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EK Eisenbahnkreuzung
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z Zug
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1. Zusammenfassung

Am 7. Februar 2008, um 15:26 Uhr, erfolgte eine Gefahrdung von Personen durch die Zug-
fahrt Z 54555 auf der ungesicherten EK im km 127,467 (Waidmannsdorferstralie) im Stadt-
gebiet von Klagenfurt. Dabei wurden gemal Meldung des Tfzf Z 54555 und der Meldung
der Polizei Klagenfurt, zwei PKW und deren Insassen, die sich der EK naherten, gefahrdet.

Als technische Ursache fur die Gefahrdung wurde festgestellt, dass in der Impulsdeh-
nungsbaugruppe der EKSA die ,Unwirksamkeitsrelais® flir eine langere Zeit als vorgesehen
nicht abgefallen waren. Dadurch konnte fiir die Zugfahrt Z 54555 der SchlieRvorgang nicht
eingeleitet und demzufolge die EK nicht geschlossen werden.

In den zuvor liegenden Wochen wurden, die durch die Bediener des ESTW zu erfolgenden
Verstandigung, der zustéandigen Mitarbeiter des Sicherungsdienstes gemaR OBB-DV S59,
§ 16, Abs. 4, Uber das Auftreten der Fehlermeldungen, unterlassen.

2. Ort

IM OBB Infrastruktur Betrieb AG
e Strecke 41301 von Bruck an der Mur nach Staatsgrenze nachst Thorl-Maglern
(Tarvisio Boscoverde)
e zwischen Bf. Klagenfurt Hbf und Bf Krumpendorf
e Gl 1, Gleisabschnitt. ,i11*
e EKKkm 127,467

3. Zeitpunkt

Montag, 7. Februar 2008, um 15:26 Uhr

4. Witterung, Sichtverhaltnisse

Heiter + 8 °C, keine witterungsbedingte Einschrankung der Sichtverhaltnisse.

http://versa.bmvit.gv.at
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5. Zusammensetzung der beteiligten Fahrt

DG 54555 (Direktgiiterzug des RU OBB — Rail Cargo Austria AG)

Zuglauf: von Bf Zeltweg nach Bf Villach Stid Gvbf Einfahrgruppe

Zusammensetzung:

¢ 500t Gesamtgewicht (Masse gemal Mald- und Eichgesetz)

e 217 m Gesamtzuglange

e Tfz 1044 059-2

e 11 Wagen

e Buchfahrplan Heft 501, Fahrplanmuster M 4321 der OBB Infrastruktur Betrieb AG
e Fahrplanhdchstgeschwindigkeit 100 km/h

e Bremshundertstel erforderlich A¢ = 70 %

¢ Bremshundertstel vorhanden Ay = 90 % (laut Zugdaten)

e durchgehend und ausreichend gebremst

6. Ortliche Verhéltnisse

6.1.

Bf Klagenfurt Hbf und EK km 127,467

Beschreibung

Die EK mit der WaidmannsdorferstralRe (Ortsgebiet von Klagenfurt) liegt im
km 127,467 auf der zweigleisigen elektrifizierten OBB-Strecke 41301 von Bf Bruck
an der Mur nach Staatsgrenze nachst Thorl-Maglern (Tarvisio Boscoverde) zwi-
schen Bf Klagenfurt Hbf und Bf Krumpendorf.

Die Sicherung der EK ist eine fahrtbewirkte Halbschrankenanlage mit Lichtzeichen
(gelb und rot) und Lautewerk.

In Fahrtrichtung 1 besteht eine Abhangigkeit zu Bahnhofsicherungsanlage ESTW
des Bf Klagenfurt Hbf. Eine Freistellung der AS ,R* ist nur bei wirksamen Einschalt-
stellen moglich.

Die Sichtverhaltnisse sind durch vorhandene Larmschutzbauten eingeschrankt. Die

EK liegt in Fahrtrichtung des Z 54555 in einer Steigung von i = 4,5 %o unmittelbar
nach einem Rechtsbogen.

http://versa.bmvit.gv.at
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Die Betriebsabwicklung erfolgt gemal den Bestimmungen und Vorgaben der
OBB DV V2 (,Signalvorschrift), OBB DV V3 (,Betriebsvorschrift‘) und OBB ZSB,
sowie anderer OBB DB und OBB DV insbesondere OBB DV S59 (,Bedienungsvor-
schrift EK-Sicherungsanlagen®).
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Abb. 1 Lageskizze Bf Klagenfurt Hbf -

Richtung Bruck an gerMuic

Funktionsweise

Das im Bf Klagenfurt Hbf vom Fdl bediente elektronische Mittelstellwerk der Bauart
SMC 86 und die EKSA der EK km 127,467 vollziehen folgenden Funktionsablauf bei
Ausfahrt in Fahrtrichtung 1 (Villach Hbf) wobei die gegenstandlichen Einschaltstellen
in der EKSA standig ausgewertet und iberwacht werden:

1. Durch Einstellen einer Ausfahrt in Richtung Bf Villach Hbf (taugliche Zugstralle)
wird die richtige Einschaltstelle durch das ESTW ausgewahlt und wirksam ge-
schaltet.

2. Nur bei wirksamer Einschaltstelle gelangt das AS ,R" in Freistellung

3. Das Befahren der Einschaltstelle wird in der EKSA ausgewertet und an das
ESTW weitergemeldet.

4. Das ESTW wertet diese Befahrung der Einschaltstelle aus und schaltet die EKSA
fur das jeweils richtige Streckengleis ein.

5. Der Zug befahrt die Ausschaltelemente und nach Freifahren der EKSA (Aus-
schaltelemente) wird die EKSA ausgeschaltet.

Anlagenkomponenten

Der Bf Klagenfurt Hbf und die EK in km 127,467 sind mit folgenden Anlagenkompo-
nenten ausgerustet (nur Komponenten fir die Ausfahrt in Richtung Villach aufge-
zahlt):

http://versa.bmvit.gv.at
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o Elektronisches Stellwerk (ESTW) der Bauart SMC 86:
Durch Stellen einer Zugstraflte wird die zugehdrige Einschaltstelle wirksam ge-
schaltet.

e Einschaltstellen: Gleisschaltmittel zum Einschalten ,X27¢ (,11%, ,12% ,12U%) bis
X30¢ (,41%, ,42%, ,42U") gemal Abb. 2, bestehend aus jeweils drei Radsenso-
ren in Fahrtrichtung (,Ein 1%, ,Ein 2 und ,Unwirksam®).

Richtung Staatsgrenze

Fiichtung Bruck an der Mur nachst Thorl-Maglern

»

390

Einschaltstelle , X27 im km 126.333

126.360

1 I
368" MBy3ss 7 54555

—
T

369 (0 126.4

|
<§

f. EK km 127.467

~126.357

»X30" im km 126.304 ,X28* im km 126.333 »X29* im km 126.357

Abb. 2 Situierung der Einschaltstellen der EK km 127,467

e  Ausschaltmittel:

0 Ausschaltstelle: Gleisschaltmittel zum Ausschalten in Fahrtrichtung 1
2X25% (Gl 1 km 127,460) und ,X26“ (Gl 2 km 127,460) bestehen aus je ei-
nem Radsensor im Bereich der EK.

0 Gleisschaltmittel durch Aufléseschleifen ,Aus A* bis ,Aus D*

Diese sind jeweils vor und nach der EK angebracht und zwar im

Streckengleis 1 ,Aus A* (km 127,457), ,Aus B* (km 127,477), im
Streckengleis 2 ,Aus C* (km 127,457) und ,Aus D“ (km 127,477).

o EKSA (Erzeuger Relaisteil Fa. EBG, Auswertung Einschaltung Siemens AG,
Impulsdehnung Fa. Zelisko) mit Verzégerungsbaugruppe mit Unwirksamkeitsre-
lais.

e EK-Schrankenantriebe (Erzeuger Fa. EBG)

http://versa.bmvit.gv.at
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Detailskizze EK km 127,467
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Abb. 3 Detailskizze EK km 127,467
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6.2. MalRgebliche Geschwindigkeiten

Auszug aus VzG der OBB-Strecke 41301
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Abb. 4 Auszug aus VzG der OBB-Strecke 41301

Die ortlich zulassige Geschwindigkeit gemall VzG betragt im Bereich der EK
130 km/h.

Auszug aus OBB-Buchfahrplan Heft 501
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Abb.5 OBB-Buchfahrplan Heft 501
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Muster 4321 ..
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Abb. 6 OBB-Buchfahrplan Heft 501 Muster M 4321

Die zuldssige Geschwindigkeit laut Auszug aus OBB-Buchfahrplan Heft 501,
Muster 4321 betragt 100 km/h.

Signalisierte Geschwindigkeit

Das AS ,R521“ (von GI-Ab. ,521° nach GI-Ab. ,i11%) zeigte ,FREI".

7. Beschreibung des Vorfalls

Am 7. Februar 2008 erfolgte vor der Zugfahrt Z 54555 eine Zugfahrt Z 54553 (Zuglauf Kla-
genfurt Hbf — Villach Std Gvbf) auf Gl 2 (Regelgleis) bei ordnungsgemaler Sicherung der
EK.

Bei der Ausfahrt von Z 54555 um 15:26 Uhr waren die drei Halbschranken der EK im
km 127,467 nicht geschlossen und die Lichtzeichenanlage nicht aktiviert. Der Tfzf von
Z 54555, der die ungesicherte EK sah, warnte den StralRenverkehr durch mehrmalige Ab-
gabe des Signals ,Achtung®. Der Lenker eines PKW's konnte dadurch sein Fahrzeug noch
rechtzeitig vor der EK anhalten und danach die Polizei Klagenfurt telefonisch verstandigen.
Die zur EK entsandten Streifenbeamten sicherte bis zum Eintreffen der OBB-Mitarbeiter die
EK.

Fiar nachfolgende Fahrten wurden Mallnahmen gemafl EKVO, § 14, Absatz 1 getroffen
(siehe Punkt 8 Betriebsbehinderungen).

m :

http://versa.bmvit.gv.at
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Wirkungsweise ESTW -EKSA beim Vorfall:

1.

Durch Einstellen der Ausfahrt vom AS ,R512" (GI-Ab. ,512° fir Z 54555 in Richtung Vil-
lach Hbf auf Streckengleis 1 (GI-Ab. ,i11%) wird die richtige Einschaltstelle ,X27“ durch
das ESTW ausgewahlt und wirksam geschaltet.

Durch die richtige, wirksame Einschaltstelle ,X27* (Schaltkontakte ,11%,“12 und ,12U%)
gelangt das AS ,R521“ in Stellung ,FREI®

Das Befahren der Einschaltstelle ,X27* (11, 12, 12U) wird von der EKSA nicht er-
kannt und daher nicht an das ESTW weitergemeldet

Das ESTW schaltet daher die EKSA nicht ein.
Z 54555 befahrt die Ausschaltelemente.

Bei der nachsten Zugfahrt in Fahrtrichtung 1 (Z 691) schaltet die Einschaltstelle ,X27¢
ordnungsgemalns.

8. Betriebsbehinderungen

Fur die nachfolgenden Fahrten wurden MaRnahmen gemaf EKVO, § 14, Absatz 1 getroffen
(Verstandigung mit V-Befehl, Schienenfahrzeuge vor EK anhalten und die Fahrt erst nach
Abgabe von akustischen Signalen fortsetzen).

9. Beteiligte, Auftragnehmer und Zeugen

e IM OBB-Infrastruktur Betrieb AG

o FdI Bf Klagenfurt Hbf (OBB-Infrastruktur Betrieb AG)

e RU OBB-Rail Cargo Austria AG

e OBB-Traktion GmbH (Traktionsleister)

o Tfzf Z 54555 Tfz (OBB-Traktion GmbH)

o OBB-Infrastruktur Bau AG (Anlagenerrichter)

http://versa.bmvit.gv.at
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10. Aussagen / Beweismittel / Auswertungsergebnisse

10.1. Aussage Tfzf Z 54555

Der Tfzf gibt an, dass bei Annaherung an die EK diese offen und ungesichert ist. Auf
Grund der Fahrgeschwindigkeit von 100 km/h konnten bis zum Erreichen der EK nur
zwei ,Achtungspfiffe“ abgegeben werden.

10.2. Auswertung der Registriereinrichtung des Tfz

Die Aufzeichnung (Wachspapierstreifen) der Registriereinrichtung des Tfz von
Z 54555 (1044 059-2) konnte wegen Ausfall der Vorschubeinrichtung des Papier-
streifens um 13:08 Uhr nicht ausgewertet werden.

10.3. Ermittlung der Geschwindigkeit von Z 54555

Die Fahrgeschwindigkeit von Z 54555 kann durch das Befahren und Freifahren der
Aufldseschleifen (t = 9 s) und der Gesamtzuglange (I = 211 m) nadherungsweise
ermittelt werden:

Vmittel = 87 km/h

10.4. Betriebsablaufprotokoll ESTW Bf Klagenfurt Hbf

Betriebsablauforotokoll gesambt KEB vom 07.22.2008 wven 15:10 BHis 15:3C
15:10 APZ Mal GLf21 AUS HWS/HNO-Fahrt
(23 535 15:10 Kt 502-522
O 55054 15:10 Kt 201 -h32
& 4280 1S5:11 Kt h21-hli
o] 55054 15:12 Kt h22-h22
o] 4£280 15:12 Mal hii-201
15:13 AP1 Kt R523 FR
a 55054 15:14 Kt h22-h12
o 4280 15:15 Mal 201-g31
jal 55054 15:15 HMal Bi2-2C4 :
15: 16 KtR Mal GL¥f22 EIM o 54555
] 535 15:16 Kt 522-ii2
D 4280 15:17 Mal g31i-¥f21
0 545%5 15:17 Mal £22-g32
o 535 15:18 Kt i1z-iz22
0 54555 15:19 Mal g32-202
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Abb. 7 Betriebsablaufprotokoll ESTW Bf Klagenfurt Hbf
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10.5. RZU-Auswertung der ZugstraRe Z 54555 am 07.02.2008

ZugstralRe Z 54553 I im GI-Ab. ,i12“ bis GI-Ab. ,302“ im Bf Krumpendorf (KRD)
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Abb. 8 RZU-Auswertung 15:24:09 Uhr
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befindet sich im GI-Ab. ,501“ im Bf Klagenfurt Hbf (KT)
E im GI-Ab. ,i22“ vor ES ,A”“ Bf Krumpendorf (KRD)

Z 54553

15:25:31 Uhr: Z 54555 m

Abb. 9 RzU-Auswertung 15:25:31 Uhr
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Z 54553 E im GI-Ab. ,i22“ vor ES , A" Bf Krumpendorf (KRD)
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Abb. 10 RzU-Auswertung 15:26:18 Uhr
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zwischen Bf Klagenfurt Hbf (KT) und ES ,B“ Bf Krumpendorf (KRD)
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Abb. 11 RzZU-Auswertung 15:26:39 Uhr
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Vor der Storung aufgetretene Fehlermeldungen der EKSA

Tabelle Fehlemmeldungen
Tag Daver Besonderheit
24.01.2008 22:10 bis 22:10
24.01.2008 22:11 bis 22:19 4 %GR
25.01.2008 16:03 bis 16:18 2xGER
28.01.2008 06:34 bis 06;50
28.01.2008 13:42 bis 13:48 2xGR
28.01.2008 15:39 bis 16:29 4% GR
28.01.2008 17:11 his 17:58 8 x GR
29.01.2008 05:29 bis 05:34
29.01.2008 {6:30 bis 06:59
29.01.2008 07:40 bis 08:09
30.01.2008 18.53 bis 19:12 3xGR
31.01.2008 15:15 bls 15:58 4% GR
01.02.2008 15:38 bis 16:25
02.02,2008 10.45 bis 10:50
04,02.2008 07:37 bis 08:18
04.02.2008 13:57 bis 14:07
{06.02.2008 20:01 bis 20,29 3xGR
07.02.2008 07:42 bis 07:50

Abb. 12 Tabelle Fehlermeldungen laut Bericht der OBB-Infrastruktur Betrieb AG

Die unter Besonderheit angefihrte Anmerkung ,GR" bedeutet ,Betatigung der
Grundstellungstaste“ bzw. die Anzahl der Betatigungen durch den Fdl.

Die fett gekennzeichneten Fehlermeldungen der EKSA hatten gemafk DV S59, § 16,
Abs. 4 zur einer Verstandigung des zustandigen Mitarbeiters des Sicherungsdiens-

tes (IS) erfordert.

Dadurch konnten vom Instandhalter (IS) die hohe Fehlerhaufigkeit dieser EKSA
nicht erkannt und keine Malinahmen zur Verhinderung dieses Vorfalls eingeleitet

werden.

http://versa.bmvit.gv.at
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Auswertung des Stellungsschreibers der EK km 127,467
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11. MalRnahmen und Erkenntnisse

11.1.

Sicherheitsempfehlung vom 18. Februar 2008

Durch die UUB wurde am 18. Februar 2008 an die OBB-Infrastruktur Betrieb AG fol-
gende Sicherheitsempfehlung ausgesprochen:

Bis zur Feststellung der Ursache und deren sicheren Behebung ist im Bf Kla-
genfurt, bei Fahrten auf die Streckengleise 1 und 2 in Richtung Villach, die EK
im km 127,467 manuell (Einzelbedienung) zu schliel3en. Erst nach Meldung des
geschlossenen Zustandes am ESTW darf das jeweilige Ausfahrsignal freige-
stellt werden.

Diese Sicherheitsempfehlung gilt auch sinngemat fir Anlagen ahnlicher Bau-
weise und Situierung.

Lokalaugenschein

Anlasslich eines Lokalaugenscheins vor Ort am 21. Februar 2008 wurde folgende
Vorgangsweise fur die Wiederinbetriebnahme der EK-Sicherungsanlage der
EK km 127,467 festgelegt:

Durch einen zusatzlichen Stellungsschreiber werden derzeit schon die elektro-
nischen Signale der Einschaltstelle ,X27“ Radsensor ,11%, ,12“ und ,12U* auf-
gezeichnet (nach dem Ereignis eingebaut).

Einbau einer ,Diagnoseplatine“ vor der ,Verzégerungsplatine® vsl. am 21. Feb-
ruar 2008 und detaillierte Registrierung der Funktion am zusatzlichen Stel-
lungsschreiber.

Nach Auftreten desselben Fehlers (Unwirksamkeitsrelais flr eine langere Zeit
als vorgesehen ,nicht abgefallen“) wird die ,Verzogerungsplatine* durch eine
neue ersetzt.

Mit Hilfe der ,Diagnoseplatine” sollten danach Funktionen zumindest Uber zwei
Tage detailliert registriert werden.

Nach Ausbau der ,Diagnoseplatine” soll die ordnungsgemalfie Funktion zumin-
dest Uber flinf Tage weiter registriert werden.

Die schadhafte ,Verzégerungsplatine* wird durch OBB-Infrastruktur Bau AG —
Engineering Services einer Untersuchung mit dem Hersteller zugefuhrt.

Nach Feststellung der tatsachlichen Ursache werden die weiter zu setzenden
Malnahmen zur Wiederinbetriebnahme der EK-Sicherungsanlage der EK
km 127,467 im Einvernehmen zwischen OBB-Infrastruktur Betrieb AG — Infra
Service und OBB-Infrastruktur Bau AG — Engineering Services festgelegt.

http://versa.bmvit.gv.at
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Bestimmungen der DV S59 (,Bedienungsvorschrift EK-Sicherungsanlagen®):

Durch die DV S59 ist gemal § 16 (4) geregelt, dass Fehler eine unregelmafige
Anlagenfunktion bezeichnen, welche zwar eine Verstandigung des zustandigen
Mitarbeiters des Sicherungsdienstes erfordert, jedoch keine betrieblichen Mal3-
nahmen zur Folge hat. Tritt ein Fehler innerhalb einer Dienstschicht nur bei ei-
ner Fahrt auf, so ist eine Verstandigung nicht erforderlich.

Hier ist die Ausdruck ,Dienstschicht zu beachten; im Bf Klagenfurt arbeiten die
Fdl innerhalb einer Dienstschicht an unterschiedlichen Arbeitsplatzen, sodass
die Tatigkeit am ESTW (zum Erkennen von zwei oder mehr gleichen Fehlern)
nur ca. 4 Stunden betragt. Dadurch kommt es nur in seltenen Féllen zu einer
Verstandigung des Mitarbeiters des Sicherungsdienstes.

Es wurde dariber diskutiert, wieweit die Moglichkeit besteht, dass wiederholte Feh-
lermeldungen innerhalb eines bestimmten Zeitraums (,Dienstschicht®) elektronisch
an den Mitarbeiter des Sicherungsdienstes gemeldet werden kénnen. Damit kénn-
ten arbeitszeit-spezifische Einfllisse der Dienstschichtgestaltung der Fdl beriicksich-
tigt werden.

Zusatzliche MalRnahmen:

OBB-Infrastruktur Betrieb AG — Infra Service veranlasst, dass OBB-Infrastruktur

Betrieb AG — Netzbetrieb

o EK dieser Bauart mit Fehlerhaufung zur weiterfilhrenden Uberpriifung an IS
meldet

o Fdl sensibilisiert, solche Fehler, auch wenn die direkte Arbeitszeit am jewei-
ligen Stellwerk geringer als 12 Stunden ist, an den Mitarbeiter des Siche-
rungsdienstes zu melden.

Durch den Instandhalter (IS) durchgefiihrte Uberpriifungen

Nachstellen (Simulation) der gegenstandlichen Zugfahrt.

Uberprifung und Auswertung der Aufzeichnungen des Stellungsschreiber der
EK zum Vorfallzeitpunkt

Uberpriifung der Einschaltstellenelemente laut Instandhaltungshinweis

Nachstellen des Vorfalls mit Original-Tfz und mit der gegenstandlichen Zug-
stralle

Belegung mehrerer Einschaltstellen gleichzeitig (nicht wirksame) wahrend einer
tauglichen Ausfahrt Richtung Villach

Kontrolle des Gleichlaufs der Einschaltkontakte und der Fehlermeldungen der
Einschaltstellen

Simulation einer teilweisen Einschaltung (nur ,RS 2 und 3 und nur ,RS 1 und
3“) bei tauglicher Zugstralle Ausfahrt Richtung Villach Hbf

http://versa.bmvit.gv.at
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Prufung auf Erdschluss und die Spannungswerte der Stromversorgung

Prifung der Kabel der Einschaltstellen ,X27 bis ,X30% Radsensor ,11% ,12°
L21% ,22% 31, ,32%, ,41“ und ,42"

e Einbau eines zusatzlichen Stellungsschreibers zur Uberwachung der Relais
LE11¢ ,E12% ,U11%“ und ,U12"

e Belegung weiterer Eingange des zusatzlichen Stellungsschreiber und Einbau
einer Diagnoseplatine zwischen ,ARS* und ,ID“ bei der Auswertung der Ein-
schaltstelle fir Radsensor ,11%“ und ,12“ im Schalthaus.

Ursachenanalyse der OBB-Infrastruktur Betrieb AG (Auszug)

Eingelangt am 25. Juli 2008

1. Technisches Versagen der richtungsabhangigen Einschaltung (Einschaltstelle
11, 12, 12U) durch Auftreten eines Doppelfehlers in der Ein-/Ausschaltlogik der
EKSA. Dieser Doppelfehler sollte durch betriebliche Mallhahmen im Entstehen
erkannt und durch IS behoben werden. Es ist daher keine Fehler- oder Sto-
rungsmeldung implementiert. Die Einschaltstelle wurde fur die ggst. Zugfahrt un-
wirksam. Dieser Fehler hat sich nach der nachsten Befahrung der Einschaltstelle
wieder behoben.

2. Als technische Ursache wurde ein fehlerhafter Daueranzug der beiden Unwirk-
samrelais U11 und U12 nach vorangehender Befahrung der ggstl. Einschaltstelle
in unwirksamer Richtung, ausgeldst durch einen ,Nichtabfall der ID Relais auf der
Impulsdehnungsgruppe ID Baugruppe der Fa Zelisko®, festgestellt. Auslésefakto-
ren fur diesen gelegentlich auftretenden Fehler sind mechanische und thermi-
sche Belastungen. Diese Belastungen entstehen auch durch langere Belegung
der Einschaltstellen (auf der Einschaltstelle haltende Ziige und Verschub). Dieser
systematische Fehler konnte nun erstmals sowohl vor Ort als auch im Labor
nachgewiesen werden und ist auch schaltungstechnisch nicht abgefangen. Vom
Hersteller gab es keinen diesbezlglichen Hinweis.

3. Die Schaltung der EKSA ist so aufgebaut, dass ein Einzelfehler an der Einschalt-
stelle der EKSA (und dazu gehort auch der Fehler ,Nichtabfall der ID Relais auf
der Impulsdehnungsgruppe ID Baugruppe der Fa Zelisko") zu einer Fehlermel-
dung beim Bediener (Fdl) fihrt, eine Gefahrdung wird im Normalfall durch die
Verdoppelung des Einschaltkreises verhindert. Notwendig dazu ist aber die Be-
hebung des Erstfehlers durch Infra Service (IS) nach Verstandigung durch den
Bediener (Fdl).

4. Der ggstl. Vorfall hat sich durch Anstieg der Fehlermeldungen bei der EKSA an-
gekiindigt. Es erfolgte jedoch durch NB keine vollstandige Verstandigung des In-
standhalters IS nach DV S59, §16 (Siehe Beilage Tabelle Fehlermeldungen am
24.01.2008,28.01.2008 und 29.01.2008). Dadurch konnten vom Instandhalter 1S
die hohe Fehlerhaufigkeit dieser EKSA nicht erkannt und keine Malinahmen zur
Verhinderung dieses Vorfalls eingeleitet werden.

http://versa.bmvit.gv.at
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11.5. Weiterfilhrende Untersuchungen durch OBB-Infrastruktur Bau AG

1. Veranlassung der Uberpriifung der ESTW - Daten durch Fa Siemens.
2. Veranlassung der Laborprifung der ,ARS" und ,ID Baugruppe® der Einschaltstel-
len ,11%, ,12“ und ,12U".

Detaillierte Ergebnisse dieser Untersuchungen fir diesen Mangel wurden durch
OBB-Infrastruktur Bau AG im Zuge des Stellungnahmeverfahren gesondert bekannt
gegeben:

Das Ergebnis der Uberpriifung (durch die OBB BauAG, Bau und Instandhaltung,
Universalwerkstatte Ost, Elektronik & Messtechnik) der zweiten, ebenfalls am Er-
eignis beteiligten Anschaltbaugruppe fir Radsensoren der Fa. Siemens (ARS-
Baugruppe) liegt vor und bestatigt den einwandfreien Funktionszustand der ARS-
Baugruppe. Die Prifung der ARS-Baugruppe umfalite die Versorgungsspannungs-
rickwirkungen, die dynamischen Eigenschaften, die Schaltschwellen, das Verhalten
nach langer dauernder Belegung und die Kontaktiibergangswiderstande.

12.Sonstige, nicht unfallkausale Unregelmafigkeiten

Keine

13.Ursache

13.1. Technische Ursache

In der Verzdgerungsbaugruppe (Impulsdehnungsgruppe ,ID*) der EKSA, wurde
festgestellt, dass die Unwirksamkeitsrelais ,U11“ und ,U12“ fiir eine langere Zeit als
vorgesehen ,nicht abgefallen® waren. Dadurch wurden die Einschaltauftrage der
Radsensoren ,Ein 1“ und ,Ein 2“ unwirksam (Doppelfehler). Als technische Ursache
wurde ein fehlerhafter Daueranzug (,Pickenbleiben®) der Unwirksamkeitskontakte
(ID Relais) in den Impulsdehnungsgruppen ID festgestellt. Auslosefaktoren fur die-
se Fehler sind mechanische und thermisch Belastung wie Bauteilalterung, Kontakt-
abbrand, ....

Diese Art von Fehler konnte laut Bericht der OBB-Infrastruktur Betrieb AG (IS) so-
wohl vor Ort als auch im Labor nachgewiesen werden. Solche Belastungen kénnen
auch durch eine langere Belegung der Einschaltstellen (durch haltende Ziige oder
Verschub) entstehen.

13.2. Betriebsbedingte Ursache

Der Vorfall ist im Zusammenhang mit einem Anstieg der Fehlermeldungen, in den
davor liegenden Wochen bei der gegenstandlichen EKSA und unterlassene Ver-
standigung der zustandigen Mitarbeiter des Sicherungsdienstes gemalt DV S59,
§ 16, Abs. 4, durch die Bediener des ESTW (Fdl) zu sehen.

http://versa.bmvit.gv.at
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14. Sicherheitsempfehlungen

GemaR EU Richtlinie 49/2004, Artikel 25 - Absatz 2 werden die Empfehlungen an die Si-
cherheitsbehdrde und, sofern es die Art der Empfehlung erfordert, an andere Stellen oder
Behotrden in dem Mitgliedstaat oder an andere Mitgliedstaaten gerichtet. Die Mitgliedstaa-
ten und ihre Sicherheitsbehorden ergreifen die erforderlichen MalRBhahmen, um sicherzu-
stellen, dass die Sicherheitsempfehlungen der Untersuchungsstellen angemessen be-
riicksichtigt und gegebenenfalls umgesetzt werden.

Die Sicherheitsempfehlung der Bundesanstalt fur Verkehr, Unfalluntersuchung des Bun-
des GZ. BMVIT-795.093/0001-11/BAV/UUB/SCH/2008 vom 18. Februar 2008 wird auf ge-
hoben und durch nachstehende Sicherheitsempfehlungen ersetzt:

Punkt
14 1

14.2

14.3

14.4

14.5

14.6

14.7

Sicherheitsempfehlung

Sensibilisierung der betroffenen Mitarbeiter durch entsprechende

Osterreichweit geltende Malinahmen (z.B. durch Anweisung,

Schulung, ..... ).

Uberprifung ob schaltungstechnische Malnahmen an der EKSA

(Impulsdehnungsbaugruppe mit Unwirksamkeitsrelais ,U11“ und

,U12%) die Funktionssicherheit der Anlage erhéhen.

Uberprifung ob eine Anpassung der DV S59, insbesondere §16,

Abs. 4 zur sicheren Verstandigung des Instandhalters (IS) Gber

Fehlermeldungen erforderlich ist..

Uberpriifung der Funktionen (Logik zwischen EKSA u. ESTW) ob,

o die Funktionsweise gemafl Punkt 6.1 (Punkt 3. und 4.) ver-
bessert werden kann

e beim Auftreten eines fehlerhaften Daueranzuges (,Picken-
bleiben®) der Unwirksamkeitskontakte (ID Relais) in der Im-
pulsdehnungsgruppen ID, das ESTW signalmaflig einen
.Freibegriff* generieren darf.

Uberpriifung, ob automatisierte betriebliche MaRnahmen durch

das ESTW, beim Auftreten von Einzel- und Doppelfehler erforder-

lich sind (z. B.: Reduktion der signalisierten Geschwindigkeit, ...).

Uberpriifung welche technischen und/oder organisatorischen Ein-

richtungen und normativen Vorgaben flr die sichere Verstandi-

gung des Instandhalters (IS) erforderlich sind, wenn sich die

Stellbereiche der Bediener (Fdl) z.B. durch den Einsatz von Be-

triebsfernsteuerzentralen (BFZ) vergrélern.

Uberprifung ob die Aufsicht, durch unmittelbare Flihrungskréafte

aus der Region (z.B. ortlich zustandiger Betriebsmanager, ..... )

und Mitarbeiter der Rail-Net-Safety Gruppe (sechs Personen flir

das gesamte Netz der OBB), ausreichend ist.

http://versa.bmvit.gv.at

an

Eisenbahn-
sicherheits-
behdrde
Eisenbahn-
sicherheits-
behotrde
Eisenbahn-
sicherheits-
behoérde

Eisenbahn-
sicherheits-
behoérde
Eisenbahn-
sicherheits-
behdrde

Eisenbahn-
sicherheits-
behorde



Bundesanstalt fiir Verkehr Seite 25/ 28

BMVIT-795.093-1I/BAV/UUB/SCH/2008

Untersuchungsbericht

Gefahrdung von Personen durch Zugfahrten

EK km 127,467 in Klagenfurt

Die Sicherheitsbehdrde und andere Behdrden oder Stellen sowie gegebenenfalls andere
Mitgliedstaaten, an die die Empfehlungen gerichtet sind, unterrichten die Untersuchungs-
stelle mindestens jahrlich Gber Mal3hahmen, die als Reaktion auf die Empfehlung ergriffen
wurden oder geplant sind (EU Richtlinie 49/2004, Artikel 25 - Absatz 3).

Folgende MalRnahmen oder Stellungnahmen zu den Sicherheitsempfehlungen wurden
der UUB bereits Gbermittelt:

zu Punkt

141

14.2

14.3

MalRnahmen und Stellungnahmen

Sensibilisierung der IS Mitarbeiter siehe Beilage:
,IS interne Anweisung 1S-2008/01-S* vom 28.02.2008

Sensibilisierung von NB Mitarbeiter: Mit Inkrafttreten der
2. Anderung der DV S59 (§ 16, Abs. 4) vom 15.06.2008
wurde die zwischenzeitlich geltende ,Betrieblich Technische
Anweisung BTA 01/08“ vom 14.03.2008 aufler Kraft ge-
setzt.

MaRnahmen von OBB-Infrastruktur Bau AG:

Ein Losungskonzept fiir die Impulsdehnungsgruppe der Fa.
Zelisko (ID-Baugruppe) wurde erarbeitet und umgesetzt. Ein
Prototyp flr die verbesserte digitale Impulsdehnungsbau-
gruppe (Ersatz der Schnellschalterelais durch Sicherungsre-
lais mit entsprechender Impulsdehnung) hat die Testphase
bei der Firma Zelisko bereits positiv absolviert und ist seit
19.09.2008 bei der EK km 23,855 nachst Gétzendorf (Stre-
cke Wien Sud - Nickelsdorf) flir 2 Monate im Probebetrieb
eingesetzt.

Stellungnahme von NB:

Sollten technische Anderungen auf Grund dieser Sicher-

heitsempfehlung vorgeschrieben werden, sind alle EKSA

dieser Bauart anzupassen.

Stellungnahme von NB zur 2. Anderung der DV S59 vom

15.06.2008:

Die DV S59 wurde dahingehend Uberarbeitet, dass eine

Verstandigung des technischen Dienstes (Sicherungstech-

nik)

¢ bei Fehlermeldungen an EKSA, die wiederholt innerhalb
von 12 Stunden bei mehr als einer Fahrt auftreten, oder

e bei einer Fehlermeldung an der EKSA, die bei mehr als
einer Fahrt bestehen bleibt,

und dabei betriebliche Vorgange als Ursache nicht eindeutig

erkannt werden konnen, erforderlich ist.

durch

IM

Anlagen-
errichter

http://versa.bmvit.gv.at
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zu Punkt

14.4
14.5

14.6

14.7

Beilagen

EK

MafRnahmen und Stellungnahmen

Stellungnahme von NB:

Sollten technische Anderungen auf Grund dieser Sicher-
heitsempfehlung vorgeschrieben werden, sind alle EKSA
dieser Bauart anzupassen.

Stellungnahme von NB:

Sollten technische Anderungen auf Grund dieser Sicher-
heitsempfehlung vorgeschrieben werden, sind alle EKSA
dieser Bauart anzupassen.

Stellungnahme von NB:

Derzeit lauft eine Ausschreibung fiir eine technische Fern-
Uberwachung bzw. Fernwartung von EKSA.

keine

Wien, am 14. Oktober 2008

Der Untersuchungsleiter:

Ing. Johannes Piringer eh.

Untersuchungsbericht

Gefahrdung von Personen durch Zugfahrten

km 127,467 in Klagenfurt

durch

IM
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Beilage IS interne Anweisung 1S-2008/01-S

Infrastruktur Betrieb

IS interne Anweisung filr die Fachiinie Signaltechnlk -

1S-2008/01-5 i Technik

An

15 Regionalteitungen
15 Technik zentral, IS Technik regional

innsbruck, am 28.02.2008

Fachlinlenteiter Signaltechnik
6020 Innsbruck, Dr.-Jng Riehistr.3

Vorgehensweise bei Fehlermeldungen 2 (Fe2) an EKSA mit Einschaltstellen mit drei
Radsensoren (Einschaltstellenfogik mit Unwirksamschaltung in Gegenrichtung)

Nach dem Erhaiten einer Fehlermeldung an EKSA gemal §16(d) Bedienungsvorschrift 5592 EK-
Sicherungsanfagen ist wie folgt vorzugehen.

Meldungen ven Netzt Betrieb {iber Fehler an EKSA sind 15 intern umgehend zu behandeln.
Ist die Fehlerursache beim Auftreten von Fehler 2 Meldungen nicht eindeutig feststelibar,
sind die entsprechenden 1D Baugruppen praventiv zu tauschen und mit dem Einbaudatum
zu kennzeichnen.

Die betroffene EKSA ist beziiglich Auftreten von weiteren Fehler 2 Meldungen iiber einen
Zeitraumn von mindestens sieben Tage 2u Uberwachen.

Treten innerhalb des Beobachtungszeitraums von sieben Tagen bei der betroffenen EKSA
wieder zwei oder mehrere Fehler 2 Meldungen unbekannter Ursache innerhalb einer
Dienstschicht auf, gilt die Einschaltung der EKSA als gestort. Es sind umgehend die
erforderlichen Mafinahmen einzuleiten. Dies ist auch umgehend, spatestens jedoch mit
Beginn der nachsten Regelarbeitszett, IS Technik zu melden.

Die weitere Vorgangsweise wird durch 1S Technik festgelegt.

Diese IS interne Verfiigung for die Fachiinie Signaitechnik ist lediglich als Erganzung zum
bestehenden Regelwerk zu sehen. Es bleiben dadurch alie mitgeltenden Verpflichtungen
aus beispielsweise Vorschriften, sicherungstechriischen Verfligungen (SV's), etc. aufrecht,

15-2008/C1-5

Y

Wege filr Menschen

Untersuchungsbericht
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Beilage Stellungnahmen
Datum - . C
Stelle / Person : Fremdzahl Bertucksichtigte Punkte
Eingang
Triebfahrzeugfiihrer Z 54555 - - -
Fdl Bf Klagenfurt Hbf - - -
BMVIT Sekt. IV/ Sch2 - - -
BMVIT Sekt. IV/ Sch4 - - -
BMVIT Sekt. IV/ Schb - - -
Amt der Karntner ) ) )
Landesregierung
OBB-Rail Cargo Austria AG - -
OBB-Traktion GmbH - - -
) Ergénzung der weiterfGhrenden
OBB-Infrastruktur Bau AG 30.09.2008 |o0.GZ. Untersuchungen  durch  OBB-
Infrastruktur Bau AG, Punkt 11.5,
Hinzuflgung von redaktionellen
und vorschriftenspezifischen Be-
griffen in den Punkten 1 und 6.1;
. . NB 2 02-01- | MaBnahmen und Betriebsbehinde-
OBB-Infrastruktur Betrieb AG 09.10.2008 1.001.£-2008 |rungen in den Punkten 7 und 8:
sowie MaRnahmen und Stellung-
nahmen zu den Sicherheitsemp-
fehlungen

http://versa.bmvit.gv.at



