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Vorbemerkungen

Gemal UUG, § 5 haben Untersuchungen als ausschlie3liches Ziel die Feststellung der Ursache des Vorfalles,
um Sicherheitsempfehlungen ausarbeiten zu kénnen, die zur Vermeidung gleichartiger Vorfélle in der Zukunft
beitragen kdnnen. Die Untersuchungen zielen nicht darauf ab, Schuld- oder Haftungsfragen zu klaren.

1. Zusammenfassung

Am 9. Oktober 2009 um 12.15 Uhr kollidierte im Bahnhof Wien Matzleinsdorf der in Rich-
tung Wiener Neustadt fahrende Z 26471 mit einem im Bereich der GrofRbaustelle Wien
Matzleinsdorf verkehrenden geschobenen Arbeitszug bestehend aus einem motorisierten
Arbeitsfahrzeug und 9 beladenen Schotterwagen.

Durch die Kollision entgleiste der 1. Wg (Steuerwagen) des Z 26471 mit allen Achsen und
geriet in Schraglage sowie das Arbeitsfahrzeug (SKI) und der 1. Wg des Arbeitszuges zum
Teil mit allen Achsen. Dabei wurden 14 Personen teilweise schwer verletzt.

Abbildung 1 Kollisionsstelle

2. Allgemeine Angaben

2.1. Ort

IM OBB Infrastruktur AG

e Strecke 10501 von Wien Sudbahnhof nach Staatsgrenze nachst Spielfeld Straf3
(Sentilj)

e Bf Wien Matzleinsdorf

e GI252,W 130

e km1,748

arbeit

Gersa
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Skizze Eisenbahnlinien Wien

== Linien mit Regelverkehr
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Abbildung 3 Streckenplan des Bf Wien Matzleinsdorf
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2.2.  Zeitpunkt

2.3.

Freitag, 9. Oktober 2009, um 12:15 Uhr

Witterunq, Sichtverhéltnisse

+ 18 °C, es lagen keine witterungsbedingten Einschréankungen der Sichtverhaltnisse
vor

3. Zusammensetzung der beteiligten Fahrt

Fahrt 1: SB 26471 (RU OBB-Personenverkehr AG)

Zuglauf: von Bf Hollabrunn nach Bf Wiener Neustadt

Zusammensetzung:

e 288t Gesamtzuggewicht (Masse geméal Mal3- u. Eichgesetz)

e 140 m Gesamtzuglange

e Tw 4020.215 (fuhrend) gekuppelt mit Tw 4020.272 (bestehend aus jeweils 3 FzQ)
e gemalR OBB Buchfahrplan Heft 851, Fahrplanmuster 1833

¢ Fahrplanhdchstgeschwindigkeit 120 km/h

e Bremshundertstel erforderlich 103 %

e Bremshundertstel vorhanden 153 %

e durchgehend und ausreichend gebremst

Fahrt 2: Verschubfahrt

Fahrtverlauf: Verschub (geschoben) von Gl 359 nach GI 309 Uber Gl 252
Zusammensetzung:

o 428t Gesamtgewicht (Masse gemald Mal3- u. Eichgesetz)

e 102 m Gesamtlange

e 9Wg

e SKI X 628.005

o Zulassige Hochstgeschwindigkeit Vmax 25 km/h (wurde eingehalten)
e Alle Fzg an die durchgehende Hauptluftleitung angeschlossen

e durchgehend und ausreichend gebremst

4. Besondere oOrtliche Verhaltnisse

4.1.

Ortliche Besonderheiten

Gemal 2. HL-VO ist die Strecke ,Raum Wien — Baden — Gloggnitz" eine
Hochleistungsstrecke und somit gemaf EisbG, § 4, Absatz 1 eine Hauptbahn.
Gemal Homepage des BMVIT
http://www.bmvit.qv.at/verkehr/eisenbahn/interoperabilitaet/arbeitsgruppe/20044062
3/beilage2.pdf ist diese Strecke eine interoperable Strecke flir Hochgeschwindig
keitsverkehr.

http://versa.bmvit.gv.at
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Der Bf Wien Matzleinsdorf ist Unterwegs- und Abzweigbahnhof der OBB Strecken
10501, 12201 und 10615 sowie Anfangspunkt der OBB Strecken 10601, 10616,
12212 und 12501. Der Bf Wien Matzleinsdorf liegt im km 2,442 der zweigleisigen
Hauptbahn der Strecke 10501 von Wien Sudbahnhof (Wb) nach Staatsgrenze
nachst Spielfeld Straf? (Sentilj)

Die Betriebsabwicklung erfolgt gemaf den Bestimmungen und Vorgaben der
Dienstvorschriften sowie weiteren Regelwerken des IM.

Der Bf Wien Matzleinsdorf ist mit einem elektronischen Stellwerk der Bauart Sie-
mens ausgeristet.

Im relevanten Bereich findet fir Gl und W als Gleisfreimeldeanlage eine 100 Hz
Gleisisolierung Verwendung. Die Vorfallstelle befindet sich im neu zu errichtenden
Bereich des Hbf Wien (Bf-Teil Wien Matzleinsdorf). Zum Zeitpunkt des Vorfalls be-
findet sich das Gl 309 in Errichtung (nicht als Betriebsgleis tibergeben) und ist durch
die DKW 129/130 mit dem Betriebsgleis 252 verbunden.

4.2. Verzeichnis Ortlich zuldssiger Geschwindigkeiten

Sirechke: 1050 / REGELGLEIS / Richtung:1 / Sirecke Wien S0dibf (in Whol=Siesisge nze nichst Spielield-Sirafl - (Sentilj)
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Abbildung 4 Auszug aus OBB-VzG

Die zulassige Geschwindigkeit gemaR OBB-VzG betragt 100 km/h

http://versa.bmvit.gv.at
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Abbildung 5

Auszug aus OBB-Buchfahrplan

Die zulassige Geschwindigkeit gemaf Buchfahrplan betragt 60 km/h.
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4.4,  Signalisierte Geschwindigkeit
Das zugehorige Zwischensignal F4 signalisierte ,Frei mit 40 km/h*.

5. Beschreibung des Vorfalls

Am Freitag, den 9. Oktober 2009, um 12:15 Uhr kam es bei der signalmafiig tauglichen
Fahrt des Z 26471 im Bf Wien Matzleinsdorf auf Gl 252 zu einer Kollision mit dem im
Gleis 309 im Bereich der W 130 nicht grenzfrei stillstehenden SKI X 628.005.

Der SKI X 628.005 fuhr mit 9 Schotterwagen als geschobene Verschubfahrt von Gl 359
nach Gl 309 Uber Gl 252 (DKW 129/130). Bei der Verschubfahrt im Gl 309 musste vor
der W 803 angehalten werden um diese umzustellen, da die W in ein Gl fihrte in dem
sich ein Bagger befand. Auf Grund dieses Umstandes kam der SKL X 628.005 im Gl
309 nicht grenzfrei zu Gl 252 im Bereich der W 130 zum Stillstand. Da die Isolierlasche
vom Gl 309 zum GI 252 nicht grenzfrei angebracht war, kam es sicherungstechnisch zur
Gleisfreimeldung an das Zentralstellwerk Wien Matzleinsdorf, obwohl sich der SKI noch
im lichten Raum (Fahrraum) des GI 252 befand. Auf Grund der angezeigten Ordnungs-
stellung (Gleisfreimeldung) am Zentralstellwerk Wien Matzleinsdorf konnte flir Z 26471
eine ZugstralRe von der Strecke 12201 (Gleis 4 SB) nach Gleis 362 lber Gleis 252 mit
der Signalisierung ,Frei mit 40 km/h* am Zwischensignal F4 eingestellt werden.

Der Z 26471 fuhr mit einer Geschwindigkeit von ca. Vmax 35 km/h, als im Bereich des
Gl 252 der nicht grenzfrei stillstehende SKI X 628.005 erkannt wurde und es darauf so-
fort zur Kollision kam. Eine Schnellboremsung konnte auf Grund der kurzen Wegstrecke
nicht mehr eingeleitet werden.

Der fuhrende Steuerwagen (6020.215-7) des Z 26471 kollidierte seitlich rechts mit dem
in den lichten Raum des Gl 252 ragenden SKI X 628.005 (Puffer und Hauptrahmen).
Der stillstehende SKI X 628.005 wurde ca. 3,3 m in Langsrichtung geschoben und ent-
gleiste mit beiden Achsen um ca. 1,5 m nach rechts. Der dem SKI vorgereihte Schotter-
wagen (Wg.Nr. 80 81 9720 700-00) entgleiste ebenfalls mit beiden Achsen.

Der fihrende Steuerwagen (6020.215-7) des Z 26471 entgleiste mit allen Achsen und
kippte ca. 30 Grad nach links.

= N 820 Stillstehender SKI| X 628.005

— b al, D

N 809
+
136 131 1 Sch 252R
!
L = R130 12b P~ T
/41 135 /1133 A\ N\ -

140 132/ ~ v b
/ }{ i{ / 128 \ Sch 251R

Abbildung 6 Skizze der Kollisionsstelle 226471
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6. Verletzte Personen, Sachschaden und Betriebsbehinderungen

6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

Verletzte Personen

. . schwer leicht
Verletzte Personen keine todlich ) .
: , serious easily
Casualties none fatality . -
injured injured
Passagiere
g 11
Passengers
Eisenbahnbedienstete 1 >
Staff
Benutzer von EK
L.C. Users

Unbefugte Personen
Unauthorised Persons

Andere Personen
Other

Abbildung 1 Tabelle verletzte Personen

Sachschaden an Infrastruktur

Fahrweg: € 500.000.-

Sicherungsanlagen: € 100.000.-

Sachschaden an Fahrzeugen

Schienenfahrzeuge: € 500.000.-

Sachschaden Zusammenfassung

Schienenfahrzeuge:
Fahrweg:
Sicherungsanlagen:
Hilfszug-, Kraneinsatz:
GESAMT:

€ 500.000.-
€ 500.000.-
€ 100.000.-
€ 30.000.-
€1.130.000.-

http://versa.bmvit.gv.at
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6.5. Betriebsbehinderungen

e  Sperre der Gl bis zur Behebung der Schaden an Fahrweg, Signaleinrichtungen
und Oberleitung
) Hilfszugeinsatz bis 10.10.2009, 14:00 Uhr

Freigabe der Vorfallstelle

. Freigabe Fahrweg am 10.10.2009, 19:43 Uhr

° Freigabe Sicherungsanlagen am 10.10.2009, 18:15 Uhr
o Freigabe Oberleitung m 10.10.2009, 20:34 Uhr

Vorfall beendet am 10.10.2009, 23:42 Uhr

6.6. Schaden an Umwelt

Keine Schaden an der Umwelt.

7. Beteiligte, Auftragnehmer und Zeugen

e IM OBB-Infrastruktur Betrieb AG
o Fdl Bf Wien Matzleinsdorf (IM OBB-Infrastruktur Betrieb AG)
e OBB-Infrastruktur Bau AG (Planer und Errichter)
e RU OBB-Personenverkehr AG
e RU OBB-Rail Cargo Austria AG
e RU OBB-Traktion GmbH (Traktionsleister)
o Tfzf Z 26471 (RU OBB-Traktion GmbH)
o Kl-Fahrer
o KI-Einschuler
o Verschubleiter, KI-Fuhrer

8. Untersuchungsverfahren

Der Untersuchungsbericht stitzt sich auf folgende Aktionen der UUB:
e 09.10.2009: Untersuchung vor Ort unmittelbar nach dem Ereignis
e 12.10.2009: Wechsel des Untersuchungsleiters der UUB
e 12.10.2009: Besprechung im Bf Wien Matzleinsdorf mit Beteiligung der
Gebietsleitung des Bf Wien Matzleinsdorf und der NSA mit
anschlieRendem Lokalaugenschein der Vorfallstelle und des
Zentralstellwerks

http://versa.bmvit.gv.at



Bundesanstalt fiir Verkehr Seite 12 / 27 Untersuchungsbericht
BMVIT-795.173-11/BAV/UUB/SCH/2009 Kollision des SB-Zuges 26471mit einem Arbeitszug

9. Aussagen / Beweismittel / Auswertungsergebnisse

9.1. Augenscheinliche Untersuchung vor Ort
Die Vorfallstelle wurde seitens der UUB vor Ort einer augenscheinlichen
Untersuchung unterzogen.

Ergebnis der augenscheinlichen Untersuchung

Es wurde im Gl 309 eine nicht grenzfrei zu Gl 252 angebrachte Isolierlasche
vorgefunden.

Der Abstand des Signals ,,Grenzmarke” bis zum Weichenende der W 130 betrug
12,5m.

Der Abstand der Isolierlasche bis zum Weichenende der W 130 betrug 6,76m.

| Gl 309

Grenzmarke

Position der Isolierlasche

N
S
N

Gl 252

Abbildung 8 Skizze Position der Isolierlasche

Bedeutung des Signals ,Grenzmarke* gemaR OBB-DV V2, § 36, Abs. 32:

Das Signal kennzeichnet jene Stelle, ab der Bewegungen auf dem Nachbargleis
behindert sowie Mitarbeiter gefahrdet werden kdnnen. Schienenfahrzeuge dirfen
grundsatzlich nur bis zu diesem Signal aufgestellt sein.

9.2. Auswertung des Untersuchungsaktes der OBB-Infrastruktur AG
Der eingelangte Untersuchungsakt der OBB-Infrastruktur AG wurde seitens der
UUB einer Auswertung unterzogen.

Ergebnis der Auswertung
Die fur die Einfahrt in das Gl 309 erforderliche DKW 129/130 wurde mit

Softwaretausch am 19.10.2008 ohne betriebliche Einschrankungen eingebaut und
in Betrieb genommen. Da zu diesem Zeitpunkt das weiterfihrende Gl 309 noch
nicht verlegt war, wurde am Weichenende eine provisorische Gleisisolierung
angebracht, die fur die ordnungsgeméane Funktion der Weiche erforderlich war.

http://versa.bmvit.gv.at
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c)._

In Folge wurde das Gl 309 in Richtung zur DKW 129/130 verlegt. Der
Gleisanschluss (Luckenschluss) war laut Bauphase 0.4 Hbf Wien (Matzleinsdorf) fur
den Zeitraum zwischen 05.08.2009 und 15.10.2009 vorgesehen.

Der Luckenschluss zum Betriebsgleis bzw. zur DKW 129/130 erfolgte am
13.08.2009. Uber diese Arbeiten gab es keine gesonderten Verstandigungen fir den
Betrieb. Es wurde auch keine BETRA beantragt bzw. wurden keine Vorschreibungen
(Arbeitsmeldung gem. sicherungstechnischer Normen) erstellt. Der Liickenschluss
wurde laut Wochenprogramm ohne dezidierter Zustimmung (gem. sicherungstechni
scher Regelwerke) bzw. Situierung der erforderlichen Gleisisolierung durch den
sicherungstechnischen Fachdienst durchgefihrt.

Bereits am 24.09.2009 wurde dem Zentralstellwerk Wien Matzleinsdorf gemeldet,
dass sich in einem anderen Bahnhofsbereich bei Fahrten in das Baugleis (It. BETRA
66064) eine W bereits umstellt, obwohl sich die Fahrt noch nicht grenzfrei im
Baugleis befindet.

Das Zentralstellwerk Wien Matzleinsdorf informierte in Folge sofort das zustandige
Fachpersonal.

Bei der darauffolgenden sofort durchgefiihrten Besichtigung vor Ort wurde ein Fehler
bei der Gleisisolierung festgestellt, der noch immer aus dem Zustand des
vorangegangenen Gleisabtrages resultiert. Die Anbindung des betreffenden
Baugleises erfolgte ebenfalls ohne dezidierter Zustimmung durch den
sicherungstechnischen Fachdienst (gem. sicherungstechnischer Regelwerken).

Der Mangel wurde sofort behoben und die Gleisisolierung richtig situiert und
montiert.

Die anwesenden Fachdienste vereinbarten, dass in Folge die im Bf. Matzleinsdorf in
Bau befindlichen GI (Neubaugleise mit bereits erfolgtem Liickenschluss zum
Betriebsgleis) umgehend auf gleichartige Fehler zu Uberprifen sind. Eine
gemeinsame Uberpriifung von Fahrweg- und Sicherungstechnik hat in Folge nicht
stattgefunden. Seitens Fahrwegtechnik wurde einerseits nicht bekanntgegeben, bei
welchen Gl und W bereits ein Liickenschluss zum Betriebsgleis erfolgt ist bzw.
wurde eine Uberpriifung durch den sicherungstechnischen Fachdienst nicht
umgehend veranlasst, da bis zum gegebenen Zeitpunkt keine gleichartigen Fehler
aufgetreten sind.

Seitens OBB-Infrastruktur Betrieb AG (Geschéftsbereich Netzbetrieb) wurde
anlassbezogen die OBA (6rtliche Bauaufsicht) in einem allgemein gehaltenen e-mail
von der mangelhaften Koordination der fahrwegtechnischen- bzw.
sicherungstechnischen Fachdienste beim Liickenschluss (Anschluss an das
Betriebsgleis) hingewiesen. Die Thematik Gleisisolierung bzw. Koordination beim
Lickenschluss wurde in der 16. und 17. Baubesprechung Oberbau Hbf Wien
(Matzleinsdorf) behandelt. Eine Uberpriifung des sogenannten Baufeldes Wien
Matzleinsdorf auf Mangel im Bereich der Gleisisolierung wurde angesprochen,
jedoch nicht durchgeftihrt. In den entsprechenden Baubesprechungsprotokollen
wurden keine Zustandigkeiten bzw. Erledigungsauftrage tUber eine durchzufiihrende
Uberprifung eingetragen.
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Es wurde lediglich der Hinweis von OBB-Infrastruktur Betrieb AG (Geschéftsbereich
Netzbetrieb) im Protokoll als Information vermerkt. Auf Basis der

Baubesprechungsprotokolle Oberbau Hbf Wien (Matzleinsdorf) wurde ebenfalls
keine Uberpriifung von Gleisisolierungen von im Bau befindlichen Gleisen mit bereits
erfolgtem LiUckenschluss zum Betriebsgleis durchgefihrt.

Auswertung der Registriereinrichtung des Tfz
Die Registriereinrichtung wurde unmittelbar nach dem Vorfall sichergestellt und
durch die OBB-Traktion GmbH ausgewertet.

Ergebnis der Auswertung der Registriereinrichtung des Tw 4020.215

Der Z 26471 passierte das Schutzsignal Sch 252R in Stellung ,Fahrverbot aufgeho-
ben“. Die registrierte Geschwindigkeit zum Zeitpunkt der Kollision betrug

35 km/h. Unmittelbar vor dem Vorfall wurde keine Bremsung mehr eingeleitet.
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9.4. Aussage Tfzf Z 26471 (auszugsweise und sinngeman)
Es wurde der SB — Zug 26471 in Richtung Wiener Neustadt geftihrt. Die Fahrt
begann am Bf Floridsdorf. Nach der Abfahrt von der Station Wien Sudtirolerplatz
wurde in Folge in den Bereich des Bahnhofteils Wien Matzleinsdorfer Platz
gefahren. Der Zug wurde in diesem Bereich mit einer Geschwindigkeit von 40 km/h
geflhrt. Die einzuhaltende Geschwindigkeit in diesem Bereich wird mittels Signalen
vorgegeben. Es wurden mehrere Verschwenke durchgefiihrt. Der letzte Verschwenk
fuhrte nach rechts auf das Gl auf welchem in Folge die Kollision geschah.
Es wurde auf der rechten Seite ein schienengebundenes Baufahrzeug gesehen, das
in den benutzten Fahrbereich ragte. Es wurde sofort erkannt, dass sich der
Unfall nicht verhindern lie3. Im gleichen Augenblick wurde ein starker Anprall an der
rechten Seite des Schnellbahnzuges verspirt. Der Zug kippte daraufhin nach links
weg und kam dann in Schraglage zum Stehen. Es wurden mittels Funk die
notwendigen Verstandigungen durchgefuhrt und danach aus dem beschédigten Zug
ausgestiegen.

9.5. Aussage Kl — Fuhrer und Verschubleiter (auszugsweise und sinngeman)
Es sollten Schotterwagen von Gl 359 nach Gl 309 umgestellt werden. Bei der Fahrt
von Gl 359 nach Gl 309 wurde beim Sch 252 angehalten. Nach Signalisierung
.Fahrverbot aufgehoben” wurde der Auftrag ,Schieben” gegeben. Der Kl — Fahrer
wurde mittels Funk verstandigt, dass beim V 309H eine Haltscheibe im Gl steht.
Nach Heransprechen und Anhalten wurde die Haltscheibe entfernt. Es wurde ein
Bagger im Gl erkannt und der Kl — Fahrer verstandigt, dass es noch ca. 60m bis
zum Bagger sind. Nach Heransprechen und Anhalten wurde der Baggerfahrer
gebeten in Richtung Suden zu fahren. Der Bagger hat das Gl bei der ndchsten W
nach links verlassen. Es musste die W umgestellt werden. Der Kl — Fahrer gab an:
,ES stehen die Zlge, wir behindern den Verkehr“. Beim Umstellen der W wurde die
Kollision wahrgenommen.

9.6. Aussage Einschiiler (Ortskenntnis) am SKI (auszugsweise und sinngemaf)
Es war der Auftrag von Gl 359 in das Gl 309 mit Schotterwagen geschoben
Richtung Stden zu fahren. Es wurde beim Sch 252 angehalten. Nach dem
.verschubverbot aufgehoben* wurde ,Schieben” gegeben. Es wurde danach
geschoben und Meterangaben entgegengenommen (150m bis Om) und eine
Haltscheibe beim V 309H entfernt. Danach wurde am Fihrerstand die Meterangabe
,60m bis zum Bagger im GI* wahrgenommen. Der Verschubteil wurde bis zum
Stillstand herangesprochen. Danach erfolgte die Verstandigung, dass in der
derzeitigen Position der Zugverkehr behindert sei. Im Stillstand konnte erkannt
werden, dass ein Zug kommt. Es kam die Warnung: ,Halte dich fest es kommt ein
Zug auf uns zu“. Unmittelbar danach kam es zur Kollision.
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9.7.  Aussage SKI - Fahrer (auszugsweise und sinngemaf)
Die Aufgabe an diesem Tag war Schotterwagen vom Frachtenbahnhof Wien
Matzleinsdorf zur Baustelle zu fiihren. Bei der gegenstandlichen Fahrt wurde von Gl
252 (Startsignal Sch 252R) nach Gl 309 tber die DKW 129/130 geschoben. Beim
Startsignal Sch 252R wurde der Auftrag ,Fahrverbot aufgehoben, schieben
Richtung GI 309" erhalten. Es kam die Information, dass eine Haltscheibe im Gl 309
zu entfernen sei (noch 100m bis zur Haltscheibe). Die Geschwindigkeit wurde
verringert, damit langsam weitergefahren werden konnte und ein Mitarbeiter die
Haltscheibe entfernen konnte ohne stehenbleiben zu missen. Als die Haltscheibe
entfernt war kam der Auftrag ,80m schieben, die W steht nicht richtig, ein Bagger
steht im GI“. Folglich wurde die geschobene Garnitur normenkonform abgebremst.
Die Anndherung der Schnellbahngarnitur wurde so spét erkannt, dass es weder
mdglich war einen Notruf abzugeben noch sich selbst anzuhalten. Die geschobene
Garnitur war im Stillstand und bis zur Kollision eingebremst.

9.8. Aussage Fdl Zentralstellwerk Wien Matzleinsdorf (auszugsweise und sinngeman)
SKI X 628.005 + 9 Wg stand vor Sch 252R und es wurde wie zuvor mit dem
Nebenfahrtleiter vereinbart eine Verschubstrasse von Sch 252R nach Gl 309
gestellt. Daraufhin setzte sich der SKI mit 9 Wg geschoben in Bewegung. In der
Zwischenzeit fuhr SB 26471 von Gl 094 nach Gl 104. Nach Freiwerden der W 129
durch den nach Gl 309 fahrenden SKI wurde eine Zugstrasse von Gl 104 tber Gl
252 nach Gl 362 gestellt. Signal F4 zeigte Frei und daraufhin setzte sich SB 26471
in Bewegung. Nach kurzer Zeit ertonte der Stoérwecker und W 129 war ,blau”
unterlegt und zeigte keine Endlage mehr. Kurz darauf wurde Uber Funk mitgeteilt,
dass SKI X 628.005 mit SB 26471 kollidiert sei.

10. Sonstige, nicht unfallkausale Unregelmafigkeiten

Bei der durch die Infrastruktur Betrieb AG sofort nach dem Vorfall angeordneten
Uberprufung der Gleisisolierung im Bf Wien Matzleinsdorf wurde bei weiteren vier Weichen,
mit bereits erfolgtem Anschluss an das Betriebsgleis, ein Mangel an der Gleisisolierung
festgestellt.

Zum Zeitpunkt des Vorfalles am 9. Oktober 2009 waren keine Regelungen/Unterlagen fir
Fahrten vom GI 252 “ in das- und aus dem in Bau befindliche GI 309 vorhanden bzw.
aufgelegt. Ebenfalls waren keine Regelungen/Unterlagen fir die Abwicklung von Fahrten
innerhalb des in Bau befindlichen Gl 309 vorhanden bzw. aufgelegt.

Mittels BETRA 66367 mit Inkraftsetzung 15.10.2009 wurde das Gl 309 zum Baugleis erklart
und damit die erforderlichen Regelungen fiir Fahrten geschaffen.
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11.Ursache

Falsch situierte Gleisisolierung im Bereich der W 130 zum Gleis 309.

Da die Isolierlasche des Gl 309 zum GI 252 nicht grenzfrei angebracht war, kam es
sicherungstechnisch zur Gleisfreimeldung an das Zentralstellwerk Wien Matzleinsdorf,
obwohl sich der SKI noch im lichten Raum (Fahrraum) des Gl 252 befand.

Die Anbindung des Gl erfolgte ohne erforderliche Zustimmung (gem. sicherungstechnischen
Regelwerken) bzw. Uberpriifung der der richtigen Lage der Gleisisolierung durch den
sicherungstechnischen Fachdienst.

Weiters ist anzufiihren, dass die vereinbarte/geforderte Uberprifung der Gleisisolierung im
Bf Wien Matzleinsdorf bei in Bau befindlichen GI mit bereits erfolgtem Lickenschluss zum
Betriebsgleis anlasslich der Mdngelbehebung am 24.09.2009 und im Zuge der Behandlung
der Thematik in der 16. und 17. Baubesprechung Oberbau Hbf Wien (Matzleinsdorf) weder
veranlasst noch durchgefihrt wurde.

12.Berlcksichtigte Stellungnahmen

e Die Stellungnahme der OBB-Infrastruktur AG wurde im Punkt 9.2 des Untersu-
chungsberichts bertcksichtigt.

¢ Die Stellungnahme des BVMIT, Fachbereich Betrieb, Abteilung IV/SCH5, wurde im
Punkt 13 des Untersuchungsberichts berticksichtigt.

e Die Stellungnahme des BMVIT, Fachbereich Bautechnik, wurde im Punkt 9.2 be-
ricksichtigt.

e Die Stellungnahme des BMVIT, Verkehrs-Arbeitsinspektorat, als Arbeitsaufsichts-
behorde, wurde einschliefllich dem Schreiben der Arbeitsaufsichtsbehérde vom
18. August 2010 — GZ. BMVIT-449.237/0007-1V/V1/2010 - an den IM in der Beila-
ge zum Untersuchungsbericht bericksichtigt.

Alle fristgerecht eingelangten Stellungnahmen der Beteiligten sind dem Untersuchungsbe-
richt als Beilage angeflgt.

13. Sicherheitsempfehlungen

GemalR EU Richtlinie 49/2004, Artikel 25 - Absatz 2 werden die Empfehlungen an die Si-
cherheitsbehtrde und, sofern es die Art der Empfehlung erfordert, an andere Stellen oder
Behorden in dem Mitgliedstaat oder an andere Mitgliedstaaten gerichtet. Die Mitgliedstaa-
ten und ihre Sicherheitsbehdrden ergreifen die erforderlichen MalRnahmen, um sicherzu-
stellen, dass die Sicherheitsempfehlungen der Untersuchungsstellen angemessen bertick-
sichtigt und gegebenenfalls umgesetzt werden.

c)._
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Folgende MaRRnahmen wurden bereits seitens NSA eingeleitet:

Resultierend aus dem gemeinsamen Ortsaugenschein am 12. Oktober 2009 durch Vertre-
ter des BMVIT der Abteilung IV/SCH5 und der UUB wurde der IM gemaf? Schreiben GZ.
BMVIT-225.012/0007-1V/SCH5/2009 vom 2. Dezember 2009 beauftragt:

a) schwerpunktmaRige Uberpriifungen bei der Anwendung des Betriebsverfahren ,Betra*
durch die jeweils zustandigen Fuhrungskréafte durchzufihren und dartber einen Bericht
der Behdorde vorzulegen und

b) im § 96 der OBB DV V3 die relevanten Regelegungen auch fiir Bahnhofgleise samt
den erforderlichen Ubergabebereichen (alle tibrigen Gleisanlagen) aufzunehmen.

Folgende MaRnahmen wurden bereits seitens IM eingeleitet:

Sofortige Uberpriifung der Gleisisolierung im Bf Wien Matzleinsdorf auf eventuelle
Mangel

Osterreichweite Uberpriifung aller Baustellen auf Mangel an der Gleisisolierung
Information innerhalb der Projektleitungen tber die Notwendigkeit einer ,BETRA" oder
Arbeitsmeldung (gem. sicherungstechnischen Normen) beim Anschluss von Gl an ein
Betriebsgleis

Information an die Mitarbeiter der Projektleitung Hbf Wien und der (externen) ortlichen
Bauaufsicht tiber Inhalte des OBB DB 601.02 und der OBB DV V2 und DV V3
Festlegung der Abwicklung von Fahrten im Baubereich im Protokoll des
Baustellenkoordinators

Ausarbeitung und Auflage einer Anweisung fur Fahrten von einem Betriebsgleis in ein
oder aus einem in Errichtung befindlichen Gl

Mit Schreiben vom 27.01.2010 wurde ein Anderungsantrag iiber eine Anderung im

8 96 der DV V3 zur eisenbahnrechtlichen Genehmigung vorgelegt.

Punkt | Sicherheitsempfehlung ‘ richtet sich an

Uberarbeitung der OBB-DV V3, § 96 (Baugleis), Abs. 1  NSA, IM
(Zulassung auch fiir Bahnhofgleise), da bis dato aus-
schlie3lich ein Streckengleis mittels BETRA aul3er Be-

A-71/2010 trieb genommen und zu einem Baugleis erklart werden

darf.
Wurde bereits zur eisenbahnrechtlichen Genehmigung
vorgelegt.

Die Sicherheitsbehdrde und andere Behdrden oder Stellen sowie gegebenenfalls andere
Mitgliedstaaten, an die die Empfehlungen gerichtet sind, unterrichten die Untersuchungs-
stelle mindestens jéhrlich tber Malinahmen, die als Reaktion auf die Empfehlung ergriffen
wurden oder geplant sind (EU Richtlinie 49/2004, Artikel 25 - Absatz 3).
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Dieser Untersuchungsbericht ergeht an:

Unternehmen / Stelle Funktion
NSA Behorde
" IM
OBB-Infrastruktur AG Planer/Errichter
OBB-Personenverkehr AG RU
OBB-Rail Cargo Austria AG RU
OBB-Produktions GmbH RU
Fdl Bf Wien Matzleinsdorf Beteiligter
Tfzf Z 26471 Beteiligter
Kl-Fahrer Beteiligter
KlI-Einschler Beteiligter
Verschubleiter, KI-Fiihrer Beteiligter

Wien, am 8. November 2010

Der Untersuchungsleiter:

Peter Nowak eh.
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Beilage fristgerecht eingelangte Stellungnahmen

Stellungnahme des IM, eingelangt am 21. September 2010

GBB o

Infrastruktur Ll‘ ﬁ\blﬂ
BL-wFU, Mordbahnstresse 50, 1020 Wien

An das L? Nﬂ"j
QOBB-Infrasiruktur AG

Bundesministerium Stab Betriebeleilng
fiir Verkehr, Innovation und Technologie

I/BAVIUUB/SCH Bundesanstalt fiir Varkehr

Unfalluntersuchung Fachbereich Schiene

Lohnergasse 8

1210 Wian Geschiftazahl: BL-50VFL-1,040-004.2000
Ableilung!Sachbearbeiler Drfum
16.08.2010

Stellungnahmeverfahren:

Vorlaufiger Untersuchungsbericht

betreffend Kollision Zug 26471 mit einem Arbeitszug im Bf Wien Matzleinsdorf
am 9. Oktober 2009

(GZ. BMVIT-795.173/0002-I/BAVIUUB/SCH/2010 vom 18.08.2010)

Zum varliegendan vorsufigen Untersuchungsbericht nimmt die OBB-Infrastruktur AG entsprechend den
Bestimmungen des Unfalluntersuchungsgesetz (BGEL | Nr. 123/2005) wie falgt Stellung und ersucht
dizse gemall §14 {2) des Unfalluntarsuchungsgesatzes dem endgliltigen Uniersuchungsbericht als
Anhang baizufiigen.

Zu Pkt. 9.2 Auswertung des Untersuchungsaktes der OBB-Infrastruktur AG {Seite 13/18)

Der im 2. Absatr angefuhre Satz

“Es wurde mil dermn sicherungsfechnischen Fachdienst vereinbart, dass in Folge die im B8f.
Malzleinsdor! in Bau befindiichen & (Neubaugieise mit bereits eroigiem Lickenschiuss zum
Befriebspieis) umgehend auf gleichartige Fefiler zu dbamprifen sind.”

mul aus Sicht der OBB-Infrasiruklur-AG sinngema richtig lauten:

"Die anwesenden Fachdienste vereinbarten, dass in Folge die im Bf. Wien Matzleinsdorf
in Bau befindlichen Gl (Neubaugleise mit bereits erfolgtem Liickenschiuss zum
Betriebsgleis} umgehend auf gleichartige Fehler zu Giberpriifen sind.”

REPUBLIK OSTERREICH
Bundegministriom i Varkatr,
lnavation und Technologie

¢ 1. SEP. 2010
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Derim 3. Absalz angefihre Satz:

LSaftens OBE-Infrastruktur Betrieb AG (Geschafisbereich Metzbetieh) wurde
amessbezogen das Baumanagement per e-mail von der mangelhaften Koordination
dar fainveglachnischen- bzw. sicherungsfechnischen Fachdienste beim
Liekenschiuss (Anschiuss an das Beirebsglels) hingswiesen. "

mul aus Sicht der OBB-Infrastrukiur-AG sinngemall richtig lauten:

Seitens OBB-Infrastruktur Betrieb AG (Geschiftsbereich Netzbetrieb) wurde
anlassbezogen die OBA (6rtliche Bavaufsicht) in einem allgemein gehaltenen E-mail von
der mangelhaften Koordination der fahrwegtechnischen- bzw. sicherungstechnischen
Fachdienste beim Lickensehluss (Anschluss an das Betriebeglels) verstiindigt,

Oersn
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Stellungnahmen des BMVIT,

o Fachbereich Betrieb, Abteilung IV/SCH5

e Fachbereich Bautechnik

e Fachbereich Sicherungstechnik, Abteilung IV/SCH2,
eingelangt am 7. Oktober 2010

Einsichtsbemerkung zu GZ BMVIT-r95.173/0001-IVBAVIUUB/SCH/2010
IMVIT - IMISCHS (Eisenbahnsicherheitsbehdrde))

Bundesanstalt fiir Verkehr, Unfalluntersuchung Fachbereich Schiene (UUB),

Vorldufiger Untersuchungsbericht

Kollision des Schnellbahnzuges 26471 mit einem Arbeitszug im Bahnhof Wien Matzleins-
dorf am 09.10. 2009;

GZ BMVIT-224_104/0001-IW/SCH5-2010

Zu dem mit Schreiben vom 17. August 2010, GZ. BMVIT-795.173/0001-1/BAVIUUB/SCH/2010, vorge-
legten vorldufigen Untersuchungsberichtes der Bundesanstalt fiir Verkehr Unfalluntersuchung Fachbe-
reich Schiene (Kollision des Schnellbahnzuges 26471 mit einem Arbeitszug im Bf. Wien Matzleinsdorf)
wird seitens der Obersten Eisenbahnbehdrde nachstehend wie folgt Stellung genommen:

Aus Sicht der Abteilungen IWISCH5 (Fachbereich Betneb und Bautechnik) und IW/SCH2 (Fachbe-
reich Sicherungstechnik) ergeben sich zu dem vorgelegten vordufigen Untersuchungsbencht
nachstehende Einsichtsbemerkungen:

Fachbereich Betrieb:
Abteilung IV/ISCHS5:
1. Der vorlaufige Untersuchungsbernicht wird zur Kenntnis genommen.

2 Die im voridufigen Untersuchungsbericht Punkt 13. enthaltene Sicherheitsempfehlung A-
7172010 ist an den IM (OBB Infrastruktur AG) und an die NSA (BMVIT) genchtet und ist von diesen
umzusetzen.

Dazu wird festgehalten, dass am 12.10.2010 durch Vertreter der UUB-Schiene und der Abteilung-
IV/ISCHS ein gemeinsamer Ortsaugenschein erfolgte. Daraus resultierend wurde die OBB Infra-
struktur AG (vormals OBB  Infrastruktur Betrieb AG) gemal Schreiben GZ. BMVIT-

225 012/0007-IWPSCHS/ 2009 vom 02.12.2009 beauftragt:

a) schwerpunktmaRige Uberpriifungen bei der Anwendung des Betriebsverfahren Betra® durch die
Jeweils zustindigen Filihrungskrafte durchzufiihren und dariiber einen Bencht der Behérde vorzu-

legen und

b)im § 96 der OBB DV V3 die relevanten Regelegungen auch fiir Bahnhofgleise samt den erfor-
derlichen Ubergabebereichen (alle Gbrigen Gleisanlagen) aufzunehmen.

Mit Schreiben vom 27.01.2010 hat die OBB Infrastruktur AG einen Anderungsantrag iiber eine
Anderung im § 96 der DV V3 zur eisenbahnrechtlichen Genehmigung vorgelegt.

ersn
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Fachbereich Bautechnik:
Aus eisenbahnbautechnischer Sicht wird der vorliegende vorlaufige Untersuchungsbericht

Jollision des Schnellbahnzuges 26471 mit einem Arbeitszug am 9. Oktober 2009" zustimmend
zur Kenntnis genommen.

{In Punkt 9.2 — sollte es vermutiich ...UUB. . heilen).

Fachbereich Sicherungstechnik:
Abteilung IVISCH2:

Aus sicherungstechnischer Sicht wurde vorlaufiger Untersuchungsbernicht und Sicherheitsempfeh-
lung zustimmend zur Kenntnis genommen.

Wien, am 7. Oktober 2010

Stellungnahme des BMVIT, Verkehrs-Arbeitsinspektorat, als Arbeitsaufsichtsbehérde, einge-
langt am 17. September 2010

Einsichtsbemerkuna zu GZ BMVIT-795.173/0001-I/BAV/UUBISCH2010
- (BMVIT - IV/V1 {Schienenbahnen))

Zum dbermittelten vorldufigen Untersuchungsbericht, wird seitens des Bundesministeriums fiir
Verkehr, Innovation und Technologie, Verkehrs-Arbeitsinspektorat, als Arbeitsaufsichts-behérde
wie folgt Stellung genommen:

Das Verkehrs-Arbeitsinspektorat hat im gegenstindlichen Unfallereignis mehrere Erhebungen
durchgefiihrt, die von der OBB-Infrastruktur AG nicht bzw. nicht vollstandig beantwortet wurden.
Die Erhebungen sind derzeit noch nicht abgeschlossen. Das letzie Schreiben der Arbeitsaufsichis-
behdrde vom 18. August 2010, GZ BMVIT-449 237/0007-IV1/2010, darf dem Sachakt als Bei-
lage beigefiigt werden.

Wien, am 17. September 2010

Oersn.
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Schreiben GZ. BMVIT-449.237/0007-1V/V1/2010 zu Stellungnahme des BMVIT, Verkehrs-
Arbeitsinspektorat, als Arbeitsaufsichtsbehdrde

; Gruppe Verkehrs-Arbeltzinspektorat
BMWIT - W (Schienenbahnen)

E-Mall: w1@bmvit.gv.at

GZ BMVYIT-449 237/0007-VAV1/2010

Biite Anbwortschrelben unter AnfOhmung ser Geschaftszahl
an die oben angeflnre E-Mal-Adresse righien.

OBB Infrastruktur AG
MNordbahnstralie 50
1020 Wien

18.08.2010

OBB-Infrastruktur AG

Unfallereignis Bahnhof Matzleinsdorf am 9. Oktober 2009
Durchfiihrung von Abnahmeprifungen

Aufforderung gemag § 12 VAIG

Iz EINLEITUNG

Am 9. Oktober 2009 ersignete sich im Bahnhof Matzleinsdorf der Osterreichischen Bundesbahnen
(OBB-Infrastruktur AG) um 12.15 Uhr ein Zugzusammenstol (Flankenfahrt) zwischen einem
Oberbauzug (SKL X 628.005) und einer S-Bahn-Gamitur (Schnellbahnzug 26471). Bei diesem Un-
fall wurden eine Person schwer verletzt (SKL-Triebfahrzeugfihrer) und 13 Personen leicht ver-
letzt (SKL-Beifahrer, Triebfahrzeugfuhrer des Schnellbahnzuges, 11 Reisende im Schnellbahn-
zug). Daniber hinaus entstand bei dem Unfall schwerer Sachschaden, nach den Angaben der Os-
terreichischen Bundesbahnen im Ausmalk von mehr als einer Million Euro.

L. UNFALLURSACHE

Das Verkehrs-Arbeitsinspektorat (Arbeitsaufsichtsbehdrde im Bundesministerium fir Verkehr, In-
novation und Technologie) hat das Unfallersignis aus der Sicht der Einhaliung von Arbeitnehmer-
schutzvorschrifien (Arbeitnehmerinnenschutzgesetz, Arbeiinehmerschutzverordnungen) dberprift
und dabei den nachstehenden Sachverhalt erhoben.

Als Unfallursache wurde festgestellt, dass ein Isoliersto (technische Einrichtung zur Gleisfrei-
meldung eines Gleisabschnittes fur die Sicherungsanlage) am Gleis an einer falschen Stelle an-
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gebracht worden war. Durch die falsche Anbringung (Situierung) des Isolierstolies konnte die Si-
cherungsanlage nicht erkennen, dass jene Weiche, auf der sich in weiterer Folge der Zusammen-
stolt. ereignete, bereits durch das Oberbaufahrzeug besetzt” war. Auf Grund dieses Fehlers
(falsch situierter Isolierstolf und daher Nichterkennung des Oberbaufahrzeuges im Bereich der
Weiche) hat die Sicherungsanlage die Fahrt des Schnellbahnzuges zugelassen, obwohl das
Oberbaufanrzeug im Weichenbersich abgestellt war, was in weiterer Folge den Zugzusammen-
stol zur Folge hatte.

1. MASSGEBLICHE RECHTSVORSCHRIFTEN

Gemalk § 37 Abs. 1 des Arbeitnehmerinnenschutzgesetzes (ASchG) sind Arbeitgeber verpflichtet,
wenn es auf Grund der Art oder der Einsatzbedingungen fir die Gewahreistung der Sicherheit und
Gesundheit der Arbeitnenmer erforderich ist, Arbeitsmittel vor der erstmaligen Inbetriebnahme,
nach dem Aufbau an jedem neuen Einsatzort sowig nach grifersn Instandsetzungen und wesant-
lichen Anderungen auf ihren ordnungsgeméfen Zustand, inre komekte Montage und ihre Stabilitit
7u Oberprifen (Abnahmepriifung). Erganzend dazu kKonkrefisiert § 38 Abs. 1 £ 3 Eisenhahn-
Arbeinehmernnenschutzverordnung (EishAaV), dass auch Eisenbahnsicherungsanlagen einer
derartigen Abnahmeprifung durch den Arbeitgeber zu unterziehen sind. Derartige Abnahmepri-
fungen sind von fviltechnikerinnen, zugelassenen Prifstellen nach der Gewerbeordnung oder
akkreditierten Priif- und Uberwachungsstellen nach dem Akkreditierungsgesetz vorzunehmen {vgl.
& 38 Abs. 3 Eisenbahn-Arbeitnehmerinnenschutzverordnung iV.m. § 7 Abs. 3 72 1 his £ 3 der Ar-
beitsmittelverordnung).

Die Abnahmeprifung fir Arbeitsmittel soll sicherstellen, dass Arbeitsmittel mit besonderem Ge-
fahrdungspotential fur Personen (Arbeitnehmer) vom Arbeitgeber besonders Oberwacht werden,
damit erwariungsgemat immer wieder auftretende gefahrdends Mangel bel der Herstellung vor
der Inbetriebnahme entdeckt und beseitigt werden (Fehlervermeidung). Im Sinne eines ,,Vier-
Augen-Prinzips® werden fur diese Prifung exteme (untemehmensfremde) Priforgane vorge-
schrieben. Dies trifft auch fir Eisenbahnsicherungsanlagen zu.

V. ERHEBUNGSERGEBNISSE

Die Ostemreichischen Bundesbahnen haben die Eisenbahnsicherungsanlage Matzleinsdorf zuletzt
im Oktober 2008 so umfangreich umgebaut, dass die Voraussetzungen des § 37 ASchG (we-
sentliche Anderungen) jedenfalls erfiillt waren und daher vor Inbefriebnahme nach diesem Umbau
eine Abnahmeprifung gemat § 37 ASchG i.V.m. § 38 EisbAY durchzufiihren war.
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Trotz mehrfacher Aufforderung durch die Arbeitsaufsichtshehdrde (Verkehrs-Arbeitsinspektorat)
konnten die Osterreichischen Bundesbahnen jedoch keine Priifbefunde (ber diese Abnahmepri-
fung der Eisenbahnsicherungsanlage vorlegen.

V. SCHLUSSFOLGERUNGEN

Auf Grund der Erhebungsergebnisse muss davon ausgegangen werden

- dass die Durchithrung der Abnahmeprifung vor der Inbetiebnahme der Eisenbahnsiche-
rungsaniage nach dem letzten Umbau vor dem Unfall unterlassen wurde,

- dass dadurch die fehlerhafte Situierung des |solierstolies nicht festgestellt wurde,

- dass daher die fehlerhafte Situierung des Isolierstofes auch nicht behoben werden konn-
te und

- daher der Zugzusammenstol (schweres Unfallereignis) verursacht wurde.

Es muss daher weiters davon ausgegangen werden, dass das oben angefihrie Unfallereignis
sicher vermieden worden wire, wenn die fehlerhafte Situierung des lsolierstofles durch eine
Abnahmepriifung rechizeitig erkannt und behoben worden ware. In diesem Fall hatte die Eisen-
bahnsicherungsanlage die Besetzung des Gleisabschnittes durch den Oberbauzug im Bereich der
Weiche erkannt” und daher die Fahrt des Schnellbahnzuges (Fahrt auf einen besetrten Gleisab-
schnitt) nicht zugelassen.

Die Durchfiihrung von Abnahmepriifungen ist vom Arbeitgeber innerhalh des Unternehmens

vorzugeben und festzulegen, die Umsetzung der Abnahmeprifungen ist vom Arbeitgeber zu
iberwachen (vgl. dazu inshesondere § 3 Abs. 1 Arbeitnehmerinnenschutzgesetz).

VI AUFFORDERUNG GEMASS § 12 VAIG

Die OBB-Infrastrukiur AG wird gemal § 12 Abs. 1 Verkehrs-Arbeitsinspektionsgesetz (VAIG) auf-
gefordert, unverziglich den den Rechtsvarschriften entsprechenden Zustand herzustellen und da-
her

1. die Abnahmepriifung gemat § 37 ASchG iV.m. § 38 Abs. 1 £ 3 EishAV fur die Eisen-
bahnsicherungsanlage Matzleinsdorf nach dem Umbau im Oktober 2008 umgehend nach-
Zuholen,

2. die organisatorischen Vorkehrungen gemat & 3 ASchG durchzufithren, dass die Durch-
fuhrung von Abnahmeprifungen bei gleicharigen Sachlagen kiinftig sichergestellt ist.
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Uber die Durchfiihrung der Malnahmen (Abnahmepnifung, organisatorische Vorkehrungen) ist
dem Bundesministerium fir Verkehr, Innovation und Technologie, Verkehrs-Arbeitsinspektorat,
gemalk & 10 Abs. 2 VAIG ehest mdglich, spatestens jedoch

binnen zwei Wochen ab Zustellung dieses Schreibens

schrifilich zu berichten.

Nachrichtlich an:

1. Konzembetriebsrat der Ostemeichischen Bundeshahnen

2. OBB-Infrastruktur AG
Letende Sichermeitsfachkraft

3. Firma Wellcon

4 OBB-Infrasfruktur AG — Lejter BAS

5. OBB-Infrastruktur AG — Betrighsleituna

Fiir die Bundesministerin: Ihr Sachbearbeiter:

Elektronisch gefertigt

Gersn
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