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Vorbemerkungen

Die Untersuchung wurde unter Zugrundelegung der Bestimmungen des Art. 19 Z 2 der RL 2004/49/EG in Verbin-
dung mit den Bestimmungen des § 5 Abs. 2 und 3 UUG durchgefuhrt.

Gemal § 4 UUG haben Untersuchungen als ausschlie3liches Ziel die Feststellung der Ursache des Vorfalles, um
Sicherheitsempfehlungen ausarbeiten zu kénnen, die zur Vermeidung gleichartiger Vorfélle in der Zukunft beitra-
gen kdnnen. Die rechtliche Wirdigung der Umstande und Ursache ist ausdrucklich nicht Gegenstand der Untersu-
chung. Es ist daher auch nicht der Zweck dieses Berichts ein Verschulden festzustellen oder Haftungsfragen zu
klaren. Der gegenstandliche Vorfall wird nach einem Stellungnahmeverfahren mit einem Untersuchungsbericht

abgeschlossen.

Gemalf Art. 25 Z 2 der RL 2004/49/EG werden Sicherheitsempfehlungen an die Sicherheitsbehérde und, sofern es
die Art der Empfehlung erfordert, an andere Stellen oder Behdrden in dem Mitgliedstaat oder an andere Mitglied-
staaten gerichtet. Die Mitgliedstaaten und ihre Sicherheitsbehdrden ergreifen die erforderlichen MalRnhahmen, um
sicherzustellen, dass die Sicherheitsempfehlungen der Untersuchungsstellen angemessen bertcksichtigt und

gegebenenfalls umgesetzt werden.

Die Sicherheitsbehdrde und andere Behdrden oder Stellen sowie gegebenenfalls andere Mitgliedstaaten, an die
die Empfehlungen gerichtet sind, unterrichten die Untersuchungsstelle mindestens jahrlich tber MaRnahmen, die
als Reaktion auf die Empfehlung ergriffen wurden oder geplant sind (siehe Art. 25 Z 3 der RL 2004/49/EG).

Dieser Untersuchungsberichtes sowie andere zur Verfugung gestellte Unterlagen dirfen ohne ausdrickli-
che Genehmigung der Bundesanstalt fiir Verkehr, Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes nicht aus-

zugsweise wiedergegeben werden.

Untersuchungsverfahren

Es erfolgte ein Lokalaugenschein vor Ort durch die SUB am 11. Dezember 2011.
Die Unterlagen der Beteiligten trafen bis am 28. Marz 2012 bei der SUB ein.
Allféllige Rickfragen wurden bis zum 25. Mai 2012 beantwortet.

Empfanger

Dieser vorlaufige Untersuchungsbericht ergeht an:

Unternehmen / Stelle

Infrastrukturbetreiber

Eisenbahnverkehrsunternehmen

Traktionsleister

Tfzf Z 7825

Tfzf Z 7630

Konzernbetriebsrat des Eisenbahnunternehmen

Bundesministerium fur Verkehr, Innovation und Technologie

BMWZFJ - Clusterbibliothek
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1. Zusammenfassung

Am Sonntag, 11. Dezember 2011 um 17:03 Uhr, Bf Bruck an der Leitha, kollidierte der auf
Gleis 2 Richtung Eisenstadt fahrende Z 7825 mit dem aus Bratislava-Petrzalka entgegen-
kommenden Z 7630. Der Z 7825 hatte das ,Halt“ zeigen Zwischensignal ,G2“ iberfahren,
gelangte dadurch in den Fahrweg des entgegenkommenden Z 7630 und kollidierte mit
diesem auf der Weiche 204 im km 41,720.

Durch die Kollision entgleiste der Z 7825 mit allen Achsen des ersten und zweiten Dreh-
gestells, der Z 7630 entgleiste mit allen Achsen des zweiten und dritten Drehgestells. Die

Geschwindigkeit des Z 7825 betrug zum Zeitpunkt der Kollision ca. 46 km/h.

Die Zige waren insgesamt mit ca. 120 Reisenden besetzt. Bei der Kollision wurden 3 Rei-
sende, sowie der Tfzf des Z 7630 leicht verletzt.

An den beteiligten Fahrzeugen und an Infrastruktureinrichtungen entstand erheblicher
Sachschaden.

Die Strecke zwischen Bf Bruck an der Leitha und der Haltestelle Parndorf Ort war bis am
Montag, 12. Dezember 2011, 18:00 Uhr unterbrochen.

Summary

At 11™ December 2011, 17:03 o'clock, a collision between passenger train 7825 and pas-
senger train 7630 happened at the train station Bruck an der Leitha. The train 7825 passed
the signal “G2” at danger and collided with train 7630 on the switch 204 at a speed of about
46 km/h. Due the collision derailed the passenger train 7825 with the first and second bogie

and the passenger train 7630 with the second and third bogie.

Three passengers and one employee were lightly injured. Extensive damage occurred at

rolling stock and infrastructure.

http://versa.bmvit.gv.at
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Bf Bruck an der Leitha

2. Allgemeine Angaben

2.1. Ortlichkeit

e  Strecke 11801 von Bf Wien Sudbahnhof (Ostbahn) nach Staatsgrenze néchst
Nickelsdorf (Hegyeshalom)

e  Bf Bruck an der Leitha

e Weiche 204

e km41,720

Skizze Eisenbahnlinien Osterreich

== | jnien mit Regelverkehr

Stand 2011 ; ‘

Bf B ar “der Leitha

Abbildung 1  Skizze Eisenbahnlinien Osterreich (Quelle: IM)

2.2. Zeitpunkt

Sonntag, 11. Dezember 2011, 17:03 Uhr

2.3. Witterung, Sichtverhéltnisse

Klar, 7°C, Dunkelheit. Es lagen keine witterungsbedingten Einschrankungen der Sicht-

verhaltnisse vor.

Qcrsa

Verkehrssicherheitsarbeit
fiir Osterreich

http://versa.bmvit.gv.at
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Bf Bruck an der Leitha

2.4. Ortliche Besonderheiten

2.5.

2.6.

Der Bf. Bruck an der Leitha befindet sich auf der zweigleisigen, elektrisch betriebenen
Normalspurstrecke vom Bf Wien Sidbahnhof (Ostbahn) nach Staatsgrenze néchst
Bf Nickelsdorf. Der Bf ist nicht mit Fdl besetzt und wird von der Betriebsflihrungszentra-

le Wien ferngesteuert.

Vom 11. Dezember um 13:21 Uhr, nach einem Schienenbruch im Bf Bruck an der Leit-
ha Ost am Weichenherz der Weiche 274, war das Gleis 1 im Bf Bruck an der Leitha-
Ost nicht befahrbar und gesperrt. Alle Fahrten wurden am Streckengleis 2 zw. Bf Parn-

dorf und Bf Bruck an der Leitha Ost abgewickelt.

Behordenzustandigkeit

Die zustandige Eisenbahnbehdrde ist die Oberste Eisenbahnbehérde im Bundesminis-

terium fur Verkehr, Innovation und Technologie.

Beteiligte Fahrten

Z 7825 REX (Regionalexpresszug)

Zuglauf: Von Bf Wien Sudbahnhof (Ostbahn) nach Bf Eisenstadt

Zusammensetzung:
Tw 4124 033-4
137 t Gesamtgewicht

67 m Fahrzeuglénge tber Puffer

140 km/h Fahrzeughtchstgeschwindigkeit

126 Bremshundertstel erforderlich gemaf Buchfahrplan 700 des IM
150 Bremshundertstel vorhanden

Zug durchgehend und ausreichend gebremst

Im Zug befanden sich ca. 60 — 70 Reisende und ein Tfzf. Der Zug wurde ohne Zugbe-

gleiter gefihrt.

http://versa.bmvit.gv.at
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Z 7630 REX (Regionalexpresszug)
Zuglauf: Von Bf Bratislava Petrzalka nach Bf Wien Stidbahnhof (Ostbahn)

Zusammensetzung:
Tw 4124 023-5
137 t Gesamtgewicht

67 m Fahrzeuglange uber Puffer

140 km/h Fahrzeughtchstgeschwindigkeit

124 Bremshundertstel erforderlich gemalf3 Buchfahrplan 700 des IM
150 Bremshundertstel vorhanden

Zug durchgehend und ausreichend gebremst

Im Zug befanden sich ca. 60 — 70 Reisende und ein Tfzf. Der Zug wurde ohne Zugbe-
gleiter gefuhrt.

2.7.Zulassige Geschwindigkeiten

2.7.1. Auszug aus dem VzG der Strecke 11801

Strecke:11801 f REGELGLEIS / Richtung:1 / Strecke:Wien Sudbahnhof (Ostbahn)=Staaisgrenze nachst Nickelsdorf - (Hegyeshalom)

1 2 3 4| 5 6 o 5 10 7 s 20 25 8 9
(ISR A AT AT AN AT W A W WA
F 14
|38
38,375 |EVS a +3
-3 r
1200 -2 L 30
39.322[
I 12
39,547 |ESA
Vst 0
39,724 | Bruck a.d.Leitha-West (in Bl)
1000| -1 [ 40
40,536 | ZS F2 1
Vsg —
900 +1 F a1
41.220| Bruck a d | eitha (in Bl) F
41,408 | Sch 502 R I F
1578|7562 Y - ca. Kollisionsstelle
AVS T 0 =T N
1200 [
+1
42,665 | Bruck a.d.Leitha-Ost (in B)
42,757 | AS R2
2 ka3
+4 r
3 F
| F o

Abbildung 2 Auszug VzG (Quelle: IM)

Die ortlich zulassige Geschwindigkeit im Vorfallbereich betragt geman vzG 120
km/h.
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2.7.2.Auszug aus dem Buchfahrplan Heft 700

— 257 -

REX 7825.

BT 181a WhboBl Bh=126%
289a BLNs Bh=115%
282a Ns-Wul Bh= 92%

83a EFNb  Bh=118%

Vmax=140km/h @
Bhmax=126% @
-ZFA-61-

4 5

[ 1 2 3 4 5 [
100 W.Siidbf (Ostbahn)
16.33 0.1 (in Wbo) *Wbo* C-14
W.Siidbf-Fbf
3 1.1| {in Wbo) *Of* C-38
W. SUdbf—Sgitz
35 15| (in Wbo) *Oss* C-38
Siidosttangente
35| 1.9| (in Wbo) *Ost*
— 24
16.36 371120 29| Grillgasse i zun *so*
—— 47
100 Wien Zvbf-Einfgr.
39 4.8/ (in Zur)*Ze* C-19
48| -ETCS-
W. Zvbf (in Zur) *Zur*
40 58| c37
—— 6.8
120 Kledering (in Zur)
L 74| *za* c37
76| -ETCS-
W. Zvbf-Abzw. Fid
L 82| *zab*
90| -ETCS-
Lanzendorf-Rann.
16.42 9.7| (in Zur) *zs*

Abbildung 3  Auszug Buchfahrplan Z 7825 (Quelle: IM)

Untersuchungsbericht

Zugkollision Z 7825 mit Z 7630

Bf Bruck an der Leitha

7 82 5 -ZFA-61-
4 5 6 1 2 3 4 5
120 Lanzendorf-Rann.
16.42, 9.7| (in Zur) *Zs*
9.8
140| 109| sbizur
131 GPE
14 122| Himberg
13.5
80
14.0
140| 163 sbinim1
Gramatneusied|
16.48 19 196| C-3
229| SbiGn1
53 270| Gotzendorf c.a1
300 SblGoe1
31.0| Trautmannsdorfa.dL.
56 332 UOstGoe?
336 Sarasdorf
360 SbiGoe3
— insdorf
= 39.3
120 Bruck a.d.L.-
59 39.7| (in BI) *Bls*
Bruck a.d.L. (in BI)
17.01 17.02 4132| *BI* C-24
Bruck a.d.L.-
17.03] 42.7| (in BI) *Ur*
—

140

AB (Awanst)

Gemal Buchfahrplan ist die Fahrplangeschwindigkeit fir Z 7825 im Bereich der Unfall-

stelle mit 120 km/h festgelegt. Geschwindigkeitseinschrankungen durch Langsamfahrstel-

len oder schriftliche Befehle waren im Vorfallbereich beim Z 7825 nicht gegeben.

Die erforderlichen Bremshundertstel (siehe Punkt 2.6 auf Seite 7) fir Z 7825 sind im

Buchfahrplan mit 126% angegeben.

http://versa.bmvit.gv.at
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REX 7630.

BT 202a Pta-Par Bh=118%
181b Par-Who Bh=124%

=7l

Vmax = 140 km/h
Bhmax = 124%
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7630

2

£

2 | ia

16.36
41

45
49

53
16.56

16.32

37

46
19

a7
16.57)

120
100
140

120

179

04

— 1.0

224

199
149
144
91
58
48
30
27

14

492
a7
474
469

445
435

Bratislava-Petrz.

{in Pta)

Km18.6=Km0.0

-ZFA-61-

Staatsgrenze n. Kitisee

Km 1.8 =Km22.4
Kittsee c-0

Pama

Pama Lst (Awanst)
Gattendorf

Neudorf

Neudorf Lst (Awanst)

GPE

Parndorf c2:
Pamdorf Ori
Abzw BI1
AB (Awanst)

-ETCS-

Abbildung 4  Auszug Buchfahrplan Z 7630 (Quelle: IM)
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Zugkollision Z 7825 mit Z 7630
Bf Bruck an der Leitha

=Lil=
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‘B C-24

oL et~

140

B0
140

120

39.3
366
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=
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144
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c-3

-ETCS-
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GPE

Himberg

Sbl Zur 1

Lanzendorf-Rann.
(in Zur) *Zs*

2a 1a

Gemal Buchfahrplan ist die Fahrplangeschwindigkeit fir Z 7630 im Bereich der Unfall-
stelle fir Z 7630 mit 120 km/h festgelegt.

Bei der Einfahrt des Z 7630 auf Gleis 1 in den Bf Bruck an der Leitha war eine Geschwin-

digkeit von 60 km/h, signalisiert am Zwischensignal ,,U2“, zulassig.

Geschwindigkeitseinschrankungen durch Langsamfahrstellen oder schriftliche Befehle

waren im Vorfallbereich beim Z 7630 nicht gegeben.

Die erforderlichen Bremshundertstel (siehe Punkt 2.6 auf Seite 8) fir Z 7630 sind im

Buchfahrplan mit 124% angegeben.
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3. Beschreibung des Vorfalls

Untersuchungsbericht

Zugkollision Z 7825 mit Z 7630

Bf Bruck an der Leitha

Durch einen Schienenbruch am Weichenherz der W 274 war im Bf Bruck an der Leitha
Ost das Gleis 1 ab 11. Dezember 2011, 13:21 Uhr nicht befahrbar. Die Betriebsabwick-

lung zwischen Bf Parndorf und Bf Bruck an der Leitha Ost erfolgte eingleisig. Fahrten

Richtung Wien Sudbahnhof (Ostbahn) wurden im Bf Bruck an der Leitha Ost von Gleis 2
nach Bruck an der Leitha Gleis 1 durchgefthrt (siehe Abbildung 5).

Lageplanskizze Bruck an der Leitha Ost

s Richtung Bf
& Bruck an der
| [ornpe | R
. Leitha
Kem 42,754 222 ——-
AR5 ey RN FE
K 7
Al .
Ea S RiThelssstr
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Abbildung 5 Lageskizze Bruck an der Leitha Ost (Quelle: IM)

Der Z 7825 war planmafig unterwegs und hielt um 17:00 Uhr am Bahnsteig 2b im Bf

Bruck an der Leitha zum Fahrgastwechsel. Die signalmafiig taugliche Fahrstral3e war fir

den Zug bis zum ,Halt* zeigenden Zwischensignal ,G2“ gestellt, das im Fahrweg befindli-
che Schutzsignal ,Sch502R* zeigte ,Fahrverbot aufgehoben®. Durch das ,Halt* zeigende
Zwischensignal ,G2“ erfolgte bei der Einfahrt des Z 7825 in den Bf Bruck an der Leitha am
Zwischenvorsignal (am Standort des Einfahrsignals ,F2“) eine 1000 Hz PZB Beeinflus-

sung und durch den Aufenthalt in weiterer Folge die restriktive Geschwindigkeitsiiberwa-

chung durch die fahrzeugseitige Sicherheitseinrichtung.
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Diese Geschwindigkeitsiberwachung wurde wahrend des Aufenthalts zum Fahrgast-
wechsel im Bf Bruck an der Leitha vom Z 7825 durch Betatigung der Freitaste aufgeho-
ben.
Aus der Gegenrichtung wurde um 16:58:26 Uhr fiir den Z 7630 eine signalmallig taugliche
Fahrstralle vom Zwischensignal ,U2“ zum Zwischensignal ,T1“ gestellt und die Fahrt in

den Bf Bruck an der Leitha zugelassen.

Lageplanskizze Bruck an der Leitha

RIChtung BI‘UCk Km4"€tc-g .
an der Leitha Ost om %0

Km 41,408 Zufahit Park/Ride o

Km 41,216

Ri Bl West

e

Lagerstrafie

Km 41,196

Km 41,578 = ]
i Km 41,504 ; —_ — ;
7 A 4 A i = 1 e k Km 40,536
=4 a__wlin s cnsosk wlin |18
— ﬂ]]]]]
Insslbahnsteig 212 Linge 220m :
h502R X 2

e (6 AR = oo
—
Bahnsteig 1 Linge 360m;
\\ w5 Ganeteg 11 Lok i65m & o
- — =— =1
F 52 wilin Wy
= 52 Ng! & i
g :
Traktion (Heizhaus) Krri 41,263
ahrweg B 2
e : S
s 41,412 Kim 41,267 E

Larmschutzwgnd

wlin Heizstander

— Zaun

RiParndorf €— mo\ y RiZentrum RiWien —»

Abbildung 6 Lageskizze Bruck an der Leitha (Quelte; IM)

\FahrstraBe Z 7630 \ \ Fahrstral3e Z 7825 \

Kollisionspunkt unerlaubter Fahrweg

Nach erfolgtem Fahrgastwechsel fuhr der Z 7825 vom Bahnsteig 2b ab, beschleunigte auf
76 km/h und fuhr in weiterer Folge unerlaubt Uber das ,Halt“ zeigende Zwischensignal
,G2“. Durch die unerlaubte Signaliiberfahrung erfolgte sofort eine PZB Zwangsbremsung
die den Z 7825 auf den verbleibenden 142 m bis zur Weiche 204 nicht zum Stillstand
brachte. Der Z 7825 gelangte in den Fahrweg des einfahrenden Z 7630 und kollidierte mit
diesem auf der Weiche 204 mit einer Geschwindigkeit von ca. 46 km/h.

Durch die Kollision entgleisten beide Zige. Der Z 7630 entgleiste mit beiden Achsen des
zweiten und dritten Drehgestells, der Z 7825 mit beiden Achsen des ersten und zweiten
Drehgestells.

Oers
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Bei der Kollision wurden 3 Reisende, sowie der Tfzf des Z 7630 leicht verletzt.

An den beteiligten Fahrzeugen und an Infrastruktureinrichtungen entstand erheblicher

Sachschaden (ca. € 800 000).

Die Strecke zwischen Bf Bruck an der Leitha und der Haltestelle Parndorf Ort war bis am
Montag den 12. Dezember 2011, 18:00 Uhr unterbrochen. Ziige des Fernverkehrs und
Guterverkehrs wurden Uber Sopron umgeleitet, fir den Regionalverkehr wurde ein Schie-

nenersatzverkehr eingerichtet.

Kollisionspunkt
ca. km 41,720

8y

| ]
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Abbildung 8 Lageskizze Bruck an der Leitha - Quelle SUB
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4. Beteiligte, Auftragnehmer und Zeugen
. Infrastrukturbetreiber
° Eisenbahnverkehrsunternehmen

. Traktionsleister
o TfzfZ 7825
o TfzfZ 7630

5. Verletzte Personen, Sachschaden und Betriebsbehinderungen

5.1. Verletzte Personen

Verletzte Personen keine todlich Schwer lelc.ht
Casualties none fatality Serious .e.asny
injured injured
Passagiere - ) ) 3
Passengers
Eisenbahnbedienstete i ) 1
Staff =
Beniitzer von EK
L.C. Users X ] ] ]
Unbefugte Personen
Unauthorised Persons X ] ] i
Andere Personen
Other X ) ] )

Abbildung 9 Tabelle Verletzte Personen

5.2.Sachschaden an Eisenbahninfrastruktur

Geschatzter Schaden € 200.000.-

5.3.Sachschiden an Eisenbahnfahrzeugen

Geschatzter Schaden € 600.000.-

\V,
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6. Beweismittel /Auswertungsergebnisse

6.1. Auswertung des Stellwerksprotokolls Bf Bruck an der Leitha

Das Stellwerksprotokoll wurde fir den Zeitraum 11.12.2011 16:30 Uhr bis 17:30 Uhr
durch den Infrastrukturbetreiber ausgewertet und der SUB zur Verfugung gestellt. Fir die

beteiligten Fahrten wird folgende Signalstellung dokumentiert:

e 16:39:09 Uhr, Zwischensignal ,G2“ wird fahrtbewirkt haltgestellt, danach wird das
Signal im Zeitraum bis 17:30 Uhr nicht mehr angeschaltet

e 16:57:04 Uhr, Schutzsignal ,Sch502R* wird freigestellt

e 16:58:26 Uhr, Zwischensignal ,U2“ wird freigestellt

e 17:02:13 Uhr, Zwischensignal ,U2“ wird fahrtbewirkt haltgestellt

e 17:02:31 Uhr, Schutzsignal ,Sch502R* wird fahrtbewirkt haltgestellt

e 17:03:13 Uhr, Schutzsignal ,Sch502R" wird freigestellt

Dieser Auswertung zu Folge zeigte das Zwischensignal ,G2“ fir den Z 7825 immer ,Halt".
Es gab fur den Z 7825 keinen unerlaubten Fahrtwiderruf bzw. keine unerlaubte Fahrstra-

Renauflésung.

Die Freistellung des Schutzsignals ,Sch502R"* erfolgte fur den nachfolgenden Z 9433.

http://versa.bmvit.gv.at
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6.2. Fotodokumentation vom Signalstandort Zwischensignal ,G2"

Das Zwischensignal ,G2“ steht im km 41,578, rechts von Gleis 2. Das Gleis 2 selbst
verlauft dort in einer Geraden wodurch die Sicht auf das Signal ,G2“ eindeutig gegeben

ist. Es bestehen keine Sichtraumeinschrankungen auf das Signal.

Sch502R

G2

Abbildung 10  Signal ,,Sch502R" und ,,G2“ — Quelle SUB

Die vorstehende Fotodokumentation, aufgenommen bei der 70 m Tafel am Bahnsteig
2b (ungefahrer Haltepunkt des Z 7825), zeigt das Schutzsignal ,Sch502R* im Vorder-
grund mit dem dahinter liegenden Zwischensignal ,G2“. Die Sichtverhaltnisse entspre-

chen ziemlich genau den Gegebenheiten vom Unfallzeitpunkt.

6.3.PZB Ausristung Tw 4124 033-4 (Z 7825)

Der Tw 4124 033-4 ist mit einer Zugsicherungseinrichtung PZB 90 ausgeristet. Die
PZB lberwacht die Beachtung von Signalen und Geschwindigkeitsbeschrankungen
durch den Tfzf und besteht aus Fahrzeugeinrichtungen (Fahrzeugmagnete) und Stre-
ckeneinrichtungen (Gleismagnete). Unter dem Begriff Magnet ist ein elektrischer
Schwingkreis zu verstehen der in seiner Resonanzfrequenz 500 Hz, 1000 Hz oder

2000 Hz erreicht, was drei Gbertragbaren Informationen entspricht.

\V,
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Auf dem Schienenfahrzeug befinden sich aktive elektrische Schwingkreise, die auf be-
stimmte Frequenzen abgestimmt sind und deren Spulen im sogenannten Fahrzeug-
magnet zusammengefasst sind. Als Gegenstiicke befinden sich im Gleis entsprechende
Gleismagnete die jeweils auf eine der Fahrzeugfrequenzen abgestimmt sind. Passiert
das Schienenfahrzeug einen Gleismagnet so sinkt durch Resonanzwirkung die Strom-
starke im entsprechenden Fahrzeugschwingkreis. Diese Stromabsenkung wird ausge-

wertet und I0st entsprechende Reaktionen aus.

Abbildung 11 PZB Gleismagnet

Die 1000 Hz-Beeinflussung muss vom Tfzf innerhalb von 4 Sekunden mit der Taste
~Wachsam® quittiert werden, sonst erfolgt eine Zwangsbremsung. 20 bzw. 26 Sek. nach
der 1000 Hz-Beeinflussung darf die Geschwindigkeit maximal 90 km/h bzw. 70 km/h
(der Zeit- und Geschwindigkeitsfaktor ist abhangig von Betriebsart der PZB) betragen,

sonst erfolgt ebenfalls eine Zwangsbremsung (angehangte Geschwindigkeitsprifung).

Bei der 500 Hz-Beeinflussung wird die Geschwindigkeitsiiberwachung entsprechend
der eingestellten Betriebsart wirksam. Die Geschwindigkeit darf 65 km/h bzw. 50 km/h

(abhangig von der Betriebsart) nicht Gibersteigen sonst erfolgt eine Zwangsbremsung.

Die 2000 Hz-Beeinflussung bewirkt eine sofortige Zwangsbremsung.

Eine der wesentlichen Verbesserungen zur Uberwachung der Annaherungsgeschwin-
digkeit an ein ,Halt* zeigendes Hauptsignal bietet die ,Restriktive Geschwindigkeits-
tberwachung“ der PZB 90. Bleibt nach einer PZB Beeinflussung 1000 Hz (Anklindigung
eines ,Halt“ zeigendes Signals) die Geschwindigkeit mindestens 15 Sekunden lang un-
terhalb der Umschaltgeschwindigkeit (Vyn im Diagramm) so wird auf die sogenannte

restriktive Geschwindigkeitsliberwachung umgeschaltet.

http://versa.bmvit.gv.at
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Es gilt dann die Uberwachungsgeschwindigkeit (V. im Diagramm) von 45 km/h. Wir die
Geschwindigkeit von 45 km/h Uberschritten, so hat dies eine Zwangsbremsung des Zu-

ges zur Folge.

1 Geschwindigkeit [kindh]
165 mN

126 }—-|
&
I — ,,_C_) _________ 85
”Mli
O 70
a5 Viiz o
VI.II'I'I
10 10
4 23 29 a8 700 1250
| Zeit [sec) Weg [m]

1000 Hz

Abbildung 12 Uberwachungskurve PZB 90 (Quelle DB 823/PZB 90)

Zweck der restriktiven Geschwindigkeitsiiberwachung ist z.B., wenn ein Zug am Bahn-
steig halt und der Tfzf wahrend eines Aufenthalts die Warnstellung des Ausfahrvorsig-
nals vergisst besteht die Gefahr, dass er ohne auf die Stellung des Ausfahrsignals zu
achten abfahrt. Er kann, je nach Entfernung des planmafiigen Haltepunkts zum Aus-
fahrsignal, eine so hohe Geschwindigkeit erreichen, dass der Zug trotz 2000 Hz
Zwangsbremsung am Hauptsignal in eine bestehende Fahrstral3e einer anderen Fahrt
hineinrutscht.

Bei der PZB 90 wird durch den Halt am Bahnsteig (= langer als 15 Sekunden unter der
Umschaltgeschwindigkeit) die restriktive Uberwachung aktiviert. Der Tfzf ist dann an ei-

ne Geschwindigkeit von maximal 45 km/h gebunden.

Aus dieser restriktiven Geschwindigkeitsiiberwachung darf sich der Tfzf beim Erkennen
eines Signalbegriffes, der eine hohere Geschwindigkeit als die aktuelle Uberwachungs-
geschwindigkeit zuldsst, durch Betatigung der Freitaste befreien (Bestimmungen aus
dem Regelwerk DB 823/PZB 90 des Traktionsleisters).

Erfolgt die Befreiung ungerechtfertigt, so wird beim anschlieRenden Uberfahren eines
wirksamen 500 Hz Magnet unabhangig von der Fahrgeschwindigkeit sofort eine
Zwangsbremsung ausgeltst (Anm.: Im gegenstandlichen Fall gab es keine Ausriistung

der Infrastruktur mit einem 500 Hz Magnet).

\V,
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6.3.1. Regelwerke zur Bedienung der PZB 90

Zur Bedienung der Sicherheitseinrichtung PZB 90 am Tw 4124 033-4 gelten grund-
satzlich die Bestimmungen des DB 823/PZB 90 des Traktionsleisters. Dieses Regel-
werk enthalt unter anderem die Bestimmungen zur Befreiung aus der restriktiven Ge-
schwindigkeitsiiberwachung (Beilage: DB 823 PBZ 90 Auszug auf Seite 42).

Befreiung (4) 700 m nach der 1000 Hz-Beeinflussung erlischt die ML

Z?sgﬁ:vin- ,1000 Hz*, die ML ,85° (bzw. ,70" oder ,55%) blinkt weiter.

digkeits- Ab diesem Zeitpunkt darf bei Erkennen eines Signalbeg-

iberwa- riffes, der eine hohere Geschwindigkeit als die aktuelle

N Uberwachungsgeschwindigkeit zuldsst, durch Betétigen

W der Freitaste die Befreiung aus der Geschwindigkeits-
uberwachung erfolgen.

Abbildung 13 Auszug aus DB 823/PZB 90 (Quelle Traktionsleister)

Eine Befreiung aus der restriktiven Geschwindigkeitsiiberwachung darf nach diesen
Bestimmungen nur beim Erkennen eines Signalbegriffes der eine héhere Geschwin-

digkeit als die aktuelle Uberwachungsgeschwindigkeit zulasst erfolgen.

Es Besteht nach diesen Bestimmungen keine Verpflichtung zur Befreiung aus der

restriktiven Uberwachung.

http://versa.bmvit.gv.at



Bundesanstalt fur Verkehr
BMVIT-795.277-1V/BAV/UUB/SCH/2011

Seite 20/ 47

O XX
= [

1000 Hz-Beeinfiussung nach Ablauf von 700 m

SRy = |
P [ [
1000 Hz-Beeinfiussung nach Befreiung bzw. Ablauf von 1250 m

Nach einer Befreiung lauft die Uberwachung im Hinter-
grund verdeckt weiter. Erfolgt innerhalb des Uber-
wachungsbereiches von 1250 m eine weitere 1000 Hz-
Beeinflussung, beginnt die neue Uberwachungskurve mit
einer Vma, = 69 (bzw. 70 oder 55) km/h.

Erfolgt die Befreiung ungerechtfertigt, so wird bei einem
anschlieBenden Uberfahren eines wirksamen 500 Hz-
Magneten unabh&ngig von der Fahrgeschwindigkeit so-
fort eine Zwangsbremsung ausgeldst.

Befindet sich der Zug mindestens 15 Sekunden unter
der Umschaltgeschwindigkeit (im allgemeinen 10 km/h,
sieche Kurven des Betriebsprogrammes) schaltet das
System von der normalen Uberwachungskurve auf die
restriktive Geschwindigkeitsiberwachung (45 km/h) um.
In allen Betriebsarten blinken die ML 85" und 70" ab-
wechselnd.

P - S - |
B e
1000 Hz-Beeinfiussung restriktiv

Eine Befreiung aus der Geschwindigkeitsiuberwachung
ist nach Erléschen der ML 1000 Hz" ebenfalls maglich.

EM
B [ [

1000 Hz-Beeinflussung restrikfiv nach Ablauf von 700 m

Abbildung 14 Auszug aus DB 823/PZB 90 (Quelle Traktionsleister)
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Zusatzlich zum Regelwerk DB 823/PZB 90 gibt es vom Traktionsleister eine Anwei-

sung zur vorzeitigen Befreiung aus 1000 Hz Geschwindigkeitsiiberwachungen (Bei-

lage: Anweisung zu DB 823 PZB der Traktionsleisters auf Seite 46).

Anweisung zu DB 823 PZB 90

Vorzeitige Befreiung aus 1000 Hz Geschwindigkeitsuberwa-
chungen

giiltig ab: 14.12.2008

Info:

Gemalk DB 823 darf derzeit die Befreiung aus der 1000 Hz Geschwindigkeitsiiberwa-
chung in folgenden Fallen erfolgen:

s Beim Startprogramm:
Zeigt das nachsterreichte Hauptsignal einen Freibegriff, darf die Freitaste zur
vorzeitigen Befreiung aus der Uberwachung betétigt werden.

» |m Fahntverlauf:
Bel Erkennen eines Signalbegriffes, der eine hihere Geschwindigkeit als die ak-
tuelle Uberwachungsgeschwindigkeit zulasst, daif die Freitaste zur vorzeitigen
Befreiung aus der Uberwachung betétigt werden.

Diese Regelung weicht von den Regeln ab, die im Netz der DB AG zu beachten sind
und nitzt die Sicherheit des Systems nicht optimal aus.

Um die Sicherheit zu erhéhen, werden die Bestimmungen zur Befreiung aus
der 1000 Hz GeschwindigkeitsUberwachung geéndert.

Anderungen zu den Punkten 7(4), (5) und (6):

Wenn das néchsterreichte Hauptsignal einen Freibegriff mit mindestens 40 km/h
zeigt und das PZB-Uberwachungsprogramm dies zuldsst, MUSS die Freitaste
Zur vorzeitigen Befreiung aus der 1000 Hz Geschwindigkeitstiberwachung beta-
tigt werden.

In allen anderen Féllen (z.B. Ersatzsignal, Hauptsignal mit GA 3) ist eine Be-
freiung verboten.

Die Neuregelung bewirkt bei einer Signalverwechslung im Zusammenhang mit
einem 500 Hz Magnet eine vorzeitige Zwangsbremsung und kann dadurch das
Uberfahren des Signals oder Gefahrpunktes verhindern.

Aulerdem erfolgt dadurch eine weitgehende Anpassung an die Regeln der DB
Netz AG.

Abbildung 15 Auszug aus Anweisung zum DB 823 (Quelle Traktionsleister)

Nach dieser Anweisung muss der Tfzf eine Befreiung durchfihren, wenn das
nachsterreichte Hauptsignal mit Freibegriff von mindestens 40 km/h zeigt und das

PZB Uberwachungsprogramm dies zulésst.

http://versa.bmvit.gv.at
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6.4. Auswertung der Reqistriereinrichtung fiir Z 7630

Die Aufzeichnung der Registriereinrichtung des Tw 4124 023-5 von Z 7630 wurde nach
dem Vorfall gesichert, durch den Traktionsleister ausgewertet und der SUB zur Verfi-

gung gestellt.
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Auswertung: In Tabelle sowie Grafik registriert, erfolgte eine Schnellbremsung bei
V = 45 km/h, dadurch wurde die Geschwindigkeit bis auf 19km/h verringert

Die Kollision erfolgte vermutlich mit einer Geschwindigkeit von V = 19 km/h
und entspricht dem Aufzeichnungsende It Tabelle

Die registrierte Uhrzeit entspricht der GMT
Abbildung 16 Registriereinrichtung Z 7630 (Quelle: Traktionsleister)
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6.5. Auswertunqg der Regqistriereinrichtung fiir Z 7825

Die Aufzeichnung der Registriereinrichtung des Tw 4124 033-4 von Z 7825 wurde nach
dem Vorfall gesichert und durch den Traktionsleister ausgewertet. Die Auswertung und

die Rohdaten der Registrierung wurden der SUB zur Verfiigung gestellt.
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Auswertung: Aus Tabelle sowie Grafik ersichtlich, erfolgte ein Befreien aus der restriktiven
Geschwindigkeitstiberwachung im Stilistand, 12 Sek nach Ankunft in —
bzw. 2 Min 40 Sek vor Abfahrt aus Bruck a.d.L.
Die Zwangsbremsung beim ZS G2 erfolgte bei einer Geschwindigkeit von
V =76 km/h, die Absenkung der HLL erfolgte 1 Sek nach der 2000Hz
Zwangsbremsung, danach wurde mittels Wachsamkeitstaste und Freitaste
versucht die Zwangsbremsung zu quittieren.

Die Kollision erfolgte vermutlich mit einer Geschwindigkeit von V = 29 km/h
und entspricht dem Aufzeichnungsende It Tabelle

Die registrierte Uhrzeit entspricht der GMT

Abbildung 17 Registriereinrichtung Z 7825 (Quelle: Traktionsleister)
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6.5.1.Analyse der Regqistriereinrichtung fur Z 7825 durch die SUB

Die Rohdaten der Registriereinrichtung wurden von der SUB im Detail ausgewertet
und analysiert. Aus der nachstehenden Abbildung kann man durch die plétzlich auf-
tretende starke Verzdgerung von 4,07 m/s2 darauf schlie3en, dass die Kollision nach
der Zwangsbremsung (Verzdgerung von 1,39 m/s?) bei einer Geschwindigkeit von 46

km/h erfolgte.
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Abbildung 18 Wegbezogene Geschwindigkeit Detail — Quelle SUB

Darlber hinaus wurde anhand der Rohdaten das Bremsverhalten des Z 7825 simu-
liert, wenn keine Befreiung aus der restriktiven Geschwindigkeitsiiberwachung erfolgt

ware.

Es wurde eine Zwangsbremsung am ,Halt* zeigenden Zwischensignal ,G2“ bei Ein-
haltung der Uberwachungsgeschwindigkeit von v <45 km/h und eine Zwangsbrem-
sung nach Uberschreitung der Uberwachungsgeschwindigkeit der restriktiven Uber-
wachung mit einer Geschwindigkeit von v > 45 km/h simuliert. Bei beiden Simulatio-
nen wurde die tatsachliche Bremskurve der Z 7825 zum Vergleich herangezogen. Die
nachstehende Abbildung 19 zeigt in einer Ubersicht die unterschiedlichen Bremskur-

ven.
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Abbildung 19 Simulation der Bremskurven — Quelle SUB

Legende:
1.

2.

Rote Line = tatsachliche Fahr- und Bremskurve Z 7825 aus den Rohdaten
Grune Linie = simulierte Fahr- und Bremskurve mit v < 45 km/h und
Zwangsbremsung beim Zwischensignal ,G2*

Blaue Linie = simulierte Fahr- und Bremskurve bei Uberschreitung der
Uberwachungsgeschwindigkeit mit v > 45 km/h.

Markierung fur den Kollisionspunkt

Die Nulllinie markiert den Signalstandort des Zwischensignals ,G2".

In der Simulation bei v < 45 km/h (2 griine Linie) reicht die Zwangsbremsung am Zwi-

schensignal ,G2“ nicht aus um den Zug noch vor dem Kollisionspunkt anzuhalten.

In der Simulation bei v > 45 km/h (3 blaue Linie) wird der der Zug durch die Zwangs-

bremsung der restriktiven Uberwachung ca. 55 m vor dem ZS G 2 zum Stillstand ge-

bracht. Die Kollision wére dadurch eindeutig verhindert worden.

http://versa.bmvit.gv.at
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7. Schlussfolgerungen

7.1. 27630

Der Tfzf des Z 7630 hat sich Normenkonform verhalten, die zulassige Geschwindigkeit

im Vorfallbereich wurde eingehalten.

71.2. 27825

Die zulassigen Geschwindigkeiten im Vorfallbereich wurden eingehalten. Beim Aufent-
halt im Bf Bruck an der Leitha wurde trotz ,Halt* zeigendem Zwischensignal die Frei-
taste betatigt und die restriktive Geschwindigkeitsiiberwachung deaktiviert. Dadurch
konnte der Zug auf 76 km/h beschleunigt werden. Das ,Halt“ zeigende Zwischensignal
,G2“ wurde durch den Tfzf des Z 7825 nicht wahrgenommen und in weiterer Folge un-
erlaubt Gberfahren. Eine Ausriistung der Infrastruktur mit 500 Hz Gleismagneten hatte
die Kollision verhindert. Nach der Befreiung aus der restriktiven Geschwindigkeits-
uberwachung hatte ein 500 Hz Magnet beim Uberfahren sofort eine Zwangsbremsung
ausgeldst und den Zug rechtzeitig zum Stillstand gebracht. Ebenso héatte die restriktive
Geschwindigkeitsiilberwachung, wenn keine Befreiung erfolgt ware, nach Uberschrei-
tung der Uberwachungsgeschwindigkeit eine Zwangsbremsung ausgeldst und den

Zug rechtzeitig zum Stillstand gebracht.

7.3. Anweisung zu DB 823 PZB 90

Die Anweisung (Beilage 4 Anweisung zu DB 823 PZB der Traktionsleisters 46 Seite)
bedeutet fur den Tfzf das er sich unter bestimmten Voraussetzungen aus der restrikti-

ven Geschwindigkeitsiiberwachung befreien MUSS.

Diese Anweisung ist in diesem Zusammenhang aul3erst kritisch zu Betrachten. Die mit
dieser Anweisung einhergehende Verpflichtung zur Befreiung bringt nur auf jenen
Strecken einen Sicherheitsvorsprung, die vollstandig mit 500 Hz Magneten abgesichert
sind.

Beim Fehlen der 500 Hz Ausristung wie im gegensténdlichen Fall, ist die Befreiung
aus der Geschwindigkeitsiberwachung ein sicherheitstechnischer Rickschritt. Bei un-
gerechtfertigter oder irrtiimlicher Befreiung ist keine technische Absicherung vorhan-

den um eine unerlaubte Signaliberfahrung mit Zwangsbremsung zu verhindern.
Diese Bestimmungen sind nur dann zielfihrend, wenn Strecken liickenlos mit 500 Hz

Magneten ausgeristet sind, da bei einer Befreiung durch Signalverwechslung sofort

eine Zwangsbremsung durch einen 500 Hz Magnet ausgel6st wird.

http://versa.bmvit.gv.at
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8. Ursache

Durch die Befreiung aus der restriktiven Geschwindigkeitsiberwachung bei ,Halt“ zeigen-
dem Zwischensignal ,G2“ konnte der Z 7825 auf 76 km/h beschleunigt werden. In weite-
rer Folge wurde das ,Halt* zeigende Zwischensignal ,G2“ unerlaubt Gberfahren. Durch die
Geschwindigkeit von 76 km/h war die Zwangsbremsung am Zwischensignal ,,G2“ nicht
mehr ausreichend um den Zug noch vor Erreichen der W 204 zum Stillstand zu bringen.

Eine Ausristung der Infrastruktur mit 500 Hz Gleismagneten war nicht gegeben. Dadurch
erfolgte nach der ungerechtfertigten oder irrtimlichen Befreiung aus der restriktiven Ge-

schwindigkeitsiiberwachung auch keine Zwangsbremsung des Z 7825.

9. Berucksichtigte Stellungnahmen

Die eingelangten Stellungnahmen der beteiligten Personen und Stellen sind zur Géanze
dem Untersuchungsbericht beigelegt (siehe Beilage 2: Fristgerecht eingelangte Stellung-

nahmen, ab Seite 31).

http://versa.bmvit.gv.at
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10. Sicherheitsempfehlungen

Punkt
N Sicherheitsempfehlungen richtet sich an
Jahresnummer
10.1 Aufarbeitung des Unfalls im Rahmen des Dienstun-
terrichtes mit allen Tfzf.
A-2012/82

. o . . . Traktionsleist
Begriindung: Sensibilisierung der Mitarbeiter hin- raxtionsieister

sichtlich der Befreiung aus der restriktiven Ge-
schwindigkeitsiiberwachung.

Die Anweisung zur Befreiung aus der 1000 Hz Ge-
schwindigkeitsiiberwachung (Punkt 6.3.1lauf Seite
10.2 19) ist in diesem Zusammenhang &auf3erst kritisch zu
Betrachten. Die mit dieser Anweisung einhergehen-
de Verpflichtung zur Befreiung bringt nur auf jenen
Strecken einen Sicherheitsvorsprung, die vollstandig
mit 500 Hz Magneten abgesichert sind.

A-2012/83

Beim Fehlen der 500 Hz Ausristung ist die Befrei-

ung aus der Geschwindigkeitsuiberwachung ein si- Traktionsleister
cherheitstechnischer Ruckschritt, da bei ungerecht-
fertigter oder irrtimlicher Befreiung keine technische NSA

Absicherung vorhanden ist, um eine unerlaubte Sig-
naltiberfahrung zu verhindern.

Es wird empfohlen, die Anweisung TR-B 045-2008
vom 24.11.2008 aufRer Kraft zu setzen bis eine ent-
sprechende Ausriistung der Infrastruktur mit 500 Hz
Magneten vorliegt.

http://versa.bmvit.gv.at
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j:r:]:(;snummer Sicherheitsempfehlungen richtet sich an
Es wird empfohlen die Ausrustung der Infrastruktur
10.3 mit 500 Hz Gleismagneten zu forcieren. Eine zusatzli-
che Ausristung der Hauptsignale mit 500 Hz Magne- Infrastruktur-
ten bietet im Zusammenspiel mit der PZB 90 eine betreiber
A-2012/84 technische Absicherung um unerlaubte Signaltberfah- NSA
rungen durch menschliches Fehlverhalten zu verhin-
dern.
104 Es wird empfohlen zu Uberprifen, ob fir die Anwei-
sung TR-B 045-2008 vom 24.11.2008 eine eisen-
A-2012/85 bahnrechtliche Genehmigung der Behérde erforder- NSA
lich ware.
10.5 Es wird eine Gefahrenevaluierung fur den Bf Bruck an | nfrastruktur-
der Leitha empfohlen. Diese Evaluierung sollte in Zu- | petreiber
A-2012/86 sammenarbeit von Infrastrukturbetreiber und Trakti-
onsleister erfolgen. Traktionsleister

Wien, am 28. September 2012
Bundesanstalt fir Verkehr
Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes - Schiene

Dieser endgiiltige Untersuchungsbericht gemaR § 15 UUG wurde vom Leiter der Sicherheits-
untersuchungsstelle des Bundes nach Abschluss des Stellungnahmeverfahrens gemaf § 14
UUG geprift und genehmigt.

http://versa.bmvit.gv.at
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Beilagen

1. Bildbeilage

~,'l~‘ 3
r’ﬂ\‘.

Abbildung 20 Z 7825 - Quelle SUB

Abbildung 21  Z 7630 im Vordergrund — Quelle SUB
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2. Fristgerecht eingelangte Stellungnahmen

Litera

d)

Stellungnahme des BMVIT

Einsichtsbemerkung zu GZ BMVIT-795. 27 7/0002-VBAVIUUBISCHRZ012
(BMVIT - MISCHSE (Eisenbahnsicherheitsbehérde))

Vorlaufiger Untersuchungsbericht SUB-Schiene;

Zugkollision Zug 7525 mit Zug 7630 auf OBB Strecke 11301 im Bahnhof Bruck an der
Leithaam 11.12.2011;

GZ: BMWIT-224.182/0001-WISCHE-2012

Zu dem mit Schreiben vom 11, Juli 2012, GZ.BMVIT-785.27T0002-WIBAVIUUB-SCH2012, vor-
gelegten vorldufigen Untersuchun gsberichtes der Bundesanstak fiir Verkehr Sicherheitsuntersu-
chungsstelle des Bundes- Schiene (Zugkollision Zug 7825 mit Zug 7630 auf OBB Strecke 11801
im Bahnhof Bruck an der Leithaam 11.12.2011) wird seitens der Obersten Eisenbahnbehirde
nachstehendwiefolgt Stellung genommen:

Aus Sicht der Abteilungen IWMISCHS (Fachbereich Betrieb), W/SCH4 und IWISCH2 (jeweils Maschi-
nen-und Sicherungstechnik) ergeben sichzu dem vorgelegten vorldufigen Untersuchungs bericht
nachstehende Einsichisbemerkungen:

Abteilung WISCHS:

Fachbereich Betrieb:

1. Der vorldufige Untersuchungsbericht der SUB-5chiene wird zur Kenntnis genommen.

2. Die behérdliche Zustindigkeit, einschliellich der genehmigungspflichtigen Dienst-
varschrifien, obliegt als Oberste Eisenbahnbehirde dem bmwit.

3. Im Punkt&.5.1 sind aus einer Analyse abgeleitete simuliets Bremskurven dargestellt. Die
Simulation umfasst die Szenarien mitund ohne Uberschreitung der Ober-
wachungsgeschwindigkeit von 45kmih bei aktiver restriktiver Geschwindigkeitsiber-
wachung. Im Punkt 7.2 wird schlussgefolgert, dass ein 500 Hz Magnet die Kollisionverhin-
dert hitte. Micht so eindeutig schluss gefolgert wird hingegen (wie im Punkt 8.5.1 simuliert),
dass die "restriktive Geschwindigk eits dberwachung® den Zusammenstol ebenso verhindert
hiétte. In diesem Zusammenhangwireim Punkt§.5.1 und 7.2 des vorldufigen Untersu-
chungsberichtes der SUB-Schienewdre die Darstellung im Punkt  Simulation® und im
Punkt ,3chlussfolgerungen” aufeinanderabzustimmen.

4. Im Punkt 10. des varldufigen Untersuchungsberichtes der SUB-Schiengist die Sicherheits-
empfehlung ,10.2* auf Seite 25 in ,10.3" zu dndern.

[£n)
m
m
(=)
a
I
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Litera  Stellungnahme des BMVIT

e) 5. Die Sicherheits empfehlungsn 10.1 und 10.2 sind an den Traktionsleister gerichtetundvon
diesem umzusetzen.

f) 6. Die Sicherheits empfehlung 10.3istan den betroffenen IM {OBB Infrastruktur AG) gerichtet
und von diesem umzus etzen.

T. Die Sicherheitsempfehlungen 10.2 und 10.3 sind an das bmvit als zustindige Behorde ge-
richtetund von diesem umzus etzen. Hiezu wird festgehalten:

*  Allgemeines
Im ggstl. Vorfall liegen gemél Punkt 3. und 8. des varldufigen Untersuchungs-berichtes
g) der SUB-Schiene zwei gravierende menschliche Fehlhandlungen eines Mitarbeiters in-
nerhalb einer kurzen Zeitspanne vaor. Als Grundlage fir die Implementierung von Tech-
nik wird die Fehleroffenbarung eines menschlichen Fehlers und nicht Mehrfachfehler
betrachtet.

* Sicherheitsempfehlung 10.2
Die Anpassung der derzeitig gltigen Anweisung, diese auf jene Strecken zu beschrin-
h) ken diewvaollstindig mit 500 Hz PZE Magnete ausgeristete sindist als bedenklich anzu-

sehen—

a) aus ho. Sichtbesteht derzeitin Osterreich noch keine vollstindig mit 500 Hz PZE
Magnete aus geriistete Streckeund

b} fur die betroffenen Mitarbeiter wire eine Umsetzung dieser Anweisungin Sinne ei-
ner sicheren Betriebsflhrung als nicht realistisch zu betrachten.

Eineinhaltliche Anderung der Anweisungzu DB §23 PZB 20° kann aus eisen-

bahnbetrieblicher Sicht nicht beurteilt werden. Dies falls ist eine fahrzeugtechnische

Beurteilung erforderlich.

¢ Sicherheitsempfehlung 10,3

Bei gleichen bzw. dhnlichenVorfillen  Anfahren gegen HALT wurde auch die Errich-
tung von ,GELBEN Signalnachahmern® mit 1000 Hz PZB Magnetuntersuchtund

i) mehrmals umgesetzt. Beim ggst. Vorfall wurde dies e Maglichkeit nicht unter-sweht. Aus
ho. Sichtwére diese Maglichkeit ebenfalls zu untersuchen und gof. umzus etzen. Wiére
im ggstl. Vorfall keine Befreiung aus der Geschwindigk eitstiber-wachung erfolgt, wére
mit hoher Wahmscheinlichkeit der 500 Hz PZE Magnet junterfahren*worden und somit
unwirksam gewesen.
Zusdtzliche 500 Hz PZB Magnete wurdensfwerden als Ergebnis von laufend durch-
gefihrten Gefahrenstellenevaluierungen (Kreuzungsanalysen) errichtet. Aus ho. Sicht
wurde aufgrund der Triebfahzeugausristung (PZB 90 - Befreiung aus einer Ge-
schwindigkeitstiberwachung) bisher keine Infrastrukturausristung gesondert betrach-
tet. |
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Litera

)

k)

Bf Bruck an der Leitha

Stellungnahme des BMVIT

8. Aufgrund der Komplexitdt der ggst. Thematikwird fir die Kldrung derweiteren Vorgangs-
weise, insbesondere in Bezug auf die Sicherheits empfehlungen 10.2 und
10.3, die Einberufung einer Expertenrunde durch die SUB-Schienevorgeschlagen.

Abteilung NW/SCH4:
Fachbereich Maschinentechnik:

Aus fahrzeugtechnischer Sichtwird der ggst. Bericht einschliellich der Sicherheitsempfehlungen
im Wesentlichen zustimmendzur Kenntnis genommen.

Die Ergdnzung einiger fehlender Beistriche wiirde deren Lesbarkeit erheblich verbessern. Der
Schwerpunkt der Analyse liegt aus naheliegenden Grinden auf dem Gebiet der Zugsichemng.

Mach meinem Wissensstand handelt es sich um die erste nennenswerte Kollision zwischen Trieb-
wagen der Talent® Familiein Ostereich. Spitestensim Zuge dieses Unfalls miisste sich auch die
seinerzeitige mihsam durchgesetzte Behardenforderung zu Gunsten einer Ausristung dieser
Triebzugfamilie mit Magnetschienenbrems e bewihrt haben, avch wenn deren Anteil am Brems-
weqg letztlich mangels an Kenntnis Gber aktuelle Reibungswerte udgl im Machhineinnie mehr zu
beurteilen sein wird.

Was v.a. im Hinblick auf sinnvaolle kollisions dynamis che Untersuchungenim ggst. Unfallbericht
fehlt, istzumindest ein Foto des vorderen Kopfes von 4124.023-5in dessen Endlage (Gegenrich-
tung zu den enthaltenen beiden Fotos) s owie Beschreibungen bzw. weitere Fotos von den Sché-
den an den beteiligten Fahrzeugen.

Zusatzfrage: Wieso enthilt dieser Berichtim Gegensatzzu anderen keine Wiedergabe der Einver-
nahme der beteiligten TfzF? Interessant wire auch die Aussage des Tizfvon 7630 zu welchem
Zeitpunkt die drohende Kollision bemerktwurde. Wurde jemals das Signal Achtung abgegeben?

Abteilung IVISCHZ2 und IV/SCH4:

Fachbereich Sicherungstechnik:

Einleitendist festzuhalten, dass der Tfzf. Fehlhandlungen gesetzt hat, die schlussendlich unfalk-
kausal waren.

Um auch diein den von der SUB vorgeschlagenen Sicherheits empfehlungen 10.2 und 10.3 nicht
behandelten Aspekte (gelber SN, PZB 80) zu erdrtern und auf Grund der Komplexitit des Themas
im Allgemeinenwird die Einberufung eines Expertengremiums beflirwortet.

Seite 3 von 4
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Litera  Stellungnahme des BMVIT

Abteilung IW/SCHZ:
Fachbereich Maschinentechnik:

Der vorldufige Untersuchungs bericht wird inkl. der Sicherheits empfehlungen zur Kenntnis genom-
0) men.

Wien,am 17. August 2012

und deren Beriicksichtigung

Litera Anmerkungen

a) -

b) -

c) bertcksichtigt im Punkt 7.2

d) berilicksichtigt, Nummerierung der Sicherheitsempfehlung richtig gestellt

e) -

f) -

9) -

h) bertcksichtigt, Sicherheitsempfehlung 10.2 wurde angepasst
Durch die Signalsituierung, Schutzsignal und 170 m dahinter befindliches Haupt-

i) signal, wurde eine Absicherung mit Signalnachahmer und zugehérigem 1000 Hz
PZB Magnet nicht untersucht. Bei einem Signalabstand von 170 m erscheint die
Aufstellung eines zuséatzlichen Signals nicht zielfihrend.

_ Die Einberufung einer Expertenkommission wéare Obliegenheit der Obersten Ei-

D senbahnbehorde

K) -

) -

m) Die Befragung der beteiligten Tfzf erfolgte durch die Polizeiinspektion Parndorf.
Es wurde aus rechtlichen Grunden auf die Wiedergabe dieser Befragung verzich-
tet.

n) siehe Litera i) und k)

0) -

http://versa.bmvit.gv.at
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Stellungnahme der Rechtsvertretung des Tfzf Z 7825

griss & partner

BMVIT — Unfalluntersuchungsstelle des Bundes
Bereich Schiene

Trauzelgasse |
1210 Wien

uus-schiene @bmvit.ov.at

Graz, am 21.08.2012

BMVIT-795.277/0002-IV/BAV/UUB/SCH/2012
Stellungnahme zum vorlidufigen Untersuchungsbericht
zu Kollision Z 7825 mit Z 7630 am 11.12.2011

im Bahnhof Bruck a.d. Leitha, km 41,720

Sehr geehrter Herr _

Sie haben [Ihren wvorliufigen Untersuchungsbericht meinem Mandanten, dem
Triebfahrzeugtiihrer des Zuges Z 7825 zur allfilligen Stellungnahme iibermittelt. Ich iibe

das Stellungnahmerecht somit aus wie folgt:

Sie wissen, dass ich seit Einrichtung der Bundesanstalt fiir Verkehr viele ihrer
vorldufigen Untersuchungsberichte zum Zweck der Stellungnahme studiere. Es ist mir ein
persinliches Anliegen, Ihnen meine Wertschiitzung fiir die Qualitit des mir vorliegenden

Untersuchungsberichtes auszusprechen.

Ich fiihre lediglich ergfinzend zu IThren bisherigen Recherchen (fehlender 500 HZ-Magnet;

die problematische DA vom 24.11.2008) folgende zusitzliche Unfall-Ursachen an:

http://versa.bmvit.gv.at
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Litera Stellungnahme der Rechtsvertretung des Tfzf Z 7825

.

1. Schutzsignal SchS 502R und Z§ G2:
Die Situwierung von SchS 502R und 75 G2 auf ein und demselben Bahnsteig und noch

dazu nur in einem Abstand von 170 m stellt eine Besonderheit dar. Zudem gibt es schon
seit 2005/2006 aufgrund getinderter Fahrpline keinen betriebsttkonomischen Grund mehr

p) fiir das SchS 502E. In fritheren Zeiten fuhr nidmlich fallweise knapp nach dem ersten Zug
ein zweiter Zug auf Gleis 2 in den Bahnhof ein und musste daher der erste Zug rechizeitig
Platz machen, indem er tber das SchS 502R bei Stellung "Fahrverbot aufgehoben” bis
zum ZGS52 vorriickte. Auch gab es fallweise Bedarf, dass eine zweite Lok vorgespannt
wurde. Seit Jahren ist die Standartsituation aber nun jene, dass der Triebfahrzeugfithrer
das SchS 502 und X5 G2 gleichgeschaltet vorfindet, also entweder in "Fahrverbot
aufeehoben" auf dem SchS 502 und freizeigender Begriff auf dem 75 G2 oder
"Fahrverbot" auf dem SchS 502R und "Halt" auf dem Z5 G2.

Zur Unfallzeit lag eine hievon abweichende Situation vor. Das S5chS 502R stand auf
"Fahrverbot aufgehoben”, das 170 m dahinter befindliche Z5 G2 zeigte "Halt". Diese via
Fernsteuerung gebildete Fahrsirae war unsinnig. Aufgrund des Schienenbruches war
zwar Z5 G2 auf "Halt" zu stellen. Konsequenterweise hitte aber auch das SchS 502R

ebenfalls anf "Fahrverbot™ belassen werden miissen.

Es wurde aber nur Bedacht genommen auf den Zug 7 7630 anlisslich der Stellung dessen
FahrsiraBe, nicht aber auch auf den Zug 7 7825,

2. Besonderer Gefahrenpunkt:
Seit einer Gefahrenevaluierung im Jahr 2009 durch einen Sicherheitsbeauftragten der
OBB Produktion GmbH ist der Bahnhof Bruck a.d. Leitha als besonderer Gefahrenpunkt

bekannt. Hieranf wurde bisher nicht reagiert.

a)
Die konkmete, gefdhrliche Situation ergibt sich (neben dem fehlenden 5(N) HZ-Magneten)
aus der unternehmensinternen Gefahrenanalyse und folgenden Umstéinden:
a) Der TfzF erkennt den Vorsichtsbegriff des ZVS F2, muss sich diesen merken, aber erst
viel spiiter darauf reagieren; im strafgegenstindlichen Fall erst nach einem planmiiBigen
r Halt. Der TfzF fihrt nach dieser Unterbrechung gegen ein "Halt" an, dass er sich hitie

merken sollen.

Im Strafenverkehr hingegen ist auf das "Erkennen” sofort zu handeln. Hier aber im
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Litera Stellungnahme der Rechtsvertretung des Tfzf Z 7825
-3-

Eisenbahnverkehr besteht die der Kognitionspsychologie bekannte Gefahr der
Uberlagerung und Ged:ichtnishemmung.

by Dazu kommt: Das betriebstkonomisch seit Jahren unsinnige SchS 502R kann einen
abweichenden Signalbegriff zum unmittelbar dahinter befindlichen Z5 G2 zeigen. SchS
S) 502R und £S5 G2 sind idR simultan geschalten, aber — wie am Unfallstag geseben — nicht
zwingend simultan geschalien und zeipten beide Signale entgegen der sonstigen
Standardsituation zur Unfallszeit auch Uberraschend voneinander abweichende

Signalbegriffe.
Kognitionspsychologisch besteht hier die Gefahr des von der Standardsituation

unerwarteten Uberraschungseffekies.

3. Dienstanweisune "Energiesparoffensive”

Zusidtzlich zur im vorldufigen Untersuchungsbericht richtig zitierten Dienstanweisung
vom 24.11.2008 "vorzeitige Befreiung aus 1000 hz Geschwindigkeitstberwachungen" ist
t) auch noch die Dienstanweisung “Energiesparoffensive” vom September 2009 zu

beachten.

DemgemiB hat der Triebfahrzeugfihrer "mit moglichst hoher Beschleunigung auf die
Sollgeschwindigkeit” anzufahren, "um wertvolle Fahrzeit fur das Gleiten in hohem,
energiesparendem Geschwindigkeitsbereich” einzusparen. Ein langsames Aufschalten auf
noch dazu nur 45 km/h hitte in der gegenstindlichen Situation einen erhthten

Energieaufwand bedeutet.

Es ist bekannt. dass ein Drittel der Gesamtausgaben der OBB Produktion GmbH
Energiei= Strom)Kosten sind. Die Uberwachung dieser Dienstanweisung erfolgt
konsequent und ist die Beachtung dieser Dienstanweisung aufgrund technischer
Vorrichtungen auch so luckenlos Uberwachbar, dass es sogar ein automatisches
Primiensystem fur die energieeffizienten Triebfahrzeugfithrer gibt. Einen Wettbewerb fur
die "sichersten und sorgfiltigsten Triebfahrzeugfuhrer” gibt es hingegen nicht.

Es ist unbekannt, ob es fur die beiden hier ertrterten sicherheitsrelevanten
Dienstanweisungen Oberhaupt eisenbahnrechtliche Genehmigungsbescheide gibt. Es
wilrde mich jedenfalls wundern, wenn die Eisenbahnbehtirde dieser Einschrinkung des

Sicherheitssystems ihre Zustimmung gegeben hitte,
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Litera Stellungnahme der Rechtsvertretung des Tfzf Z 7825

4. 0.0 Betrieb
Der Triebfahrzeugfuhrer des Zuges Z 7825 war im 0.0 Betrieb unterwegs. Der Unfall
u) ereignete sich im Zuge des Abfahrvorganges, wihrend der Triebfahrzeugfiihrer neben der
damit in Zusammenhang stehenden Manipulation und routineméBigen Uberwachung der
Maschine damit beschiiftigt war die besonders kritische Phase des Abfahrens aus dem
Bahnsteig mit dem Monitor fur die AuBenkameras zu beobachten. Die Strafgerichtspraxis
zeigt, dass die Strafgerichte Triebfahrzeugfithrer verantwortlich machen, wenn Personen
im Zuge des Abfahrvorganges eingeklemmt oder gar mitgeschliffen werden.

Auch diesbeztiglich besteht die Gefahr der Uberforderung — wie tatstichlich eingetreten.

5.
AbschlieBend gebe ich noch bekannt, dass im Strafverfahren 8 U 46/12 v des BG
Neusiedl tber Antirag der Verteidicung neben einem eisenbahntechnischen Sach-
verstindigen auch ein verkehrspsychologischer Sachverstindiger beigezogen worden ist.
V) Bis zum Worliegen insbesondere des verkehrspsychologischen Gutachtens wird der
endgiltige Untersuchungsbericht bereits vorliegen. Da ich denke, dass aber fur die
Bundesanstalt fur WVerkehr Befund und Gutachten des verkehrspsychologischen
Sachverstindigen durchaus interessant sein werden, (bermittle ich Thnen das

verkehrspsychologische Gutachten unmittelbar nach Vorliegen desselben.

Mit freundlichen GriiBen

und deren Berlcksichtigung

Litera Anmerkungen

Die Signalsituierung entspricht den normativen Regelwerken. Eine Einschrankung

P) der Sichtbarkeit ist bei keinem der beschriebenen Signale gegeben.
Eine Gefahrenevaluierung aus dem Jahr 2009 fur den Bf Bruck an der Leitha wur-
q) de in Untersuchungsverfahren nicht aktenkundig. Es wurde mit der Sicherheits-

empfehlung 10.5 eine aktuelle Gefahrenevaluierung vorgeschlagen.
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Litera Anmerkung
Die restriktive Geschwindigkeitsiberwachung soll ein Anfahren gegen ein ,Halt*
zeigendes Signal durch Zwangsbremsung verhindern, wenn z.B. der Tfzf wahrend
des Aufenthalts am Bahnsteig den viel friher angezeigten Vorsichtbegriff vergisst

" (wie im gegenstandlichen Fall am Zwischenvorsignal F2). Eine vorzeitige Befrei-
ung aus der restriktiven Geschwindigkeitsiiberwachung ist daher kritisch zu be-
trachten.

S) -

Die angesprochene Anweisung zu DB 823 PZB 90 ,Vorzeitige Befreiung aus der
100 Hz Geschwindigkeitsiberwachung® sowie deren allenfalls erforderlicher be-

t) hordlicher Genehmigung wurde mit der Sicherheitsempfehlung 10.4 bericksichtigt.
Bei der angesprochenen und Ubermittelten ,Dienstanweisung Energiesparoffensi-
ve“ aus dem Jahr 2009 handelt es sich lediglich um eine Schulungsunterlage des
Traktonsleisters und um keine Dienstanweisung.

u) -

V) -

http://versa.bmvit.gv.at



Bundesanstalt fiir Verkehr Seite 40 / 47 Untersuchungsbericht
BMVIT-795.277-1V/BAV/UUB/SCH/2011 Zugkollision Z 7825 mit Z 7630

Bf Bruck an der Leitha

Stellungnahme des Infrastrukturbetreibers

An das

Bundesministerium

fiir Verkehr, Innovation und Technologie
IV/BAV/UUB/SCH Bundesanstalt fir Verkehr
Sicherheitsuntersuchungsstelle Schiene

OBB-Infrastruktur AG
Stab Betriebsletung

Trauzlgasse 1
1210 Wien Geschaftszahl: BL-BE-1023-12

Abtedung/Sachbearbeiter Datum

| 13.08.2012

Stellungnahmen zu Sicherheitsempfehlung gemaR Unfalluntersuchungsgesetz

(BGBI. I Nr. 123/2005) bzw. Richtlinie 2004/49/EG des europaischen Parlaments und des
Rates vom 29. April 2004; Bezug vorldaufiger Untersuchungsbericht mit Sicherheits-
empfehlungen der Bundesanstalt fur Verkehr, Sicherheitsuntersuchungsstelle Schiene zu
Vorfall am 11.12.2011:

»Kollision Z 7825 mit Z 7630 im Bf Bruck an der Leitha“

(GZ. BMVIT-795.277/0002-IV/BAVIUUB/ISCH/2012)

Sehr geehrte Damen und Herren!

Die OBB-Infrastruktur AG iibermittelt entsprechend den o.a. Bestimmungen nachfolgend
Stellungnahmen zum vorlaufigen Untersuchungsbericht der Bundesanstalt fiir Verkehr,
Sicherheitsuntersuchungsstelle Schiene.

zu Sicherheitsempfehlung Pkt. 10.2

Es wird empfohlen die Ausristung der Infrastruktur mit 500 Hz Gleismagneten zu forcieren.
Eine zusatzliche Ausriistung der Hauptsignale mit 500 Hz Magneten bietet im Zusammenspiel
mit der PZB 80 eine technische Absicherung um unerlaubte Signaliiberfahrungen durch
menschliches Fehlverhalten zu verhindern.

OBB-Infrastruktur AG Stellungnahme:

Das ,Nachristprogramm 500Hz Magnete” ist in der Umsetzungsphase, Zusatziich werden bei
Bauarbeiten mit durchgehenden Gleissperren von mehr als 5 Werktagen Kreuzungsrisikostellen
ebenfalls mittels 500 Hz-Magnete abgesichert.

Mit freundlichen Gréfsen

und deren Bericksichtigung

Litera

Anmerkungen

w)
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Litera Stellungnahme des Traktionsleisters
Sehr geehrte Damen und Herren
Wir dirfen zum vorlaufigen Untersuchungsbericht Zugkollision 7825 mit 7630 am 11.Dezember 2011 im Bf Bruck an
der Leitha Stellung nehmen.
Zu7.3und 10.2:
Die PZB 90 ist gine Einrichtung am Fahrzeuq. Fir die Zulassung sines Tfz mit PZB 90 ist falls keine dezidierie
Betriebshewilligung seitens BMVIT vorliegt eine Genehmigung des EBAs erforderlich. Eine Anweisung fir die
Bedienung der Wachsamkeitsiaste, die Befehlstaste und die Freitaste gibt es in (noch) keinem Regelwerk der
Infrastruktur.(£Z58 12 ware dafur eigentlich vorgesehen)
Aus diesem Grund regeln wir das in unserem DB 823 PZB30. Unser Regelwerk orientiert sich am deutschen
Regelwerk 483.0111.
Auch dort ist die Befreiung kein Akt, der dem Gutdinken des Tfzf obliegt sondem eine Verpflichtung. (Befreien sie
sich, wenn ....). Diese Regel gilt in Deutschland, obwohl es auch dort keine lickenlose Ausristung aller Signale mit
500 Hz Magnete qgibt.
Wichtig sind die Bedingungen bei denen sich Tfzf befreien kdnnen oder missen. Und diese Bedingungen sind mit
X) dem Dienstauftrag an die deutschen angeglichen worden. Also auch bel Frei mit 40 erfolgt eine Befreiung um bei

einer Signalverwechslung einem 500 Hz Magneten die Maglichkeit zu geben eine Zwangsbremsung auszulisen.
Vom Risiko her ist die Freistellung zur Befreiung und die Verpflichtung zur Befreiung gleich zu sehen, da sich Tizf
maglichst frih Befreien wollen und es natirich auch tun um die Fahrzeit einzuhalten.

Da eine erhebliche Anzahl unserer Tfzf auch im deutschen Netz und somit sich nach dem deutschen Regelwerk aus
der PZB befreien muss ist eine analoge Regel fur die OBB Infrastrukiur winschenswert, da dadurch Fehler durch
Systemwechsel vermieden werden kdnnen.

Betriebliche Anweisungen sollen maglichst eindeutig sein. Somit sind Verben wie missen oder nicht dirfen
wesentlich angebrachter, als dirfen. Bei dem Wort dirfen stellt man ja etwas frei zu tun oder eben nicht. Dann
braucht aber gleich gar nichts zu regeln, wenn das Verhalten nicht vorhersehbar ist.

Richtig ist das es bei Fehlen der 500 Hz Streckenausristung und ungerechifertigtem oder irmimlichem Befreien keine
technische Absicherung gegen unerlaubtes Signaliberfahren gibt. Darum gibt es ja die Regeln wann eine Befreiung
erfolgen muss. Triebfahrzeugfihrer werden laufend Oher die Bedienung der PZB 90 geschult. Dem Tfzf ist die
sparliche Ausriistung der OBB Infrastruktur mit 500 Hz Magneten bekannt. Keiner wiirde sich beim Befreien auf das
Vorhandensein eines 500 Hz Magneten verlassen. Eine verpflichtende Befreiung geman Dienstaufirag oder
deutschem Regelwerk 483.0111 ist somit nicht gefihrlicher als eine gemat DB 823 PZB freiwillige.

Ein Verbot der Befreiung wiirde die Sicherheit wahrscheinlich erhdhen. Dieses Verbot der Befreiung wiirde erhebliche
Fahrzeitverluste bewirken und zwar bereits fiir den rechtzeitip "Frei” gestellien Zug. Dieses Verbot, das den PZB 50
gefihrien Zug gegendber dem noch immer zulassig mit PZB 60 gefiihrien Zug noch wesentlich verlangsamt mége
aber die Infrastruktur Gber Ihre Neizzugangsvorschrifien erassen.

Eine Empfehlung sich je nach Streckenausrisiung anders zu verhalten kann aber in keinem Fall befirwortet werden.
{Diese wirde auch einer Risikoanalyse nicht standhalten)

Mit freundlichen Grifien
I

OBB-Produktion GmbH
Betriehsleiter

und deren Berlcksichtigung

Litera

Anmerkungen
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3. DB 823 PZB 90 Auszug

Bedienung |
Wachsam- (2) Nach dem Uberfahren eines wirksamen 1000 Hz-Gleis-
R LR magneten muss die Wachsamkeitstaste innerhalb von 4

Sekunden betatigt werden, sonst erfolgt eine Zwangs-

V bremsung.

Wahrend der Tastenbetitigung ertént eine Sprachausga-
be bzw. die Hupe. Nach der 1000 Hz-Beeinflussung und
dem Loslassen der Wachsamkeitstaste zeigt die ML
.1000 Hz" Dauerlicht. Die ML 85" (bzw. 70" oder _55%)
blinkt.

I XX
B

1000 Hz-Beeinfiussung nach Betitigung der Wachsamkeitstaste

5 7 Leuchtet die ML ,1000 Hz" und wird ein weiterer wirksa-
mer 1000 Hz-Magnet Gberfahren, muss die Wachsam-
keitstaste neuerlich innerhalb von 4 Sek. betatigt wer-
den. Nach der Ricknahme der Wachsamkeitstaste er-
lischt die MI _1000 Hz* kurzzeitig. Die Uberwachungs-
kurve des ersten 1000 Hz-Magneten lduft normal ab, die
des zweiten Magneten im Hintergrund. Nach dem Ende
der Uberwachung des ersten Magneten wird die Uberwa-
chung des zweiten Magneten aktiv.

Geschwin-  (3) Durch die 1000 Hz-Beeinflussung wird eine zeitabhangige
diﬂ“ﬁ“ﬁ“bﬂ- Geschwindigkeitsiberwachungskurve entsprechend der
1000 Ha' gewahlten Betriebsart und dem Betriebsprogramm wirk-

sam. Die Uberwachung reicht Gber eine Lange von 1250 m.
Beim Uberschreiten der Uberwachungskurve erfolgt eine

Zwangsbremsung.
Befreiung (4) 700 m nmach der 1000 Hz-Beeinflussung erlischt die ML
aus der .1000 Hz", die ML _85" (bzw. 70" oder ,55") blinkt weiter.
Geschwin-
digkeits- Ab diesem Zeitpunkt darf bei Erkennen eines Signalbeg-
liberwa- riffes, der eine hohere Geschwindigkeit als die aktuelle
chung Uberwachungsgeschwindigkeit zuldsst, durch Betitigen
W der Freitaste die Befreiung aus der Geschwindigkeits-
Uberwachung erfolgen.
22
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| Bedienung

(2)

1000 Hz-Beeinflussung nach Ablfaut von 700 m

P [ [

1000 Hz-Beeinflussung nach Befreiung bzw. Ablauf von 1250 m

Nach einer Befreiung |3uft die Uberwachung im Hinter-
grund verdeckt weiter. Erfolgt innerhalb des Uber-
wachungsbereiches von 1250 m eine weitere 1000 Hz-
Beeinflussung, beginnt die neue Uberwachungskurve mit
einer ¥y,a = 85 (bzw. 70 oder 55) km/h.

Erfolgt die Befreiung ungerechifertigt, so wird bei einem
anschlieRenden Uberfahren eines wirksamen 500 Hz-
Magneten unabhangig von der Fahrgeschwindigkeit so-
fort eine Zwangsbremsung ausgeldst.

Befindet sich der Zug mindestens 15 Sekunden unter
der Umschaltgeschwindigkeit (im allgemeinen 10 km/h,
siehe Kurven des Betriebsprogrammes) schaltet das
System von der normalen Uberwachungskurve auf die
restriktive Geschwindigkeitsiberwachung (45 km/h) um.
In allen Betriebsarten blinken die ML 85" und _70° ab-
wechselnd.

1000 Hz-Beeinflussung restriktiv

Eine Befreiung aus der Geschwindigkeitsiberwachung
ist nach Eddschen der ML 1000 Hz" ebenfalls moglich.

0 EIORK
v

1000 Hz-Beeinflussung restriktiv nach Ablawf von 700 m

(6) Das Startprogramm wird aktiviert durch

= FEinschalten der Fahririchtung V"
Richtungsschalter bzw. Fahrtrichtungstaster

Qcrsa
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Umschaltge-
schwindig-
keit

restriktive
Geschwin-

digkeitsiiber-
wachung

Startpro-
gramm
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Bedienung |

- Tfz Rh 1144: Stromabnehmerschalter ,T*

« Wechsel von einem auslandischen Zugsicherungs-
system auf LZB/PZB

Das Startprogramm entspricht der Situation
+ 1000 Hz-Beeinflussung erfolgt
« Stillstand 700 m nach Beeinflussung

Im Stillstand wird die Betriebsbereitschaft bzw. die Auf-
forderung zur Zugdateneingabe angezeigt.

MNach der Anfahrt blinken die ML ,70° und ,85".

= - $ -
B T3

Stariprogramm

45 km/h. Zeigt das nachsterreichte Hauptsignal einen
Freibegriff, darf die Freitaste zur vorzeitigen Befreiung
aus der Uberwachung betatigt werden.

Geschwin-  (7) Durch die 500 Hz-Beeinflussung wird eine wegabhangi-
digkeits- ge Geschwindigkeitsiberwachungskurve entsprechend
EEEE“' der gewahlten Betriebsart und dem Betriebsprogramm
500 Hz auf einer Lange von 250 m wirksam. Die ML ,500 Hz"

leuchtet.

W 550 m lang wirkt noch die restriktive Uberwachung von

Beim Uberschreiten der Uberwachungskurve erfolgt eine
Zwangsbremsung.

Sy |
P N
200 Hz-Beeinflussung

Wahrend einer wirksamen 500 Hz Uberwachung wird ei-
ne weitere 500 Hz- Beeinflussung nicht aufgenommen
und verarbeitet.

Befindet sich der Zug wahrend der 500 Hz-Uberwachung
mindestens 15 Sekunden unter der Umschaltgeschwin-
digkeit (siehe Kurven des Betriebsprogramms) schaltet
das System von der normalen Uberwachungskurve auf
die restriktive Geschwindigkeitsiberwachun(im allge-
meinen 25 km/h) um. Die ML 85" und 70" blinken ab-
wechselnd. Wurde bereits wahrend der 1000 Hz-

24
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| Bedienung
Uberwachung auf die restriktive Uberwachung umge-
schaltet, so wird diese automatisch fir die 500 Hz-
Uberwachung Gbermommen.
P N
200 Hz-Beeinflussung restrikiiv
Eine restriktive Uberwachung wird unter bestimmten
Voraussetzungen auf 200 m gekdrzt.
Eine vorzeitige Befreiung aus der Uberwachung ist nicht
maglich.
Das Ende einer restriktiven 500 Hz-Uberwachung wird
durch einen kurzen Hupton signalisiert.
(8) Die 2000 Hz-Beeinflussung l6st eine sofortige Zwangs- 2000 Hz Be-
einflussung

(9)

Qcrsa

bremsung aus.

BN KX | KX KX |
B 0T | B T
Fwangsbremsung Type PZB 60, I60R bzw. LFB 80

Darf ein wirksamer 2000 Hz-Magnet dberfahren werden
(z.B. Ersatzsignal bei einem untauglichen Hauptsignal),
muss die Befehistaste umgelegt/gedrickt werden. Wah-
rend der Tastenbetatigung ertént die Hupe.

Beim Uberfahren eines wirksamen 2000 Hz-Gleismagne-
ten mit betatigter Befehlstaste leuchtet die ML ,Befehl/-
40" ab der Beeinflussung bis zur Ricknahme der Taste.

SRy o |
P~ e
2000 Hz-Beeinflussung

Die =zulassige Geschwindigkeit betragt hdéchstens 40
km/h, Uber 45 km/h erfolgt eine Zwangsbremsung.

Zur Vermeidung des Halterucks bei erfolgter PZB 90-
Zwangsbremsung kann diese unter 30 km/h mit der Frei-
taste quittiert werden. Dabei wird die Zwangsbremsung
erst mit dem Loslassen der Freitaste quittiert.

Verkehrssicherheitsarbeit

fiir Osterreich
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Halteruck
vermeiden -
Befreiung
aus der
Zwangs-
bremsung
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4. Anweisung zu DB 823 PZB der Traktionsleisters

Traktion

Bereichsleiter GF Fahrbetneb SBE-Trakfion GmbH

Betriebsleitung

:
Geschiftsfeldleiter h
G

Betriebsleitung eschiftszahl: TR-6 045-2008
Leitende SFK
Betriebsrat

M
‘x

Operational Standards
Verschub

BZ Warth

Sachbearbeitening Craturm
24 112008

Inkraftsetzung einer Anweisung zu DB 823 PZB 90
Vorzeitige Befreiung aus 1000 Hz Geschwindigkeitsiiberwachungen

giiltig ab: 14.12.2008

Beiliegend eine Anweisung zum DB 823, Einlageheft PZB 90.

Die Statzpunktleiter GF Fahrbetrieb und Service, Teamleiter Fachliche Bildung, In-
struktoren und TR-Notfallmanager sind durch den Bereich / Stutzpunkt zu verstandi-
gen.

Alle Mitarbeiter Tfzf von TR-F sind nachweislich zu verstandigen.

Die Mitarbeiter sind mit der beiliegenden Anweisung im Format A5 personlich zu betei-
len.

Mit freundlichen Griifien

Betriebsleiter OBB Traktion GmbH
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Anweisung zu DB 823 PZB 90

Vorzeitige Befreiung aus 1000 Hz Geschwindigkeitsliberwa-
chungen

giiltig ab: 14.12.2008

Info:

Gemdal DB 823 darf derzeit die Befreiung aus der 1000 Hz Geschwindigkeitsiberwa-
chung in folgenden Fallen erfolgen:

» Beim Starprogramm:
Zeigt das nidchsterreichte Hauptsignal einen Freibegni, darf die Freitaste zur
vorzeitigen Befreiung aus der Uberwachung betatigt werden.

s [m Fahriverdauf:
Bei Erkennen eines Signalbegriffes, der eine hdhere Geschwindigkeit als die ak-
fuelle Uberwachungsgeschwindigkeit zuldsst, darf die Freitaste zur vorzeitigen
Befreiung aus der Uberwachung betatigt werden.

[rese Regelung weicht von den Regeln ab, die im Netz der DB AG zu beachten sind
und nitzt die Sicherheit des Systems nicht optimal aus.

Um die Sicherheit zu erhdhen, werden die Bestimmungen zur Befreiung aus
der 1000 Hz Geschwindigkeitsiberwachung geandert.

Anderungen zu den Punkten 7(4), (5) und (6):

Wenn das nachstemeichte Hauptsignal einen Freibegriff mit mindestens 40 km/h
zeigt und das PZB-Uberwachungsprogramm dies zuldsst, MUSS die Freitaste
zur vorzeitigen Befreiung aus der 1000 Hz Geschwindigkeitsliberwachung beta-
tigt werden.

In allen anderen Fallen (z.B. Ersatzsignal, Hauptsignal mit GA 3) ist eine Be-
freiung verboten.

Die Neuregelung bewirkt bei einer Signalverwechslung im Zusammenhang mit
einem 500 Hz Magnet eine vorzeitige Zwangsbremsung und kann dadurch das
Uberfahren des Signals oder Gefahrpunktes verhinderm.

Auiterdem erfolgt dadurch eine weitgehende Anpassung an die Regeln der DB
MNetz AG.
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