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Bundesanstalt fur Verkehr
Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes
GZ.: 795.339-1V/BAV/UUB/SCH/2013

Achse In verschieden Regelwerken der Eisenbahnunternehmen werden die Radsétze der
Fahrzeuge als Achsen bezeichnet. Technisch gesehen handelt es sich dabei um Wellen.

AS Ausfahrsignal

AVS Ausfahrvorsignal

BAV Bundesanstalt fur Verkehr

Bf Bahnhof

BIS Betriebsinformationssystem

BMVIT, bmvit Bundesministerium fir Verkehr, Innovation und Technologie

BR Baureihe

Bsh Betriebstellenbeschreibung

DU Dienstleistungsunternehmen

ECM Entity in Carge of Mainenance (Instandhaltungsverantwortlicher)

ES Einfahrsignal

Fdl Fahrdienstleiter (Signal- und Weichenbediener)

GSM-R Global System for Mobile Communication-Railway
(Zugfunksystem der Européischen Bahnen)

IM Infrastruktur Manager (Infrastrukturbetreiber)

IM-Bf Ereignisbahnhof

Kl Kleinwagen gemaf 8§18, Abs. 6 EisbBBV 2003

MEZ Mitteleuropéische Zeit

mdl/fmdl mundlich/fernmindlich

NO, NM unterschiedliche Arten von Nebenfahrten

NSA National Safety Authority (Nationale Sicherheitsbehorde)

ObK Ortlich betrieblicher Koordinator

PZB Punktférmige Zugbeeinflussung

RU (EVU) Railway Undertaking (Eisenbahnverkehrsunternehmen)

RzU Rechnergestitzte Zugliberwachung

SKI Schwerkleinwagen gemaf §18, Abs. 6 EisbBBV 2003

SMS Sicherheitsmanagementsystem

SUB Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes

Stw Stellwerk

TAE Technischer Arbeitseinsatz

Tfz Triebfahrzeug

Tfzf Triebfahrzeugfuhrer

uTC Coordinated Universal Time (Koordinierte Weltzeit)

VA Verfahrensanweisung

VK Vehicle Keeper (Fahrzeughalter)

VzG Verzeichnis ortlich zulassiger Geschwindigkeiten

4 Zug

Der Untersuchungsbericht stutzt sich auf folgende Aktionen der SUB:
e Es erfolgte keine Untersuchung vor Ort durch die SUB
e Zwischenbericht zum Untersuchungsakt des IM eingelangt am 15. Mai 2013
e Untersuchungsakt des IM eingelangt am 24. Juli 2013
e Akteneinsicht bei der zustandigen Staatsanwaltschaft am 12. November 2013
o Allfallige Ruckfragen wurden bis 22. November 2013 beantwortet;
¢ Informationsaustausch im Sinne von Art. 22 Abs. 3 der RL 2004/49/EG vom 16. Dezember 2013 bis
7. Janner 2014
e Besprechung mit den Vertretern des Managements des IM am 24. Februar 2014
e Stellungnahmeverfahren vom 13. Marz 2014 bis 18. April 2014
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Bundesanstalt fir Verkehr

Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes
GZ.: 795.339-1V/BAV/UUB/SCH/2013

Die Untersuchung wurde gemaf den Bestimmungen des Art 19 Z 1 der RL 2004/49/EG in Verbindung mit den
Bestimmungen des 8 5 Abs 2 und 4 UUG 2005 durchgefihrt.

Gemal § 4 UUG 2005 haben Untersuchungen als ausschlielBliches Ziel die Feststellung der Ursache des
Vorfalles, um Sicherheitsempfehlungen ausarbeiten zu kénnen, die zur Vermeidung &hnlicher oder gleichartig
gelagerter Vorfélle in der Zukunft beitragen kénnen. Die rechtliche Wirdigung der Umstande und Ursachen ist
ausdriicklich nicht Gegenstand der Untersuchung. Es ist daher auch nicht der Zweck dieses Berichtes, ein
Verschulden festzustellen oder Haftungsfragen zu kléren. Der gegenstandliche Vorfall wird mit einem
Untersuchungsbericht abgeschlossen. Der Untersuchungsbericht hat dabei die Anonymitat aller Beteiligten
derart sicherzustellen, dass jedenfalls keine Namen der beteiligten (nattrlichen und juristischen) Personen
enthalten sind. Soweit dies moglich ist, ohne die Schlussigkeit und Nachvollziehbarkeit des
Untersuchungsberichtes zu beeintrachtigen, enthalt der Bericht auch keine topographischen Angaben, sodass
die Anonymitat der beteiligten Personen mdglichst gewahrleistet bleibt.

Bei den verwendeten personenbezogenen Bezeichnungen gilt die gewéahlte Form fiir beide Geschlechter.

Gemal Art 25 Z 2 der RL 2004/49/EG werden Sicherheitsempfehlungen an die Sicherheitsbehdrde und,
sofern es die Art der Empfehlung erfordert, an andere Stellen oder Behdrden in dem Mitgliedstaat oder an
andere Mitgliedstaaten gerichtet. Die Mitgliedstaaten und ihre Sicherheitsbehérden ergreifen die
erforderlichen MaRnahmen, um sicherzustellen, dass die Sicherheitsempfehlungen der Untersuchungsstellen
angemessen bertcksichtigt und gegebenenfalls umgesetzt werden.

Die Sicherheitsbehtérde und andere Behodrden oder Stellen sowie gegebenenfalls andere Mitgliedstaaten, an
welche die Empfehlungen gerichtet sind, unterrichten die Untersuchungsstelle mindestens jahrlich tber
MaRnahmen, die als Reaktion auf die Empfehlung ergriffen wurden oder geplant sind (siehe Art 25 Z 3 der RL
2004/49/EG).

Die im Untersuchungsbericht zitierten Regelwerke beziehen sich ausschlieflich auf die zum Zeitpunkt des
Vorfalls gultige Fassung.

Gemal § 14 Abs 2 UUG 2005 sind inhaltlich begriindete Stellungnahmen im endgiltigen Untersuchungs-
bericht in dem Umfang zu berucksichtigen, als sie fur die Analyse des untersuchten Vorfalls von Belang sind.
Dem Untersuchungsbericht sind alle inhaltlich begrindeten, rechtzeitig eingelangten Stellungnahmen als
Anhang anzuschlief3en.

Dieser Untersuchungsbericht darf ohne ausdriickliche Genehmigung der Bundesanstalt fiir Verkehr,
Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes, nicht auszugsweise wiedergegeben werden.
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Untersuchungsbericht

I L Kollision eines GUterzuges mit einem

Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes

. stehenden Gleispruffahrzeug
GZ.: 795.339-1V/BAV/UUB/SCH/2013 am 27. Marz 2013

Kontakt

Bundesanstalt fur Verkehr
Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes
1210 Wien, Trauzlgasse 1

Fax.: +43/1/71162-659298

E-Mail: uus-schiene@bmvit.gv.at
Homepage: http://versa.bmvit.gv.at

Dieser vorlaufige Untersuchungsbericht ergeht an:

Unternehmen/Stelle

Eisenbahninfrastrukturunternehmen und Personal
Fahrzeughalter des Gleis-Messwagens

Eisenbahnverkehrsunternehmen und Personal
Fahrzeughalter des Tfz

Fahrzeughalter der Kesselwagen

Vertretung des Personals

Oberste Eisenbahnbehérde Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie

Nationale Sicherheitsbehoérde

Clusterbibliothek

Landeskriminalamt Niederdsterreich

Polizeiinspektion

Staatsanwaltschaft Wiener Neustadt

20140603_SUB-SCH_EUB_795.339 http://versa.bmvitgv.at | 6



Untersuchungsbericht

Kollision eines GUterzuges mit einem
stehenden Gleispruffahrzeug

am 27. Marz 2013

Bundesanstalt fur Verkehr
Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes
GZ.: 795.339-1V/BAV/UUB/SCH/2013

1.1. Hergang

Am 27. Marz 2013, um 23:48 Uhr erfolgte eine ,head to head“-Kollision eines Glterzuges mit
einem, in einem Bahnhof (kurz IM-Bf) stehenden, Gleis-Messwagen.

Im Gleis-Messwagen wurden zwei Mitarbeiter des IM tddlich und zwei Mitarbeiter des IM schwer
verletzt. Im Tfzf des Guterzuges wurden ein Tfzf in Aushildung schwer sowie ein Tfzf leicht verletzt.
Durch die Kollision wurden das Tfz und das Gleis-Messwagen schwer beschadigt; an der
Infrastruktur entstand geringfiigiger Sachschaden. Es kam zu erheblichen Verspatungen im
Personen- und Guterverkehr.

1.3. Ursache

Infolge mangelhafter Fahrstralenprifung und Nichtanbringen von Hilfssperren und Hinweisschilder
an der Sicherungsanlage war eine signalmafig taugliche Einfahrt des Guiterzuges auf das, durch
das Gleis-Messwagen, besetzte Gleis mdglich.

2.1. Genesis

On 27" July 2013, at 23:48 hrs, a "head to head" - collision between a freight train and a stopped
track measurement vehicle in a station (short IM-Bf) occurred.

In the track measurement vehicle were two staff of the IM fatally and two staff serious injured. In the
locomotive of the freight train, one train driver in training was serious injured and one train driver
was minor injured.

By the collision the locomotive and track measurement vehicle were badly damaged, the
infrastructure was minor property damage. There have been considerable delays in passenger and
freight traffic.

2.3. Cause

Due to faulty driving-route-check, and non-attachment of auxiliary locks and signs a suitable signal-
entry of the freight train into the occupied track by the measuring vehicle track was possible.

20140603_SUB'SCH_EUB_795339 http://versa_bmvit_gv_at i 7
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stehenden Gleispruffahrzeug

am 27. Marz 2013

Bundesanstalt fur Verkehr
Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes
GZ.: 795.339-1V/BAV/UUB/SCH/2013

3.1. Zeitpunkt

Mittwoch, 27. Marz 2013, 23:48 Uhr UTC+1 (MEZ)

3.2. Ortlichkeit

e Infrastruktur des IM, IM-Bf

Bedeckt, - 4 °C, Dunkelheit, keine witterungsbedingte Einschrankung der Sichtverhaltnisse,
Gleisfeldbeleuchtung im IM-Bf.

Die zustandige Eisenbahnbehorde ist die Oberste Eisenbahnbehdrde im Bundesministerium flr
Verkehr, Innovation und Technologie.

3.5. Ortliche Verhiltnisse

Der IM-Bf liegt auf einer, in diesem Streckenabschnitt, zweigleisig, elektrisch betriebenen
Hauptbahn. Dieser Streckenabschnitt wird in der Betriebsart ,Gleiswechselbetrieb Fahrordnung
rechts” betrieben.

Der IM-Bf ist mit einem mechanischen Stellwerk der Bauform 5007, bestehend aus einem
Befehlsstellwerk (Fahrdienstleitung km 43,815) und einem Waérterstellwerk (Stw 2 km 44,591), beide
ohne Gleisfreimeldeanlage ausgerustet (Fahrstral3enprifbereich Fdl von km 43,130 bis km 44,100
und Stw 2 von km 44,100 bis km 44,830).

Weiteres befanden sich in der Fahrdienstleitung ein ,Befehlsstellwerk 1 Meldepult® und zwei
Monitore fur die ,Rechnergestitzte Zuguberwachung®. Diese sind in das Betriebs-Informations-
System der Infrastruktur integriert und dienen ausschlie3lich Informationszwecken Uber operative
Vorgange im Schienenverkehr. Es Ubermittelt dem Fahrdienstleiter die Daten der Zugfahrten,
jedoch ohne gleisbezogene Sicherheitsrelevanz. Daten und Fahrstral3en werden am Bildschirm in
Echtzeit dargestellt und protokolliert. Dies gewahrleistet dem operativen Benutzer wesentliche
Arbeitserleichterungen u. a. im Zugmeldeverfahren.

Die Betriebsabwicklung erfolgt geméaR den Bestimmungen und Vorgaben der Regelwerke des IM.
Die Oberleitung wird mit einer Nennspannung von 15 kV und einer Frequenz von 16,7 Hz betrieben.

20140603_SUB-SCH_EUB_795.339 http://versa.bmvitgv.at | 8
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Bundesanstalt fur Verkehr
Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes

GZ.: 795.339-IV/BAV/UUB/SCH,/2013 SiehEeEn El Rl e
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Richtung Sitden

< Richtung Norden

Fid
- 5 \ rr 777

>
; E—wa - 3 Guterzug
A oo [ B e HY D3_ceo EEDY }\ _—
7wl T 7
B == \ ... Byt d rR2 =553 y [

d R4 =58

Seitenrampe ({ Mitfahren verboten! )

Die Signale H2, H3, R2, R4, Hinweistafel km 43,820
hefinden sich im seitlichen Sicherheitsabstand ( nicht liber das Fahrzeug hinausragen! )

Abbildung 1 Lageplanskizze IM-Bf (Quelle IM)

Guterzug
Gluterzug
Fahrtverlauf Internationaler Verkehr
Triebfahrzeug, Triebwagen, Triebzug BR 2016
Guterwagen 18 Kesselwagen Type ,Zacens®

leer, ungereinigt, letzte Ladung Gefahrgut BENZOL
Gefahren Nr. 33, UNNr 1114, Kl. 3.0, Vpgr. Il, GZ 3

Gesamtgewicht (Masse gemaf MalR3- und Eichgesetz) 552t

Gesamtlange, Gesamtzuglange 312 m

Buchfahrplan / Fahrplanmuster Heft M6-1 / 754

Fahrplanhdchstgeschwindigkeit 100 km/h

Bremshundertstel erforderlich/vorhanden 65 % /104 %

Besetzung 1 Tfzf, 1 Tfzf in Ausbildung

Einstellungsregister Tfz Eintragung vorhanden

Abbildung 2 Beteiligte Fahrten Guterzug (Quelle IM)
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Bundesanstalt fur Verkehr
Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes

GZ.: 795.339-1V/BAV/UUB/SCH/2013

Gleismessfahrt gemaf
Betriebs- und Bauanweisung des IM
im gesperrten Gleis

Fahrtverlauf Nebenfahrt durch SKI beendet,
betriebsbereit abgestellt,
Signal ,SPITZENSIGNAL® eingeschaltet

Triebfahrzeug, Triebwagen, Triebzug Skl
Gleis-Messwagen mit Eigenantrieb

Gesamtgewicht (Masse gemafl MalR- und Eichgesetz) 49,7 t

Gesamtlange, Gesamtzuglange 16,14 m

Fahrzeughochstgeschwindigkeit 120 km/h

Bremshundertstel vorhanden 116 %

Besetzung bei der Kollision 1 SKI-Fahrer,
1 Messingenieur,
2 Messtechniker

Einstellungsregister Eintragung vorhanden

Abbildung 3 Beteiligte Fahrten Nebenfahrt (Quelle IM)

C 14 3

1300 ( -6 - ]

L 44  Kollisionsstelle km 43,830 N

L] | R -
43,855 [ AS H1 - -
-6 C ]

- 43 .

5 B i

_42 -

Abbildung 4  Auszug VzG (Quelle IM)

Die drtlich zulassige Geschwindigkeit im betroffenen Streckenabschnitt betrug gemafl VzG des IM
140 km/h.

20140603_SUB-SCH_EUB_795.339 http://versa.bmvit.gv.at i 10



Untersuchungsbericht
Kollision eines Gliterzuges mit einem

. stehenden Gleispriffahrzeug
GZ.: 795.339-1V/BAV/UUB/SCH/2013 am 27. Marz 2013

Bundesanstalt fir Verkehr
Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes

- GSM-R-A -
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Abbildung 5  Auszug Buchfahrplan Giterzug (Quelle IM)
Die zulassige Geschwindigkeit laut Buchfahrplan des IM betrug 100 km/h.

Fur den betroffenen Streckenabschnitt gab es fir den Guterzug keine schriftlichen Vorgaben
beziglich einer Einschréankung der Geschwindigkeit.

Mittwoch, 27. Marz 2013

km bis km

BEGINN N. UG ENDE V. ZUG

27.03.2013 23:20 28.03.2013 02:20
Durchschnittliche Verspitungen (Minuten)

Fernverkehr: 0 | Nahverkehr: 0O | Giiterverkehr: 10
Vermessen von km 39,951 bis km 42,290

gesperrtes Gleis: Sgl 1 [ KNGczNB
Fahren auf dem Gegengleis von [ EGczNNB

BBP

BBP

BBP

FWw -

Abbildung 6  Auszug Betriebs- und Bauanweisung (Quelle IM)
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Ein Gleis-Messwagen (SKI) mit Eigenantrieb fihrte gemafl Betriebs- und Bauanweisung des IM
eine Messfahrt als Nebenfahrt von einem nérdlich gelegenen Bf nach dem IM-Bf durch. Nach
Beendigung der Messarbeiten auf Streckengleis 1 erfolgte die Einfahrt der Nebenfahrt auf
Bf-Gleis 1 des IM-Bf bis im km 43,830 (H6he Fahrdienstleitung). Die Einfahrt der Nebenfahrt
erfolgte ohne Signalbedienung des tauglichen ES ,,A” (Erlaubnis zur Vorbeifahrt durch Fdl des IM-Bf
Uber GSM-R-Funk). Der Stellwerkswarter des Stw 2 des IM-Bf wurde hierbei weder zur
FahrstralB3enprifung beigezogen noch tber die Gleisbesetzung des Bf-Gleises 1 informiert.

Der SKI wurde betriebsbereit abgestellt. Es war geplant, nach Durchfahrt des Richtung Norden
fahrenden Guterzuges, die Messarbeiten am Streckengleis 1 bis zum nachsten Bf Richtung Stiden
fortzusetzen.

Der SKI-Fuhrer begab sich in die Fahrdienstleitung zur Koordinierung der weiteren Fahrten (Die
anderen Teilnehmer der Messfahrt - vier Personen - blieben am SKI). Daraufhin wurde die Freigabe
des Streckengleis 1, Ruckmeldung der Nebenfahrt sowie Aufhebung der Streckensperre um
23:40 Uhr durch den Fdl des IM-Bf durchgefuhrt.

In weiterer Folge wurde vom Fahrdienstleiter des IM-Bf eine Durchfahrt fir den Guterzug von
Streckengleis 1 aus Richtung Suden, Gber Bf-Gleis 1 des IM-Bf, nach Streckengleis 1 in Richtung
Norden angeordnet, gestellt und zugelassen. Das ES ,Y*, das AVS ,h“ und das AS ,H 1“ des IM-Bf
befanden sich in Freistellung zur Durchfahrt des Guterzuges mit Fahrplanhdchstgeschwindigkeit.

Als der Tfzf des Guterzuges die Situation erkannt hatte, leitete er im km 43,890, bei einer
Geschwindigkeit von 99 km/h, eine Schnellbremsung ein, konnte dadurch die Kollision aber nicht
verhindern. Um 23:48 Uhr kollidierte der Giterzug im km 43,830 frontal mit dem abgestellten SKI
auf Bf-Gleis 1.

Das Tfz des Guterzuges verkeilte sich im Frontbereich des SKI und schob diesen vor sich her bis
zum Stillstand im km 43,480.

Bei dem Ereignis wurden zwei Mitarbeiter am SKI todlich und zwei schwer verletzt. Der Tfzf in
Ausbildung am Tfz des Giterzuges wurde schwer verletzt. Der Tfzf des Guterzuges wurde leicht

verletzt.

Es entstand ein erheblicher Sachschaden an den Fahrzeugen.
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Abbildung 7 Kollidierte Fahrzeuge (Quelle IM)

Dienstgew 80t

R 120t {fi5
P 72t (728
[ 5t (651)
FspBr 201

Abbildung 8 Kollidierte Fahrzeuge am Folgetag (Quelle IM)
Es kam zu keiner Entgleisung. Unmittelbar nach der Kollision kam es zu einer Zugtrennung mit
Auftrennung der HLL zwischen dem Tfz und dem erstgereihten Wagen im Zugverband (km 43,800).

Der abgetrennte Wagenzug kam im km 43,600 zum Stillstand.
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5. Folgen

5.1. Verletzte Personen

todlich verletzt / schwer verletzt / leicht verletzt /

Verletzte Personen / Casualties o . S : o
fatality injured serious injured minor injured

Passagiere / Passengers

Eisenbahnbedienstete / Staff

Benutzer von EK / L.C. Users

Unbefugte Personen / Unauthorised Persons

Andere Personen / Other

Abbildung 9  Verletzte Personen (Quelle SUB)

5.2. Sachschaden an Infrastruktur

Schwere Sachschaden an den Fahrzeugen (SKI, Tfz und acht Kesselwagen)

5.4. Schaden an Umwelt

Keine Schaden an der Umwelt.

5.5. Summe der Sachschaden

Die Summe der Sachschaden an der Infrastruktur wurde auf € 100.000,- und an Fahrzeugen auf
€ 3,500.000,- geschatzt.

e Sperre eines Gleises im IM-Bf

e Streckenunterbrechung und Sperre der Strecke zwischen dem IM-Bf und dem nachsten nérdlich
gelegenen Bf vom 28. Marz 2013, 00:03 Uhr bis 14:10 Uhr.

e Ein Schienenersatzverkehr wurde eingerichtet.
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° Eisenbahninfrastrukturunternehmen einschlief3lich Personal
° Eisenbahnverkehrsunternehmen einschlie3lich Personal

7.1. Auswertung Registriereinrichtungen

Guterzug:
Die Aufzeichnung der Registriereinrichtungen des Tfz des Guterzuges wurde nach dem Ereignis

gesichert und der SUB zur Verfligung gestellt.

Wist [ken/h] AHllg==mmmmommsommommsommmem—mommcmosomosemesemescoosososcmosommscomsco—scoosemosommseomsco—sosmsomssem-eod e T
59 H
. i

I =mmemm o e i
e +

o

42
SrE el

]
=2

T T .195_.‘2:"2 N SRS
==L e Tas 5 i <ol
HECS] S I
EER % &
—ODDoDDDDDDDIoDDIDDDDICECEC

=

0
e
@

o3
o
=

Z

Abbildung 10  Auswertung Registriereinrichtung Guterzug - Kurzspeicher letzte 53,150 km (Quelle RU)

Anmerkung SUB:

Die Geschwindigkeit vor der Einleitung des Bremsvorganges vor der Kollision betrug 99 km/h.
Die zulassigen Geschwindigkeiten wurden eingehalten.

Es konnten keine unzuldssigen Bedienhandlungen festgestellt werden.
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Abbildung 11  Auswertung Registriereinrichtung Guterzug - Geschwindigkeiten letzte 53,150 km (Quelle SUB)

Kollisionsstelle km 43,830

Stillstand Tfz km 43,480

Zuriickgelegter Weg des Tfz

Hauptluftleitung < 2 bar

Zwangsbremsung
{Auftrennung der HLL)

Fuhrerstand 2 aktiv
(Verm. technische Stérung)

Abbildung 12  Auswertung Registriereinrichtung Gulterzug - Kurzspeicher letzte 450 m (Quelle SUB)
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Anmerkung SUB:

Das Tfz des Guterzuges kam im km 43,480 mit dem vor sich hergeschobenen SKI zum Stillstand
und erzielte einen Bremsweg von 410 m.

Gemal ,Mindener Formel“ hatte der Bremsweg des Guterzuges 571 m betragen (ohne Kollision
und vorhergeschobenen SKiI).

Der Guterzug

e hat das ES ,Y* des IM-Bf in Stellung ,FREI“ und das AVS ,h“ in der Stellung ,HAUPTSIGNAL
FREI* angetroffen;

e hat bei einer Geschwindigkeit von 99 km/h ca. im km 43,890 eine Schnellbremsung aktiviert;

e war im km 43,830 mit dem SKI kollidiert und hat diesen vor sich hergeschoben (dadurch ergab
sich ein kurzerer Bremsweg);

e erfuhr im km 43,800 eine Zugtrennung zwischen Tfz und ersten Wagen im Zugverband.

Bei der Kollision wurde ein geringer Teil der kinetischen Energie des Guterzuges durch die Puffer
und die StoRverzehreinrichtung des Tfz, sowie durch Verformung der Fahrzeugkonstruktionen in
physikalische Arbeit umgewandelt.

Lage [km] Tfz-Weg [km]  Ortlichkeit

43,920 52,710 Schnellbremsung eingeleitet (ca. 1 Sekunde vor py. < 2 bar)
43,890 52,740 Schnellbremsung aktiv

43,830 52,800 Kollisionsstelle

43,816 52,814 IM-Bf Fahrdienstleitung

43,800 52,830 Zwangsbremsung durch Auftrennung der HLL

43,480 53,150 Stillstand Tfz Glterzug

Abbildung 13  Tabelle zu Kurzspeicher letzte 450 m (Quelle SUB)

Erlauterung SUB:  Lage [km] fallend
Tfz-Weg [km] steigend
Die Wegangaben des Tfz wurden in 10 m Schritten gespeichert

Angaben der errechneten km — Werte nicht fett gedruckt
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SKI:
Die Aufzeichnung der Registriereinrichtungen des SKI wurde nach dem Ereignis durch den ECM
gesichert und der SUB zur Verfligung gestellt.

Geschwindgkeit|Gerse [d 003-2
{kmk)

150,00

7500

0.0 /

133518 2336 3338 2340 2348 234513
> é

Abbildung 14  Zeitbezogene Auswertung Registriereinrichtung SKI (Quelle ECM)

Anmerkung SUB:

Der SKI wurde durch die Kollision auf ca. 80 km/h beschleunigt.

Gemal3 der Auswertung der tabellarischen Daten war die PZB bei der Fahrt vom ES in den IM-Bf
nicht aktiviert.

Geschyrindigheit

100l

eI

uun_l_ : : : . : EMK\\

134810 4E:48 48:52 1356 4900 4604 4808 4312 13:49:03

{2 ek Tntervall)

Abbildung 15  Zeitbezogene Auswertung Registriereinrichtung SKI — Kollisionspunkt bis Stillstand
(Quelle ECM)
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Zitat Aussage Tfzf Glterzug (Quellen IM und Polizei):

LAM 27. Marz 2013 wurde ein Glterzug von Suden in Richtung Norden gefiihrt. Dabei wurde im
betroffenen Streckenabschnitt die ,Automatische Fahr- und Bremssteuerung“ bendtzt. Im
Fuhrerraum befand sich ein Tfzf in Ausbildung. Vor dem IM-Bf zeigte das ES ,Y* ,FREI“ und das
AVS h“ zeigte ,HAUPTSIGNAL FREI* (Durchfahrt).

Als im IM-Bf in ca. 150 m Entfernung ein Fahrzeug am Durchfahrtsgleis bemerkt wurde, wurde eine
Schnellbremsung eingeleitet und der Tfzf in Ausbildung mit einem Zuruf gewarnt. Nach der Kollision
wurde dem am FulRboden liegenden verletzten Tfzf in Ausbildung Erste-Hilfe geleistet®.

Anmerkung SUB:

Die 150 m stimmen mit der Auswertung der Registriereinrichtung Uberein.

In einer naherungsweisen Berechnung wurden Reaktionszeit des Tfzf mit 0,3 s und die Fillzeit der
Bremszylinder wurde mit 3 s angesetzt (kirzeste Fullzeit gemafR UIC 540 in Bremsstellung ,P).
Dadurch ergab sich ein zurtickgelegter Weg bei einer Geschwindigkeit von 99 km/h von ca. 91 m.
60 m vor der Kollision setzte die Bremsung des Tfz und des Guterzuges ein (siehe Abbildung 13)

Zitat Aussage Tfzf in Ausbildung Giterzug (Quelle RU):
JAls Tfzf in Ausbildung war der Aufenthaltsort im linken Bereich des Fuhrerraumes. Vor dem IM-Bf
zeigte das ES ,Y“ ,FREI“und das AVS ,h“ zeigte ,HAUPTSIGNAL FREI* (Durchfahrt).

Im IM-Bf wurde ein gelbes Fahrzeug am Durchfahrtsgleis bemerkt. Durch die Warnung des Tfzf
wurde eine Position am Boden eingenommen®.
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Zitat Aussage Signal- und Weichenbediener IM-Bf (Quellen IM und Polizei):

,Fur Gleismessfahrten mit einem SKI war das Streckengleis 1 zwischen dem nérdlichen Bf und dem
IM-Bf gesperrt. Nach Einfahrt der Nebenfahrt (SKI) vom gesperrten Streckengleis auf das Bf-Gleis 1
im Bereich der Fahrdienstleitung im IM-Bf wurde die Gleissperre aufgehoben. In weiterer Folge
sollte die Messfahrt mit dem SKI auf Bf-Gleis 1 vom IM-Bf zum n&chsten sudlichen Bf weitergefihrt
werden. Bei den dispositiven fmdl. Gesprachen wurde vom nachsten sudlichen Bf mitgeteilt, dass
noch ein Guterzug in Richtung IM-Bf auf Steckengleis 1 fahren wirde.

Wahrend des darauf folgenden dispositiven mdl. Gesprédchs mit dem SKI-Fuhrer in der
Fahrdienstleitung wurde der ,Ausfahrwecker® vernommen (akustisches Signal, welches ertont,
wenn im nachsten sudlichen Bf ein Zug ausfahrt. Dieses akustische Signal wurde vernommen,
jedoch nicht an den SKI gedacht, der auf Bf-Gleis 1 (vor der Fahrdienstleitung) stand und auf die
Weiterfahrt zum nachsten sidlichen Bf wartete. Zum SKI bestand jedoch kein Sichtkontakt.

Am Monitor der ,Rechnergestiitzten Zugliberwachung® wurde der SKI nicht angezeigt, da die
Einfahrt des SKL in den IM-Bf ,untauglich® erfolgte (,Streckenstérung“ durch Probleme mit Achs-
zahleinrichtungen). Fahrten in und aus dem gesperrten Gleis erfolgen regelwerkskonform mit
untauglichen Signalen. Bei Einfahrt in den IM-Bf verschwindet dabei die Zugnummer vom Monitor
der ,Rechnergestiitzten Zugiberwachung®. Bei der Dienstschicht in der vorangegangenen Nacht
erfolgten Messfahrten des SKI am gesperrten Streckengleis 2. Dabei erfolgte die Einfahrt mit
signalméfiig tauglichen ES, dadurch kam es zu einer ,Streckenstérung®.

Mit dem SKI-Fuhrer wurde mdl das dispositive Gesprach fortgesetzt, dabei wurde auf den SKI auf
Bf-Gleis 1 und den Giterzug aus dem nachsten sidlichen Bf auf Streckengleis 1, sowie die
Verstandigung des Stellwerk 2 flr die Durchfahrt des Giuterzuges auf Bf-Gleis 2 im IM-Bf
vergessen. Das Stw 2 erhalt normalerweise mechanisch/elektrisch den Auftrag (,Block®) fur die
Weichen- und Signalbedienung durch das Befehlsstellwerk in der Fahrdienstleitung. Ohne diesen
Auftrag darf das Stellwerk keine Bedienhandlungen setzen.

Anstatt der Durchfahrt des Giterzuges auf Bf-Gleis 2 wurde der blockmafige Auftrag an das Stw 2
erteilt eine Einfahrt fur den Giterzug auf Bf-Gleis 1 zu stellen. Nachdem das Stw 2 zurtickgeblockt
hatte wurde am Befehlsstellwerk in der Fahrdienstleitung fir den Guterzug eine Ausfahrt von Bf-
Gleis 1 auf Streckengleis 1 gestellt. Wahrend der ganzen Handlung wurde das dispositive Gesprach
mit dem SKI-Fuhrer fortgesetzt.

Die wahrend des Gespréaches erfolgte Kollision zwischen dem Guterzug und dem stehenden SKI
wurde akustisch wahrgenommen®,
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Anmerkung SUB:

Der Signal- und Weichenbediener des IM-Bf befand sich zum Zeitpunkt des Vorfalles in der 6.
Dienststunde nach 12 Stunden Ruhezeit. Es lagen keinerlei Stérungen im Bereich der
Sicherungsanlage sowie Kommunikations- und Informationseinrichtungen vor.

Zitat Aussage Stw 2 IM-Bf (Quelle IM):

,Um ca. 23:42 Uhr erfolgte blockmaRig der Auftrag fur die Fahrt des Gulterzuges von
Streckengleis 1 nach Bf-Gleis 1 freizustellen. Nach der Fahrstral3enpriifung des Prufbereiches des
Stw 2 wurde zurtickgeblockt und das ES ,Y* freigestellt*.

Anmerkung SUB:

Der SKI befand sich im Prifbereich des Fdl und war vom Stw 2 nicht einsehbar (Entfernung ca.
1100 m). Auf Grund der nicht regelwerkskonformen untauglichen Einfahrt des SKI in den IM-Bf war
Stw 2 von der Gleisbelegung des Bf-Gleis 1 nicht informiert.

Zitat Aussage SKI-Fuhrer und ObK (Quellen IM und Polizei):

,Der Dienstbeginn erfolgte um 20:30 Uhr im zweiten Bf nordlich des IM-Bf. Vor Beginn der
Gleismessfahrten mit dem SKiI erfolgte die Aufgabenverteilung an die Mitarbeiter. Um ca. 22:15 Uhr
startete die Nebenfahrt in das gesperrte Streckengleis 1 zwischen dem nachsten ndrdlich
gelegenen Bf und dem IM-Bf. Die Abfahrt der Nebenfahrt erfolgte untauglich, mit haltgebietendem
AS des nachsten noérdlich gelegenen Bf. Vor dem ,HALT® zeigenden ES des IM-Bf wurde
angehalten und nach Rucksprache mit dem Signal- und Weichenbediener tber GSM-R erfolgte
eine untaugliche Einfahrt der Nebenfahrt auf Bf-Gleis1l. Der SKI wurde in H6he der
Fahrdienstleitung abgestellt. Die vier Mitarbeiter verblieben am SKI. Zur Vereinbarung der folgenden
Nebenfahrt auf Streckengleis 1 zwischen dem IM-Bf und dem nachsten sudlich gelegenen Bf wurde
in der Fahrdienstleitung mit dem Signal- und Weichenbediener des IM-Bf ein dispositives Gesprach
gefuhrt. Auf Befragung wurde angegeben, dass der Signal- und Weichenbediener Sichtkontakt zum
SKI hatte.

Bei einem dispositiven Gesprach zwischen den Signal- und Weichenbedienern des IM-Bf und dem
nachsten sudlich gelegenen Bf wurde vernommen, dass vor der Weiterfihrung der Messfahrten
eine Zugfahrt stattfindet. Wenige Minuten spater, wahrend des Aufenthaltes in der Fahrdienstleitung
des IM-Bf wurde um ca. 23:40 Uhr die Kollision akustisch vernommen. Nach dem Verlassen der
Fahrdienstleitung wurde die Kollision zwischen dem Giterzug und dem SKI festgestellt, wobei der
Guterzug den SKI ca. 300 m am Bf-Gleis Richtung Norden verschoben hatte*.

20140603_SUB-SCH_EUB_795.339 http://versa.bmvit.gv.at 21



Untersuchungsbericht

Kollision eines GUterzuges mit einem
stehenden Gleispruffahrzeug

am 27. Marz 2013

Bundesanstalt fur Verkehr
Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes
GZ.: 795.339-1V/BAV/UUB/SCH/2013

Zitat Gesprach zwischen SKI-Fuhrer und IM-Bf um 23:35 Uhr (auszugsweise):

Anmeldung zur Fahrt vom Streckengleis 1, ES ,A“ des IM-Bf in den IM-Bf, Gleis 1, Hohe FdI.
Zusprechen des Wortlautes ,ES “A” untauglich, Vorbeifahrt erlaubt, Fahrt auf Bf-Gleis 1“ durch den
Signal- und Weichenbediener des IM-Bf und Wiederholung durch den SKI-Fihrer.

Anmeldung zur Fortsetzung der Gleismessungen bis zum nachsten stdlichen Bf.

Beginn der Nebenfahrt in das gesperrte Gleis durch Vorbeifahrt an dem als untauglichen geltenden
AS des néchsten noérdlichen Bf.

Zitat Gesprach zwischen IM-Bf und nachsten stidlichen Bf um 23:45 Uhr (auszugsweise):

IM-Bf will Gleissperre zur Fortsetzung der Gleismessungen zwischen IM-Bf und nachsten stidlichen
Bf vereinbaren.

Der nachste sldliche Bf weist auf die geplante Zeitvorgabe (ab 02:30 Uhr) fir die Gleissperre von
Streckengleis 1 und die erforderliche Zugfahrt des Guterzuges (Zugnummer) hin.

Der IM-Bf fragt die Zugnummer nach, der nachste sudliche Bf teilt nochmals die Zugnummer des
Guterzuges mit und der IM-Bf wiederholt die Zugnummer und stimmt zu.

Regelwerke zur FahrstralRenprifung und —sicherung:

Zitat BV des IM (auszugsweise):

§ 39 Fahrstral3enpriifung und —sicherung (auszugsweise)

(7) Zugfahrten durfen nur Uber FahrstralRen zugelassen werden. Bevor eine Zugfahrt zugelassen
wird, muss daher die FahrstralRenprifung durchgefuhrt werden.

Dazu gehort

a) die Prifung, ob der Fahrweg samt seinen Grenzmarken frei ist,
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(8) Die Prufung auf Freisein muss der Verantwortliche selbst durchfiihren. Er muss dabei - auch bei
schwierigen Verhéaltnissen und ungunstiger Witterung - den gesamten zu prufenden Bereich
einwandfrei einsehen. Bei der Prufung auf Freisein muss auch auf Hindernisse neben oder tber
dem Gleis geachtet werden, die die Zugfahrt gefahrden konnten.

Ein Abschnitt gilt jedoch ohne besondere Prifung als frei, wenn ein Zug (Nebenfahrt), der diesen
Abschnitt durchfahren hat, mit Schlusssignal eingetroffen ist oder nach erfolgter
Vollstandigkeitsprifung rickgemeldet wurde. Diese Erleichterung gilt nur, wenn im betreffenden
Abschnitt nicht verschoben wurde und nur, wenn die Witterung (z.B. Sturm) nicht Hindernisse
befiirchten I&sst.

Bei besonders schwierigen Verhaltnissen darf der fir die Fahrstra3enprifung Verantwortliche einen
Weichenwarter, Mitarbeiter des Verschubdienstes, Zugbegleiter oder Kl-Fuhrer zur
FahrstraBenprifung fur den Einzelfall beauftragen, wobei die Wortlaute nach Abs. 16 und 17
verwendet werden. Ist dies nicht moglich, sind die Ziige zum Fahren auf Sicht zu beauftragen.

(15) Ist der Bahnhof in mehrere Prufbereiche eingeteilt, sind die Bereiche und ihre Verantwortlichen
in der Bsb angegeben. Die Grenzen der Prifbereiche sind auf einem Lageplan dargestellt, der auf
jeder an der FahrstralRenprifung beteiligten Stelle aufliegt.

(16) Der FdlI ordnet die Fahrstral3enprufung

a) blockmaRig,

b) schriftlich,

¢) mdl oder fmdl

an (Bsb). Die mdl Anordnung wird nicht verbucht. ....

(18) Wird ein Hauptgleis voraussichtlich langer als 10 Minuten besetzt, so missen sofort
Hinweisschilder "Gleis ..... besetzt" und Hilfssperren geman der jeweiligen Bedienungsvorschrift von
allen Mitarbeitern, denen ein Prifbereich zugewiesen ist, angebracht werden.

Erforderlichenfalls darf diese Zeit

— verkilrzt werden, oder

— angeordnet werden, dass nur das Hinweisschild verwendet wird, oder

— dass die Hilfssperren durch Sondereinrichtungen ersetzt werden (Bsb).

Bei tauglichen Gleisfreimeldeanlagen entfallt jede Kennzeichnung besetzter Hauptgleise.
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Untersuchungsbericht
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Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes
GZ.: 795.339-1V/BAV/UUB/SCH/2013

Zitat Bsb des IM-Bf (auszugsweise):

Angaben und Inhalte zur BV - §39 (18) Hilfssperren und das Hinweisschild ,,Gleis besetzt“ sind auch
bei Besetzung eines Hauptgleises von 10 Minuten oder weniger anzubringen.

Hilfssperren
Hilfssperren
Aufbewahrungsort
Tastensperren Knebelsperren
Fahrdienstleitung 4 17
Stellwerk 2 4 10
Hinweisschilder
Art und Anzahl
Rick- | Vor- Gefahr- | Gleis Klein- NO- Warn-
Aufbewahrungsort melden |aus- dete besetzt |Jwagen |Fahrt |[schild
melden ] Rotte
Fahrdienstleitung |6 4 6 14 7 5 3
Stellwerk 2 3 2 12 3 ) 2
Abbildung 16  Auszug Bsb IM-Bf Hilfssperren und Hinweisschilder (Quelle IM)

Zitat BV:

§ 40 Bedienung der Anlagen und Signale (auszugsweise)

(1)Sicherungsanlagen muissen bedient werden, soweit sie bedienbar sind und sofern ihre
Bedienung nicht ausdrticklich untersagt ist. Samtliche Anlagen dirfen nur von dazu bestimmten
Mitarbeitern bedient werden

Anmerkung SUB: Das AS des nachsten nérdlichen Bf und das ES des IM-Bf hétten wie fur eine
Zugfahrt bedient werden mussen. In diesem Zusammenhang ware eine Fahrstralenprifung unter
Einbindung des Stw 2 des IM-Bf erforderlich gewesen.
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Regelwerk zur Gleissperre:

Zitat BV (auszugsweise):

8§ 86 Bereiche und Vorgangsweise

(1) Gleise werden zur Ganze, abschnittsweise oder blockabschnittsweise gesperrt. Die gesperrten
Gleise bzw. Gleisabschnitte sind klar durch Hauptsignale, Schutzsignale, Verschubsignale,
Fahrwegende, Grenzmarken oder km Angaben abzugrenzen.

Fahrten wahrend Gleissperren

(8) In gesperrten Gleisen bzw. Gleisabschnitten auf der freien Strecke durfen nur Nebenfahrten
verkehren. Vor Zulassung einer Fahrt auf die freie Strecke ist das Einvernehmen mit dem ObK und
ggf. mit den beteiligten Fdl herzustellen.

Regelwerk zu Nebenfahrten:

Zitat BV (auszugsweise):

8§ 75 Allgemeines

(1) KI sind Sonderfahrzeuge; sie dirfen bei Nebenfahrten verwendet werden. Bestimmte SKI
durfen auch in Zuge eingereiht werden.

(2)  Zur Durchfuhrung von Nebenfahrten - im Bahnhof und auf der freien Strecke - ist ein KI-Fuhrer
erforderlich. Fur die Durchfuhrung von SKI-Fahrten (siehe 8§ 79) ist ein SKI-Fuhrer notwendig.
KlI-Fuhrer und SKI-Fuhrer missen als solche gepruft sein. ....

(3) Grundsatzlich ist der KI-Fuhrer fur die Fahrt allein verantwortlich. Fehlen ihm die
Voraussetzungen fur die Bedienung des Fahrzeuges, muss ihm ein Kl-Fahrer beigegeben
werden. Kl-Fahrer missen als solche gepruft sein. .....

§ 79 SKI-Fahrten

(1) SKI-Fahrten sind Nebenfahrten, die - innerhalb einer Befehlsstrecke - auch Uber mehrere
Bahnhofe durchgefihrt werden. Solche Fahrten dirfen nur mit SKI durchgefuhrt werden. Ob
andere Fahrzeuge mitgefuihrt werden dirfen, ist am SKI angeschrieben.

(2) SKI-Fahrten sind nicht zulassig
- auf gesperrten Gleisen,
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Anmerkung SUB:
Die Nebenfahrt im gesperrten Streckengleis wurde regelwerkskonform nicht als SKI-Fahrt
durchgefunhrt.

§ 78 Nebenfahrten auf der freien Strecke

(1) Als Nebenfahrten werden durchgefihrt
a) Fahrten ohne Tfz,

b) Fahrten mit Tfz
- Bedienungsfahrten fur Anschlussstellen, wenn diese Betriebsstellen nicht mit
Hauptsignalen und ZugstraRen ausgeristet sind,
- Fahrten bis zu und ab einem Punkt der freien Strecke (z.B. Arbeitszlge),
- Fahrten in gesperrte Streckengleise,
- bestimmte Fahrten auf Anordnung Nummer.

(3) Nebenfahrten werden unterschieden in
a) NO-Fahrten
- der gesamte Bahnhofabstand des befahrenen Streckengleises wird bis zur Freimeldung

belegt. Die Begrenzung bis zu und ab einer Uberleitstelle ist zulassig.
- Haupt- und Schutzsignale werden nur gemal Bedienungsanweisung zur Sicherungsanlage
bedient.
b) NM-Fahrten
- es wird nur der jeweils benutzte Blockabschnitt belegt;
- Haupt- und Schutzsignale sowie Streckenblock werden bedient.
Der FdI entscheidet, wie die Nebenfahrt durchgefuhrt wird.

(4) Nebenfahrten werden mit ,N“ und einer besonderen Zugnummer bzw. mit ,N“ und der Nummer
der Bedienungsfahrt (siehe Buchfahrplan) tber die gesamte Fahrtstrecke - auch Uber mehrere
Betriebsstellen hinweg - bezeichnet. Der Fdl vereinbart die Nebenfahrt mit dem Nachbar-Fdl mit
den Angaben nach Abs. 2 und 3 und gegebenenfalls das zu befahrende Streckengleis.
Nebenfahrten haben - falls nichts anderes angeordnet ist - Rang nach Zugfahrten.

(5) Der Fdl kiundigt die Nebenfahrt den Mitarbeitern des Bahnhofes und den Streckenwaértern im
erforderlichen Umfang an. ........

(6) Die Ankundigung einer NO-Fahrt wird im Zugmeldevormerk eingetragen. Hilfssperren und
Hinweisschilder werden gemal Bedienungsanweisung angebracht.

(7) Die Ankundigung einer NM-Fahrt wird sinngemafd wie eine Zugankindigung eingetragen, das
Zugmeldeverfahren fur Zige wird sinngemall angewendet. Hilfssperren und Hinweisschilder
entfallen.

(10) Bei Nebenfahrten gelten Signale wie bei Zugfahrten.
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Kollision eines GUterzuges mit einem
stehenden Gleispruffahrzeug

am 27. Marz 2013

merkung SUB:

Die Nebenfahrt wurde vom Fdl des IM-Bf dem Stw 2 nicht angekiindigt.

Be

i einer NM-Fahrt, im Gegensatz zu einer im gegenstandlichen Fall angewendeten NO-Fahrt,

hatte sinngemal ein Zugmeldeverfahren eingeleitet werden missen. Dies umfasst:

Fur die sichere Durchfihrung einer Zugfahrt gelten besondere Grundséatze wie
FahrstralB3enprifung und Verstandigung beteiligter Mitarbeiter.

Eine Fahrstral3enprufung umfasst im gegenstandlichen Fall den Gleisabschnitt von der
Verschubhalttafel (nach ES ,A*) bis zum Ende des Einfahrgleises (AS ,R1%).

Bei einer NM-Fahrt hatte das Stw 2 in die FahrstraBenprifung einbezogen werden missen.

Zitat ZSB ,Besondere Nebenfahrten® (auszugsweise):

§ 2 Technische Arbeitseinsatze (TAE)

(1)

()

®3)

(6)

()

An

TAE dienen dem Arbeitseinsatz der technischen Geschéftsbereiche. TAE-Fahrten bestehen
aus einem oder mehreren Fahrzeugen bzw. einer oder mehreren Fahrzeuggruppen, gebildet
aus SKI (KI) und gegebenenfalls mitgefiihrten Fahrzeugen.

Jedes Fahrzeug bzw. jede Fahrzeuggruppe ist mit einem Kl-Fahrer besetzt. Fir die gesamte
TAE-Fahrt ist ein KI-Fuhrer zustandig, der sich am vordersten Fahrzeug bzw. an der vordersten
Fahrzeuggruppe befindet und mit allen KI-Fahren in Funkverbindung steht.

TAE-Fahrten sind nur im Rahmen einer Betra zuléassig. Erforderlichenfalls wird in dieser eine
betriebliche oder technische Aufsicht angeordnet.

Die dem KIl-Fuhrer erteilte Zustimmung zur Abfahrt und die fmdl oder mdl gegebene Erlaubnis
zur Vorbeifahrt an untauglichen Signalen gilt fur alle Fahrzeuge bzw. Fahrzeuggruppen der
TAE-Fahrt.

Die Freimeldung darf erst gegeben werden, wenn alle Fahrzeuge bzw. Fahrzeuggruppen der
TAE-Fahrt eingetroffen (eingesperrt) sind.

merkung SUB:

Die Nebenfahrt wurde im Zuge von TAE als NO-Fahrt durchgefihrt. TAE gelten als Fahrten zu und

von einem Punkt der Strecke.
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Bedienung der Sicherungsanlage:

Zitat BASA-A (auszugsweise):
Verhalten bei besonderen Betriebsfallen

§ 31 Fahrten von Kl und SKI
(1) SKI-Fahrten und NM-Fahrten werden mit Zugstral3en abgewickelt.
(2) NO-Fahrten mit
a) Triebfahrzeugen oder SKI werden
- auf Strecken ohne Streckenblockung mit Zugstral3en
- auf Strecken mit Streckenblockung nur dann, wenn es in der BASA - bzw. Bedienungs-
anweisung vorgesehen ist, mit Zugstral3en, ansonsten mit Zughilfs- oder Ersatzstral3en
abgewickelt.

Zitat BASA-5007 (auszugsweise):

§ 31 Nebenfahrten
(1) Fur NO-Fahrten ist in folgenden Fallen die Signalfreistellung nicht zugelassen:
a) Einfahrsignale bei Streckenblock der Bauform Felderblock
- Bei Fahrten von KI
- bei der Ruckkehr von Fahrten, bis zu und ab einem Punkt der freien Strecke
b) Ausfahrsignale
Bei Streckenblock und
- bei Fahrten bis zu und ab einem Punkt der freien Strecke
- bei Fahrten von Kl, ausgenommen wenn dies die Bauart der Sicherungsanlage gestattet

Anmerkung SUB:

Die NO-Fahrt als TAE war nicht als Fahrt, bis zu und ab einem Punkt der freien Strecke zu
betrachten. Der Streckenblock zwischen dem né&chsten ndrdlichen Bf und dem IM-Bf weist die
Bauform Zeichengabe (ZG-Streckenblock) auf. Fir die NO-Fahrt war das AS im néachsten
nordlichen Bf eine Signalfreistellung vorgeschrieben.

Fur die NO-Fahrt ware eine Signalfreistellung des ES des IM-Bf regelwerkskonform gewesen.
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Untaugliche Signale:

Zitat BV (auszugsweise):

§ 51 Untaugliche Signale

Allgemeines

(1) Als untauglich gelten Signale, die nicht bedient (frei- oder haltgestellt) werden kénnen oder
durfen. Erloschene Lichtsignale sind untauglich.

(5) Sind die Voraussetzungen fur die Vorbeifahrt an untauglichen Signalen erfillt (z. B.
Zugmeldeverfahren, Fahrstraenprifung, Abfahrbereitschaft, schriftliche Auftrage,...), wird die
Vorbeifahrt mit nachfolgenden Méglichkeiten gestattet:

a) mit Ersatz- oder Vorsichtssignal,

b) mdl fur das nachst erreichte Haupt- oder Schutzsignal durch den Fdl oder einen von ihm
beauftragten Mitarbeiter des ausfuhrenden Betriebsdienstes oder schriftlich (Befehl) am
Standort des Signals ......

Anmerkung SUB:

Die Freistellung des ES ,A” des IM-Bf war moglich und ware regelwerkskonform gewesen.

Die Vorbeifahrt des SKI am ,HALT“ zeigenden ES ,A“ des IM-Bf erfolgte jedoch durch fmdl
Zusprechen durch den Signal- und Weichenbediener des IM-Bf und Wiederholen durch den SKI-
Fuhrer (siehe Punkt 7.3).

Technische Einrichtungen zur Information und Dokumentation:

Zitat ZSB ,Technische Einrichtungen zur Information und Dokumentation® (auszugsweise):

Allgemeines
Taugliche technische Einrichtungen zur Information und Dokumentation sind zu verwenden.
§ 3 Leit- und Dispositionssystem Netz, RZU - Streckenspiegel

Werden Einleitungen/Absagen, Zuganzeigen, oder Verspatungsanzeigen im System -
dargestellt, entfallt das Zusprechen und Verbuchen dieser Meldungen.

Werden Abmeldungen automatisiert oder manuell gegeben und werden diese im RzZU -
Streckenspiegel dargestellt, entfallt das Zusprechen und das Verbuchen dieser Meldung.
Fehlen dem Fdl vor Zulassung einer Fahrt (Zug- oder Nebenfahrt) erforderliche Informationen
(z. B. Angaben der Zuganzeige, .....), sind diese vor Zulassung der Fahrt einzuholen.
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Sicherheitseinrichtungen auf Fahrzeugen:

Zitat ZSB ,Sicherheitseinrichtungen” (auszugsweise):

[ll. Punktformige Zugbeeinflussung (PZB)
§ 31 Allgemeines, Erprobung

(1) Die PZB uberwacht die Beachtung von Vorsignalen, Hauptsignalen samt Signalnachahmern mit
gelben Lichtpunkten, Schutzsignalen sowie bestimmter Geschwindigkeitseinschrankungen.
Setzt der Triebfahrzeugfihrer nicht die entsprechenden Handlungen, wird eine Unterbrechung
der Antriebsleistung bewirkt und eine Zwangsbremsung tber die indirekte Bremse eingeleitet.

(3) Auf PzZB-Strecken diurfen Zug- und Nebenfahrten nur mit tauglicher eingeschalteter PZB -

Einrichtung am fuhrenden Fahrzeug verkehren. Bei allen anderen Fahrzeugen einer Zug- und
Nebenfahrt muss die PZB ausgeschaltet sein. Ausgenommen davon sind geschobene Zug-
und Nebenfahrten, sowie Nebenfahrten auf die freie Strecke und zuriick. Beim Verschub darf
die PZB abgeschaltet (ausgeschaltet) werden.
Fahrten ohne PZB-Einrichtung am fihrenden Fahrzeug durfen nur in begrindeten
Ausnahmeféllen durch den IM im Einzelfall gestattet werden. Dabei werden die im jeweiligen
Einzelfall erforderlichen Kriterien durch den IM festgelegt (z.B. vmax Einschrankung, zuséatzliche
Besetzung mit Tfzf,....... ).

Anlage 1: v, der Ziige aufgrund der Besetzung sowie der Sicherheitseinrichtungen

Tauglich und eingeschaltet Vmax (KIm/h}
LZB jmit PZB Impuls- ginfache | Einmann- | Zweimann-
Uberiragung) | Sifa Sifa Besetzung | Besetzung
ETCS ibel Fanr

- - 12 - 100 -

- - - Ja a0 100

- ja - ja a0 160

- ja - - 50" 160

- - - - 50* 100

* Fahrt nur von der freien Strecke in den nachsten Bahnhof zugelassen.

Abbildung 17  Auszug ZSB ,,Sicherheitseinrichtungen“ Anlage 1 (Quelle IM)

20140603_SUB-SCH_EUB_795.339 http://versa.bmvit.gv.at 30



Untersuchungsbericht
Kollision eines GUterzuges mit einem

Bundesanstalt fur Verkehr
Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes

GZ.: 795.339-IV/BAV/UUB/SCH/2013 SO/ CUST eI 0

am 27. Marz 2013

Anmerkung SUB:

Im Zuge des TAE war es erforderlich am SKI die PZB abzuschalten. Fur die Fahrt vom ,HALT*
zeigenden ES ,A" des IM-Bf bis zum Sitillstand des SKI im IM-Bf hatte diese eingeschaltet werden
mussen.

Da der SKI zweimannig besetzt war (SKI- Fuhrer und SKI-Fahrer), war die Fahrt in dieser Weise
regelwerkskonform.

Es lagen keinerlei Stérungen im Bereich der Sicherungsanlage sowie Kommunikations- und
Informationseinrichtungen vor. Das Befehls-Stellwerk des IM-Bf weist keine Gleisfreimeldeanlage
auf.

Abbildung 18  Stellwerk 5007 in der Fahrdienstleitung IM-Bf (Quelle SUB)
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Abbildung 19  RZU-Monitore und ,,Befehlsstellwerk 1 Meldepult” im IM-Bf (Quelle IM)

Fahrtanweisung fiir die Nebenfahrt:

_-_mmquucu
For +~ I .. -

{Art des, Fahrzeuges)
1 2 3 4 1 2 3 4 5 [ 7

von bis wor. Bh®) Vina

bt
m__1i || 1)o% | 1zo el | 48 |2t il 4| 2700

Besonderheiten [Einspercen in Awanst usw.): Schriltliche Aultrige in der Reihentolge dos Antreffansk

Abbildung 20  Fahrtanweisung fiir die Nebenfahrt (Quelle IM)

Die Fahrtanweisung fur die Nebenfahrt wurde dem SKI-Fuhrer vom nachsten nérdlichen Bf fmdl
zugesprochen.
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FahrstralRenpriufvormerk:

Der FahrstralBenprufvormerk des IM-Bf liegt der SUB vor. Die letzte Eintragung erfolgte um
19:57 Uhr.

Fernsprechvormerk:

Der Fernsprechvormerk des IM-Bf liegt der SUB vor. Die letzte Eintragung bezuglich der
Verspatungen von Glterzigen erfolgte um 22:50 Uhr.

Zahlwerksvormerk:

Der Zahlwerksvormerk des IM-Bf liegt der SUB vor. Am 27. Marz 2013 gab es keine Eintragung.

Zugmeldevormerk:

Ty Saite: “"—_‘}—
1 2] 3 |a 5 8 | 7 T w | n z | 13 u | s w | 7 18
‘Verlehrezeit -
@l Glats 1 Gleis 2 Glels 1 el Glals [=]
2o von| Sl G won und nach vor und nach vonmdsnach wnﬁunl:?lfacn- von | mach vion |Mr-a|:h
(Durchtahith (AL~} (] —_— — | ' —— | Bemerkungen
Hurrmer rmiekd A Rk ick:- - i i
adt “"|M“ . ] ot meldug S mz'ﬁrv R rﬂehé:hg rumh;- n:iudl::f'? t::mrd::d ib::hru::zﬂ
.l -,,! |r ) w.] Min ur-f!r.un L | Wi U [hdin | e [t e[ M | ue [ s [ e i | Ut [ in | Ut | Wi | e | wti | e | bain [0 ]t
f o ep e ‘{ o NETY| ey | | =
A | ) 5 —
= LT SR S S ku M/} 12 %\4 M A g
| A | | A 7]
193kol 7| |~ | & ¢ ) |
O R e 4o : s
L M35l 1A A a2 W
2 B 1 Jlari mm&éﬁc A
- M S5 1% w¥il
ik fn7 7\ raty
Abbildung 21  Zugmeldevormerk des IM-Bf (Quelle IM)

Vom Signal- und Weichenbediener des IM-Bf wurde eine Einladung zur Analyse der Human Factors
nicht wahrgenommen.

Die Strecke wurde am 8. August 2012 von Links- auf Rechtsverkehr umgestellit.
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Am 24. Juli 2007 erfolgte eine Kollision eines Dienstzuges (alleinverkehrendes Tfz) mit dem letzten
Wagen eines stehenden Giterzuges infolge mangelhafter Fahrstraenprifung, mangelhafte
Anbringung der Fahrstra3enhilfssperren und mangelhafte Fihrung der betrieblichen Unterlagen.

Am 27. Juli 2012 erfolgte durch die “Betriebliche Uberwachung” der Betriebsleitung des IM eine
Uberprufung der Betriebssituation im IM-Bf. Dabei wurden mehrere Abweichungen bzw.
Verbesserungspotentiale bei der Einhaltung der Regelwerke (betrieblich) und der
Ausristungsgegenstande festgestellt.

Gemall der vorliegenden Dokumentation des IM waren diese Abweichungen bzw.
Verbesserungspotentiale bereits vor dem Ereignis entsprechend abgearbeitet worden.

Vom Guterzug wurden die zulassigen Geschwindigkeiten und Regelwerke eingehalten.

Die Einfahrt der Nebenfahrt in den IM-Bf auf Bf-Gleis 1 erfolgte regelwerkswidrig mit untauglicher
Signalanlage, dadurch war das Stellwerk 2 des IM-Bf nicht in die Fahrstral3enprufung eingebunden.

Fur die Durchfihrung von Nebenfahrten lassen die Regelwerke des IM Fahrten mit
unterschiedlichen Sicherheitsstufen zu. Grundsatzlich sollte die hdchste Sicherheitsstufe
angewendet werden (NM-Fahrt mit Signalfreistellung des ES).

Der IM-Bf war nicht mit einer Gleisfreimeldeanlage ausgerustet. Die erforderlichen Hilfssperren und
Hinweisschilder an der Sicherungsanlage fur das vom SKI besetzte Gleis 1 im IM-Bf wurden nicht
angebracht.

Die Zugmeldung des Guterzuges durch den nachsten stdlichen Bf erfolgte regelwerkskonform.
Durch die nicht angebrachten Hilfssperren sowie der unterlassenen FahrstralRenprifung war es
maglich eine signalmafiiig taugliche Durchfahrt fur den Guterzug auf Bf-Gleis 1 zu stellen.

Im Gleis-Messwagen wurden zwei Mitarbeiter des IM tédlich und zwei Mitarbeiter des IM schwer

verletzt. Im Tfzf des Guterzuges wurden ein Tfzf in Ausbildung schwer sowie ein Tfzf leicht verletzt.
Durch die Kollision wurden das Tfz und das Gleis-Messwagen schwer beschadigt.
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9. MafRnahmen

Bei der Besprechung mit den Vertretern des Managements des IM am 24. Februar 2014 wurden
durch das IM folgende MalRnahmen (allgemein und SMS) und deren Umsetzung dargestellt

MalRnahmen Organisation:
e Programm "Sicherheit in der Betriebsabwicklung® (Status laufend)
e Betriebsstellenkontrollen (Status laufend)
e konsequente Umsetzung des Programm "Sicher ist Sicher — Zug um Zug" und
Dokumentation im Sicherheitskalender (Status laufend)
e Prifung sicherheitsrelevanter Prozesse durch einen externen Prufer (Status 12/2013
abgeschlossen)

MalRnahmen Personal:

e Sonderschulung "Sicherheit" fir Fahrdienstleiter (Status 06/2013 abgeschlossen)

e Sensibilisierung der Mitarbeiter durch gezielte Information (Fachartikel in interner Publikation
— Status erfolgt laufend, der ggst. Vorfall in Ausgabe 02/2013)

e Betriebliche Sicherheit als Schwerpunkt in den Mitarbeiter-TZD bei Netzbetrieb (Team-Ziel-
Dialog — Status laufend)

e Sensibilisierung der Fahrdienstleiter zum Thema Hilfssperren bei Bahnhofstberprifungen
(Status laufend), Praxis/Wissenscheck (Status laufend) und in Rahmen der betrieblichen
Weiterbildung (Sonderschulungen wurden bereits abgeschlossen)

e Gezielte Stortrainings (Betriebsstellen-Anlagen orientiert — Status laufend)

e Check und Anpassung der Regelwerke hinsichtlich der Anbringung von Hilfssperren, bei der
Besetzung durchgehender Hauptgleise (Status 09/2013 abgeschlossen)

e Sicherheitskonferenzen mit den Fuhrungskréften der Region (Status 12/2013
abgeschlossen)

Mafnahmen Technik:

e Evaluierung des Nachrist- bzw. Ausristprogrammes fir Sicherungsanlagen im Kontext zum
BFS-Migrationsprogramm (risikobasierter Ansatz zusatzlich zum wirtschaftlichen Ansatz —
Status laufend)

e Ersatz bestehender Stellwerke nach dem risikobasiertem Ansatz (Status IM-Bf gemaRi
risikobasiertem Ansatz 12/2016)

¢ Nachristung von Gleisfreimeldeanlagen bei definierten Betriebsstellen (50 Betriebsstellen
wurden in das Sicherheitsprogramm aufgenommen — Status laufend)

o Risikobasiertes Anforderungsmanagement-Erstellung eines Modells zur Risikobeurteilung
(Status Berechnungsmodell zur Beurteilung wird bis 07/2014 zur Verfigung stehen)
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Fir die Fahrt des SKI vom ES in den IM-Bf wurde die PZB nicht verwendet.

In den Regelwerken des IM werden fur Schwerkleinwagen unterschiedliche Abkirzungen
verwendet und zwar Skl und SKL.

Zitat Stellungnahme 1 (auszugsweise): ,,Die Fahrplanunterlagen fir den Guterzug stimmen nicht mit
dem verwendenden Tfz der BR 2016 Uberein. Die Belastungstafel 483 B erfordert ein E-Tfz der
Belastungsklasse ab 16 (ausgenommen Weiser 1) und weist eine Hochstgeschwindigkeit von
,100 km/h* aus. Flir das Tfz der BR 2016 ist die Belastungstafel 484 B (Belastungsklasse 14)
vorgesehen, jedoch mit einer Héchstgeschwindigkeit von ,90 km/h*.

Zitat BV des IM (auszugsweise):

§ 22 Begriffsbestimmungen
(6) Regelbelastung ist jenes Wagenzuggewicht, das ein Tfz einer bestimmten Reihe in den daflr
errechneten Fahrzeiten beférdern kann.

§ 26 Belastung und Reihung der arbeitenden Tfz

(1) Die Regelbelastung der Tfz ist in den Belastungstafeln angegeben. Jeder Belastungstafel liegt
eine entsprechende Fahrzeit zugrunde. Die zu einem Zug gehorigen Belastungstafeln sind in
den Buchfahrplanen angegeben. Ist eine Tfz-Reihe nicht in der Belastungstafel aufgenommen,
wird vom IM eine entsprechende Belastung bekannt gegeben.

(2) Bei Uberschreiten der Regelbelastung miissen weitere Tfz beigegeben werden. Dabei ist auf
die Reihung der Tfz im Zugverband (Vorspann-Tfz, Zug-Tfz, Zwischen-Tfz, Nachschiebe-Tfz)
Rucksicht zu nehmen.

Kann in Ausnahmefallen kein weiteres Tfz gestellt werden, entscheidet das EVU tUber mégliche

Vorgangsweisen:

- Eine Abbeforderung ist mit einer Uberschreitung der Regelbelastung um maximal 5% ohne
Fahrzeitiberschreitung moglich. Die maximale Zughakengrenzlast darf hierbei unter keinen
Umstanden uberschritten werden,

- es erfolgt eine neue Trassenbestellung oder

- es werden Fahrzeuge nicht abbefordert.
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(3) Die Summe der Regelbelastungen der beim Zug befindlichen Tfz wird
- durch die zuléssige Belastung der Zugeinrichtungen (Zughakengrenzlast) bzw.
- durch die zuléssige Langsdruckkraft fur die im Zug befindlichen Fahrzeuge (Nachschiebe-
last) begrenzt.
Die Zughakengrenzlast und die Nachschiebelast, sowie fahrzeugbezogene Ausnahmen sind in
den Fahrplanhilfstafeln (s-Tabellen) angegeben.

Anmerkung SUB:

Laut einer Ruckfrage beim IM war bis zu diesem Zeitpunkt kein Bedarf an einer Aufnahme der
BR 2016 in die Belastungstafel 483 B fir diesen Streckenabschnitt (HOochstgeschwindigkeit
»,100 km/h*) erforderlich.

Die Belastungstafeln und Fahrplanhilfstafeln (s-Tabellen) liegen der SUB vor.

Die Zughakengrenzlast gemafd Fahrplanhilfstafel (3000 t fur den betroffenen Streckenabschnitt)
wurde nicht Gberschritten.

Der SUB liegen keine MalRnahmen des RU beziglich der mdglichen Vorgangsweisen gemafid BV,
§ 26 (2) vor.

Die fur eine Geschwindigkeit von 100 km/h erforderlichen Bremshundertstel wurden durch den
Guterzug eingehalten (siehe Abbildung 2).

11.Ursache

Die Ursache der Kollision ergibt sich aus einem Zusammentreffen der Nichtanbringung der
Hilfssperren und Hinweisschilder und der Zulassung der Fahrt des Giiterzuges ohne ausreichende
FahrstraBenprifung.

Siehe Beilage.
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Laufende h
Jahres- Sicherheitsempfehlung (unfallkausal) &el;ge ‘ betrifft
nummer
A-2014/010 | Uberpriifung, ob Bf mit &hnlicher technischer Ausstattung | NSA IM
bei &hnlichen Betriebssituationen (Betra, ..) zweimannig
besetzt werden mussen.
Anmerkung: Aufteilung Bedienung und Kommunikation.
A-2014/011 Uberpriifung, ob Streckenabschnitte, die nicht in eine | NSA IM
Betriebsfuhrungszentrale eingebunden sind, durch
befugte Aufsichtsorgane (Betriebskontrollor) in
betrieblichen Belangen (auch Baustellenabwicklung)
beaufsichtigt werden
Anmerkung: Wurde unter A-2013/044 ausgesprochen.

Laufende
Jahres- Sicherheitsempfehlung (nicht unfallkausal) betrifft
nummer
A-2014/012 Uberprifung, ob Regelwerke fiir Nebenfahrten in ein | NSA IM
gesammeltes Regelwerk mit Prioritat auf die hochste
Sicherheitsstufe Gibergefuhrt werden soll.
Anmerkung: Die bestehenden Regelwerke lassen mehrere
Auslegungen zu (Fahrten mit und ohne Signalfreistellung),
sollten aber eindeutige Vorgaben fir die Mitarbeiter enthalten.
A-2014/013 Uberprifung, ob in einer sogenannten ,Hauptbahn-VO* | NSA bmvit
die behordlichen Zustandigkeiten und Bestimmungen
fur die Anforderungen an die jeweilige Strecke
festgelegt werden miissen.
Anmerkung: Zu einer Kollision eines Giuterzuges mit einer
Verschubfahrt in einem Tunnel wurde 2009 (ohne Zahl)
bereits eine dhnliche Sicherheitsempfehlung ausgesprochen.
A-2014/014 Uberprufung, ob alle dispositiven  Gesprache | NSA IM
grundsatzlich fmdl erfolgen sollten.
Anmerkung: Aufzeichnung auf Sprachspeicher.
A-2014/015 Uberprifung, ob Regelwerke zur Bedienung der | NSA IM
Sicherungsanlagen des IM (S), in ein behorden-
genehmigungspflichtiges  Regelwerk  Ubernommen
werden mussen.
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. . Kollision eines Guterzuges mit einem
Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes stehenden Gleispriiffahrzeug
GZ.: 795.339-1V/BAV/UUB/SCH/2013 am 27. Marz 2013

Laufende S
Jahres- Sicherheitsempfehlung (nicht unfallkausal) betrifft
nummer
A-2014/016 Die Bezeichnungen ,NO-Fahrt® und ,NM-Fahrt* sollten | NSA IM
im Abkurzungsverzeichnis der BV des IM enthalten
sein.

Wien, 3. Juni 2014

Bundesanstalt fur Verkehr
Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes

Der gegenstandliche Untersuchungsbericht gemal3 8§ 15 UUG 2005 wurde vom Leiter der
Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes nach Abschluss des Stellungnahmeverfahrens gemaf

§ 14 UUG 2005 genehmigt.

Beilage: Stellungnahmen
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Zitat Stellungnahme 1 (auszugsweise):

Im vorlaufigen Untersuchungsbericht waren im Punkt 3.5. Ortliche Verhaltnisse, die Betriebsart auf
,Gleiswechselbetrieb“ und Fahrordnung ,rechts* zu andern. Im 2. Absatz ware die Abklrzung ,Fdl*
auf Fahrdienstleitung zu &ndern.

Anmerkung SUB:

Bertcksichtigt

Die Fahrplanunterlagen fir den Giterzug stimmen nicht mit dem verwendenden Triebfahrzeug (Tfz)
der Baureihe 2016 Uberein. Die Belastungstafel 483 B erfordert ein E-Triebfahrzeug der
Belastungsklasse ab 16 (ausgenommen Weiser 1) und weist eine Hochstgeschwindigkeit von
,100 km/h* aus. Fiir das Triebfahrzeug der Baureihe 2016 ist die Belastungstafel 484 B
(Belastungsklasse 14) vorgesehen, jedoch mit einer Héchstgeschwindigkeit von ,,90 km/h*,

Es wird um Priifung und Klarung ersucht:

1. Weshalb wurde anstelle eines E-Triebfahrzeuges ein Triebfahrzeug der BR 2016 verwendet?

2. Wie wurde seitens des EVU die Belastung des Triebfahrzeuges der BR 2016 ermittelt?

3. Wie konnte der gefuhrte Glterzug seine Fahrzeiten einhalten?

Anmerkung SUB:

Teilweise berticksichtigt (siehe Punkt 10.).
Die Prifung und Klarung sollte im Rahmen des Sicherheitsmanagements des RU erfolgen.

Punkt 8. Schlussfolgerungen (erster Absatz):
Dieser Satz ware im Zusammenhang mit Punkt 5 zu prifen und ggf. anzupassen.

Anmerkung SUB:

Beriicksichtigt
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