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Verzeichnis der Regelwerke des IM/RU

DV V2 StLB Signalvorschrift der StLB

DV V 3 StLB Betriebsvorschrift der StLB

ZSB Zusatzbestimmungen zur Signal- und zur Betriebsvorschrift der StLB

Dienstanweisung JFihrung eines Zugbelegblattes fiir die Strecke Peggau — Ubelbach durch den
Bf Weiz" vom 26. September 2013

Dienstanweisung .Besonderheiten in der Betriebsabwicklung Peggau — Ubelbach*

vom 09. Dezember 2012

Verzeichnis der Abklrzungen und Begriffe

BAV Bundesanstalt fur Verkehr

Bf Bahnhof

bmvit, BMVIT Bundesministerium fur Verkehr, Innovation und Technologie
DV Dienstvorschrift

Fdl Fahrdienstleiter

GPS Global Positioning System (Globales Positionsbestimmungssystem)
GSM-R Global System for Mobile Communication Railway

Hbf Hauptbahnhof

Hstu Haltestelle unbesetzt

IM Infrastructure Manager (Infrastrukturbetreiber)

Land Bundesland

Lstu Ladestelle unbesetzt

MESZ Mitteleuropdische Sommerzeit (UTC+2)

NSA National Safety Authority (Nationale Sicherheitsbehérde)
OBB Osterreichische Bundesbahnen

RU Railway Undertaking (Eisenbahnverkehrsunternehmen)
SMS Sicherheitsmanagementsystem

StLB Steiermarkische Landesbahnen

SUB Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes

Tfzf Triebfahrzeugfuhrer

Twg Triebwagen

PZB Punktformige Zugbeeinflussung

P-Zug Personenbeférdernder Zug

uTC Koordinierte Weltzeit (Universal Time, Coordinated)

VAI Verkehrs-Arbeitsinspektorat

Vstu Verkehrsstelle unbesetzt

VzG Verzeichnis der drtlich zulassigen Geschwindigkeiten
Zfu Zugfolgestelle unbesetzt

z Zug

Untersuchungsverfahren

Der Untersuchungsbericht stitzt sich auf folgende Aktionen der SUB; die Kommunikation mit den StLB wird
zusammengefasst dargestellt:
— fernmindlich Meldung am 06. Mai 2015 um 11:13 Uhr
— Untersuchung vor Ort am 06. Mai 2015
— Akt der Staatsanwaltschaft Graz, eingelangt am 14. Dezember 2015
— Stellungnahmeverfahren vom 30. Marz 2016 bis 29. April 2016
—  Kommunikation mit den StLB im Zeitraum vom 07. Mai 2015 bis 21. Marz 2016 (z.B. Ubermittlung
von relevanten Dokumenten und Bildern, Besprechungen, Ubermittlung gesetzter bzw. geplanter
MaRnahmen, Informationsaustausch)
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Untersuchungsbericht | Kollision Z 8762 und Z 8787 bei Waldstein am 06. Mai 2015

Vorbemerkungen

Die Untersuchung wurde gemaf den Bestimmungen des Artikel 19 Abs. 1 der RL 2004/49/EG in Verbindung
mit den Bestimmungen des 8§ 5 Abs. 2 und 4 UUG 2005 durchgefihrt.

Gemal § 4 UUG 2005 haben Untersuchungen als ausschlief3liches Ziel die Feststellung der Ursache des
Vorfalles, um Sicherheitsempfehlungen ausarbeiten zu kdnnen, die zur Vermeidung ahnlicher oder gleichar-
tig gelagerter Vorfalle in der Zukunft beitragen kénnen. Die rechtliche Wirdigung der Umstéande und Ursa-
chen ist ausdrucklich nicht Gegenstand der Untersuchung. Es ist daher auch nicht der Zweck dieses Unter-
suchungsberichtes, ein Verschulden festzustellen oder Haftungsfragen zu klaren. Der Untersuchungsbericht
hat dabei die Anonymitat aller Beteiligten derart sicherzustellen, dass jedenfalls keine Namen der beteiligten
nattrlichen Personen enthalten sind.

Bei den verwendeten personenbezogenen Bezeichnungen gilt die gewahlte Form fir beide Geschlechter.

Die im Untersuchungsbericht zitierten Regelwerke beziehen sich ausschlie3lich auf die zum Zeitpunkt des
Vorfalls giiltige Fassung.

GemalR Artikel 22 Abs. 3 der RL 2004/49/EG in Verbindung mit den Bestimmungen des § 14 UUG 2005 ist
ein Stellungnahmeverfahren einzuleiten, um den am Vorfall unmittelbar beteiligten Personen, Stellen, Orga-
nisationen und Behdérden die Gelegenheit zu geben, sich zu den fir den Vorfall mal3geblichen Tatsachen
und Schlussfolgerungen schriftlich zu duRern. Die festzulegende Frist fiir die Ubermittlung von Stellungnah-
men darf vier Wochen nicht unterschreiten.

Der Untersuchungsbericht kann Sicherheitsempfehlungen beinhalten. GemaR Artikel 25 Abs. 2 der
RL 2004/49/EG werden Sicherheitsempfehlungen an die Sicherheitsbehérde und, sofern es die Art der Emp-
fehlung erfordert, an andere Stellen oder Behédrden in dem Mitgliedstaat oder an andere Mitgliedstaaten
gerichtet. Die Mitgliedstaaten und ihre Sicherheitsbehdrden ergreifen die erforderlichen MalRnahmen, um
sicherzustellen, dass die Sicherheitsempfehlungen der Untersuchungsstellen angemessen bertcksichtigt
und gegebenenfalls umgesetzt werden.

Die Sicherheitsbehérde und andere Behorden oder Stellen sowie gegebenenfalls andere Mitgliedstaaten, an
welche die Empfehlungen gerichtet sind, unterrichten die Untersuchungsstelle mindestens jahrlich tber
Malnahmen, die als Reaktion auf die Empfehlung ergriffen wurden oder geplant sind (siehe Artikel 25
Abs. 3 der RL 2004/49/EG).

Hinweis

Dieser Untersuchungsbericht darf ohne ausdriickliche Genehmigung der Bundesanstalt fur Verkehr,
Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes, nicht auszugsweise wiedergegeben werden.

Hinweis zu abgebildeten Personen:

Auf in diesem Untersuchungsbericht eingebundenen Darstellungen der Gegenstande und Ortlichkeiten (Fo-
tos) sind eventuell unbeteiligte, unfallerhebende oder organisatorisch tatige Personen und Einsatzkrafte zu
sehen und gegebenenfalls anonymisiert. Da die Farben der Kleidung dieser Personen (z.B. Leuchtfarben
von Warnwesten) moglicherweise von der Aussage der Darstellungen ablenken kénnen, wurden diese bei
Bedarf digital retuschiert (z.B. ausgegraut).
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Untersuchungsbericht Kollision Z 8762 und Z 8787 bei Waldstein am 06. Mai 2015

Kontakt

Bundesanstalt fiir Verkehr
Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes
1210 Wien, Trauzlgasse 1

Fax: +43/1/71162-659298

Email: uus-schiene@bmvit.gv.at
Homepage: http.//versa.bmvit.gv.at

Empfanger

Dieser Untersuchungsbericht ergeht an:

Unternehmen/Stelle

Steiermarkische Landesbahnen

Beteiligtes Personal

Opfer oder deren Angehdrige

Vertretung Personal

Beteiligte Rettungskrafte, Landesfeuerwehrkommando Steiermark, Rotes-Kreuz Bezirk Graz-Umgebung

Landeshauptmann von Steiermark

VAI

Oberste Eisenbahnbehdrde im bmuvit

Nationale Sicherheitshehdrde im bmuvit

Landeskriminalamt Steiermark

Staatsanwaltschaft Graz

Clusterbibliothek
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Untersuchungsbericht | Kollision Z 8762 und Z 8787 bei Waldstein am 06. Mai 2015

Zusammenfassung

Hergang

Am Mittwoch den 06. Mai 2015, um ca. 10:12 Uhr ereignete sich eine Kollision zwischen Z 8762 und Z 8787
auf der eingleisigen freien Strecke zwischen Bf Peggau-Deutschfeistritz und Bf Ubelbach nachst der
Vstu Waldstein.

Folgen

Ein Tfzf und ein Fahrgast erlitten todliche Verletzungen. Zwei Fahrgaste, ein Fahrgastbetreuer und ein Tfzf
wurden schwer verletzt. Drei Fahrgéste wurden leicht verletzt.

Die am Unfall beteiligten Schienenfahrzeuge wurden schwer beschéadigt.

Die Infrastruktur wurde nicht beschadigt.

Ursache

Einfahrt von Z 8762 in den durch Z 8787 besetzten Gleisabschnitt der freien Strecke nach der Vstu Wald-
stein in Richtung Bf Peggau-Deutschfeistritz.
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Untersuchungsbericht | Kollision Z 8762 und Z 8787 bei Waldstein am 06. Mai 2015

1 Allgemeine Angaben

1.1 Zeitpunkt
Mittwoch, 06. Mai 2015, ca. 10:12 Uhr UTC+2 (MESZ)

1.2 Ortlichkeit

IM Steierméarkische Landesbahnen
- Strecke Bf Peggau-Deutschfeistritz — Bf Ubelbach
— km 5,6 - nachst Vstu Waldstein

Skizze Eisenbahnlinien Osterreich

Linien mit Regelverkehr P N N
’\=\ . ‘:—-—x —
= - = N
S % 4
M ' / .il' ;
/ N ; -
Sy

Strecke 7 )

.. —
Peggau-Deutschfeistritz - Ubelbach |—

Abbildung 1: Skizze Eisenbahnlinien Osterreich (Quelle SUB)
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Abbildung 2:  Skizze Strecke Peggau-Deutschfeistritz — Ubelbach (Quelle SUB)
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Untersuchungsbericht | Kollision Z 8762 und Z 8787 bei Waldstein am 06. Mai 2015
1.3 Witterung; Sichtverhaltnisse

Heiter, sonnig, ca. +20 °C, keine witterungsbedingte Einschréankung der Sichtverhaltnisse

1.4 Behoérdenzustéandigkeit

Die zustandige Eisenbahnbehdérde ist der Landeshauptmann von Steiermark. Die oberste Eisenbahnbehor-
de im bmvit wird von der Untersuchung durch Ubermittlung des Untersuchungsberichtes in Kenntnis gesetzt.

Eine behdrdliche Uberprifung der im Rahmen einer Sicherheitsgenehmigung durch die StLB getroffenen
Vorkehrungen erfolgte durch das bmvit vom 04. bis 06. September 2013 stichprobenartig unter anderem
auch in der Betriebsstelle Bf Weiz.

1.5 Ortliche Verhéltnisse

Die Ereignisstelle im km 5,6 befindet sich auf der eingleisigen normalspurigen und elektrifizierten Strecke der
Steiermérkischen Landesbahnen zwischen Bf Peggau-Deutschfeistritz und Bf Ubelbach. Die Oberleitung
wird mit einer Spannung von 15 kV und einer Frequenz von 16,7 Hz betrieben.

Der Bf Peggau-Deutschfeistritz wird vom IM OBB-Infrastruktur AG betrieben.

Die Strecke zwischen Bf Peggau-Deutschfeistritz (ausschlieRlich) und Bf Ubelbach ist mit keinen sicherungs-
technischen Einrichtungen fiir die Steuerung bzw. Uberwachung von Ziigen ausgestattet.

Der Betrieb auf der Strecke erfolgt gemaR den Bestimmungen der DV V3 StLB in Verbindung mit der
Dienstanweisung ,Besonderheiten in der Betriebsabwicklung Peggau — Ubelbach®. Fiir die Betriebsabwick-
lung ist der Bf Weiz zustéandig. Die Lenkung der Zige erfolgt fernmindlich mittels Telefon (GSM-R). Fir die
Dokumentation der betrieblichen Gespréache fihrt der Fdl Bf Weiz ein Zugbelegblatt gemaf den Bestimmun-
gen der Dienstanweisung ,Fiihrung eines Zugbelegblattes fiir die Strecke Peggau — Ubelbach durch den
Bf Weiz".

Die Vstu Waldstein besteht aus zwei Hauptgleisen und ist mit Rickfallweichen sowie mit dem Signal ,TRA-
PEZTAFEL" ausgeristet. Die Grundstellung der Ruckfallweiche aus Richtung Bf Peggau-Deutschfeistritz ist
in die ,GERADE" (Gleis 1), aus Richtung Bf Ubelbach in die ,ABLENKUNG" (Gleis 2).

Vstu Waldstein

Kollisionsstelle unweit der Vstu Waldstein
bei Kilometer 5,6

: g
f :
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AN ‘&"mmmrﬂ = 7
Bahnsteq 63m | E 4
I WA ML dgm sy
|EF prremrmerverr o @—mﬂ
e Fatrie tung Groradi kg E1
=2 Fahrtrichtung Z 8787 (0]
j Vs 8250

<€—— Fahrtrichtung Z 8762

Abbildung 3:  Skizze Ereignisstelle (Quelle StLB)

Anmerkung SUB:

PlanmaRig verkehren auf dieser Strecke werktags (Montag bis Freitag) 36 Zugfahrten; in der Vstu Waldstein
sind werktags (Montag bis Freitag) vier Zugkreuzungen vorgesehen. Im Zeitraum vom 04. bis 19. Mai 2015
kam es baustellenbedingt zum Entfall von Zigen. Dadurch waren nur zwei Zugkreuzungen in der Vstu
Waldstein vorgesehen (05:36 Uhr und 10:10 Uhr).
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1.6 Beteiligte Fahrten

Zugart

Zuglauf

Triebwagen

Fahrzeughalter
Gesamtgewicht

Gesamtlange, Gesamtzuglange

Buchfahrplan / Fahrplanmuster

Fahrplanhdéchstgeschwindigkeit

Bremshundertstel
erforderlich / vorhanden

Besetzung

Einstellungsregister

Z 8762 Z 8787
P-Zug P-Zug
Bf Ubelbach — Bf Peggau-Deutschfeistritz

Bf Peggau-Deutschfeistritz

— Bf Ubelbach

94 81 4062.002-2

94 81 4062.001-4

StLB StLB
80t 80t
40,890 m 40,890 m
Reisezlige 8762 Reiseziuge 8787
60 km/h 60 km/h
98/ 171%) 63/ 171%)
1 Tfzf, 1 Fahrgastbetreuer 1 Tfzf

Die Anzahl der Fahrgaste ist nicht genau bekannt und
wurde mit 10 bis 15 Personen beziffert

Eintragung vorhanden

Eintragung vorhanden

*) Errechnet aus angeschriebenen Bremsgewicht in Bremsart ,R + Mg“ / anrechenbare Gesamtmasse

Das angeschriebene Bremsgewicht wird bei automatischer Lastabbremsung beim Erreichen der anrechen-

baren Gesamtmasse eines Twg erreicht.

20150506_795.365_ZK_Waldstein_EUB_final.docx
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Untersuchungsbericht | Kollision Z 8762 und Z 8787 bei Waldstein am 06. Mai 2015
1.7 Zulassige Geschwindigkeiten
1.7.1 Auszug aus VzG StLB
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Abbildung 4: Auszug VzG (Quelle IM)

Anmerkung SUB:

Die vor Ort befindlichen km-Tafeln bzw. die km- Angaben des Buchfahrplanes der Vstu Waldstein (km 5,8)
stimmen nicht mit dem der SUB vorliegenden VzG lberein. GemaR dem vorliegenden VzG wird im km 5,6 in
Fahrtrichtung 1 eine ortlich zulassige Geschwindigkeit von 50 km/h und in Fahrtrichtung 2 von 60 km/h aus-
gewiesen.
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Untersuchungsbericht | Kollision Z 8762 und Z 8787 bei Waldstein am 06. Mai 2015
1.7.2 Auszug aus Buchfahrplan StLB

Reiseziige
Fw-‘&m-m. Vmax 80 km/h BTS MUF :;?um
1 2 3 4 | 5 | 8 4 | [ | s
8762 876442
40| 10.1|@ Obebacy 10 02 11 04
% X
60| 9.7|® Obelbach Vormarkt Hstu 03 05
9,1
55 -
8,7 X X
45 8,7|@® Guggenbach Warth- 05 07
kogelsiediung Hstu X -
60 g,;l&ggenhachﬂu 06 08
8,0l @ Guggenbach Lstu 08_ QE
55| 7.7|® cuggenbach . o7 Il Halt vor dem signal
» ~ TRAPEZTAFEL"
Vstu Waldstein
zole 1 n g 08 10
50 d{/ o 093
55 L 5.8|wadskinvsueazo_ _ | .L | _10 Kollisionsstelle
50 45 km 5,6
Abbildung 5: Auszug aus Buchfahrplan Z 8762 (Quelle IM)
Reiseziige
Bremshundertstel:
%-15.40&3.4024. Vmax 60 km/h BTS Pe-Ub 47/63
1 2 3 4l s 14 5 5 |
‘ 8763 4 [2)|8787 |
0,0|Peggau-Deutschfeistritz 9 38 10 00
40 A A
1,2| @ Deutschieistritz Hstu 41 03
— 13 X x
2,6|Zitoll Zfu 44 06
55 x X
3,3| @ Prenning Viertier Hstu 45 07
3,8 X X
50| 4.0|Prenning Hstu 46 08
80 4,2
55| 29
3 i,.?. Kollisionsstelle i
—] km 5,6 T T 87
50| 5,8waidstein Vst £/a 30 m.- 10 | 82
6,4 . L

Abbildung 6: Auszug aus Buchfahrplan Z 8787 (Quelle IM)

20150506_795.365_ZK_Waldstein_EUB_final.docx 12



Untersuchungsbericht | Kollision Z 8762 und Z 8787 bei Waldstein am 06. Mai 2015

Laut Buchfahrplan war fiir Z 8762 im Streckenabschnitt von km 5,8 bis km 4,5 eine v, von 55 km/h und fur
Z 8787 im Streckenabschnitt von km 5,3 bis km 6,4 eine v, von 50 km/h zulassig. Fur die Ein- und Aus-
fahrt in der Vstu Waldstein ist jeweils eine v, von 30 km/h festgelegt.

Z 8762 verkehrt an Werktagen und Z 8787 verkehrt an Werktagen ausgenommen Samstag.

Anmerkung SUB:

In der Dienstanweisung ,Besonderheiten in der Betriebsabwicklung Peggau — Ubelbach® vom
09. Dezember 2012 wird Z 8787 entgegen den Angaben im aktuellen Buchfahrplan (14. Dezember 2014) als
Z 8792 ausgewiesen. In der Dienstanweisung wurde diese Anderung nicht beriicksichtigt. Unabhéngig da-
von ist auszugehen, dass in allen betrieblichen Unterlagen eine entsprechende Ubereinstimmung gegeben
sein muss.

1.7.3 Signalisierte Geschwindigkeit

Die signalisierte Geschwindigkeit ist nicht relevant, da sich der Unfall auf der freien Strecke ereignet hat.
1.7.4 Geschwindigkeitseinschrankungen und betriebliche Vorgaben

Fur die Ein- und Ausfahrt in der Vstu Waldstein war in beiden Fahrtrichtungen laut Buchfahrplan (Spalte 3)
eine Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h zulassig.

Fur Z 8762 war im Buchfahrplan (Spalte 4) ein ,HALT" vor dem Signal ,TRAPEZTAFEL" vorgeschrieben, um
die Einfahrt des Gegenzuges Z 8787 abzuwarten. Die Erlaubnis zur Einfahrt fir Z 8762 in die Vstu Waldstein
wird durch das Signal ,KOMMEN" des in der Vstu Waldstein stehenden Z 8787 erteilt.

2 Sachverhaltsdarstellung, Befundaufnahme

2.1 Allgemeines

Am 06. Mai 2015 verkehrte Twg 94 81 4062 002-2 als Z 8762 von Bf Ubelbach nach Bf Peggau-
Deutschfeistritz. In diesem Zug war ein Fahrgastbetreuer téatig. Z 8787 (Twg 94 81 4062 001-4) verkehrte
von Graz Hbf Uber Bf Peggau-Deutschfeistritz nach Bf Ubelbach. Auf der eingleisigen Strecke sollten die
beiden Zlge in der Vstu Waldstein kreuzen.

Um 10.02 Uhr meldete sich der Tfzf von Z 8787 beim Fdl im Bf Weiz mit dem Ersuchen um Freigabe bis zur
Vstu Waldstein. Diese wurde ihm erteilt und vom Tfzf bestétigt. Der Tfzf von Z 8762 meldete sich ebenfalls
beim Fdl im Bf Weiz und ersuchte um Freigabe bis zur Vstu Waldstein. Diese wurde vom Fdl erteilt und vom
Tfzf bestatigt. S&mtliche betriebliche Gespréache wurden elektronisch aufgezeichnet. Die Abschriften liegen
der SUB vor.

Fur die Kreuzung Z 8762 und Z 8787 in der Vstu Waldstein war planmaRig folgende betriebliche Abfolge
vorgesehen:

1. Haltdes Z 8762 vor dem Signal ,TRAPEZTAFEL",
2. Einfahrt des Z 8787;

3. Abgabe des Signals ,KOMMEN" durch Z 8787,

4. Einfahrt des Z 8762.

Die Einfahrt von Z 8762 in die Vstu Waldstein erfolgte ohne Halt vor dem Signal ,TRAPEZTAFEL" und ohne
das Signal ,KOMMEN" durch Z 8787 abzuwarten. Z 8762 hat laut Aussage eines Fahrgastes und des Fahr-
gastbetreuers in der Vstu Waldstein angehalten um einen Fahrgast zusteigen zu lassen.

Nach dem Fahrgastwechsel setzte Z 8762 ohne Einholen einer Freigabe durch den Fdl Bf Weiz und ohne
Abwarten des entgegenkommenden Z 8787 die Fahrt in Richtung Bf Peggau-Deutschfeistritz fort. Bei km 5,6
(ca. 200 m nach der Vstu Waldstein) kam es zur Kollision mit Z 8787.

Bei diesem Unfall erlitt der Tfzf von Z 8762 todliche Verletzungen, ein weiterer schwer verletzter Fahrgast
verstarb am Folgetag. Zwei Fahrgaste, der Tfzf von Z 8787 und der Fahrgastbetreuer im Z 8762 wurden
schwer verletzt; drei Fahrgaste wurden leicht verletzt.
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Durch die Kollision entgleisten der in Fahrtrichtung erste, zweite und dritte Radsatz von Z 8787 und der in
Fahrtrichtung letzte Radsatz von Z 8762.

2.2 Bilddokumentation

Vstu Waldstein

Abbildung 7: Skizze Ereignisstelle (Quelle Google Maps)

Abbildung 8: Ausfahrt Z 8762 aus Vstu Waldstein ca. 200 m vor Ereignisstelle (Quelle SUB)

" W Vstu Waldstein
7876, [M

Ereignisstelle km 5,6

Abbildung 9: Z 8787 nach Waldstein fahrend unmittelbar vor Ereignisstelle (Quelle SUB)
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Z 8762

S-Bahn
Steiermark

mxaf 4062 001

s481 4062 002-2 a-sTim

Abbildung 10: Kollidierte Fahrzeuge (Quelle SUB)

2.3 Chronologie der Ereignisse

Zeitpunkt Beschreibung

ca. 10:02 Uhr | Tatsachliche Ankunft Z 8787 im Bf Peggau-Deutschfeistritz von Bf Graz Hbf.
Gesprach Z 8787 mit FdI Bf Weiz (Freigabe bis Vstu Waldstein).

Abfahrt Z 8787 im Bf Peggau-Deutschfeistritz (+2 Minuten).

Gesprach Z 8762 mit Fdl Bf Weiz (Freigabe bis Vstu Waldstein).

ca.10:03 Uhr Telefonische Anfrage von Tfzf Z 8762 betreffend Manipulation eines Guterwagens mit
Fdl Peggau-Deutschfeistritz.

ca.10:05 Uhr Abfahrt Z 8762 im Bf Ubelbach (+3 Minuten).

ca.10:11 Uhr Einfahrt Z 8762 in die Vstu Waldstein ohne Halt beim Signal ,TRAPEZTAFEL" und
ohne Abwarten des Signals ,KOMMEN" durch Z 8787.

Halt Z 8762 in Vstu Waldstein mit Fahrgastwechsel (Dauer ca. 30 Sekunden) und Wei-
terfahrt in den von Z 8787 besetzten Gleisabschnitt ohne Einholen einer Freigabe
durch den Fdl Bf Weiz.

Fortsetzung der telefonischen Anfrage von Tfzf Z 8762 bezlglich Manipulation eines
Guterwagens mit dem Fdl Bf Peggau-Deutschfeistritz.

ca.10:12 Uhr Kollision Z 8762 mit Z 8787 im km 5,6.

Anmerkung SUB:

Die genauen Zeitangaben differieren auf Grund unterschiedlicher Systemzeiten der Registriereinrichtungen
der Twg und Sprachspeicheraufzeichnungen geringfiigig.

Die telefonischen Anfragen betreffend die Manipulation eines Giiterwagens um 10:03 Uhr bzw. 10:11 Uhr
waren keine betrieblich erforderlichen Gesprache.
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3 Folgen

3.1 Verletzte Personen

Verletzte Personen todlich verletzt schwer verletzt leicht verletzt

Fahrgaste

Eisenbahnbedienstete

3.2 Schéaden an der Infrastruktur

Keine.

3.3 Sachschaden an Fahrzeugen und Ladegut

Die beiden am Unfall beteiligten Schienenfahrzeuge wurden schwer beschadigt.

3.4 Schaden an Umwelt

Bezlglich Schaden an der Umwelt liegen der SUB keine Angaben vor.

3.5 Betriebsbehinderungen

Ein Schienenersatzverkehr wurde vom 06. Mai 2015 bis 07. Mai 2015 eingerichtet; der Normalbetrieb wurde
am 08. Mai 2015 wieder aufgenommen.

3.6 Gesamtschaden

Es liegen der SUB keine Angaben Uber die Héhe des Gesamtschadens vor.

4 Beteiligte, Auftragnehmer, Zeugen

— Steiermarkische Landesbahnen
— Tfzf 2 8762

— Tfzf 2 8787

— Fdl Bf Weiz

— FdI Bf Peggau-Deutschfeistritz
— Fahrgastbetreuer Z 8762

— Fahrgaste

5 Rettungs- und Notfalldienst

Die Verstandigungen externer Hilfs- und Rettungskréfte (Polizei, Rettung, Feuerwehr) sowie die Verstandi-
gung der zustandigen unternehmensinternen Stellen erfolgten gemafl den internen Vorgaben des IM ohne
Zeitverzoégerung nach Eintritt des Ereignisses.

Die fernmundliche Erstmeldung des IM an die Meldestelle der SUB Uber den Unfall erfolgte nach § 3 und
Anlage 1 der MeldeVO Eisb 2006 am 06. Mai 2015, 11:13 Uhr.

Polizei ca.120 Personen, 1 Hubschrauber, ca. 20 Fahrzeuge
Rotes Kreuz ca. 68 Personen, 2 Hubschrauber, 14 Fahrzeuge
Feuerwehren ca. 115 Personen, 29 Fahrzeuge
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6 Externe Ermittlungen

Das Gutachten des gerichtlich beauftragten Sachverstandigen liegt der SUB vor, bildet jedoch keine Beilage
zum gegenstandlichen Bericht.

7 Aussagen, Beweismittel, Auswertungen

7.1 Betrieblicher Ablauf
7.1.1  Erkenntnisse zur Betriebsabwicklung
Aus den Ermittlungsergebnissen sind nachstehende Erkenntnisse zur Betriebsabwicklung abzuleiten:

Fur die Betriebsabwicklung auf der Strecke Bf Peggau-Deutschfeistritz — Ubelbach gelten die Bestimmungen
der DV V 2 StLB (Signalvorschrift) und der DV V 3 StLB (Betriebsvorschrift).

Mit Wirksamkeit vom 09. Dezember 2012 wurde die Dienstanweisung ,Besonderheiten in der Betriebsab-
wicklung Peggau-Deutschfeistritz — Ubelbach* in Kraft gesetzt.

Mit Wirksamkeit vom 26. September 2013 wurde die Dienstanweisung ,Fihrung eines Zugbelegblattes fr
die Strecke Peggau — Ubelbach durch den Bf Weiz" in Kraft gesetzt.

Mit dem Fahrplanwechsel am 14. Dezember 2009 wurde eine Taktverdichtung vorgenommen und die Vstu
Waldstein fur die Abwicklung von Zugkreuzungen adaptiert.

Die betrieblichen Vorgaben fiir die Abwicklung von Zugkreuzungen in der Vstu Waldstein sind mit Bezug auf
die jeweilige Zugnummer in der Dienstanweisung ,Besonderheiten in der Betriebsabwicklung Peggau-
Deutschfeistritz — Ubelbach* enthalten.

Die Strecke Bf Peggau-Deutschfeistritz (ausschlieRlich) bis Bf Ubelbach ist mit keinen sicherungstechni-
schen Einrichtungen fiir die Steuerung bzw. Uberwachung von Ziigen ausgeriistet.

Die Vstu Waldstein ist mit Rickfallweichen und dem Signal ,TRAPEZTAFEL" ausgertistet.

Mit dem Fahrplanwechsel vom 14. Dezember 2014 verkehren an Wochentagen ausgenommen an Samsta-
gen 36 Zuge in beiden Richtungen. In der Vstu Waldstein werden planmafiig vier Zugkreuzungen abgewi-
ckelt. Bedingt durch eine Baustelle im Bereich der Zulaufstrecke aus Richtung Bf Graz Hbf entfallen derzeit
zwei Zugkreuzungen in der Vstu Waldstein.

Die mit dem Fahrplanwechsel vom 14. Dezember 2014 stattgefundenen Anderungen der Zugnummern wur-
den in der Dienstanweisung ,Besonderheiten in der Betriebsabwicklung Peggau — Ubelbach® nicht beriick-
sichtigt.

Die fur die Lenkung der Zluge erforderlichen betrieblichen Gesprache auf der gesamten Strecke werden zwi-
schen dem Fdl Bf Weiz und dem Tfzf des jeweiligen Zuges abgewickelt.

Der FdI Bf Weiz erteilt eine Freigabe (in Abhangigkeit von der Fahrtrichtung) bis zum jeweiligen Zugend-
bahnhof bzw. bei Abwicklung einer Kreuzung bis zur Vstu Waldstein.

Die Kommunikation zwischen dem Fdl Bf Weiz und dem Tfzf des jeweiligen Zuges erfolgt Gber ein dienstli-
ches Mobiltelefon.

Die erteilte Freigabe wird vom Fdl Bf Weiz gemal3 den Vorgaben der Dienstanweisung ,Fuhrung eines Zug-
belegblattes fiir die Strecke Peggau — Ubelbach durch den Bf Weiz" im Zugbelegblatt dokumentiert.

Das tagesaktuelle Zugbelegblatt vom 06. Mai 2015 liegt der SUB vor. Die im Zugbelegblatt ausgewiesenen
Verkehrszeiten (z.B. Z 8762, 10:17 Uhr) weichen erheblich von den im Buchfahrplan ausgewiesenen Ver-
kehrszeiten (z.B. Z 8762, 10:10 Uhr) ab.
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Z 8762

r—' 6,4
55 | 5,8|Waldstein vstu E/A 30 o 10)"
50| 4 o
412 X ISa
Abbildung 11: Differenzen der Verkehrszeiten (Quelle SUB)
7.1.2 Regelwerkskonformer Betriebsablauf
Bf Ubelbach Vstu Waldstein Bf Peggau - Deutschfeistritz
E_@—‘»" = N T vl
Z 8762 —==J Z 8787
s
f‘)”?em
L e P ((P=""==N ~.
28762 === Z 8787
Z 8762
e
(2] < <
: ) z 8787
_‘*n - . = i
Z 8787 —~=p Z 8762

Abbildung 12: Regelwerkskonformer Betriebsablauf (Quelle SUB)

Erlauterung:

Abfahrt Z 8787 im Bf Peggau-Deutschfeistritz bzw. Z 8762 im Bf Ubelbach nach Durchfiihrung der fiir die
Lenkung der Zuge erforderlichen betrieblichen Gesprache mit Fdl Bf Weiz (Freigabe bis Vstu Waldstein).

Z 8762 Halt vor dem Signal ,TRAPEZTAFEL" der Vstu Waldstein; Einfahrt Z 8787 in die Vstu Waldstein;
Abgabe des Signals ,KOMMEN" fiir Z 8762.

Einfahrt Z 8762 in die Vstu Waldstein.

Abfahrt Z 8787 bzw. Z 8762 in der Vstu Waldstein nach Durchfihrung des fur die Lenkung der Ziige er-
forderlichen betrieblichen Gespraches mit Fdl Bf Weiz (Freigabe bis Bf Peggau-Deutschfeistritz bzw.
Bf Ubelbach).
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7.1.3 Tatsachlicher Betriebsablauf

Bf Ubelbach Vstu Waldstein Bf Peggau - Deutschfeistritz
[1. ] ——— e ™~ b e
Z 8762 =) Z 8787

E} ~ Z 8762 N O« e

==l Z 8787

Z 8762
—
IE} ~ Y il S —
—==lJn Z 8787
—={p» Z 8762 Z 8787

Abbildung 13: Tatsachlicher Betriebsablauf (Quelle SUB)

Erlauterung:

Abfahrt Z 8787 im Bf Peggau-Deutschfeistritz bzw. Z 8762 im Bf Ubelbach nach Durchfiihrung der fiir die
Lenkung der Zuge erforderlichen betrieblichen Gesprache mit Fdl Bf Weiz (Freigabe bis Vstu Waldstein).

Einfahrt Z 8762 in die Vstu Waldstein ohne Halt vor dem Signal ,TRAPEZTAFEL" und ohne Abwarten der
Abgabe des Signals ,KOMMEN" durch Z 8787.

Fortsetzung der Fahrt durch Z 8762 nach Fahrgastwechsel in den von Z 8787 besetzten Gleisabschnitt
ohne Durchfiihrung des fir die Lenkung der Zuge erforderlichen betrieblichen Gespraches mit Fdl Bf Weiz.

Kollision Z 8762 mit Z 8787 im km 5,6.
7.1.4 Sonstige Erkenntnisse
Aus den Ermittlungsergebnissen sind nachstehende zusatzliche Erkenntnisse abzuleiten:

Im offentlich verlautbarten Fahrplan (z.B. in der Vstu Waldstein) war zum Zeitpunkt der von der SUB durch-
gefuihrten Untersuchung vor Ort eine Telefonnummer fir die Einholung von Auskunften angegeben. Im Falle
einer Verwendung dieser Telefonnummer, wird eine Verbindung zum dienstlichen Mobiltelefon des Tfzf her-
gestellt.

Zwischen dem Tfzf Z 8762 und dem Fdl Bf Peggau-Deutschfeistritz wurden tber das dienstliche Mobiltelefon
mehrere betrieblich nicht erforderliche Gesprache Uber die geplante Manipulation eines im Bf Peggau-
Deutschfeistritz befindlichen Guterwagens gefuhrt.
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7.2 Betriebliche Unterlagen

Gemal den Bestimmungen der Dienstanweisung ,Fihrung eines Zugbelegblattes fur die Strecke Peggau —
Ubelbach durch den Bf Weiz" fuhrt der Fdl Bf Weiz ein Zugbelegblatt. Das tagesaktuelle Zugbelegblatt liegt
der SUB vor. Das Zugbelegblatt wurde gemaf der Dienstanweisung ordnungsgemar gefihrt.
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Abbildung 14: Auszug tagesaktuelles Zugbelegblatt (Quelle StLB)
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7.3 Auswertung Sprachspeicheraufzeichnungen
Zitat Telefonprotokoll Niederschrift vom 06. Mai 2015 (auszugsweise):

Gesprach zwischen Z 8787 und Fdl Bf Weiz

Uhrzeit/Dauer Gesprach Protokoll

10:02:09 (13 Sekunden) | Tfzf Z 8787 Fdl:  ,Bahnhof Weiz"

Tfzf: ,ja— Servus 8787 wird angenommen?*
Fdl: ,8787 darf bis Waldstein kommen!*

Tfzf: ,Waldstein kommen, verstanden danke dir

Gesprach zwischen Z 8762 und dem Fdl Bf Weiz

Uhrzeit/Dauer Gesprach Protokoll

10:02:52 (15 Sekunden) | Tfzf Z 8762 Fdl: ,Bahnhof Weiz"

Tfzf: ,Servus wird Zug 8762 angenommen?*

Fdl: ,8762 darf bis Waldstein kommen!*

Tfzf: ,Bis Waldstein kommen. Wunderbar, danke dir*

Anmerkung SUB:

Die fir die Lenkung der Ziige erforderlichen betrieblichen Gesprache wurden entsprechend den Vorgaben
der Dienstanweisung ,Besonderheiten in der Betriebsabwicklung Peggau-Deutschfeistritz — Ubelbach® (sie-
he auch Punkt 7.1.1) durchgefiihrt. Es liegen keine Sprachspeicheraufzeichnungen des Z 8762 uber eine
Anfrage betreffend Erteilung einer Freigabe in der Vstu Waldstein zur Fortsetzung der Fahrt vor.
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7.4 Regqistriereinrichtungen
7.4.1 Auswertung der Registriereinrichtung Z 8762

Konfigurationsname : 058_01C01_105  Kundenidentifikation : SILB Fahrzeugsidentifikation : 4082002 Raddurchmesser : 750 Zeit von : DB/DS/I2015 10:03:57:425
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Abbildung 15: Fahrtverlauf Z 8762 (Quelle IM)
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Abbildung 16: Auswertung der Registriereinrichtung Z 8762 — letzten 1000 m (Quelle IM)

Anmerkung SUB:

Es erfolgte ein Halt in der Vstu Waldstein zum Fahrgastwechsel, jedoch kein davor liegender Halt vor dem
Signal ,TRAPEZTAFEL".
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Kollision
V =38 km/h
10:12:42 Uhr

e Abfahrt
Vstu Waldstein

Signal ,,ACHTUNG*

Schnellbremsung

Abbildung 17: Auswertung der Registriereinrichtung Z 8762 — letzten 30 Sekunden (Quelle IM)

Anmerkung SUB:

Z 8762 hat sich mit einer auf 42 km/h steigenden Geschwindigkeit der Kollisionsstelle genahert. Eine
Schnellbremsung wurde 2 Sekunden vor dem Kollisionspunkt eingeleitet, Signal ,ACHTUNG" wurde abge-
geben. Der Twg wurde auf 38 km/h abgebremst. Dies entspricht der Kollisionsgeschwindigkeit.

7.4.2 Auswertung der Registriereinrichtung Z 8787

Hstu Deutsch feistritz Zfu Zitto

Abbildung 18: Fahrtverlauf Z 8787 (Quelle IM)

20150506_795.365_ZK_Waldstein_EUB_final.docx 22



Untersuchungsbericht Kollision Z 8762 und Z 8787 bei Waldstein am 06. Mai 2015

50007 100,000 7 T T T T " 160,000

7,20 0,000 - Lo

59004 0,000 — Kollision Ly

V =33 km/h

560 - 40,000 o - 112,000

‘ : L 10:12:43 Uhr

40 |E o0 T — Lesarm o

] 1
34,m i 0,000 - 20,000 g
s 3,200 b 20,000 - &4,000
ey

2,900 -a0,000 - ae,000

1,600 4 60,000 oo

080  -€0,000 - - 16,000

000 | -100.000 L 0,00

Detrisbstremse ’—

Fahigast_HotBre

Schnalbromsa
| seect Cabin 1 Schnellbremsung _—— E

Seect_Cahin_?

Solfarnchtg_1

[ wmwies | Signal ,,ACHTUNG* I

Typhon_H_cder _T > L
Yolbremse _sek [ 1 I
Event Y
T T
10:12:36 440 ] 1012140 440 ] 1244 440
L L2:38 440 10:12:42 440 10:12:496 440
Time

Abbildung 19: Auswertung der Registriereinrichtung Z 8787 — letzten 10 Sekunden (Quelle IM)

Anmerkung SUB:

Die geringfugig unterschiedlichen Zeitpunkte der Kollision sind in der eingestellten Systemzeit der Twg be-
griindet.

7.5 Befragungen / Aussagen (auszugsweise)
7.5.1 Befragungen beteiligter Personen

Die Protokolle der Befragungen nachstehend angefiihrter am Unfall unmittelbar beteiligter Personen liegen
der SUB vor:

Tfzf Z 8787

Fdl Bf Weiz

Fdl Bf Peggau-Deutschfeistritz
Fahrgastbetreuer Z 8762.

Aus den vorliegenden Protokollen der Befragungen sind folgende fir das Untersuchungsverfahren der SUB
relevanten Erkenntnisse bzw. Feststellungen abzuleiten:

Tfzf 8787

Das fur die Lenkung der Zuge erforderliche betriebliche Gesprach mit dem Fdl Bf Weiz wurde ent-
sprechend den Vorgaben der Dienstanweisung ,Besonderheiten in der Betriebsabwicklung Peggau-
Deutschfeistritz — Ubelbach* durchgefiihrt (Freigabe bis zur Vstu Waldstein).

Bei Erkennen des entgegenkommenden Z 8762 (ca. 100 m) wurde eine Schnellboremsung eingeleitet
und durch Flucht in den Fahrgastraum der Fihrerstand verlassen.

Fdl Bf Weiz

Die fur die Lenkung der Zuge erforderlichen betriebliche Gesprache mit Z 8787 bzw.Z 8762 wurden
entsprechend den Vorgaben der Dienstanweisung ,Besonderheiten in der Betriebsabwicklung Peg-
gau-Deutschfeistritz — Ubelbach* durchgefiihrt (Freigabe jeweils bis zur Vstu Waldstein zur Durch-
fuhrung der Kreuzung).

Eintragungen im Zugbelegblatt wurden ordnungsgemar vorgenommen.

Kenntnis Uber den Unfall erst um ca. 10:45 Uhr (Ereigniszeitpunkt ca. 10:12 Uhr).
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Fdl Bf Peggau-Deutschfeistritz

— Betrieblich nicht erforderliche Gesprache auf dem dienstlichen Mobiltelefon mit dem Tfzf Z 8762
Uber die geplante Manipulation eines im Bf Peggau-Deutschfeistritz befindlichen Gulterwagens
(letztmalig um ca. 10:11 Uhr).

— Wahrnehmung einer mehrmaligen Abgabe des Signals ,ACHTUNG" am Mobiltelefon, danach Ver-
bindungsabbruch.

Fahrgastbetreuer Z 8762

— Die Erlaubnis zur Fahrt bis zur Vstu Waldstein wurde vernommen.

— Kein Anhalten vor der Trapeztafel der Vstu Waldstein.

— Bei Erkennen der Weiterfahrt nach dem Fahrgastwechsel in der Vstu Waldstein ohne Abwarten der
Kreuzung wurde versucht, mit dem Tfzf tUber die Notrufstelle Kontakt aufzunehmen. Bedingt durch
die unmittelbar nach dem Erkennen der Situation erfolgte Kollision, blieb dieser Versuch erfolglos.

7.5.2 Beinahe-Kollisionen
Zu den im Rahmen der Sicherheitsuntersuchung von mehreren Personen immer wieder zitierten Beinahe-
Kollisionen in der Vergangenheit ist anzumerken, dass diese Vorfélle entgegen der bestehenden Verpflich-

tung zur Abgabe einer Meldung an die SUB im Sinne der MeldeVO-Eisb 2006 weder fernmindlich noch
schriftlich angezeigt wurden.

Anmerkung SUB:

Eine ordnungsgemale Meldung an die SUB hétte jedenfalls zu Vorerhebungen geflihrt, um entsprechende
Informationen als Grundlage fir eine mogliche Einleitung einer Sicherheitsuntersuchung zu erhalten.

7.6 Regelwerke des IM/ RU (auszugsweise)

Fir die Betriebsabwicklung auf der Strecke Bf Peggau-Deutschfeistritz (ausschlieBlich) und Bf Ubelbach sind
nachstehende Regelwerke anzuwenden:

— DV V 2 StLB (Signalvorschrift)

— DV V 3 StLB (Betriebsvorschrift)

— Dienstanweisung ,Besonderheiten in der Betriebsabwicklung Peggau-Deutschfeistritz — Ubelbach*
vom 09. Dezember 2012

— Dienstanweisung ,Filhrung eines Zugbelegblattes fiir die Strecke Peggau — Ubelbach durch den
Bf Weiz" vom 26. September 2013.

Anmerkung SUB:

Gemal einer Mitteilung der StLB ist eine Neuauflage der DV V 3 StLB (Betriebsvorschrift) geplant; das ei-
senbahnrechtliche Genehmigungsverfahren wurde bereits eingeleitet.

7.6.1 DV V 2 StLB (Signalvorschrift)
Zitat DV V 2 StLB (auszugsweise):
§ 37 Sonstige Signale fiir Betriebsstellen Formsignal

. Eine weille trapezformige Tafel mit
(1) Signal — TRAPEZTAFEL — schwarzem Rand an einem schwarz

und welB schrag gestreiften Pflock
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2) Das Signal wird nur auf Nebenbahnen verwendet. Es kennzeichnet jene Stelle, an der ein Zug nach den
Bestimmungen der DV V 3 vor einer Betriebsstelle zu hallen hat.

(3) Das Signal steht in der Regel 50 m vor der Einfahrweiche rechts vom Gleis.

(4) Signal - KOMMEN — Lichtsignal

Horbares Signal

Ein langes, ein kurzes und ein lan- | Ein langer, ein kurzer, ein langer
ges Aufleuchten eines weiBen Lich- | Ton
tes an der Trapeztafel

g e a— QTS s

(6) In Betriebsstellen auf Nebenbahnen ohne Einfahrsignal wird das Signal gegeben, um die Einfahrt eines
vor der Trapeztafel haltenden Zuges oder Kl zu veranlassen. Das hérbare Signal wird diesfalls mit der
Triebfahrzeugpfeife eines im Bahnhof befindlichen Triebfahrzeuges (KI) oder vom Fahrdienstleiter mit dem
Signalhorn gegeben.

Abbildung 20: Signal , TRAPEZTAFEL" vor der Vstu Waldstein (Quelle SUB)

Zitat ZSB 1
Abweichungen zur Signalvorschrift V 2, Ausgabe 80

Das Signal ,KOMMEN*" wird bei direkter Sicht auf das vor der Trapeztafel haltende Fahrzeug mit dem Spit-
zensignal des Kreuzungszuges gegeben. In allen Gibrigen Fallen kommt das hérbare Signal zur Anwendung.
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7.6.2 Dienstanweisung vom 09. Dezember 2012

Zitat ,Dienstanweisung” (auszugsweise):
1 Zweck

In diesem Dokument wird geregelt, welche Besonderheiten in der Betriebsabwicklung der Strecke Peggau-
Deutschfeistritz - Ubelbach fiir den Triebfahrzeugfiihrer zu beachten sind.

2 Geltungsbereich
Dieses Dokument gilt fiir die Strecke Peggau-Deutschfeistritz - Ubelbach.
4.1 Schriftliche Aufzeichnungen im Zugmeldeverfahren

Die schriftlichen Aufzeichnungen im Zugmeldeverfahren erfolgen durch den Fahrdienstleiter im Zugmelde-
buch, durch den Triebfahrzeugfihrer im Fernsprechvormerk.

4.3 Kommunikationsmittel

Zur Kommunikation fiir das Zugmeldeverfahren und dienstlicher Mitteilungen (z.B. aul3ergewoéhnliche Ereig-
nisse) werden Mobiltelefone verwendet.

4.5 Sicherheit der Reisenden in der Vstu Waldstein

Vor Abfahrt der Zlge in Fahrtrichtung 2 in der Vstu Waldstein hat der Triebfahrzeugfihrer sich vom Freisein
des Uberganges zu iiberzeugen und zusétzlich das Signal ,,Achtung" abzugeben.

4.6 Abwicklung des Zugmeldeverfahrens
Zug 8792

Der Triebfahrzeugfuhrer meldet seine Abfahrbereitschaft in Peggau-Deutschfeistritz mit dem Wort-
laut ,Wird Zug 8792 angenommen?“ an den Fahrdienstleiter in Weiz. Wenn kein Abfahrtshindernis
entgegensteht wird der Zug vom Fahrdienstleiter Weiz mit den Worten ,Zug 8792 darf bis Waldstein
kommen" angenommen. Der Triebfahrzeugfuhrer erteilt dem an der Trapeztafel wartenden Zug 8762
mit dem Signal , KOMMEN" die Erlaubnis zur Einfahrt in die Vstu Waldstein und meldet die durchge-
fuhrte Kreuzung, sowie die Abfahrbereitschaft in Waldstein mit dem Wortlaut , Wird Zug 8792 ange-
nommen?" an den Fahrdienstleiter in Weiz. Wenn kein Abfahrtshindernis entgegensteht wird der Zug
vom Fahrdienstleiter Weiz mit den Worten ,Zug 8792 darf bis Ubelbach kommen." angenommen.
Nach Ankunft in Ubelbach wird die Riickmeldung mit dem Wortlaut ,Zug 8792 in Ubelbach." an den
Fahrdienstleiter in Weiz abgegeben.

Zug 8762

Der Triebfahrzeugfiihrer meldet seine Abfahrbereitschaft in Ubelbach mit dem Wortlaut ,Wird
Zug 8762 angenommen?" an den Fahrdienstleiter in Weiz. Wenn kein Abfahrtshindernis entgegen-
steht wird der Zug vom Fahrdienstleiter Weiz mit den Worten ,, Zug 8762 darf bis Waldstein kommen.*
angenommen. Der Triebfahrzeugfuhrer wartet vor der Trapeztafel auf das Signal ,KOMMEN" des
Zuges 8792 und fahrt darauf in die Vstu Waldstein ein. Der Triebfahrzeugfiihrer meldet die Abfahrbe-
reitschaft in Waldstein mit dem Wortlaut ,Wird Zug 8762 angenommen?" an den Fahrdienstleiter in
Weiz. Wenn kein Abfahrtshindernis entgegensteht wird der Zug vom Fahrdienstleiter Weiz mit den
Worten ,,Zug 8762 darf bis Peggau-Deutschfeistritz kommen" angenommen. Nach Ankunft in Peg-
gau-Deutschfeistritz wird die Riickmeldung mit dem Wortlaut ,,Zug 8762 in Peggau-Deutschfeistritz."
an den Fahrdienstleiter in Weiz abgegeben.

Anmerkung SUB:

Im aktuellen Buchfahrplan (gultig ab 14. Dezember 2014) wird Z 8792 als Z 8787 gefuhrt.

Fur die Fuhrung von schriftlichen Aufzeichnungen tber die fur die Lenkung der Ziige erforderlichen betriebli-
chen Gespréache fuhrt der Fdl Bf Weiz ein Zugbelegblatt. Die Bestimmungen zur Fiuhrung des Zugbelegblat-
tes sind in der Dienstanweisung ,Filhrung eines Zugbelegblattes fiir die Strecke Peggau — Ubelbach durch
den Bf Weiz" vom 26. September 2013 enthalten.
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7.6.3 Dienstanweisung vom 26. September 2013

Zitat ,Dienstanweisung” (auszugsweise):

Der Fahrdienstleiter Weiz fuhrt ab sofort zur Unterstitzung des Zugmeldeverfahrens ein Zugbelegblatt fur
die Strecke Peggau — Ubelbach.

Der Blockabschnitt, welcher belegt ist, ist auf der betreffenden Zuglinie mit Farbstift ,rot* einzuzeichnen. Der
Blockabschnitt, welcher wieder freigefahren wurde und damit nicht besetzt ist, ist auf der betreffenden Zug-
linie mit Farbstift ,,grin“ einzuzeichnen.

Anmerkung SUB:

Im Rahmen der am 05. September 2013 stattgefundenen behérdlichen Uberpriifung (siehe Punkt 1.4) durch
das bmvit wurde die Verwendung eines Zugbelegblattes fir die Dokumentation der fiir die Lenkung der Zlge
erforderlichen betrieblichen Gespréache vorgeschlagen.

7.7 Dokumente und Nachweise

— Die Ausbildungsnachweise der beiden Tfzf liegen der SUB vor.

— Die Bescheide (Bauartgenehmigung, Betriebsbewilligung) der elektrischen Triebzlige der StLB Bau-
art GTW EMU 2/6 liegen der SUB vor.

— Der Betriebsbewilligungsbescheid der Strecke Peggau-Deutschfeistritz-Ubelbach liegt der SUB vor.

7.8 Auswertung der Expertisen und Gutachten

Gutachten des gerichtlichen beeideten Sachverstandigen vom 22. Oktober 2015 liegt der SUB vor, bildet
jedoch keine Beilage zum gegenstandlichen Bericht.

8 Faktor ,Mensch”

Beide Tfzf waren seit mehreren Jahren bei den StLB auf der Strecke von Bf Peggau- Deutschfeistritz nach
Bf Ubelbach eingesetzt. Der Dienstbeginn am 06. Mai 2015 war um 04:39 Uhr fiir den Tfzf Z 8762 und um
05:08 Uhr fur den Tfzf Z 8787.

Die Betriebsabwicklung auf der gesamten Strecke erfolgt ohne sicherungstechnische Einrichtungen fiir die
Steuerung und Lenkung von Zigen. Die Steuerung und Lenkung von Zigen wird ausschlie3lich auf kommu-
nikativer Ebene zwischen Fdl und Tfzf durchgefiihrt. Die fiir eine sichere Betriebsabwicklung erforderlichen
Verfahren missen daher laufend Uberprift und aktualisiert werden.

Im Zusammenhang mit der Bewertung der menschlichen Faktoren ist jedenfalls zu berticksichtigen, dass
sich standig wiederholende und in ihrer Art gleichbleibende Arbeitsablaufe auch ein mdgliches und nicht zu
vernachlassigendes Fehlerpotenzial beinhalten kénnen.

9 Safety Management System

Die angewendeten Regelwerke der StLB — insbesondere die DV V 2 StLB (Signalvorschrift) und DV V 3
StLB (Betriebsvorschrift) - sind ein Bestandteil des genehmigten Sicherheitsmanagementsystems der StLB.
Ergédnzende bzw. abweichende Bestimmungen zu den genannten Dienstvorschriften wurden mit der Dienst-
anweisung ,Besonderheiten in der Betriebsabwicklung Peggau-Deutschfeistritz — Ubelbach* am 09. Dezem-
ber 2012 in Kraft gesetzt. Diese Dienstanweisung beinhaltet betriebliche Vorgaben mit einem Bezug zu einer
konkreten Zugnummer. Die in dieser Dienstanweisung enthaltenen Zugnummern weichen zum Teil von den
im aktuellen Buchfahrplan enthaltenen Zugnummern ab.

Im Jahr 2013 wurden im Zuge einer behordlichen Uberpriifung durch das bmvit auch die praktische Hand-
habung der im Rahmen der Sicherheitsgenehmigung durch die StLB getroffenen Vorkehrungen im Bf Weiz
stichprobenartig tberpriift. Im Rahmen dieser Uberpriifung wurde im Zusammenhang mit einer erforderli-
chen Aktualisierung von Dienstvorschriften unter anderem die Einfihrung eines ,Zugleitblattes fir den
Fdl Bf Weiz zur besseren grafischen Darstellung der aktuellen Betriebssituation fiir die Strecke Peggau-
Deutschfeistritz — Ubelbach angeregt.
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Die Bestimmungen zur Fihrung des Zugbelegblattes wurden mit der Dienstanweisung ,Flhrung eines Zug-
belegblattes fiir die Strecke Peggau — Ubelbach durch den Bf Weiz* am 26. September 2013 in Kraft ge-
setzt.

10 Schlussfolgerungen

Durch den Fdl Bf Weiz wurde im Rahmen der fir die Lenkung der Zlge erforderlichen betrieblichen Gespra-
che eine Freigabe fiir Z 8787 und Z 8762 jeweils bis zur Vstu Waldstein erteilt und im Zugbelegblatt entspre-
chend den Bestimmungen der Dienstanweisung ,Fiihrung eines Zugbelegblattes fur die Strecke Peggau —
Ubelbach durch den Bf Weiz“ vom 26. September 2013 dokumentiert.

Das Verfahren zur Abwicklung der Kreuzung zwischen Z 8762 und Z 8787 sieht ein Anhalten des Z 8762 vor
dem Signal ,TRAPEZTAFEL" und das Abwarten der Abgabe des Signals ,KOMMEN" durch den Z 8787 vor.
Das erforderliche Anhalten des Z 8762 vor dem Signal ,TRAPEZTAFEL" der Vstu Waldstein wird durch das
Symbol ,TRAPEZTAFEL" in der Spalte 4 des Buchfahrplanes angezeigt. Gemaf den in der ZSB 1 StLB
enthaltenen Abweichungen zu den Bestimmungen der DV V 2 StLB (Signalvorschrift), darf das Signal
,KOMMEN" auch mit dem Zugspitzensignal gegeben werden.

In diesem Zusammenhang ist festzuhalten, dass fir die eigentliche Abwicklung einer Kreuzung kein eindeu-
tig anwendbares Verfahren — insbesondere fiir die Sicherstellung einer vollstdndigen und grenzfreien Ein-
fahrt des Gegenzuges — festgelegt ist.

Unter Zugrundelegung der Auswertungen der Registriereinrichtung des Z 8762 erfolgte kein Anhalten vor
dem Signal ,TRAPEZTAFEL" der Vstu Waldstein. In weiterer Folge wurde die Fahrt nach Beendigung des
Fahrgastwechsels ohne Durchfiihrung des fiir die Lenkung der Ziige erforderlichen betrieblichen Gesprachs
mit dem Fdl Bf Weiz (Erteilung einer Freigabe) in den mit dem entgegenkommenden Z 8787 besetzten
Gleisabschnitt fortgesetzt.

Die Strecke zwischen Bf Peggau-Deutschfeistritz (ausschlieRlich) und Bf Ubelbach ist mit keinen sicherungs-
technischen Einrichtungen fir die Steuerung und Uberwachung der Ziige ausgerustet. Die Betriebsabwick-
lung erfolgt ausschlie3lich auf kommunikativer Ebene zwischen dem Fdl Bf Weiz und den betreffenden Tfzf.

Zu den bestehenden Dienstvorschriften wurden erganzende bzw. abweichende Bestimmungen mit der
Dienstanweisung ,Besonderheiten in der Betriebsabwicklung Peggau-Deutschfeistritz — Ubelbach* am
09. Dezember 2012 in Kraft gesetzt. Diese Dienstanweisung beinhaltet betriebliche Vorgaben mit einem
Bezug zu einer konkreten Zugnummer. Die in dieser Dienstanweisung enthaltenen Zugnummern weichen
zum Teil von den im aktuellen Buchfahrplan enthaltenen Zugnummern ab.

Grundsatzlich ist festzuhalten, dass die zu den bestehenden Dienstvorschriften erlassenen Dienstanweisun-
gen das Verhalten von Mitarbeitern regeln. GemaR den geltenden Bestimmungen im EisbG 1957 bedirfen
Anordnungen, die das Verhalten der Mitarbeiter regeln, jedenfalls einer Genehmigung der zustandigen Be-
horde. Eine Genehmigung der betreffenden Dienstanweisungen durch die zustandige Behorde liegt nicht
VOr.

Im offentlich verlautbarten Fahrplan (z.B. in der Vstu Waldstein) war zum Zeitpunkt der von der SUB vor Ort
durchgefuhrten Untersuchungen eine Telefonnummer fir die Einholung von Auskunften angegeben. Im Falle
einer Verwendung dieser Telefonnummer, wird eine Verbindung zum dienstlichen Mobiltelefon des Tfzf her-
gestellt.

Zwischen dem Tfzf Z 8762 und dem Fdl Bf Peggau-Deutschfeistritz wurden tiber das dienstliche Mobiltelefon
betrieblich nicht erforderliche Gesprache Uber die geplante Manipulation eines im Bf Peggau-Deutschfeistritz
befindlichen Guterwagens gefihrt.

Fur die zitierten Beinahe-Kollisionen in der Vergangenheit besteht im Sinne der MeldeVO-Eisb 2006 die
Verpflichtung zur Abgabe einer Meldung an die SUB. Diese Vorfalle wurden der SUB weder fernmiindlich
noch schriftlich angezeigt. Eine ordnungsgeméfle Meldung an die SUB hatte jedenfalls zu Vorerhebungen
gefuihrt, um entsprechende Informationen als Grundlage fur eine mdgliche Einleitung einer Sicherheitsunter-
suchung und zur Mallnahmensetzung zu erhalten.
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11 MalRnahmen

Vom IM wurden der SUB folgende bereits umgesetzte MaRhahmen bekanntgegeben (auszugsweise):
1. Dokumentationen der Unterweisungen

Bedienungsanweisung fiir das ,System zur Unterstiitzung von Zugkreuzungen“ (SUZ) in der unbesetzten
Haltestelle Waldstein fir den Fahrdienstleiter Weiz giiltig ab 24.08.2015

Dienstanweisung Erganzung zur Dienstanweisung ,Besonderheiten in der Betriebsabwicklung Peggau -
Ubelbach* vom 09.12.2012 giiltig ab 24.08.2015

Dienstanweisung zur Bedienung der Videouberwachung / System zur Unterstlitzung von Zugkreuzungen in
der unbesetzten Verkehrsstelle Waldstein der Bahnstrecke Peggau - Ubelbach giiltig ab 24.08.2015

Schulung Dienstbehelf Uber die Betriebsabwicklung im Verkniipfungsbahnhof Peggau-Deutschfeistritz mit
Wirksamkeit 23.08.2015

2. ,Rote Merktafel”

Eine rote Merktafel mit der Aufschrift ,Kreuzung Waldstein“ wurde eingeftihrt. Der Fdl hat bei Erteilung der
Fahrerlaubnis in Richtung Waldstein dem Tfzf explizit darauf hinzuweisen, dass er die rote Merktafel im
Sichtfeld auf dem Fuhrerpult aufzustellen hat (Dienstanweisung vom 19.05.2015 bzw. Uberarbeitung vom
01.06.2015).

3. Buchfahrplan

Die im Buchfahrplan enthaltenen planméaRigen Kreuzungen wurden mit gelber Hintergrundfarbe besonders
gekennzeichnet. Da der Buchfahrplan den Tfzf elektronisch am Tablet und in Papierform zur Verfiugung
steht, wurden diese MalRnahmen jeweils fur beide Ausgabeformen umgesetzt. Auf dem Tablet stehen die
Buchfahrplanseiten dem Tfzf nunmehr auch tourenbezogen zur Verfiigung.

4. Fahrerlaubnispfeil

Der Buchfahrplan wurde fur die Kreuzungsziige um die Spalte 7 erweitert. In dieser hat der Tfzf bei Erhalt
der Fahrerlaubnis durch den Fdl einen Fahrerlaubnispfeil bis zu jenem Punkt der Strecke einzuzeichnen, bis
zu dem die Fahrerlaubnis erteilt wurde.

5. Elektronisches Zugmeldebuch

Dieses wird vom Fdl in Weiz gefiihrt. Es wurde um eine Erinnerungsfunktion bei Zugmeldungen bzw. Zug-
kreuzungen erweitert. Der Fdl erhalt vom Programm einen Hinweis, dass sich ein Tfzf bei ihm melden sollte.
Sollte dieser sich nicht melden, so hat der Fdl gemaR DV V 3 von sich aus den Tfzf zu kontaktieren.

6. Ruckstrahlende Erinnerungstafeln

Diese Tafeln sollen den Tfzf an die durchzufiihrende Kreuzung erinnern. Ruckstrahlende Erinnerungstafeln,
welche den Tfzf an die durchzufiihrende Kreuzung erinnern, wurden am Standort der Trapeztafel und im
Bereich des Bahnsteigs aufgestellt.

7. Videolberwachung

Im Bereich der Vstu Waldstein wurde eine Videokamera installiert, dadurch kann der Fdl in Weiz die Kreu-
zungsabwicklung beobachten.

8. Verlegung von 2000Hz Magneten

Als technische Unterstiitzung des Kreuzungsablaufs wurden in der Vstu Waldstein auf den beiden Gleisen
jeweils bei der Ausfahrt 2000 Hz PZB-Magneten angebracht.

9. Nachristung der PZB bei Triebwagen ET15

Der bisherige Reservetriebwagen ET 15 wurde mit PZB-Magneten nachgeriistet.
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Vstu Waldstein " vom Fdl gesteuert

am - >_/| <o QS

Von Von
Ubelbach Peggau

Anmerkung SUB:

Die vom IM der SUB bekanntgegebenen bereits umgesetzten MaBnhahmen werden von der SUB zur Kennt-
nis genommen. Seitens der SUB erfolgt jedoch keine Bewertung, ob und in welchem Umfang die bekannt-
gegebenen und bereits umgesetzten MalRnahmen geeignet sind, gleichartige Vorfélle in der Zukunft zu ver-
meiden.

12 Sonstiges

Im Zuge der Sicherheitsuntersuchung — insbesondere im Rahmen des Stellungnahmeverfahrens - wurde
auch auf mogliche Unregelmafigkeiten im Zusammenhang mit den passiven Sicherheitselementen (,Crash-
Elementen”) der am Vorfall beteiligten Fahrzeuge hingewiesen. Diese mdglichen UnregelmaRigkeiten bei
den passiven Sicherheitselementen sind jedoch ausschlieB3lich fir die Betrachtung bzw. Bewertung der Fol-
gen des Vorfalls von Bedeutung und wurden daher im gegenstandlichen Bericht nicht weiterverfolgt. Mit der
obersten Eisenbahnbehdérde im bmvit wurde in dieser Angelegenheit Kontakt aufgenommen und die von den
StLB Ubermittelten Dokumente zur Verfigung gestellt.

13 Ursache

Einfahrt von Z 8762 in den durch Z 8787 besetzten Gleisabschnitt der freien Strecke nach der Vstu Wald-
stein in Richtung Bf Peggau-Deutschfeistritz.

14 Berticksichtigte Stellungnahmen

Berucksichtigte Stellungnahmen befinden sich im Anhang zum Untersuchungsbericht.

15 Sicherheitsempfehlungen
15.1 Sicherheitsempfehlungen geméaR § 16 Abs. 2 UUG 2005

Keine.

15.2 Sicherheitsempfehlungen gemal 8§ 16 Abs. 1 UUG 2005

Laufende Sicherheitsempfehlung (unfallkausal) Ergeht an betrifft

Nummer

A-2016/002 | Es ist zu prufen, ob die Genehmigung von Anordnungen NSA bmuvit
(z.B. Dienstvorschriften, Dienstanweisungen), die das Ver-
halten von Mitarbeitern regeln, ausnahmslos durch die
Oberste Eisenbahnbehdrde vorgenommen werden sollte.

Land
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A-2016/003 | Es ist sicherzustellen, dass Tatigkeiten, die in keinem un- NSA bmuvit
mittelbaren Zusammenhang mit der Betriebsabwicklung Land
stehen, nicht angeordnet werden durfen. In diesem Zu-
sammenhang ist anzumerken, dass gemal3 den Bestim- M
mungen des § 132 Abs. 8 EisBBV den im Fahrdienst ein- RU
gesetzten Bediensteten untersagt ist, wahrend des Fahrbe-
triebes Empfangs- und Wiedergabegerate fir Ton und Bild
zu anderen als betrieblichen Zwecken zu bentitzen.

A-2016/004 | Es ist sicherzustellen, dass Anderungen bzw. Erganzungen NSA bmuvit
zu bestehenden Regelwerken fir die Betriebsabwicklung Land
(z.B. Aktualisierung von Dienstanweisungen) entsprechend
aktualisiert und kommuniziert werden. M

RU

A-2016/005 | Es ist sicherzustellen, dass die Bestimmungen der Melde- NSA bmyvit
VO-Eisb 2006 im Zusammenhang mit einer ordnungsge- Land
mafRen Meldung von Unféllen und Stérungen an die SUB
eingehalten werden. M

RU

Wien, am 03. Juni 2016

®ersa

arbeit

Bundesanstalt ftir Verkehr

Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes

Der gegenstéandliche Untersuchungsbericht gemaf § 15 UUG 2005 wurde vom Leiter der Sicherheitsunter-
suchungsstelle des Bundes nach Abschluss des Stellungnahmeverfahrens gemaR § 14 UUG 2005 geneh-

migt.
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Anhang 1 — Stellungnahmen

Gemal § 14 UUG 2005 ist nach Vorliegen eines vorlaufigen Untersuchungsberichtes ein Stellungnahmever-
fahren einzuleiten, um betroffenen Fahrwegbetreibern, betroffenen Eisenbahnunternehmen, Vertretern von
Personal und Benutzern, der Sicherheitsbehérde, den Opfern und ihren Angehdrigen, den Eigentimern be-
schadigten Eigentums, den Herstellern sowie den beteiligten Rettungsdiensten Gelegenheit zu geben, zu
den fiir den Vorfall ma3geblichen Tatsachen und Schlussfolgerungen schriftlich Stellung zu nehmen.

Inhaltlich begriindete Stellungnahmen sind im endgiiltigen Untersuchungsbericht in dem Umfang zu beriick-
sichtigen, als diese fur die Analyse des untersuchten Vorfalls von Belang sind. Inhaltlich begriindete Stel-
lungnahmen sind dem Untersuchungsbericht als Anhang anzuschlie3en.

Nachstehend angefiihrte Stellungnahmen liegen der SUB nach Ablauf der festgesetzten Frist vor:

— Eisenbahnunternehmen (StLB)

— Oberste Eisenbahnbehdérde im bmvit
— Rettungsdienste (Feuerwehr)

—  Opfer.

Stellungnahme des Eisenbahnunternehmens (StLB)

Ad WVerzeichnis der Abkiirzungen”

Irm Werzeichnis fehlen die im Bericht verwendeten Abkdrzungen IM, BU, N5A, Land P-Zug

Anmerkung SUB: Im Abkilrzungsverzeichnis im begriindeten Umfang bertcksichtigt.

Ad _Unte .

datte um Erganzung.

07052015 Ubermittlung des vorlSufigen Untersuchungsbenchl der STLE, Aushug sud dem
Buchfahrplan, Niederschrift des Telefonprotokolls, Auszug aus der DV V32 STLE, Mamen und
Adrecsen der betroflenan Persanen, Deenstanss|sung vom 0912 2012

1205, 2015 (bermittlung der Bilder der entglesten Radsitze

19,05, 2005 Auswertung der Registriereinrichtungan der Triebwagen 4062001 und 4062002
12.06.2015: Chronalogie der Ausbildung Tief 2 8762 samt Zeugnissen und die Sacherhsits-
genrhmigung vom 1307 2013

17.0m8, 2105, i..lLl-I'.'ll'"l'.l.IL"ﬂ B e 2y e Sare e Fegdu Lkl

D107 2015 Begprechung uh Graz

o707 2 5; '1_'|:-i:lrrl1i|:|:||,.|r'--.-I geiraffensr Malinahmen

15092015 Dokumentation betreffend Umsetzung der Madnahrmen

19.09.2015: Ubsrmitthing erginzender Informationen betreffend Betelligte und Schienener-
satrearkehr
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06,11.2015 Ubermittlung V25

09,12 2015 Ubermittlung Zugbelegblatt

09,02, 2016 Uberrmitithung esnes Auszugs aus dem Kommentar zum Eisenbahngesetr betref-
femd § 21a

17.03. 2016 Dbermittlung DV VS STLE und Ubersicht (iber die Antrage zur Genefmagung der
Dienstvorschriften,

17.03. 2016 Ubermittlung Richtigstellung betreffend DV V2 STLR

21,03, 2016 Ubermittlung Deenstanseisung 2ur Fihrung eines Zugbelegblattes filr dwe Stre-
ke Peggau— Ubhelbach nach telefonischer ﬁﬂlnrdrn.lng durch die SU8 am 2105 3014,

Anmerkung SUB: Im Punkt ,Untersuchungsverfahren” im begriindeten Umfang berticksichtigt.

Ad 1.4 Eisenbahnzustandigheit
Die zustindige Esenbabnbahirde ist das BMVIT (2B fir die Erteilung der Sicherheitsgansh-
migung) baw. kst zu prazisieran, um welche Zustdndigkeit es genau geht

Ad 1.5 Ortliche Verhdltnisse

Wir ersuchen wn folgende — kursiy geschriebene - Ergangung: Planmaiig verkehren auf
dieser Strecke werktags (Mantag — Freifag) 36 Zugfahrten; n der VSl Waldstein sand vier
Zugkreurungen (werkfags, Montag - Freiteg) vorgesehan:

Anmerkung SUB: In den Punkten 1.4 und 1.5 im begriindeten Umfang beriicksichtigt.

Ad 2.1 Allgemeines
Bitte um Erglinzung des fimften Absatzes:

JMach dem Fahrgastwechsel setzte 7 BT62 ohne Freigabe durch den Fdl Bf Weiz und ohne
Abwarten des entgegenkommenden £ 8TAT sowie ahne die Durchifiifiing des vorgeschne-
benen Zugmeldeverfahirens die Fahrt in Rachiung Bf Peggau-Deutschfeistritz fort.

Bitte um Korrekiur des betrten Absatzes: Durch die Kollisson entgleisten der in der Fahrbrich
tung erste, zwaite und dritte Radsatz won Z 8787 und der in der Fahrtrichtung letete Radsatr
won £ BTG

Ad 2.2 Bilddokumaentation - Abbildung 10
Dee korrekte Bildunterschrift milsste lauten: Kollidierte Fahrzeuge - Standort des Fofografen
Fahrtril:l'rtung 1 lnkcs der Bahn (Quelle SUB).

Anmerkung SUB: In den Punkten 2.1 und 2.2 im begriindeten Umfang beriicksichtigt.

ad 2.3 C1 joais der Erpiani
10:10 Uhr: Aufgrund der Formulierung entsteht der Eindruck, dass eme Kreuzung stattge-
funden habe
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10003 und 10:11 Lhr: Die gewihite Wortwahl erweckt den Eindruck, dass der Tief Z 8762 ein
betrieblich notwendiges Telefonat gefiihrt habe. Das ist jedach nicht der Fall. Das Telefonat
betraf die Manipulation eines Giterwagens im Bf Peggau - Deutschieistritz, welche am
Machmittag erfolgen solite. Dem TS stand nach Ankunft im Bf Peggau - Deutschfeistritz
gendigend Teit mur Verfigung, dieses Tebefonat zu fihren bzw, hatte 85 auch spater gefuhn
werden kinnen. Es bestand keine Notwendigkeit zur Fihrung des Telefonats wihrend der
Lenkzait. Die Fahrung dieses Tedefonates war gemaB den geltenden Bastimmungen der 5TLE
DV W3 STLE und der Dienstanwesung ,Privatgesprache mit Mobiltelefonen irm ausfihren-

den Betriebsdienst™) ausdrucklich werboten.
Bitte um Erganzung: 10:11 Uhr: Oas Zugmeldevertahren wundé micht durdhgetunrt.

Ad 3,2 Schiiden an der Infrastrultur

Ritte wm Eorrektur; ES lagen keine Schiden an der Infrastrukiur var,

Anmerkung SUB: In den Punkten 2.3 und 3.2 im begriindeten Umfang berticksichtigt.

Ad 7.1.4 Sonstige Erkenntnisse
Auch hier erweckt die gewdhlte Formulierung den Eindruck, dass der Tfzf Z 8762 ein betrieb-

lich angeordnetes Telefonat gefiihrt habe. Zum einen war gemaB den Vorschriften der STLB
(DV V3, Dienstanweisung) das Fiihren dieses Telefonates wahrend der Fahrt verboten. Zum
anderen hatte der Tzfz Z 8762 genligend Zeit, das Telefonat wahrend der Wendezeit nach
Ankunft im Bf Peggau — Deutschfeistritz zu fihren.

Bitte um Korrektur:

.~ Im &ffentlich verlautbarten Fahrplan (z.B. in der Vstu Waldstein) war eine Telefonnummer
fur die Einholung von Auskiinften angegeben. Im Falle einer Verwendung dieser Telefon-
nummer, erfolgt ein Verbindungsaufbau zum dienstlichen Mobiltelefon des Tfzf. ,

Bitte um Ergénzung:
Dies war allerdings nicht unfallkausal, da der Tfzf selbst aktiv die FDL Peggau angerufen hat,
und nicht durch einen Kunden kontaktiert wurde.

.~ Zwischen dem Tfzf Z 8762 und dem Fdl Bf Peggau-Deutschfeistritz wurden Gber das
dienstliche Mobiltelefon Gespréche liber die geplante Manipulation eines im Bf Peggau-
Deutschfeistritz befindlichen Guterwagens gefiihrt.”

Diese Darstellung ist zu stark verkirzt. Bitte um Korrektur und Ergdnzung:

Der Tfzf Z 8762 kontaktierte selbst aktiv dreimal (08:20, 10:03 und 10:11 Uhr) teilweise wih-
rend der Fahrt den Fdl Bf Peggau-Deutschfeistritz Gber das dienstliche Mobiltelefon, um
gine am MNachmittag geplante Manipulation eines im Bf Peggau-Deutschfeistritz befindli-

chen Giterwagens abzustimmen.

Dieses Telefonat hatte auch vor Abfahrt des Zuges 8762 am Bahnhof Ubelbach oder nach

Ankunft des Zuges im Bahnhof Peggau — Deutschfeistritz gefiihrt werden kéinnen,
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Der Tfzf wurde nicht angewiesen, Telefonate wadhrend der Zugfahrt durchzufihren. Aus den
Betriebsvorschriften der STLB ergibt sich, dass die Sorge um die Betriebssicherheit allen
sonst (ibertragenen Arbeiten vorgeht (Punkt 7 der DV V3 STLB). Einfache dispositive Tatig-
keiten, wie zum Beispiel ein Telefongesprich, kdnnen vor der Abfahrt des Zuges oder nach
Ankunft des Zuges gefiihrt werden.

Per Dienstanweisung vom 02,02.2006 ist die Fihrung von privaten Gesprachen mit Mobilte-
lefonen wihrend der Dienstverrichtung im ausfliihrenden Betriebsdienst strikt untersagt.

Ad 7.3 Auswertung der Sprachspeicheraufreichnun

Bitte um Ergdnzung;

[Das Zugmeldeverfahren betreffend die Abfahrt aus dem Bf Ubelbach bzw. dem Bf Peggau —
Deutschfeistritz erfolgte regelkonform. Vor der Abfahrt aus der VStu Waldstein wurde das
vorgeschriebene Zugmeldeverfahren vomn Tfzf Z 8762 nicht durchgefiihrt”

Anmerkung SUB: In den Punkten 7.1.4 und 7.3 im begrundeten Umfang bertcksichtigt.

Ad 8 Faktor Mensch
.Die Betriebsabwicklung auf der gesamten Strecke erfolgt ohne sicherungstechnische Einrich-
tungen fir die Steuerung und Lenkung von Zigen ousschlieBlich auf kemmunikativer Ebene

zwischen Fdl und Tfzf. Daraus resultiert, dass bei einer durch den Menschen verursachten
Fehlhandlung keine bzw. nur eine eingeschrdnkte Rickfallebene gegeben ist.”

Es liegt ein von der obersten Sicherheitsbehdrde genehmigter Betrieb vor,

Im Gegensatz zur Sicherung von Eisenbahnkreuzungen bestehen derzeit fir die Strecken-
ausriistung keine gesetzlichen Vorgaben, unter welchen Rahmenbedingungen (zB eingleisi-
ger/zweigleisiger Ausbau, Zugfrequenz etc) die Errichtung einer Sicherungsanlage erfolgen
MUSS.

Eine Abwalzung dieser Entscheidung auf Unternehmensverantwortliche ist nicht zielflihrend,
2urnal im Falle gines Unfalles (wie auch im gegenstindlichen Fall) immer der Umkehrschluss
gezogen wird, der Unfall wire mit Sicherungsanlage nicht passiert, also ist das Unternehmen
verantwortlich.

Es muss Rechtsicherheit bestehen, dass eine Strecke auch wie genehmigt betrieben werden
darf.

Ahnlich verhilt es sich bei Eisenbahnkreuzungen, wo die technisch héichste Sicherungsmaég-

lichkeit die Schrankenanlage ist. Dennoch sind in der EisbKrV unterschiedliche Sicherungsar-
ten bei unterschiedlichen Rahmenbedingungen vorgesehen.
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Ungeachtet dessen haben die STLB — um die Strecke Peggau-Ubelbach zu verbessern — im
Rahmen des Entwurfs des mittelfristigen Investitionsprogramms fiir die Jahre 2015 bis 2019
vorgeschlagen, eine Zugsicherungsanlage auf dieser Strecke zu errichten. Von den Férder-
gebern erhielten die STLB die Vorgabe, die fiir die Zugsicherungsanlage reservierte Investiti-
onssumme fiir die Errichtung zusatzlicher Lichtzeichenanlagen an Eisenbahnkreuzungen zu
verwenden.

~Dies betrifft im besonderen MaBle auch die Kldrung der Frage, welche nicht unmittelbar mit
der Betriebsabwicklung im Zusammenhang stehende Tatigkeiten (bertragen werden kdnnen.”
Der Tfzf wurde nicht angewiesen, Telefonate wahrend der Zugfahrt durchzufiihren. Es wur-
den keinerlei Tatigkeiten wahrend des Lenkens eines Triebfahrzeuges lUbertragen, die mit
der Betriebsabwicklung nicht in Zusammenhang stehen,

Aus den Betriebsvarschriften der STLB ergibt sich, dass die Sorge um die Betriebssicherheit
allen sonst (bertragenen Arbeiten vorgeht (Punkt 7 der DV V3 STLB). Einfache dispositive
Tatigkeiten, wie zum Beispiel ein Telefongesprach, kénnen vor der Abfahrt des Zuges oder
nach Ankunft des Zuges gefihrt werden.

~Unabhdngig davon ist auch zu beachten, dass sich stindig wiederholende und in ihrer Art
gleichbleibende Arbeitsabldufe jedenfolls als ein nicht zu vernachldssigendes magliches Feh-
lerpotenzial einzustufen sind.”

Im Zeitraum November 2014 bis Marz 2015 fand durch die STLB eine Evaluierung psychi-
scher Belastungen statt. Es lagen bei den Betriebsbediensteten der Dienststelle Ubelbach
keine Anzeichen flr Uber- oder Unterforderung vor. Auch bei der Uberprifung der Strecke
am 16.07.2014 durch das VAI gab es keine entsprechenden Hinweise.

Anmerkung SUB: Im Punkt 8 im begriindeten Umfang bertcksichtigt.

Ad 9 Safety Management System
Bitte um Ergdnzung:
Die STLB verfligen (ber ein zertifiziertes Sicherheitsmanagementsystem gem § 39 EisbG.

. Die angewendeten Regelwerke der StLB — insbesondere die DV V 2 StLB (Signalvorschrift) und
DV V 3 5tLB (Betriebsvorschrift) - sind ein Bestandteil des Sicherheitsmanagementsystems.”
Anderungen der DV V2 STLB wurden in den Jahren 2009, 2013 und 2014 eingereicht.

Der Antrag auf Genehmigung der Anderungen der DV V3 STLB und DV V26 5TLB wurde am

24.02.2014 beim BMVIT eingereicht
Ui vartanren sind noch nicht abyeschlossen.

Anmerkung SUB: Im Punkt 9 im begriindeten Umfang beriicksichtigt.
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Stellungnahme der obersten Eisenbahnbehdrde im bvmit

Auf Seite 9 ist beim Punkt 1.4 (Behordenzustandigkeit) unter anderem angegeben:

,Behordliche Uberprifungen hinsichtlich der Betriebsabwicklung und der technischen Einrichtungen der
Strecke Bf Peggau-Deutschfeistritz — Bf Ubelbach erfolgten durch das bmvit (Sicherheitsbehérde) am 05.
September 2013 und durch das VAI am 16. Juli 2014".

Hinsichtlich der angegebenen behordlichen Uberpriifung durch das bmvit ist folgendes anzumerken:

Im Zeitraum vom 04. bis 06.09.2013 fand durch das bmvit ein Aufsichtstermin im Rahmen der Sicherheits-
genehmigung beim Unternehmen Land Steiermark/Steierméarkische Landesbahnen (StLB) statt. Dabei wur-
de seitens bmvit stichprobenartig in die praktische Handhabung der im Rahmen der Sicherheitsgenehmi-
gung durch die StLB getroffenen Vorkehrungen Einsicht genommen, und zwar am Firmensitz der StLB in
Graz (am 04., 05. und 06.09.2013), in der Betriebsstelle Terminal Graz Sid in Werndorf (am 04.09.2013),
und in der Betriebsstelle Weiz (am 05.09.2013). Eine im vorlaufigen Untersuchungsbericht angegebene ,be-
hordliche Uberpriifung hinsichtlich der Betriebsabwicklung und der technischen Einrichtungen der Strecke Bf
Peggau-Deutschfeistritz — Bf Ubelbach* fand dabei nicht explizit statt. Die Betriebsabwicklung auf der Stre-
cke Bf Peggau-Deutschfeistritz — Bf Ubelbach wurde bei diesem Aufsichtstermin nur insofern mitberiihrt, als
der Fahrdienstleiter des Bf. Weiz auch fiir die Betriebsabwicklung auf der Strecke Bf Peggau-Deutschfeistritz
— Bf Ubelbach zustandig ist.

Die Formulierung im Untersuchungsbericht in Bezug auf die Uberpriifung durch das bmvit sollte daher in
etwa wie folgt richtig gestellt werden:

,Eine behordliche Uberprifung der im Rahmen der Sicherheitsgenehmigung durch die StLB getroffenen
Vorkehrungen erfolgte durch das bmvit vom 04. bis 06. September 2013 stichprobenartig am Firmensitz der
StLB in Graz, in der Betriebsstelle Terminal Graz Sid in Werndorf, und in der Betriebsstelle Weiz.”

Anmerkung SUB: Im Punkt 1.4 im begrindeten Umfang beriicksichtigt.

Zu Punkt 1.5, Ortliche VerhAltnisse:

In der Abb. 3 ware zum besseren Verstandnis die Grundstellung der jeweiligen Rickfallweichen einzuzeich-
nen.

Anmerkung SUB: Im Punkt 1.5 im begriindeten Umfang beriicksichtigt.

Zu Punkt 1.7.2, Auszug aus Buchfahrplan Abb. 5, 6 und letzter Absatz:

Es darf darauf hingewiesen werden, dass auch in samtlichen betrieblichen Unterlagen die Angaben mit den
betrieblichen Unterlagen des Fdl Gibereinstimmen mussen.

Anmerkung SUB: Im Punkt 1.7.2 im begriindeten Umfang beriicksichtigt.

Zu Punkt 7.3 Auswertung Sprachspeicheraufzeichnungen:

Anmerkung SUB: ,Das Zugmeldeverfahren erfolgte regelwerkskonform®. Dieser Eintrag kann aus ho Sicht
nicht nachvollzogen werden. Im Punkt 219. der eisenbahnrechtlichen genehmigten DV V3 der STLB ist das
Zugmeldeverfahren (Anbieten, Annehmen und Ruckmelden) ausschliellich zwischen den beteiligten Fdl
bzw. Geschéftsfihrer festgelegt. Ein Zugmeldeverfahren zwischen Fdl und Tfzf ist im Rahmen der DV V3
nicht vorgesehen.

Anmerkung SUB: Im Punkt 7.3 im begriindeten Umfang beriicksichtigt.
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Auf Seite 28 ist beim Punkt 9 (Safety Management System) im zweiten Absatz angegeben: ,Im Jahr 2013
wurden im Zuge einer behordlichen Uberprifung durch das bmvit auch der Arbeitsplatz und die Téatigkeit des
Fdl im Bf Weiz evaluiert. Im Rahmen dieser Evaluierung wurde der Einsatz eines sogenannten Zugbeleg-
blattes angeregt".

Diese Angaben sind in Bezug auf die verwendeten Begriffe ,Evaluierung des Arbeitsplatzes und der Téatig-
keit* nicht korrekt. Der Begriff ,Arbeitsplatzevaluierung” ist durch die rechtlichen Bestimmungen des § 4 Ar-
beitnehmerlnnenschutzgesetz (ASchG) belegt. Eine solche Evaluierung im Sinne des ASchG waére auch gar
nicht Aufgabe des bmvit, sondern des Arbeitgebers.

Die Formulierung im Untersuchungsbericht sollte daher in etwa wie folgt richtig gestellt werden:

.lm Jahr 2013 wurden im Zuge einer behérdlichen Uberpriifung durch das bmvit auch die praktische Hand-
habung der im Rahmen der Sicherheitsgenehmigung durch die StLB getroffenen Vorkehrungen im Bahnhof
Weiz stichprobenartig tberpriift. Im Rahmen dieser Uberpriifung wurde im Zusammenhang mit einer erfor-
derlichen Aktualisierung von Dienstvorschriften unter anderem die Einfihrung eines ,Zugleitblatts* fir den
Fahrdienstleiter im Bf. Weiz zur besseren grafischen Darstellung der aktuellen Betriebssituation fur die Stre-
cke Peggau — Ubelbach angeregt".

Anmerkung SUB: Im Punkt 9 im begrindeten Umfang berlcksichtigt.

Stellungnahme Rettungsdienste (Feuerwehr)

Keine Anmerkungen.

Stellungnahme Opfer/Angehdrige

Keine Anmerkungen.
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