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INHALT KOLLISION
ZUG 4856 MIT ZUG 67510
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Osterreichische Bundesbahnen

Strecke 41301
im Bahnhof Villach Westbahnhof
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Die Untersuchung erfolgt in Ubereinstimmung mit dem mit 01.01.2006 in
Kraft getretenen Bundesgesetz, mit dem die Unfalluntersuchungsstelle des
Bundes errichtet wird (Unfalluntersuchungsgesetz) und das Luftfahrtgesetz,
das Eisenbahngesetz 1957, das Schifffahrtsgesetz und das Kraftfahrgesetz
1967 geandert werden sowie auf Grundlage der Richtlinie 2004/49/EG des
Europaischen Parlaments und Rates vom 29.April 2004. Zweck der
Untersuchung ist ausschlielich die Feststellung der Ursache des Vorfalles
zur Verhitung kinftiger Vorfalle. Die Untersuchung dient nicht der
Feststellung des Verschuldens oder der Haftung. Bei den verwendeten
personenbezogenen Bezeichnungen gilt die gewéhlte Form fur beide
Geschlechter.

Ohne schriftliche Genehmigung der Bundesanstalt fur Verkehr darf dieser
SEITE 27 Bericht nicht auszugsweise wiedergegeben werden.
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Verzeichnis der Abkirzungen

AS
AVS
ES
EVS
Bf
Hbf
DV
IM
km
OBB
RU
Tfz
Tfzf
PZB
UUS-Schiene
Ust
Z

Ausfahrsignal

Ausfahrvorsignal

Einfahrsignal

Einfahrvorsignal

Bf

Hauptbahnhof

Dienstvorschrift

Infrastruktur Manager (Infrastrukturbetreiber)
Kilometer

Osterreichische Bundesbahnen

Railway Undertaker (Eisenbahnverkehrsunternehmen)
Triebfahrzeug

Triebfahrzeugfihrer

Punktformige Zugbeeinflussung
Unfalluntersuchung Fachbereich Schiene
Uberleitstelle

Zug
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Vorfall
Kollision Zug 4856 und 67510 im Bahnhof Villach Westbahnhof

Zusammenfassung:

Am 09.11.2006 um 07:57 Uhr, ereignete sich im Bahnhof Villach West eine Kollision
(Flankenfahrt) zwischen Z 4856 (Reisezug von Arnoldstein nach Villach Hbf, mit ca. 20
Reisenden besetzt) und Z 67510 (Glterzug von Villach Std Gvbf nach Gummern) im sidlichen
Einfahrbereich in Héhe der Weichen 531/532.

Die Kollision ist infolge einer unerlaubten Uberfahrung des ES ,Y* durch Z 67510 in Verbindung
mit einer unterlassenen Aktivierung der PZB-Einrichtung des Tfz 11163.017-7 (Z-Tfz Z 67510)
bzw. durch eine unterlassene Beachtung der signalisierten Geschwindigkeit von 40 km/h am ES
X durch Z 4856 zustande gekommen.

Bei der Kollision wurde eine Reisende verletzt (Huftprellung).

Durch die Kollision entgleiste der fuhrende Steuerwagen (leichte Schraglage in Fahrtrichtung
nach rechts) und der nachgereihte Reisezugwagen (Schraglage ca. 30° in Fahrtrichtung nach
rechts) des Zuges 4856.

Bei Zug 67510 kam es zwischen Zug-Tfz und dem erstgereihten Wagen zur Zugtrennung
(Kupplung gebrochen, Hauptluftleitung aufgetrennt) und zur Entgleisung des erstgereihten
Guterwagens mit allen Achsen (leichte Schraglage in Fahrtrichtung nach links) und des
zweitgereihten Guterwagens mit dem vorlaufenden Drehgestell (Schréaglage ca. 30° in
Fahrtrichtung nach links).

Das Tfz 1163.017-7, der Oberbau auf eine Lange von ca. 150 m, Fahrleitungsanlagen sowie
sicherungstechnische Einrichtungen wurden zum Teil schwer beschadigt.

Die Sudbahnstrecke Richtung Tarvisio Boscoverde bzw. Jesenice war am 09.11.2006 bis 18:42
Uhr unterbrochen.

Verkehrssicherheitsarbeit fiir Osterreich http://versa.bmvit.gv.
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1. Ort

e IM OBB-Infrastruktur Betrieb AG
= Strecke 41301, von Bruck a.d. Mur nach Staatsgrenze
n. Thorl-Maglern-(Tarvisio B.)
= Bf Villach Westbahnhof
= Gleis 902
= km 380,200
= Bereich der Weichen 531/532

Datel B2750-12-T0-T1KLOWS

ESTW Villach OBB

Bahnhofsteil Villach-Wbf
Hetztechnik
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2. Zeitpunkt

Seite 6 Untersuchungsbericht

Donnerstag, 09.11.2006 um 07:57 Uhr

3. Witterung, Sichtverhdltnisse

+12°C, heiter, keine witterungsbedingten Einschrédnkungen der Sichtverhéltnisse.

4. Zusammensetzung beteiligter Fahrt(en)

4.1. Z 4856 Regionalzug des RU OBB-Personenverkehr AG

Zuglauf:

Von Bf Arnoldstein nach Bf Villach Hbf

Zusammensetzunag:

257 t Wagenzuggewicht
3 Wagen + Steuerwagen

OBB-Buchfahrplan Heft 310

126 m Gesamtzuglange (inkl. Tfz)

Tfz 1144.268-8 am Zugschluss

Wendezug 8073 092-3 geschoben,

Fahrplanhéchstgeschwindigkeit 120 km/h
erforderliche Bremshundertstel 98 %
vorhandene Bremshundertstel 161 % (im Wagenzug)

oBB

Infrastrukiur Betrieb

BUCHFAHRPLAN

Heft 310

Heft 310

Giiltig vom 11.Dezember 2005 bis
einschlieBlich 9.Dezember 2006

Der Buchfahrplan enthalt P-Fahrplane
der Strecken

Salzburg - Villach - Jesenice
San Candido/Innichen - Spittal-Millstéttersee
(Klagenfurt - Villach - Tarvisio B.)

Hiezu gehdren die Bildfahrplane 300,305,310,315,500 und 550

R 4856 .

4856

Ymax = 120 kmin
Bhmay = 3&%

-ZFA-B2 -

Verkehrssicherheitsarbeit fiir Osterreich

Auszug OBB-Buchfahrplan
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4.2. Z 67510 Nahguterzug des RU Rail Cargo Austria AG

Zuglauf:
Von Bf Villach Sud Gvbf- Ausfahrgruppe nach Gummern

Zusammensetzunag:

659 t Wagenzuggewicht

447 m Gesamtzuglange (inkl. Tfz)

30 Guterwagen (5 davon beladen)

Zug-Tfz 1163.017-5

OBB-Buchfahrplan Heft 311, Fahrplanmuster M 6316
Fahrplanhéchstgeschwindigkeit 90 km/h
erforderliche Bremshundertstel 62 %

vorhandene Bremshundertstel 112 % (im Wagenzug)

Heft 311

OBB -
i Villach Siid Gvbf-Ausfgr-Gummern
BUCHFAHRPLAN | * ::
438 a VE-Gu
Vmax = 90 km'h
Bhmax = 82 %
Heft 31 1 Verkehrt nach
Zug Nr. Abfanrt | Muster Seite Ankunft sonstige Besonderheiten
Hiezu gehdren die Bildfahrplane 300,305,310,315,500 und 550 NG 575041 2431 6316 | 278 | 232 |r
NG 67510 7.36 | 6316 278 | 7.54 [a»
Giiltig vom 11.Dezember 2005 bis NG 67514]13.51 ( 6316 | 278 (14.12 |op
einschlieflich 9.Dezember 2006 NG 6751611923 | 6316 [ 278 119.42 lwr
Der Buchfahrplan enthalt nP-Fahrplane dar Strecken Auszug OBB—Buchfahrplan

Salzburg - Villach Sud Gvbf - Jesenice
San Candido/Innichen - Spittal-Millstattersee
(Klagenfurt -) Villach Hbf -

Villach Sid Gvbf - Tarvisio Boscoverde

5. Besondere ortliche Verhaltnisse

Der Bf Villach Westbf ist nicht mit Fdl besetzt und wird vom Bf Villach Hbf gema OBB
DV V 3 ZSB 1 fern bedient.

Bf Villach Westbf sowie der Fernbedienungsbf Villach Hbf sind mit einer
Sicherungsanlage der Bauart Siemens ESTW ausgeristet.

Die Betriebsabwicklung wird mit voller Signalisierung gemaf den Bestimmungen der
OBB DV V 2 (,Signalvorschrift) und der OBB DV V 3 (,Betriebsvorschrift®) sowie den
Bestimmungen der ZSB (,,Zusatzbestimmungen zur Signal- und zur Betriebsvorschrift®)
durchgefihrt.

Die ortlich zulassige Geschwindigkeit gemaR VZG der OBB betragt im relevanten
Bereich in Fahrtrichtung der Z 4856 und Z 67510 (Richtung 2 entsprechend dem
Streckenverlauf) 100 km/h.

Verkehrssicherheitsarbeit fiir Osterreich http://versa.bmvit.gv.
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Auszuq VZG der OBB

Seite 8

‘Sirecke:41301 / GEGENGLEIS [ Richtung:2 | Strecke Bruck a.d Mur=S1iaatsgrenze n. Thir-Maglem -{Tarvisio B.)
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400 a L ]
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-4 . -
- F ]
4 . Faes ]
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1500 o e
382.325 | AS H102 +2 N 1
-2 o ]
= [ 382 4
-1 2 o ]
381,882 | Villach Warmbad Hst
381420 |EVSY ! ] r ]
Sirecke:41301 / GEGENGLEIS [ Richtung:2 { Strecke:Bruck a d Mur=51aatsgrenze n. Thér-Maglem -{Tarvisic B.)
1 2 3 4, 5 6 T H 0 1 m = 8
| 1 1 TR AR TSNS RSN
381.248 | AB [Awanst) C 10 _
v o ]
1000 8 3
380460 | ES Y L ]
Z\_fs 5 :1 - -
380401 | PZB 1000Hz 1} 2 r 1
| 2e0 ]
1400 23 - ]
379136 | Villach Hbf-Wiach Westof 2 370,130 - 1
379,130 L1 -
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e Fir Z 4856 betragt die Fahrplangeschwindigkeit gemaR OBB-Buchfahrplan Heft 310 im
Vorfallbereich 100 km/h

Auszug OBB-Buchfahrplan 310

R 4856 .

1320 DrWb
vmax = 120 kmih
Bhmax = 38%
T 4856
z 3
(100] 3220 Arnoldstein c 741
383.9
(120 3221|  Pockau Hst 7.44 44
| 389.3| Neuhaus a.dGal Hst 47 47
szas| V.5, cuorwest v co1s 48
388.0
i{ 100| 3825 V.5, cvor-romiz -Fo- c1e 50 Y
[ aa27| V.S, cuorauen v co1s 54
381.7| Warmbad Villach Hst 55 ']
381.2| AS jAwanst)
380.4| PZB 1000 Hz
; 14| V. Westhf v csr 58 754
0.8
60| 15a5| Villach Hbf -ve- c3c 8.02

e Fir Z 67510 betragt die Fahrplangeschwindigkeit gemaR OBB Buchfahrplan Heft 311,
Fahrplanmuster M 6316 im Vorfallbereich 90 km/h

Auszug OBB-Buchfahrplan 311, Fahrplanmuster M 6316

Muster 6316 ..

433 b Va-vf
438a VISt
631b St-Sc
Vmax = 100 km/h
Bhmax = 68%
-ZFA-62-
4 5 | 6 1 2 3

0.00] 90| a7 V.S.va-Ausfgr_ “Va* C-14
05 382.7| V.S.ovorauen v c-16

381.7| Warmbad Villach Hst

381.2( AB (Awanst)

380.4| PZB 1000 Hz

08 11| V. Westbf -+ ca7
?
60
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e Z 4856 wurde fir die Einfahrt in den Bf Villach Westbf von Streckengleis 1 nach Bf-Gleis
722 am EVS ,x* der Signalbegriff ,Hauptsignal Frei mit 40 km/h* und am
ES X" der Signalbegriff ,Frei mit 40 km/h* signalisiert.

e Z 67510 wurde am EVS ,y" (Streckengleis 2) des Bf Villach Westbf der Signalbegriff
LMorsicht* und am ES ,Y* der Signalbegriff ,,Halt* signalisiert.

6. Beschreibung des Vorfalles

Am Vorfalltag stellte der Fdl am Zentralstellwerk Villach Hbf fiir Z 4856 eine Zugstral3e von
Streckengleis 001 nach Bf Gleis 722 des Bf. Villach Westbf ohne Schutzweg (40 km/h) ein.
Zum selben Zeitpunkt naherte sich Z 67510 aus Richtung Villach Std Gvbf auf
Streckengleis 002. Da Gleis 721 im Bf Villach Westbf wegen Bauarbeiten gesperrt war,
sollte zuerst die Einfahrt des Z 4856 und infolge die Einfahrt des Z 67510 abgewickelt
werden.

Z 67510 verringerte bei der Fahrt aus Richtung Villach Sid Gvbf kommend seine
Geschwindigkeit von ca. 60km/h auf ca. 24 km/h wegen der erkannten Vorsichtstellung des
EVS ,y" (ca. 47 km/h in Hohe EVS ,y“) und rollte darauf weiter. Auf Grund der bestehenden
Gleiskonfiguration (Rechtsbogen in Fahrtrichtung des Zuges) hatte Z 67510 aus einer
Entfernung von 332 m zur im gegenstandlichen Bereich befindlichen Signalbriicke Sicht auf
die ES , X und Y*, die jedoch durch Fahrtleitungsmasten bzw. Vorsignale der Gegenrichtung
bis 226 m vor der Signalbriicke teilweise unterbrochen werden. Zu diesem Zeitpunkt befand
sich das ES , X" bereits in Freistellung (,Frei mit 40 km/h*). Z 67510 bezog dieses Signal
offensichtlich auf sich und fuhr ohne auf das fiir ihn geltende und in Haltstellung befindliche
ES ,Y* zu achten in den Bf Villach Westbf ein. Auf Grund einer nicht aktivierten PZB-
Einrichtung am Z-Tfz erfolgte keine Zwangsbremsung bei Z 67510 bei der Vorbeifahrt am
haltzeigenden ES ,Y*".

Z 4856 setzte seine Fahrt nach erfolgtem Fahrgastwechsel in der Hst Warmbad Villach
Richtung Bf Villach Westbf fort. Darauf folgend fuhr er an dem in der Stellung ,,Hauptsignal
Frei mit 40 km/h* befindliche EVS “x* mit einer Geschwindigkeit von ca.

50 km/h vorbei und beschleunigte in Folge noch weiter auf ca. 72 km/h. Das in Stellung
~Frei mit 40 km/h* befindliche ES X" wurde von Z 4856 mit Uberhdhter Geschwindigkeit von
ca. 67 km/h passiert. Kurz vor der zu befahrenden Weiche 531 wurde die Weichenstellung
fur eine Fahrt in die Ablenkung bemerkt und sofort eine Schnellbremsung eingeleitet, da sich
zu diesem Zeitpunkt am Nachbargleis der unerlaubt Uber das haltzeigende ES “Y*
gefahrene Z 67510 befand.

Trotz der eingeleiteten Schnellboremsung konnte eine Kollision (Flankenfahrt) mit Z 67510
mit einer Geschwindigkeit von ca. 47 km/h nicht mehr verhindert werden.

7. Verletzte
Eine Reisende wurde verletzt (Huftprellung), und in das LKH Villach eingeliefert.

Verkehrssicherheitsarbeit fiir Osterreich http://versa.bmvit.gv.
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8. Sachschaden
Bei der Kollision entgleiste der fihrende Steuerwagen (leichte Schréaglage in Fahrtrichtung
nach rechts) und der nach gereihte Reisezugwagen (Schraglage ca. 30° in Fahrtrichtung
nach rechts) des Z 4856.
Bei Z 67510 kam es zwischen Zug-Tfz und dem erstgereihten Wagen zur Zugtrennung
(Kupplung gebrochen, Hauptluftleitung aufgetrennt) und zur Entgleisung des erstgereihten
Guterwagens mit allen Achsen (leichte Schraglage in Fahrtrichtung nach links), sowie des
zweit gereihten Giterwagens mit dem vorlaufenden Drehgestell (Schraglage ca. 30° in

Fahrtrichtung nach links).
Das Tfz 1163.017-7, der Oberbau auf eine Lange von ca. 150 m, Fahrleitungsanlagen und
sicherungstechnische Einrichtungen wurden zum Teil schwer beschadigt.

9. Betriebsbehinderungen

e Fir die Dauer der Aufgleisungsarbeiten unter Zuhilfenahme eines Autokranes, war die
Siudbahn Richtung Tarvisio Boscoverde bzw. Jesenice am 09.11.2006 bis 18:42 Uhr
unterbrochen.

10. Beteiligte Bedienstete und Auftragnehmer sowie sonstige Beteiligte und Zeugen
IM OBB-Infrastruktur Betrieb AG

[ ]
o OBB-Traktion GmbH (Traktionsleister, im Auftrag RU OBB-PV AG und
OBB-RCA AG)
e RUOBB-PV AG
e RU OBB-RCA AG
e Fdl Bf Zentralstellwerk (Arbeitsplatz Villach Westbf), OBB-Infrastruktur Betrieb AG
e Tfzf Z 4856, OBB-Traktion GmbH
e Tfzf Z 67510, OBB-Traktion GmbH

11. Beweismittel / Auswertungsergebnisse
e Registriereinrichtung des Tfz 1163.017-7 Z 67510
Die Registriereinrichtung wurde unmittelbar nach dem Vorfall Gber Auftrag von UUS-
Schiene sichergestellt und mit bzw. von einem Mitarbeiter der OBB-Traktion GmbH
ausgewertet.

Verkehrssicherheitsarbeit fiir Osterreich http://versa.bmvit.gv.
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Ergebnis der Auswertung

Geschwindigkeit beim EVS ,y* betrug ca. 46 km/h
Geschwindigkeit am ES ,Y* betrug ca. 24,2 km/h

Die PZB-Einrichtung am Tfz war nicht aktiviert!

i
Funktionen
09.11.2006 07:54:42 28 F5 mum Dracken
W _1st] 34.573
Woastl
(kmfh)_
70.00

35.00]

(NGO T N I I N N N N N R R
074201 0743 0745 0747 0749 0751 0753 0755 07-56:10

(1 Min. Intervall)
l Zg
2]
~L
20
l ZE
2L l
ZD
ZP
Llalrophon
Fzg bremst pnew|— 1 |
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Tabellarische Aufzeichnung (Auswertunq):

09.11.2006 07:45:23

07:45:23
07:45:23

3372212402
5372.212402

Ende der Rezistrienng
Begin der Registiienng

3372212402
3372218750

Zg 67510
Abfalut Va

07:45:24

5374.212891
3375.018555
5375117188
3375.228027
5375.370117
5375.535156
5375.892578
3375.941406
3375.979492
3376.012695

07:52:01
07:52:04

09.11.2006

3376.045803
3376.110332
3376.195801
3376.541992
5376.995117
3377.128418
74803
7183105
71594336
7.201660
7221191
1226074
7.229492
7231445
7231445
7231445
7231934
7231934

07:53:12
07:54:1%
07:54:35
07:54:40
07:54:41
07:54:42
07:54:43
07:54:46
07:54:47
07:54:48
07:54:4%
07:54:30
07:54:50
07:54:50
07:54:51
07:54:51

Unfallzeitpunkt —»

Pl LA LA LA LA LA LA LA LA LA LA LA LA
i

Seite 13

0.00
0.00

038
233

T84
1302
18.36
2330
2B.52
3363
3718
4273
4784
3163
57.56
6234
36.10
51.15
46.00

4082
3376
3038
2584
24.20
2834
i}
3457
34357
2
2510
1941
1433
925
404
0.38
0.00
02z
0.00

Untersuchungsbericht

Zeit: 07:52
Geschwindigkeit: ca 46 kmh

ES Y bei 5376,940

Zeit: 07:54
Geschwindigkeit: ca 24.2 km/h

Bremsung

e T Bremsweg ca 48.8 m
-152 L. J
065

=
i
[=]

Vi iy

e Uberpriifung der Funktion der PZB-Einrichtung des Tfz 1163.07-7 Z 67510

Bei der Sachverhaltsaufnahme durch UUS-Schiene wurde eine eingeschaltete
PZB-Einrichtung vorgefunden. Bei der Auswertung der Registriereinrichtung des Tfz
1163.017-5 wurde jedoch ein nicht eingeschalteter Zustand der PZB-Einrichtung

aufgezeichnet.

PZB-Einrichtung in Stellung
» EINY

Verkehrssicherheitsarbeit fiir Osterreich

http://versa.bmvit.gv.



Bundesanstalt fiir Verkehr Seite 14 Untersuchungsbericht

Durch diese Umstande wurde durch UUS-Schiene eine Uberpriifung der Tauglichkeit
bzw. der Funktionsfahigkeit beauftragt.

Ergebnis der Uberpriifung: )

Am 25.09.2007 wurde nach mehreren Urgenzen durch UUS-Schiene eine Uberprifung
der

PZB-Einrichtung bei der OBB-Technische Service, Werk Linz durchgefiihrt.

Bei dieser Uberpriifung wurde die vollstandige Tauglichkeit und Funktionsfahigkeit

der PZB-Einrichtung festgestellt.

Priifbericht ?B B PZBBO - Priifprotokoll Priifprotokal
PZB- i — Prifanweisung beachten PA 10-3-10-004

Einrichtuna |, . | 1163 017-5 SAM-Auftrag: | 200710010866
Ausb.Art: | U TR Werk Werk: | 35L
Art der Priifung: grol'!.'k]f klein|[ ] Fiir die kleine Priiffung getten nur die grau hinterlegten Zeilen!
Besondere Hlnwels au.rf die Riickselte Magnet 1 Magnet 2
ﬁ 2 EmmIRRE o 152

gnethohe. . tsmmo \ e 9 mm| 1Y < mm

Isolation der Fahrzeugmagnete >3 €8 M| 2720 Mo
Spannungsversergung (bei Ladung) 24V (204-30V) BTl {5 I
Stabilisierte Gleichspannung KO 18W (177-183v) | -1 7, 5¢ v

Summenspannungen der Frequenzkreise an 500 Hz
Relaisgruppe gegen ¥ messen 1000 Hz
2000 Hz

Wechselstrommessung der Frequenzkreise:

Resonanzstrom (IR) 500 Hz Resonanzstrom
Mennwert: 270 mA (243-297 mA) Abfallwert
Abfallwert 1000 Hz Resonanzstrom
gemal Tabelle Pkt. 5.3.4 Abfalivwert

2000 Hz Resonanzstrom
%

S5 i ot msaohnsl || s o 7 b

Thermorelais Freistellung nach Bremsung 5 -7 Sekunden & Sek.
Funktionsablaufe: v-Schwelle Priifwert = 2,5 km/h Uber bzw. unter Nennwert

mit Betétigung der D - 1000Hz - v > 85 (80") km/h - 20° - Bremsung = sek,

Wachsamkeitstaste D-1000Hz - v <95 (90") km/h - 20" - keine Bremsung < (2 Sek

D- 500Hz - v=>865kmh - Bremsung sofort i .o

mit Betatigung der P-1000Hz - v >75(65") km/h - 26" - Bremsung 25 gek

Wachsamkeitstaste P-1000Hz - v=T75(65") km/h - 25" - keine Bremsung < (?_F Sek.

P- 500Hz - v> 50 km/h - Bremsung sofort " i0*

shne Betatigung DIP - 1000Hz - 4" - Bremsung 2 Sek.

ohne Betdtigung der Befehlstaste 2000Hz - Bremsung sofort o .o

mit Betatigung der Befehlstaste 2000Hz - keine Bremsung o

1) Werte fiir HASLER A28
Lampen, Schalter und akustische Melder L~ io:
PZB 60 - Registrierung sl

i Funlctmnsﬂ.ldmgknm durch Abhaken bestitigen
R
Famehmen; Wenn

e S

/_4-"' o
] - WP vt o I A
MName (feserlich) ’ Driterschrift .
[Formblatt - Nr: 10-10-021 [Bnd.Nr: 5 | 116:3 075/ [ Sefeivont ]
Alle TG geben herte sind on & Z é.'uiﬁ'—""_il’f "
Tolecanz PZB vell | faaddivirdiidcs PRL L5 Hah: e /}//
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Reqistriereinrichtung des Steuerwagens 8073.093-3 Z 4856

Die Registriereinrichtung wurde unmittelbar nach dem Vorfall tber Auftrag von UUS-
Schiene sichergestellt und mit bzw. von einem Mitarbeiter der OBB-Traktion GmbH

ausgewertet.

Ergebnis der Auswertung

Uhrdifferenz 07:28 Uhr entspricht 07:56 Uhr
Geschwindigkeit beim EVS ,x* betrug ca. 50,59 km/h
Geschwindigkeit am ES , X" betrug ca. 67,84 km/h
Schnellbremsung ca. 48,4 m vor der Kollision

Eunkkionen
Eestwegspeicher
Kunden Id OBE Start 09.11.2006 07:26:22
Fahrzengtyp 80-73 End 09.11.2006 07:30:20
Fahrzeug Id 8073092 Distanz 42,774 44.108(ks
W-ist]|Gerat Id 1
(lernfh)
100.00
50.00
ooo f , 0
072622 2630 2700 2730 2800 2830 2900 2930 3000 07-30-20
(15 Sek. Intervall)
N Zg
Iy —
|«——— Schnellboremsung |71,
ZW — -
ZE
z7
L ZD
ZP
Ilalorophon
Frgbrpneum [ | [

Untersuchungsbericht
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Tabellarische Aufzeichnung (Auswertunq):

09.11.2006
054 C G — Abfahrt Hst Warmbad Villach
179 C.G : .
I Zeit 07:55
443 C G
565 G.
685 .C.G.
822 C .G
945 C.G.
1057 .C.G.
1178 C G
1300 .C.G.
1416 .C.G.
1553 C.G.
1691 .C.G.
1833 .C.G.
1942 C.G.
2090 .C.G.
42 806660 2247 .C.G.
142 800349 2351 .C.G.
42 812168 2464 C.G
42 813838 2589 C.G
142 818028 27.02 .C.G.
42 822147 2820 .C.G.
07:27:13 42 826321 2940 C.G
42 820800 3052 .C.G.
42 834290 3182 .C G
42 838028 3293 C.G
42 842888 3420 .C.G.
42.847900 3553 .C.G.
42 853100 3681 C.G
42 857309 3800 .C.G.
42 862019 3914 C G
42 868618 4042 C.G
42 873318 4150 .C.G.
42879330 4275 C.G
42 883540 4394 C.G
42801018 C.G
42 BOB487 C.G
42903251 LG
42912189 G
42915009 BC.G = t—— Evsx km 381,420
42919308 BC.G y - : T4 -
2 970780 1 Db G Ge.sch\amdlgken. 50.59 km/h
42926620 5201 BCD.G. Zeit 07:55
42934090 3320 BCD.G.
42943279 5451 BCD.G.
42951107 D.G.
42957527 D.G.
41963670 D.G.
42974018 D.G.
42980827 D.G. Vorsignalabstand
42989470 D.G.
47096550 DG ca 949,97m
43005527 D.G.
143016510 D.G.
43023818 D.G.
43037170 D.G.
143052547 D.G.
43070160 D.G.
43007960 D.G.
43156300 D.G.
4389818 C.
43205868 .
43463730 .
143627338 C..
43761559 C..
43861019 .6 .
13 864819 6784 BC.G. *—————— ESX km 380.470
143 868618 6784 BCD.G. . Zeit: 07:56
Geschwindigkeit: 67,84 km/h
43926910
43971378
43995049
144018330
44033851
44051338
141059811
144066300
ﬂ-gz;iﬁ: Schnellbremsung
1057757 Geschwindigkeit: 61,01 kin'h
44.004009 Ca 195 mnach ES
44101669 .
44104568 Bremsweg bis zum Zusammenprall:
44.105808 Ca48.4m
44106968
141108208
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e Uberpriifung der Sicherungsanlage (ESTW) Bf Villach Westbf
Die Sicherungsanlage wurde unmittelbar nach dem Vorfall tiber Auftrag von UUS-
Schiene von einem Mitarbeiter der OBB-Infrastruktur Betrieb AG (Infra.service)
Uberpruift.

Ergebnis der Auswertung )
(Auszug aus der Auswertung bzw. Uberprifung)

Zum Zeitpunkt des Ereignisses wird zur Sicherungsanlage folgendes festgehalten:
« die Sicherungsanlage hat ohne Stérung fehlerfrei gearbeitet, es war kein Erdschluss
vorhanden
» eswaren keine zahiwerkspflichtigen Handiungen im Zeitraum der Entgleisung ersichtlich
* die periodischen Wartungsarbeiten wurden zeitgerecht und ordnungsgemaR durchgefihrt

. Die Auswertung des Servicer ab:
. 09.11.2006  07:55:45/37 Startsignal = Einfahrsignal X (Streckengleis 001)
Einstellung einer Zugstrae; Frei_mit_40 Vorsicht
09.11.2006  07:55:45/48 FahrstraBenziel = Ausfahrsignal S2 (Bahnhofsgleis 722)
Keine Einstellungen vom  Startsignal = Einfahrsignal Y (Streckengleis 002)
09.11.2006  07:56:54/0  FahrwegelementG/v902 nicht_freigemeldet (Abschnitt 302 besetzt)
- unerlaubte Zugfahrt von Streckengleis 002
09.11.2006 07:56:58/25 Fahrwegelementw/V531 nicht_freigemeldet (Abschnitt 531 besetzt)
Zugfahrt 4856 besetzt die Weiche 531
09.11.2006  07:56:58/28 FahrwegelementW/V532 nicht_freigemeldet (Abschnitt 532 besetzt)
Zugfahrt 67510 besetzt den Abschnitt 532 gleiche Héhe wie W531
09.11.2006  07:57:15/7  FahrwegelementW/V532 Zunge_aufgefahren
Auffahren der Weiche 532 durch Zugfahrt 67510
09.11.2006  07:57:15/9  Signal5/VV904 Signal_gestoert Verschubsignal_halt_gestoert
Verschubsignal durch Entgleisung beschadigt

Es wurden Probefahrten am Gleis 002 auf das Einfahrsignal Y und Probefahrten am Gleis 001 auf
das Einfahrsignal X im km 380.470 durchgefilhri, wobei die einwandfreie Sichtbarkeit auf die
Einfahrsignale festgestellt wurde.

Die Uberprifung der punktférmigen Zugbeeinflussung mittels Messkoffer, bel den Einfahrsignalen
und den Einfahrvorsignalen X, Y und Z ergab, dass sie entsprechend dem jeweiligen Signalbild
korrekt und einwandfrei arbeiten.

Weiters wurde bei einer eingestellten Einfahrt von Gleis 001 auf Gleis 722 (Einfahrsignal X, Frei mit
40 km/H") zusatzlich versucht eine Einfahrt von Gleis 002 auf Gleis 722 (Finfahrsignal Y)
einzustellen. Die Einfahrt von Gleis 002 auf Gleis 722 konnte nicht gleichzeitig eingestelit werden.

e Uberpriifung der Sichtbarkeit der Einfahrsignale . X und Y* des Bf Villach Westbf
Durch UUS wurde unter Beiziehung von Mitarbeitern der OBB-Traktion GmbH, der OBB-
Infrastruktur Betrieb AG und des BMVIT Abt. IV/SCH 4 eine
Signalsichtbarkeitstiberprifung durchgefiihrt.

Ergebnis der Uberpriifung
Abschrift Protokoll Signalstandortbegutachtung

Verkehrssicherheitsarbeit fiir Osterreich http://versa.bmvit.gv.
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Signalstandortbegutachtung Einfahrsignal ,X und Y* des Bahnhofes Villach West am
27.11.2006 auf Grund des Zugzusammenstol3es
Z 4856/ 67510 am 09.11.2006

Am 27.11.2006 wurde um ca. 11:30 Uhr mit einem Tfz (2068.043) die Sichtbarkeit der
Einfahrsignale ,Z“,“X" und ,Y* Uberprift. Zum Zeitpunkt der Begutachtung war es sonnig und es

lagen keine Einschrankungen der Sichtverhaltnisse vor.

Bequtachtung des Einfahrsignals X" Streckengleis 2:

Bild 1: Im Abstand von 354m ist zum ersten Mal Sicht auf die Einfahrsignale ,Z“ und ,Y*
gegeben.

Bild 2: Im Abstand von 332m Sicht auf Einfahrsignal ,.Z“, ,Y* und ,X" gegeben; Fahrleitungsmast
zwischen den Signalen sichtbar.

http://versa.bmvit.gv.
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Bild 3: Im Abstand von 324m Sicht auf Einfahrsignal ,Z“, ,Y* und gegeben; Einfahrsignal , X" nur
zum Teil sichtbar.

Bild 4: Im Abstand von 311m sind alle drei Einfahrsignale durch Fahrleitungsmast und Rickseite
eines Vorsignals verdeckt.

Verkehrssicherheitsarbeit fiir Osterreich http://versa.bmvit.gv.
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Bild 5: Im Abstand von 305m ist das Einfahrsignal ,,Z“ sichtbar jedoch die Einfahrsignale X* und
,Y* durch die Riickseite eines Vorsignals verdeckt.

Bild 6: Im Abstand von 286m ist das Einfahrsignal ,Z“ sichtbar, das Einfahrsignal ,Y* nicht
sichtbar und das Einfahrsignal ,X" sichtbar.

Verkehrssicherheitsarbeit fiir Osterreich http://versa.bmvit.gv.
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Bild 7: Im Abstand von 254m ist eine ununterbrochene Sichtbarkeit der Einfahrsignale ,,Z“ und
,Y" gegeben, jedoch das Einfahrsignal ,X“ nicht sichtbar.

Bild 8: Im Abstand von 226m ist eine ununterbrochene Sichtbarkeit der Einfahrsignale ,,Z“ und
,Y“und X" gegeben.

Verkehrssicherheitsarbeit fiir Osterreich http://versa.bmvit.gv.
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Begutachtung des Einfahrsignals ,Y" Streckengleis 1:

Bild 13: Im Abstand von 311m ist zum ersten Mal Sicht auf die Einfahrsignale ,Z2*, ,Y* und ,X*
gegeben.

Bild 12: Im Abstand von 212m Sicht auf die Einfahrsignale ,Z“, ,Y* und ,X" wieder gegeben (von
311m bis 212m gibt es kurzzeitige Unterbrechungen der Sicht auf die Einfahrsignale durch
Fahrleitungsmasten.

Verkehrssicherheitsarbeit fiir Osterreich http://versa.bmvit.gv.
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Bild 11: Im Abstand von 198m Sicht auf die Einfahrsignale , X" durch Fahrleitungsmast verdeckt.

Bild 10: Im Abstand von 171m Sicht auf die Einfahrsignale , X" durch Fahrleitungsmast noch
leicht verdeckt. (von 198m bis 171m gibt es kurzzeitige Unterbrechungen der Sicht auf die
Einfahrsignale durch Fahrleitungsmasten).

Verkehrssicherheitsarbeit fiir Osterreich http://versa.bmvit.gv.
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Bild 9: Im Abstand von 165m ist eine ununterbrochene Sichtbarkeit der Einfahrsignale
»Z" und ,Y*“und ,X“ gegeben.

Restimee:

Die begutachteten Signale des Bahnhofes Villach Westbf (Einfahrsignal ,Z*, ,Y* und ,,X*) sind
gemaR den Bestimmungen der OBB DV S 60 aufgestellt und sind auf Grund ihrer Ausfiihrung
(mit LED-Leuchtpunkten) grundsatzlich ab einer Annéhrung von tiber 300m gut sichtbar.

Auf Grund der Streckenkonfiguration (Rechtsbogen) gibt es im Zuge der Annaherung an die
Signale, Stellen bei denen eine Zuordnung der Signale zum befahrenen Gleis, durch
Sichtunterbrechungen von Fahrleitungsmasten und aufgestellter Vorsignale der Gegenrichtung,
nicht eindeutig gegeben ist.

Verkehrssicherheitsarbeit fiir Osterreich http://versa.bmvit.gv.
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Aussage des Tfzf des Z 67510

Das Tfz 1163.017-7 wurde im Bf Villach Stid Gbvf iUbernommen, wobei auf die PZB-
Einrichtung (Aktivierung) nicht geachtet wurde. Z 67510 wurde bespannt und eine
Teilbremsprobe durchgefuhrt. Bei der Fahrt Richtung Bf Villach Westbf wurde der Zug
von ca. 60 km/h auf ca. 20-30 km/h vor dem EVS ,y* abgebremst und darauf folgend
wieder ausgeldst. Das EVS ,y* wurde in der Stellung ,Vorsicht* passiert und am Tfz
wurde dabei die Wachsamkeitstaste betatigt. Die akustische und optische Registrierung
der Quittierung wurde nicht bewusst wahrgenommen. Beim Befahren des Rechtsbogens
zwischen EVS ,y*“ und ES ,Y*“ war ca. 250 m vor dem ES dieses erkennbar. Bei diesem
Sichtkontakt wurde das ES ,Y* offensichtlich in der Stellung ,Frei mit 40 km/h* und das
am ES befindliche ZVS ,s" in der Stellung ,Vorsicht" erkannt. Mit dem Tfz wurde
Leistung abgegeben, um die gefahrene Geschwindigkeit des Zuges zu halten. Beim
Passieren des ES"Y* wurde nicht bewusst auf dessen Stellung geachtet, jedoch wurde
bei der Vorbeifahrt die Wachsamkeitstaste wieder betétigt. Die akustische und optische
Registrierung wurde ebenfalls nicht bewusst wahrgenommen. Darauf folgend wurde ein
kraftiger Ruck im Zugverband bemerkt, worauf sofort eine Schnellbremsung eingeleitet
wurde.

Die PZB-Einrichtung bzw. der dazugehorige Schalter wurde weder eingeschaltet bzw.
bewusst ausgeschaltet.

Aussage des Tfzf des Z 4856

Bei der Fahrt mit Z 4856 von Arnoldstein nach Villach Hbf kam es im
Einfahrweichenbereich von Villach Westbf zu einer Flankenfahrt mit Z 67510.

Das ES von Villach Westbf zeigte ,Frei mit 60 km/h". Nach der Vorbeifahrt am ES auf
Gleis 1 wurde die Stellung der erst befahrenen Weiche fir eine Fahrt in die Ablenkung
Richtung Gleis 2, auf dem sich zu diesem Zeitpunkt Z 67510 befand bemerkt. Es wurde
sofort eine Schnellbremsung eingeleitet, die Kollision mit Z 67510 konnte jedoch nicht
mehr verhindert werden.

Aussage des Fdl Bf Zentralstellwerk Arbeitsplatz Villach Westbf

Z 4856 naherte sich auf Streckengleis 001 und Z 67510 naherte sich auf Streckengleis
002. Auf Grund von Bauarbeiten auf Bahnhofgleis 721 wurde eine Zugstral3e fir Z 4856
von Streckengleis 001 nach Bf Gleis 722 ohne Schutzweg (Signalisierung ,Frei mit 40
km/h*) eingestellt. Weiters war beabsichtigt eine Fahrstral3e (Einfahrt) fir Z 67510 nach
erfolgter Einfahrt des Z 4856 einzustellen. Durch einen SIPO einer im stdlichen
Weichenbereich des Bf Villach Westbf befindlichen Rotte bzw. durch eine
Auffahrmeldung der Weiche 532 wurde die Kollision der Z 67510 und Z 4856 bekannt
gegeben bzw. bemerkt.
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12. Ursache
Von Z 67510 wurde das sich in der Freistellung (,Frei mit 40 km/h*) befindliche ES , X"
irrtimlich auf sich bezogen, wodurch es mit einer in diesem Zusammenhang bei der Tfz
—Ubernahme unterlassenen Uberpriifung bzw. Aktivierung der PZB-Einrichtung zu einem
unerlaubten Uberfahren des sich in Haltstellung befindlichen ES ,Y* kam. Weiters wurde
durch Z 4856 die signalisierte Geschwindigkeit am ES ,X" von 40 km/h, um 27,84 km/h
Uberschritten.

13-  Sicherheitsempfehlung
Es wird empfohlen die optische Anzeige
fur den Status der PZB-Einrichtung am
Tfz (Tfz mit blauer Lampe am
Fuhrerstand) zu optimieren. In einem
ersten Schritt sollte entsprechend der
Nutzung und unter Berlcksichtigung der
Restnutzungsdauer der Tfz die
Optimierung insbesondere bei jenen Tfz
vorgenommen werden, die vermehrt
wechselseitig fur Verschub- und
Zugleistungen eingesetzt werden. In
Folge sollte auch bei den restlichen Tfz die Anzeige fur den Status der PZB-Einrichtung
entsprechend verbessert werden.

Optische Anzeige Status der PZB-Einrichtung

Wien, am 17. Dezember 2007

Der Untersuchungsleiter:

Erich Zankl e.h.

Verkehrssicherheitsarbeit fiir Osterreich http://versa.bmvit.gv.
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Beilage 1: Bilddokumentation

Optische Anzeige Status der PZB-Einrichtung

Verkehrssicherheitsarbeit fiir Osterreich http://versa.bmvit.gv.
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Beilage 2: Stellungnahmen

Eingelangte Stellungnahmen

Stelle /Person Fremdzahl Datum Sonstiges
OBB-Traktion GmbH 05.11.2007
OBB-Infrastruktur Betrieb AG NB 2 02-01-1.032.e-2006 12.11.2007
Tfzf Z 4854 01.11.2007 Kein Einwand
BMVIT Oberste BMVIT-224.037/0001-
Eisenbahnbehdrde IV/ISCH2/2007 04.12.2007

Berlcksichtigte Stellungnahmnen

OBB-Traktion GmbH

Anmerkung zu Pkt 3. Sicherheitsempfehlungen:

Bei Triebfahrzeugen alterer Bauart wird eine Meldung ,,PZB aus“ am Fst eingebaut. Bei Neubau-TfZ ist
diese Anzeige am Bildschirm vorhanden. Tfzf, die aus wirtschaftlichen Griinden in absehbarer Zeit der
Ausmusterung zugeflihrt werden, werden nicht mehr umgebaut.

Dariiber hinaus gibt es aus unserer Sicht keinen Einwand zu diesem Entwurf.

OBB-Infrastruktur Betrieb AG

Zu Zusammenfassung (Seite 3)

2. Absatz, Anderung:

Der erste Satz sollte hinsichtlich der an erster Stelle angefiinrten ,unterlassenen Aktivierung
der PZB-Einrichtung“ umformuliert werden, da sonst der Eindruck entstehen kénnte, dass die
nicht aktivierte PZP-Einrichtung den Unfall ausgel6st hat.

Textvorschlag: ,Die Kollision ist infolge der unerlaubten Uberfahrung des ES ,Y* durch Z
67510 in Verbindung mit der unterlassenen Aktivierung der PZB-Einrichtung des Tfz bzw.
durch...zustande gekommen*

Verkehrssicherheitsarbeit fiir Osterreich http://versa.bmvit.gv.




