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TIIVISTELMA

Lahden ja Kouvolan véliselld rataosalla Korian liikennepaikalla tapahtui torstaina 1.10.2009 kello
12.29 vaaratilanne, jossa matkustajajuna ohjautui vaarélle raiteelle tavarajunan eteen.

Rataosalla Lahti-Kouvola oli kaynnissa useita Lahti—-Luumaki—Vainikkala-
rakentamishankkeeseen liittyvid osaprojekteja. Korian liikennepaikkaan liittyen kdynnissa olivat
Lahden ja Kouvolan vélisen uuden asetinlaitejarjestelman kayttdonoton valmisteluun liittyvat tyot.
Junien kulunvalvonta (JKV) oli pois kaytosta Korian liikennepaikalla ja likennepaikalla oli kaytos-
sa normaalista poikkeavia menettelyja. Korian liikennepaikan asetinlaite oli miehitetty.

Lahden suunnasta tullut tavarajuna oli pysahtynyt Korian liikkennepaikan lansipuolelle eteldiselle
raiteelle. Vaaratilanne syntyi, kun Kouvolan suunnasta pohjoista raidetta pitkin tullut matkustaja-
juna ohjautui Korian liikennepaikan lansipdadyn vaihteissa etelaiselle raiteelle tavarajunan eteen.
Matkustajajunan kuljettaja havaitsi vaaratilanteen ajoissa ja sai junan pysaytettyd 200 metrid en-
nen tavarajunan veturia.

Vaaratilanteen syntymisen valiton syy oli likenteenohjaajan tavarajunalle tekema poikittainen
kulkutie matkustajajunan eteen. Liikenteenohjaajan tilannekuva ei ollut ajan tasalla, vaan hanella
oli vaara kasitys matkustajajunan sijainnista.

Vaaratilanteen syntymisen mahdollisti se, ettéd opastin E oli poistettu kaytosta. Asetinlaitetta ei
tilanteessa kaytetty turvaamaan kaikkia kulkuteita.

Vaaratilanteeseen liittyi myos asetinlaitteissa ollut ominaisuus, joka mahdollisti muodostumassa
olevaan kulkutiehen liittyvien vaihteiden kaantymisen, vaikka vaihdekujaan liittyvalla alueella oli
varattuja raideosuuksia. Kaytossa ollut asetinlaite mahdollisti lisdksi tilanteessa ajon sallivan
opasteen tavarajunalle.

Korian liikennepaikan liikenteenohjausta rakennustéiden aikana ei ollut ohjeistettu yksikasitteises-
ti. Toimintamallissa ei kaytetty asetinlaitteen turvaavia ominaisuuksia parhaalla mahdollisella ta-
valla.

Vastaavien tilanteiden valttdmiseksi tutkintalautakunta esittdd muutosvaiheen turvallisuuden
suunnittelun tehostamista.

Tutkinnan aikana tapahtui kaksi organisaatiomuutosta, joissa Rautatievirastosta (RVI) tuli osa
Liikenteen turvallisuusvirastoa ja Ratahallintokeskuksesta (RHK) tuli osa Liikennevirastoa. Tutkin-
taselostuksessa on kaytetty aikaisempia nimia.



sTUT
© &,

S
SRR
o o C4/2009R
<
1’4’0 . o
Matkustajajunan ohjautuminen vaaralle raiteelle Korialla 1.10.2009
SAMMANDRAG

PERSONTAGS STYRNING IN PA FEL SPAR | KORIA 1.10.2009

Vid Koria trafikplats p& banavsnittet mellan Lahtis och Kouvola intraffade torsdag 1.10.2009 KI.
12.29 ett tillbud, da ett persontag styrdes in pa fel spar framfor ett godstag.

Pa banavsnittet mellan Lahtis och Kouvola pagick ett flertal delprojekt som ingick i byggprojektet
Lahtis—Luumaki—Vainikkala. | anslutning till Koria trafikplats pagick forberedande arbeten for
ibruktagande av ett nytt stallverkssystem mellan Lahtis och Kouvola. Automatisk hastighetséver-
vakning for tdg (ATP) var inte i anvandning pa Koria trafikplats och pa trafikplatsen anvandes
tillvagagangssatt som avviker fran det normala. Stallverket pa Koria trafikplats var bemannat.

Ett godstag som anlant fran Lahtishallet hade stannat pa det sédra sparet pa vastra sidan av Ko-
ria trafikplats. Tilloudet intraffade da ett persontag, som kommit fran Kouvolahallet Iangs det norra
sparet, vid vaxlarna i den vastra andan av Koria trafikplats styrdes in pa det sodra sparet framfor
godstaget. Persontagets forare observerade risken for en kollision i tid och lyckades stanna taget
200 meter fore godstagets lokomotiv.

Den direkta orsaken till tilloudet var den fardvag som tagklareraren hade inrattat tvars for godstag
Over persontagets spar. Tagklarerarens bild av situationen var inte korrekt, utan han hade fel
uppfattning om var persontaget befann sig.

Tillbudet uppstod av att signal E hade tagits ur bruk. Stéllverket anvandes vid detta tillfélle inte till
att sékra alla fardvagar.

Till tillbudet bidrog &ven en funktion hos stéllverken som goér det mdjligt att vaxlar i anknytning till
en fardvag som haller pa att bildas vander sig, &ven om det fanns upptagna sparavsnitt pa omra-
det inom vaxelpassagen. Det stallverk som var i bruk méjliggjorde dessutom en tillatande signal
for godstaget.

Trafikledningen pa Koria trafikplats hade under den tid byggnadsarbetet pagick inte fatt entydiga
instruktioner. | handlingsmonstret anvandes inte stallverkets sakerhetsfunktioner pa basta mojliga
satt.

For att liknande situationer ska undvikas rekommenderar understkningskommissionen att saker-
heten ska goras effektivare under ett ombyggnadsskede.

Medan undersokningen pagick intraffade tva organisationsreformer, varvid Jarnvagsverket blev
en del av Trafiksdkerhetsverket och Banforvaltningscentralen blev en del av Trafikverket. | under-
sokningsrapporten har de tidigare benamningarna anvants.
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SUMMARY

ENDING UP ON THE WRONG TRACK OF A PASSENGER TRAIN IN KORIA,
FINLAND, ON 1 OCTOBER 2009

At 12:29pm on Thursday, 1 October 2009, an incident occurred at the Koria station on the Lahti—
Kouvola section of line, when a passenger train ended up on the wrong track in front of a freight
train.

Several sub-projects relating to the Lahti—-Luumé&ki—Vainikkala construction project were under-
way on the Lahti-Kouvola section of line. With regard to the Koria station, work was in progress
relating to the commissioning of a new signal box to be installed on the Lahti-Kouvola section of
line. The Automatic Train Protection (ATP) system was not operational at the Koria station and
special arrangements were applied at the station. The signal box of Koria station was manned.

A freight train arriving from the direction of Lahti had stopped on the southbound track, to the
west of the Koria station. The incident occurred when a passenger train, arriving from the direc-
tion of Kouvola along the northbound track and passing through the turnouts near the western
end of the Koria station, entered the southbound track in front of the freight train. The engine
driver of the passenger train noticed the danger in time and managed to stop the train 200 metres
ahead of the locomotive of the freight train.

The immediate cause of this incident was the transverse route set for freight train ahead of the
passenger train by the traffic controller. The traffic controller’s situation awareness was not up to
date, as a result of which his perception of the location of the passenger train was incorrect.

The situation arose due to signal E being inoperative. The signal box was not used to secure all
routes.

Another contributing factor lay in a feature of the signal box, which enables the turnouts on the
route being set to turn even if one or more of the track sections directly connected to the turnouts
is occupied. Furthermore, the signal box in use enabled a "proceed” signal to be displayed for the
freight train.

Unambiguous instructions were not issued for centralised traffic control during the construction
work at the Koria operating point. Furthermore, the operating model did not utilise the safety fea-
tures of the signal box to the full.

To prevent similar situations from occurring, the investigation commission recommends that
safety planning should be enhanced during transitional stages.

Two organisational changes occurred while the investigation was in progress: the Finnish Rail
Agency became part of the Transport Safety Agency, while the Finnish Rail Administration was
incorporated into the Finnish Transport Agency. The previous names are used throughout the
investigation report.
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YHTEENVETOTAULUKKO — SAMMANDRIFTNING — DATA SUMMARY

Aika:

Tidpunkt fér h&ndelsen: 1.10.2009, 12.29

Date and time:

Paikka: Korian liikennepaikka rataosalla Lahti—-Kouvola

Plats: Koria trafikplats pa banavsnittet mellan Lahtis och Kouvola

Location: Koria station on the Lahti—Kouvola section of line
Onnettomuustyyppi: Vaaratilanne, matkustajajunan ja tavarajunan térmaysvaara.
Typ av olycka: Tillbud, risk for kollision mellan ett persontag och ett godstag

Type of accident: Incident, risk of collision of a passenger train and a freight train.

Junan tyyppi ja numero:
Tagtyp och tagnummer:
Train type and number:

Matkustajajuna IC6 — tavarajuna 2823

Persontag IC6 — godstag 2823

Passenger train IC6 — freight train 2823

Junassa:

Henkilokuntaa:

Antalet personer ombord: Personal:
Persons on board: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 400+ 0
Passengers:
Henkildvahingot: Kuollut: Henkildkuntaa:
Personskador: Dodsfall: Personal:
Injuries: Fatally injured: Crew:
Matkustajia:
Passagerare:
Passengers:

Vakavasti loukkaantunut:

Henkilokuntaa:

Allvarligt skadats: Personal:

Seriously injured: Crew:
Matkustajia:
Passagerare:
Passengers:

Lievasti loukkaantunut:

Henkildkuntaa:

Lindrigt skadats: Personal:
Slightly injured: Crew:
Matkustajia:
Passagerare:
Passengers:
Kalustovauriot: Ei.
Skador pa fordon: Inga.
Damages of rolling stock: None.
Ratavauriot: Ei.
Skador pa sparanlaggning: Inga.
Damages on track equipment: | None.
Muut vauriot: Ei.
Ovriga skador: Inga.
Other damages: None.
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VAARATILANNE

Tapahtuma-aika ja -paikka

Lahden ja Kouvolan vdlisella rataosalla Korian liikennepaikalla tapahtui torstaina
1.10.2009 kello 12.29 vaaratilanne, jossa matkustajajuna ohjautui vaaralle raiteelle tava-
rajunan eteen.

Kuva 1. Vaaratilanne tapahtui Lahden ja Kouvolan vélisella rataosalla Korian liikenne-
paikalla.

Bild1.  Tillbudet intraffade pa banavsnittet mellan Lahtis och Kouvola pa Koria trafikplats.
Figure 1. The incident occurred at the Koria station, located on the Lahti~Kouvola section of line.

Tapahtumien kulku
Yleistilanne

Rataosalla Lahti-Kouvola oli  kaynnissd useita Lahti—-Luumaki—Vainikkala-
rakentamishankkeeseen liittyvia osaprojekteja. Rakentamishanke on alkanut 2008 ja se
jatkuu viela vuoteen 2010.

Noin 120 kilometrin pituisella rataosuudella Lahti-Luumaki on tavoitteena nostaa radan
nopeutta henkildliikenteessd 160-200 km/h:iin ja tavaraliikenteessa 80—100 km/h:iin.
Nykyisin rataosan nopeustaso on henkildliikenteella 140 km/h. Luumdaki—Vainikkala-
osuudella henkildlikenteen nopeus nostetaan nykyisestda 120:std 140 km/h:iin. Koko-
naishankkeen kustannusarvio on yli 200 miljoonaa euroa.

Korian liikennepaikkaan liittyen kaynnissa olivat Lahden ja Kouvolan valisen uuden ase-
tinlaitejarjestelman kayttéonoton valmisteluun liittyvat tyét. Junien kulunvalvonta (JKV)
oli pois kaytosta Korian ja Kausalan vélisella rataosalla siten, ettd JKV-rakennusalueen
itdraja oli Korian likennepaikan itdpéassa ja lansiraja Kausalassa. Myos Korialta lanteen
johtavat molemmat lilkkennepaikkojen véliset linjaosuudet olivat ilmaisujen mukaan héi-
ridtilassa, koska suojastus Korialta lanteen oli pois kaytosta.
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Korian reletekniikkaan perustuva asetinlaite oli otettu kayttoon 1963. Korian ratapiha
sahkdistettiin 1977, jolloin asetinlaitteeseen tehtiin muutoksia. Korian asetinlaite poistet-
tiin kéytdsta suunnitellusti vaaratilanteen jalkeen lauantaina 3.10.2009.

Seuraavissa kuvissa tapahtumien kulkua kuvataan asetinlaitteen kayttoliittyman mallin
avulla. Asetinlaitteen ohjaustaulu on esitetty kuvassa 9. Mallia on yksinkertaistettu siten,
ettd vain olennaiset elementit ovat ndisséd kuvissa mukana. Esimerkiksi likennepaikan
pohjoispuoliset sahkoistamattémat raiteet on jatetty paaosin pois, katkaisukohdat on
malliin kuvattu kolmella pisteella (...). Raiteen sininen pohjavéri kertoo raiteen olevan
séhkoistamaton.
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Kuva 2. Ylhaalla Korian asetinlaitteen kayttoliittyman malli ja alhaalla ohjaustaulun ti-
lanne ennen tapahtumaa. Rakentamishankkeen takia lanteen johtavat opasti-
met 184, E ja F oli poistettu kdytésta. Suojastus Korialta l&anteen oli pois kay-
tosta, jonka johdosta molemmat linjailmaisut nayttivat hairiotilan ilmaisua.

Bild 2. Ovan typ av anvandargranssnitt for stallverket i Koria och nedan laget enligt trafikledningstavian
fére incidenten. | samband med byggprojektet hade signalerna 184, E och F som leder vasterut
tagits ur bruk. Blockeringen fran Koria vésterut var ur bruk, varfor bada linjeindikatorerna visade
stérningslage.

Figure 2. The model of the Koria signal box monitor user interface (upper), the situation as shown on the
control panel prior to the occurrence (lower). Westbound signals 184, E and F were not opera-
tional due to the construction project. Line block west of Koria was not operational, as a result of
which both line indicators displayed the message “error”.

Kayttéonoton suunnitteluun liittyen oli tehty paétés, jonka perusteella Korian liikkennepai-
kalla lanteen johtavat opastimet oli peitetty ja varustettu opastimien kohdalle sijoitetulla
kulkutien paatekohtamerkeilld. Opastimien ilmaisut ohjaustaulussa oli myo6s peitetty. Ko-
rialta lanteen Kausalan suuntaan olevat molemmat linjat olivat hairiétilassa, joka ilmeni
liikenteenohjaajalle ohjaustaulussa kyseessa olevien ilmaisujen punaisena varina. Poik-
keavasta liikennetilanteesta oli ilmoitettu ennakkoilmoitusjarjestelméssa (ETJ), jonka
mukaiset ilmoitukset olivat kirjallisessa muodossa kéaytdssa seka veturinkuljettajilla etta
Korian liikenteenohjaajalla.

Saatujen tietojen perusteella tutkintalautakunnan kasitys on, etté rakentamisprojekteissa
oli pyritty noudattamaan toimintamallia, jossa seka pohjoinen etté eteldinen raide pyrit-
taisiin pitamaan liikennditavassa kunnossa pdaivasaikaan. Tapahtumapaivéalle oli kuiten-
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kin sovittu menettely, jonka perusteella kulunvalvonnan ratalaitteisiin kohdistuvia toita
tehtiin poikkeuksellisesti Korian ja Kouvolan vélisella etelaiselld raiteella myds paivasai-
kaan.

Tapahtumien kulku

Liikenteenohjaaja tuli normaalisti aamuvuoroon kello seitseméan aikaan. Aamupadivan ai-
kana ei tapahtunut mitdan erityista, vaan tyévuoron alkuosa oli rutiininomainen.

Tavarajuna 2823 lahestyi Koriaa Kausalan suunnasta eteléista raidetta. Junan veturissa
oli poikkeuksellisesti kaksi henkil6& koulutustilanteen johdosta. Junaa ajoi kuljettajahar-
joittelija, jonka tytohjaajana oli kokenut veturinkuljettaja. Juna saapui Korian AYz-
opastimen lansipuolelle kello 12.24. Opastimessa oli Seis-opaste (punainen) ja juna py-
sahtyi sille odottamaan.

Matkustajajuna IC6 l&hti Kouvolasta pohjoista raidetta kohti Koriaa kello 12.20. Korian
likenteenohjaaja asetti tulokulkutien opastimelta B%2 peitetyn opastimen E kohdalla ol-
leelle kulkutien paatekohtamerkille. Kello 12.24 liikenteenohjaaja antoi junalle kulkutien
paatekohtamerkkiin liittyvan luvan ohittaa Korian liikennepaikka.
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Kuva 3. Ylemmassa kuvassa matkustajajuna IC6 on lahtenyt Kouvolasta kohti Koriaa.
Alemmassa kuvassa liikenteenohjaaja on asettanut tulokulkutien peitetyn E-
opastimen kohdalla olleelle paatekohtamerkille saakka.

Bild 3. P& den dvre bilden har persontaget IC6 avgatt fran Kouvola i riktning mot Koria. P& den nedre
bilden har tagklareraren anlagt ankomstfardvagen anda till slutpunktsmérket, som befann sig pa
platsen fér den skymda E-signalen.

Figure 3. In the upper picture, passenger train IC6 has just left Kouvola for Koria. In the lower picture, the
traffic controller has set the arrival route all the way to the railhead sign at covered signal E.

Kouvolan ja Korian liikenteenohjaajat keskustelivat ratattihin liittyvista yksityiskohdista
puhelimessa kello 12.26.14-12.27.01. Kello 12.27.30 IC6 oli saapumassa Kouvolan
suunnan tulovaihteissa V004 ja V006 raideosuudelle 2b.

Aikavalilla 12.28.16-12.28.44 Korian liikenteenohjaaja keskusteli radiopuhelimessa ta-
varajunan 2823 kanssa ja sai selville, ettd juna oli jo saapunut AYz-opastimen eteen
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odottamaan. Liikenteenohjaaja kertoi "laittavansa varia”. llmaisu tarkoittaa, ettd junalle
asetetaan kulkutie.

Tavarajunassa henkilokunta valmisteli junan lahtokuntoon ja se l&hti liikkeelle rydminté-
nopeudella kohti edelleen punaisena olevaa A%2-opastinta.

KAUSALA . . . . KOUVOLA

POHJOINEN

POHJOINEN

-
T ETELAINEN
ETELAINEN

KAUSALA - . . — - KOUVOLA

POHJOINEN

POHJOINEN

-
ETELAINEN
ETELAINEN

Kuva 4. Matkustajajuna IC6 on saapumassa Korian liikennepaikalle (ylempi kuva) ja la-
hestyméssa kulkutien paatekohtamerkkia raiteella 2 (alempi kuva).

Bild 4. Persontaget IC6 anlander till Koria trafikplats (bilden ovan) och narmar sig slutpunktsmérket péa
fardvagen pa spar 2 (bilden nedan).

Figure 4. Passenger train IC6 arriving at the Koria station (upper) and approaching the railhead sign on
track 2 (lower).

Kello 12.28.46-12.29.33 Korian liikenteenohjaaja keskusteli puhelimessa Kouvolan lii-
kenteenohjaajan kanssa. Han totesi, etté 1C6 oli saapunut. Liikenteenohjaajat keskuste-
livat siita, miten toimittaisiin tavarajunan 2823 kanssa. Keskustelu paattyi sopimukseen,
ettd 2823 lahetettdisiin Kouvolaan. Kouvolan liikenteenohjaaja kaansi Korian ja Kouvo-
lan valisen pohjoisen linjan likennesuunnan kohti Kouvolaa. Toimenpiteen seurauksena
Korian ilmaisintaulun oikeassa laidassa valkoinen nuoli alkoi osoittaa Kouvolan suun-
taan.

Korian liikenteenohjaaja asetti ohjaustaulun avulla kulkutien tavarajunalle 2823 opasti-
melta A% raiteelle 3. Kulkutien asettamisen seurauksena vaihteet V001, V003 ja V005
kaantyivat kulkutien mukaisiin asentoihin. Kun vaihteet olivat kulkutien mukaisessa
asennossa ja muut kulkutie-ehdot olivat valvonnassa, opastimeen AY tuli ajon salliva
opaste Aja 35 (keltainen ja vihred) ja sen yhteydessa olevaan esiopastimeen opaste
Odota seis (kaksi keltaista).
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POHJOINEN

POHJOINEN

-
ETELAINEN
ETELAINEN

Kuva 5. Matkustajajunan IC6 veturi on ohittanut peitetyn E-opastimen kohdalla olevan
kulkutien paatekohtamerkin (ylempi kuva). Liikenteenohjaaja on asettanut kul-
kutien opastimelta A% raiteelle 3, jolloin vaihteet V001, V003 ja V005 k&antyvat
(alempi kuva).

Bild 5. Lokomotivet till persontdg IC6 har passerat slutpunktsmérket pa fardvagen (bilden ovan) pa
platsen for den skymda E-signalen. Tagklareraren har stallt in fardvagen fran signal A% till spar
3, varvid véxlarna V001, V003 och V005 vands (bilden nedan).

Figure 5. The locomotive of passenger train IC6 has passed the route railhead sign at covered signal E
(upper). The traffic controller has set the route from signal A% to track 3, causing turnouts V001,
V003 and V005 to turn (lower).

Matkustajajuna IC6 eteni kohti vaihdetta V0O5.

KAUSALA o . KOUVOLA

o V8
POHJOINEN POHJOINEN

-
ETELAINEN
ETELAINEN

KAUSALA . . . . KOUVOLA

POHJOINEN

POHJOINEN

O
— > rem V' - 29 187

2 %
ETELAINEN ETELMEN

Kuva 6. Ylakuvassa kulkutie opastimelta A% on lukittunut raiteelle 3, jolloin vaihteet
ovat IC6:n kannalta vaarassa asennossa. Alakuvassa IC6 saapuu vaihteeseen
V005 ja aukiajaa sen.

Bild6.  Pa hilden ovan har fardvéagen fran signal A% last sig till spar 3, vilket gor att vaxlarna for IC 6 ar i
fel lage. P& hilden nedan anlander IC6 till véxel V005 och kér upp den.

Figure 6. The route from signal A% has been locked onto track 3, with the result that the turnouts are in
the wrong position for IC6 (upper). IC6 arriving at turnout V005, forcing it open (lower).

Hitaassa liikkeessé olleen tavarajunan 2823 miehistd néki opastimeen AYz tulevan ajon
sallivan opasteen ja miehistd valmistautui kiihdyttdméaéan vauhtia. Vain muutama sekunti
my6hemmin opastin A% palasi nayttdm&an opastetta Seis matkustajajunan IC6 varattua

11
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vaihteen V005 raideosuuden. Valittémasti tdman jalkeen IC6 ajoi vaihteen V005 auki,
mik& nékyi asetinlaitteen ilmaisintaulussa vaihteen V005 molempien haarojen vilkkumi-
sena. Samanaikaisesti IC6:n veturinkuljettaja aloitti hatgjarrutuksen.

Tavarajunan miehistd havaitsi opastimen menevéan takaisin punaiseksi ja matkustajaju-
nan IC6 lahestyvan vaihteiden kohdalla suoraan kohti. Kuljettajaharjoittelija pysaytti ju-
nan tyonohjaajan kaskysta, ja he siirtyivat suojaan veturin toiseen paahan. Tavarajuna
ehti liikkua vain 30 metrid ja pyséhtyi ennen opastinta A%.

Hatgjarrutuksen aikana matkustajajuna I1C6 jatkoi liiketta sille vaarassa asennossa ole-
vien vaihteiden V003 ja V001 kautta eteldiselle raiteelle pyséhtyen 200 metria ennen ta-
varajunan 2823 veturia.

POHJOINEN

POHJOINEN

—a > re@ V' D V20> T
ETELAINEN

-
ETELAINEN

Kuva 7. Matkustajajuna IC6 on ajautunut vaarélle raiteelle.
Bild7.  Persontag IC6 har styrts in pa fel spar.
Figure 7. Passenger train IC6 has ended up on the wrong track.

Kuva 8. Matkustajajuna IC6 pysahtyneena 200 metrid ennen tavarajunaa 2823.
Bild8.  Persontag IC6 har stannat 200 m framfor godstag 2823.
Figure 8. Passenger train IC6, stopped 200 metres in front of freight train 2823.

12
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Junien pysahdyttya radiopuhelimessa selviteltiin vaaratilannetta. Korian liikenteenohjaa-
ja otti yhteyttd Kouvolan alueohjaajaan ja selosti tilanteen. Liikenteenohjaaja ja alueoh-
jaaja keskustelivat tilanteesta, jonka aikana jo valmisteltiin matkustajajunan perayttamis-
td. Ennen puhelun paatymista alueohjaaja kuitenkin ohjeisti, ettd mitaan ei saa tehda.

Kouvolan alueohjaaja lahetti paikalle likenteenohjauskeskuksessa olleet opastusliiken-
teenohjaajan ja ylimaaraisen liikenteenohjaajan. Alueohjaaja tiedotti tilanteesta Ratahal-
lintokeskuksen (RHK) Liikennekeskukseen ja alueelliselle junaturvallisuusasiantuntijalle.
Aluechjaaja johti tilanteen selvittelya ja ohjeisti muun muassa eri junien henkilékuntia
kayttamaan harkintaansa matkustajien jatkokuljetusten jarjestamisessa.

Vaihteen V005 teknisen tarkastuksen jalkeen matkustajajuna IC6 siirrettiin raideosuudel-
le 2a. Juna jatkoi matkaa kello 13.54.

Vaaratilanteesta aiheutuneet vahingot

Henkildvahingot

Vaaratilanteesta ei aiheutunut henkildvahinkoja.

Kalusto-, rata- ja laitevauriot

Matkustajajuna IC6 aiheutti vaihteen V005 aukiajon, joka vaati vaihteen tarkastuksen
ennen liikkenndinnin jatkamista.

Ympaéristovahingot

Vaaratilanteesta ei aiheutunut ymparistévahinkoja.

Tiedottaminen

RHK:n Liikennekeskus tiedotti tapahtuneesta tiedotusvalineille.

13
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2 VAARATILANTEEN TUTKINTA

Onnettomuustutkintakeskus pé&éatti 2.10.2009 kaynnistdd onnettomuuden johdosta tut-
kinnan. Tutkintalautakunnan puheenjohtajaksi maarattiin valtiotieteiden maisteri Kari
Ylonen seka jaseniksi tutkija Matti Katajala ja yhteiskuntatieteiden maisteri Matti Joki.

2.1 Kalusto
Tavarajuna

Tavarajuna 2823 oli matkalla Riihimaeltd Kuusankoskelle. Junassa oli Srl-veturi ja 29
vaunua. Junan pituus oli junan kulunrekisterdintilaitteen tietojen mukaan 560 metrid,
paino 1 828 tonnia, jarrupaino 1 129 tonnia ja jarrupainoprosentti 62. Junan suurin sallit-
tu nopeus oli 80 km/h. Junassa oli kaksi henkilokuntaan kuuluvaa.

[ Sp | Sp | Sp | Hkb | Hkb | Hkb | Sp | Sp | Sp | Sp | Sp

BRT 70t 70t 70t 38t 38t 38t 70t 70t 70t 70t 70t

JP 43t 43t 43t 22t 22t 22t 43t 43t 43t 43t 43t
| Sp [ Hko | Sp | sp | Sp | Sp | Sp | Hkb | Hkb | Sp [ Hkb

BRT 70t 38t 70t 70t 70t 70t 70t 38t 38t 70t 38t

JP 43t 22t 43t 43t 43t 43t 43t 22t 22t 43t 22t
{ Hkb | Hkb [ Sp | Sp | sSp | Sp [Snpss| Sr1 |»

BRT 38t 38t 70t 70t 70t 70t 70t 86t

JP 22t 22t 43t 43t 43t 43t 43t 4Tt

Srl = sahkoveturi

Sp = 4-akselinen raakapuuvaunu
Hkb = 2-akselinen yleisavovaunu
Snpss = 4-akselinen raakapuuvaunu

> = liilkesuunta

BRT = kokonaispaino

JP  =jarrupaino, jota on kaytetty jarrutustehoa laskettaessa
Matkustajajuna

Matkustajajuna IC6 oli matkalla Joensuusta Helsinkiin. Junassa oli Srl-veturi ja kuusi
vaunua. Junan pituus oli junan kulunrekisterdintilaitteen tietojen mukaan 178 metria,
paino 423 tonnia, jarrupaino 564 tonnia ja jarrupainoprosentti 133. Junan suurin sallittu
nopeus oli 140 km/h. Junassa oli kaksi henkildkuntaan kuuluvaa ja noin 400 matkusta-

jaa.
<_sr1 [ Edb | Ed | Edfs | Rk | Ex | Expt ]
BRT 86t 53t 53t 54t 49t 451t 47t
JP 102t 84t 86t 86t 72t 68 t 68t
KJ - X X X X X X
Edb = 2-kerroksinen Business/2. Ik paivavaunu; InterCity2-vaunu
Ed = 2-kerroksinen 2. Ik paivavaunu; InterCity2-vaunu
Edfs = 2-kerroksinen 2. Ik paivavaunu invapalveluilla ja konduktéorihytilld; InterCity2-vaunu
Rk = ravintolavaunu

Ex = 2.k paivavaunu; InterCity-vaunu
Expt = 2.k paivavaunu, lemmikki; InterCity-vaunu

14
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2.2

2.3

< = liilkesuunta
KJ = kiskojarru

Ratalaitteet

Tapahtumahetkellda Korian liikennepaikan ja Kouvolan valinen eteldinen raide oli suljettu
kulunvalvonnan laiteasennuksiin liittyvan ratatydn vuoksi. Korian ja Kouvolan valilla
kumpaankin suuntaan kulkevat junat kayttivat pohjoista raidetta.

Korian liikennepaikan sisélla ratalaitteet olivat normaalitilassa.

Korian ja Kouvolan vélisen eteldisen raiteen ratatydsta johtuvan rajoitteen vuoksi Kausa-
lan suunnasta eteldista raidetta l&hestyvat junat ohjattiin normaalista poiketen ratapihan
etelapaéssa vaihteiden V001 ja V003 kautta raiteelle 2 ja edelleen vaihteen V005 kautta
raiteelle 3, jossa oli l[ahtbopastin P Kouvolan suuntaan. Junat ohjattiin sieltd edelleen
vaihteiden V008 ja V006 kautta pohjoiselle raiteelle. Vaihteiden suurin sallittu nopeus
poikkeavalle raiteelle oli 35 km/h.

Kouvolasta Kausalan suuntaan kulkevat junat kayttivat, kuten normaalisti, pohjoista rai-
detta ja kulkivat Korian likennepaikan lapi raidetta 2.

Turvalaitteet

Kouvolan ja Lahden vdlisella rataosalla oli kaytdssa JKV. Rakentamisprojektista johtuen
molemmat linjaosuudet Korialta lanteen Kausalan suuntaan oli maaritelty JKV-
rakennusalueeksi. Rakennusalueen maarittelevat JKV-baliisit oli sijoitettu Kouvolan
suunnassa Korian likkennepaikan sisélle BY%.-opastimen jalkeen ja Kausalan suunnassa
Kausalan liikennepaikalle.

Korian liikennepaikalla oli tapahtumahetkelld kaytdssa vuonna 1963 kayttoonotettu re-
leilla toteutettu asetinlaite, jonka kayttoliittymé&na oli kuvan 9 mukainen valoilmaisuilla ja
ohjauspainikkeilla varustettu ohjaustaulu.

15
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Bild 9. Kontrollpanelen for stallverket i Koria.
Figure 9. The control panel on the Koria signal box.

Korian ja Kausalan vélisten eteldisen ja pohjoisen raiteen (kuvassa 9 vasemmassa reu-
nassa) ilmaisut olivat pysyvasti punaisena kaynnissé olevan kayttéonottoprojektin vuok-
si. Punaisella raideviivan varilla ilmaistaan, etta kyseessa olevalla raideosuudella on ju-
na tai se on varattuna hairién vuoksi.

Raideosuuden 2a ilmaisimessa varatun raiteen ilmaisussa oli toinen valo sammuneena.

Korian asetinlaite otettiin kokonaan pois kaytosta uuden asetinlaitejarjestelméan kayt-
téonoton yhteydesséa 3.10.2009.

Tapahtuman jalkeen tehdyisséa kokeissa ilmeni, ettd Korian asetinlaitteessa oli ominai-
suus, joka myds vaikutti vaaratilanteessa. Sen on arveltu syntyneen séahkoistykseen liit-
tyvien muutostbiden yhteydessa jo vuonna 1976. Tall6in vaihteen V005 laheisyydesséa
ollut Iahtésuunnan paaopastin E Kausalan suuntaan siirrettiin portaaliin 500 metria Kou-
volan suuntaan. Opastimen E ja vaihteen V005 vdliin jai eristetty raideosuus, joka ei ol-
lut mukana junakulkutien A¥%2—Raide 3 ehdoissa.

Vaaratilanteen yhteydessa ei asetinlaitteen lahtdkulkuteitd Kausalan suuntaan kaytetty.
Keskusteluissa tuli ilmi, ettei lahtokulkutien kayttéa ollut erikseen ohjeistettu, vaan jos-
kus kulkutieta kaytettiin ja joskus ei kaytetty. Vuorossa ollut likenteenohjaaja oli aamu-
paivalla vastaavassa tilanteessa kayttanyt kulkutietd. Kulkutien kayttdamatta jattdmiseen
esitettiin seuraavia syita:

e Epailtiin, ettéa kulkutien asettaminen voisi vaikuttaa opastimen E tilasta annetta-
vaan ennakkotietoon esiopastimella, jonka pitdd maaraysten mukaisesti olla
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2.4

Odota seis tilanteessa, jossa kaytetaan kulkutien paatekohtamerkkid. Toisaalta
saadun tiedon mukaan esiopastimen toimintaa oli selvitetty yhdessa Korian lii-
kenteenohjauksen kanssa ja todettu sen toimivan oikein. Asiasta ei ollut annettu
kirjallista ohjetta, joten tieto ei valttdmatta ollut saavuttanut kaikkia.

e Kulkutien asettamisen seurauksena vaihteet lukittuisivat kulkutien mukaiseen
asentoon, mutta Kausalan ja Korian vélisen pohjoisen linjan hairidtilasta johtuen
kulkutien asettuminen ei toteutuisi loppuun. Asetettu kulkutie ei siis olisi purkau-
tunut automaattisesti junan jalkeen, vaan liikenteenohjaajan olisi purettava kul-
kutie kasin annetulla komennolla.

Asetinlaitteen ominaisuus aiheutti turvallisuutta vaarantavan tilanteen aina silloin, kun
opastimelta E I&hdettiin junalla kohti Kausalaa pohjoista raidetta ilman kulkutietd. Junan
reitin leikkaavan kulkutien AY2—Raide 3 asettuminen oli mahdollista, vaikka raideosuus
2a oli varattuna. Nykyisin kaytossa olevien asetinlaitevaatimusten mukaan tallainen toi-
minta ei saa olla mahdollista.

Normaalissa kayttotilanteessa ominaisuus ei aiheuttanut havaittavaa turvallisuusriskia,
koska junia ohjattiin vaihteet lukitsevien kulkuteiden avulla. Kulkutien lukittumisella tar-
koitetaan sita, etta ratapihan vaihteet lukitaan kulkutien mukaisiin asentoihin. Lukitustie-
don liséksi opastimen Aja-opasteen valvontaehdoissa valvotaan jatkuvasti vaihteiden oi-
keat asennot, kulkutiehen liittyvien raideosuuksien vapaana olo, vastakkaisten kulkutei-
den lukittumista ja suojaavien elementtien tilaa.

Kayttoonottoon liittyvan suunnitelman mukaisesti raiteella 2 oleva Kausalan suunnan
paaopastin E oli peitetty ja varustettu kulkutien paatekohtamerkilla kuvan 10 mukaisesti.

« 481m )
H Kulkutien paatekohtamerkki

Kausala Raide 3 Kouvola
- —
) B

V003 / 9226 > 22262
Voos 3 : : R
22908 (] (] Raide 1 (] (] (] (]
I N » ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ ¢

V001
A% ! : : : ' '
" L} L} L} L} L} L}
12.29.39 12.29.24 12.28.53 12.28.04 12.27.38 12.27.18

12.27.21
Kuva 10.Korian liikennepaikka kaaviona. Kuvaan on merkitty matkustajajunan IC6 vetu-
rin sijainti eri kellonaikoina.

Bild 10.  Planritning 6ver Koria trafikplats. P& bilden visas positionen fér lokomotivet till persontag IC6 vid
olika klockslag.

Figure 10. A diagram of the Koria station. The location of the locomotive of passenger train IC6 at various
times is marked in the picture.

Viestintavalineet

Korian liikenteenohjaaja oli yhteydesséd Kouvolan liikenteenohjaajaan kiintedn puhelin-
verkon puhelimella ja juniin linjaradiolla. Viestintavalineet toimivat normaalisti.
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2.5 Olosuhteet
Séaatila oli lammin ja aurinkoinen, lAmpdtila oli +7 °C.

2.6 Vaaratilanteeseen liittyvat organisaatiot ja henkilot
Liikenteenohjaaja oli aloittanut liikenteenohjaajan koulutuksen syksylla 2007. Koulutus
kesti puoli vuotta. Koulutuksen jalkeen han oli toiminut liikenteenohjaajana 18 kuukautta.
Tavarajunassa oli koulutustilanteen vuoksi kaksi henkiléa. Tavarajunan vastaavana kul-
jettajana toimi kokenut veturinkuljettaja, jolla oli yli 30 vuoden ty6kokemus. Junaa ajoi
kuljettajaharjoittelija.
Matkustajajunan kuljettaja oli aloittanut kuljettajakoulutuksen syksylla 2007. Koulutus
kesti puoli vuotta. Koulutuksen jalkeen h&n oli toiminut veturinkuljettajana 18 kuukautta.
Kaikilla tapahtumaan liittyvilla henkilGilla oli maaraykset tayttava koulutus.
Kouvolan junaturvallisuusasiantuntija suoritti puhalluskokeen liikkenteenohjaajalle ja kul-
jettajille. Kaikkien puhallutusten tulos oli 0 %o.
Rakentamisprojektin ja liikenteen yhteensovittamiseksi pidettiin rakennuttajan johdolla
saanndllisesti aikataulusuunnittelupalavereja ja tydmaan viikoittaisia yhteensovittamis-
palavereja, joissa tarvittavista toimenpiteistd ja menettelyista sovittiin. Osallistujia olivat
tarpeen mukaan rakennuttajakonsultti, yleissuunnittelusta vastaava konsultti, turvalait-
teiden asennuksesta ja kayttdonotosta vastaavat urakoitsijat sek& Kouvolan alueellisen
likenteenohjauksen edustaja.

2.7 Pelastustoimen organisaatiot ja niiden toimintavalmius
Pelastustoimia ei tarvittu.

2.8 Tallenteet

2.8.1 Kulunrekisterdintilaitteet

18

Tavarajuna

Tavarajunan 2823 kulunrekisterdintilaitteesta selvisi, ettéd tavarajuna pysahtyi odotta-
maan Korian A%2-opastimen lansipuolelle kello 12.24.17. Juna lahti liikkeelle ryominta-
nopeudella kello 12.29.12 liikenteenohjaajan kerrottua "antavansa heille véaria”. Juna py-
sahtyi 40 sekunnin kuluttua liikuttuaan 30 metrida AY%2-opastimen eteen opastimen men-
nessa takaisin punaiseksi ja miehistén havaittua vaaratilanteen.
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2.8.2

Matkustajajuna

Kuvassa 11 on matkustajajuna IC6:n kulunrekisterointitietojen tuloste aika-asteikolla.
Sallittu nopeus Kouvolan liikennepaikan jalkeen koko matkalla olisi ollut 80 km/h. Mat-
kustajajunan kuljettaja alkoi hiljentdaa nopeutta JKV:n ilmoittaessa nopeusrajoituksen
ennakkotiedosta (kuvassa minuuttilukema 25). Jarruttaminen jatkui edelleen, kun JKV
ilmoitti kulunvalvonnan rakennusalueesta (27). Ohitettuaan kulkutien paatekohtamerkin
(29) peitetyn opastimen E kohdalla, kuljettaja aloitti kiihdytyksen. Kiihdytys paattyi hata-
jarrutukseen noin puoli minuuttia myéhemmin. Sivulle johtavan vaihteen V003 kohdalla
junan nopeus oli 68 km/h.

50 .
i f

fz.on

Vd \; "

i |
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Kuva 11.Matkustajajunan IC6 nopeus- ja jarrupainekayrat ajan funktiona Kouvolan ja
Korian valilla. Pistekatkoviiva osoittaa JKV-jarjestelmén asettaman sallitun no-
peuden.

Hastighets- och bromstryckskurvor fér persontdg IC6 uttryckta i tid mellan Kouvola och Koria.
Den streckade punktlinjen utvisar den tillatna hastigheten instélld av ATP-systemet.

Figure 11. The speed curve and brake pressure curve of passenger train IC6 as a function of time between
Kouvola and Koria. The dot-and-dash line indicates the maximum speed set by the ATP system.

Bild 11.

Liikenteenohjauksen puherekisteri

Puherekisterin avulla voitiin selvittda liikenteenohjaajien ja junien véliset keskustelut ja
likenteeseen liittyvéat sopimukset. Taulukkoon 1 on yhdistetty tavarajunan ja matkustaja-
junan kulunrekisterdintilaitteen tiedot seka puherekisterin tiedot. Eri lahteiden kellojen
vertailua ei paikkatutkinnassa tehty, mutta tapahtumat on saatu samalle aikajanalle osal-
listen kertomusten perusteella.

19



C4/2009R

Matkustajajunan ohjautuminen véaarélle raiteelle Korialla 1.10.2009

Taulukko 1. Liikenteenohjaajien toiminnot ja junien liikkuminen aikajarjestyksessa.

Tabell 1. Tagklarerarens atgarder och tagens rérelser i kronologisk ordning.

Table 1. Procedures of traffic controllers and progress of the trains, in chronological order.

Aika Lahde? | Tapahtuma

12.17.44 | puhe likenteenohjaajat (Koria ja Kouvola) sopivat matkustajajunan IC6
I&hddsté ja mahdollisesta tavarajunan 2823 lahdosta

12.23.04 | IC6 IC6 lahti Kouvolasta kohti Koriaa

12.24.02 | puhe Koria antoi IC6:lle luvan ohittaa Koria

12.24.17 | 2823 2823 pysahtyi opastimen AYz lansipuolelle

12.24.30 | I1C6 IC6 saavultti sallitun nopeuden 80 km/h

12.26.14 | puhe Koria ja Kouvola keskustelivat JKV-asennuksen tybnumerosta

12.27.18 | IC6 IC6 ohitti opastimen BY2 ja saapuu Korian liikennepaikalle

12.27.21 | 1C6 IC6 saapui JVK-rakennusalueelle, sallittu nopeus edelleen 80 km/h

12.28.04 | IC6 IC6 ohitti E opastimen toistopisteen, joka sijaitsi Korian liikenteenoh-
jauspisteen kohdalla.

12.28.16 | puhe Koria ja 2823 keskustelivat tavarajunan sijainnista; Koria lupasi "lait-
taa varig”

12.28.46 | puhe Koria ja Kouvola keskustelivat IC6:n tulosta ja 2823:n lahdésta

12.28.53 | IC6 IC6 ohitti opastimen E olleen kulkutien paatekohtamerkin ja juna
siirtyi 2a-raideosuudelle

12.29.12 | 2823 2823 lahti liikkeelle hyvin hitaasti odotellen luvattua opastetta, nope-
us suurimmillaan 4 km/h

12.29.24 | 1C6 IC6 ylitti vaihteen V005 itapuolella olleen baliisin

12.29.30 | puhe Korian ja Kouvolan valinen puhelu paattyi sanoihin "2823 lahtee tas-
ta”"; kulkutie AY¥.—raide 3 oli asetettu

12.29.36 | IC6 IC6:n vetotila paattyi ja jarrutus alkoi

12.29.39 | IC6 IC6:n veturi ohitti eteldiselld raiteella vaihteen V001

12.29.41 | 2823 2823:n vetotila pdattyi ja jarrutus alkoi

12.29.46 | puhe Koria kutsui 2823:a, joka ei vastannut (henkildstd oli siirtyméassa ve-
turin toiseen paéhan)

12.29.52 | IC6 IC6 pysahtyi

12.29.52 | puhe IC6 kutsui Koriaa ja ilmoitti junan ohjautuneen vaarélle raiteelle

12.29.52 | 2823 2823 pyséahtyi liikuttuaan 30 metria

12.30.27 | puhe 2823:n kuljettaja osallistui keskusteluun veturin toisesta paasta

1) Lé&hteen selite: puhe = puherekisteri, IC6 = matkustajajunan IC6:n kulunrekisterdintilaitetieto, 2823 = tavaraju-
nan 2823 kulunrekisterdintilaitetieto

2.8.3 Pelastustoimen tallenteet

Pelastustoimia ei tarvittu.

2.8.4 Muut tallenteet

Tutkintalautakunta sai likenteenohjauksen henkilokunnalta valokuvia ja videoita. Kuvista
selvisi muun muassa junien sijainnit maastossa tapahtuman jalkeen.
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2.9

2.10

Asiakirjat

Tutkintalautakunnalla oli kaytdssaan liikenteenohjaajan ja veturinkuljettajan ennakkoil-
moitukset, Korian junapéaivakirja, RHK:n dokumentaatio Korian asetinlaitteesta, raken-
nusprojektin toimittamia suunnitelmia seka VR:n poikkeamaraportteja.

ETJ:n avulla seka liikenteenohjaajalle ettd junien kuljettajille oli tiedotettu kirjallisesti
poikkeavasta menettelystd, jonka mukaisesti Korian liikenteenohjaaja ilmoitti IC6 junalle,
ettd silla on lupa ohittaa Korian liikennepaikka.

Tutkintalautakunta sai kayttdonsad myds uuden jarjestelman riskinarviointiin liittyvia asia-
kirjoja. Naissa ei ollut esitetty sitd, miten siirtyminen vanhasta uuteen jarjestelmaan to-
teutetaan.

Maéaraykset ja ohjeet

Rautatieviraston (RVI) maarayksen Turvalaitteet rautatiejarjestelméassa
(RVI/362/431/2008) kohdan 3.1.3 Esiopastin mukaan esiopastimen on naytettava Odota
seis -opastetta muun muassa, kun junakulkutie paattyy suojastamattomalle raiteelle, Ju-
nakulkutien paatekohta -merkkiin tai raidepuskimeen.

Maarayksen kohdan 6.13 Junakulkutien paatekohta -merkki mukaan junakulkutien paat-
tava péaa- tai raideopastin voidaan korvata Junakulkutien paatekohta -merkilla raiteella,
jolta ei voi varmistaa juna- tai vaihtokulkutietd eteenpain. Junakulkutien pééatekohta -
merkistd on annettava ennakkotieto esiopastimen Odota seis -opasteella, kun junakul-
kutie voi paattya Junakulkutien paatekohta -merkkiin.

RVI:n maarayksen Liikennginti ja ratatyo rautatiejarjestelmassa (RVI1/479/412/2008)
kohdan 4.1 Junan kulkutien turvaaminen mukaan junan kulkutietd turvattaessa on nou-
datettava liikenteenohjauksen antamia seka turvalaitteiden ja turvalaitosten kayttamises-
té annettuja ohjeita. Lisaksi on huolehdittava, etta:

¢ liikenteenohjauksella on tarvittavat luvat muilta liikenteenohjauksilta lahtéluvan
antamiseen ja

e kulkutie on turvattu pdatekohtaansa asti ja
e kulkutien paatekohdasta on ennakkotieto ja
e kulkutie on turvattu ennen lahtéluvan antamista ja
¢ junan kuljettajalle on annettu tarvittavat ilmoitukset.
RVI:n maarayksen Liikenndinti ja rataty®d rautatiejarjestelmassa (RVI1/479/412/2008)

kohdan 4.4 Junien kulunvalvonta mukaan JVK-rakennusalueesta on ilmoitettava kuljet-
tajalle.

RHK:n Liikenteenohjauksen kasikirjan (2158/040/2009, 1.10.2009) kohdan 1 Yleista
mukaan oman alueen turvalaitoksien toiminnan, ratapihojen opastinvarustelun, raiteisto-
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kaavion ja merkkien sijoittelun tunteminen on tarke&d, silld junakulkutien oikea turvaa-
minen on keskeinen junaturvallisuuselementti.

Kasikirjan kohdan 4.1 Junakulkutien paatekohta mukaan turvallisuuden kannalta kes-
keisintd on varmistua siita, etta kuljettajalla on ennakkotieto junakulkutien paatekohdas-
ta. Ennakkotieto voidaan antaa esiopastimella tai antamalla liikenteenohjauksen ilmoitus
junakulkutien paatekohdasta. Maarapaikallaan juna pysahtyy aina junakulkutien paate-
kohtaan. Junakulkutien paatekohta -merkilla varustettujen raideopastimien sijainti tulee
tietdd, silla ne vaikuttavat junakulkutien turvaamiseen ja l&htdluvan antamiseen.

Kasikirjan kohdan 5 Junakulkutien turvaaminen JKV-varustamattomilla radoilla mukaan
lupapaikkojen valinen liikenteenohjaus perustuu opasteisiin, merkkeihin ja liikenteenoh-
jauksien valisiin sopimuksiin. Liikenteenohjaukset vastaavat kulkuteiden turvaamisesta
omalla alueellaan. Liikenteenohjauksien alueiden valisesta junakulkutien turvaamisesta
vastaavat liikenteenohjaukset yhteisesti.

Kasikirjan kohdan 6.7 Ennakkoilmoitusjarjestelméa (ETJ) mukaan ennakkoilmoitusjéarjes-
telmassa yllapidetaan ratatydon ennakkosuunnitelmia sekd liikenteeseen vaikuttavia
muutostietoja, jotka muuten olisi annettava liikenteenohjauksen ilmoituksella.

Ratahallintokeskuksen (RHK) Ratateknisten ohjeiden (RATO, 1747/611/2007) osassa
6 sadadetdan turvalaitteista. RATON kohdan 6.2.6 Vaihteen kytkenta turvalaitteisiin mu-
kaan kulkutievaihde ja kulkutieraiteella oleva turvavaihde on varustettava kaantolaitteel-
la tai -laitteilla. Kulkutieraiteella oleva vaihde, joka ei ole kulkutievaihde, on varustettava
varmistuslukolla ja vaihteenkoskettimella, joka varmistaa vaihteen kulkutieraiteen suun-
taisen asennon.

Vaihde voidaan lukita

e sahkaisesti, jolloin asetinlaite estaa vaihteen kaantamista edellyttavien komento-
jen toteutumisen asetinlaitteen logiikassa sekad kaantolaitteen toiminnan katkai-
semalla kdantolaitteen kayttdjannitteen

¢ mekaanisesti, jolloin paateasennossa oleva kdantolaite tai lukittu varmistuslukko
estdd vaihteen kielien likkkumisen tai

e Kkielisalvoilla, jolloin kielisalvat estavat vaihteen kielien liikkumisen.

RATON kohdan 6.6.9 Turvalaitteiden rakentaminen mukaan opastimen, joka ei ole kay-
tossa, on oltava peitetty ja varustettu patemattomyysmerkilla tai -merkeilla likenndinnis-
td annettujen maaraysten mukaisesti. Edelleen kulkutieraiteelle asennettu vaihde, jota ei
ole kytketty turvalaitokseen, on lukittava vaihteen kaikki kielet lukitsevilla kielisalvoilla,
kun raidetta liikenndidaan varmistettua kulkutietad kayttaen. Raiteen suurin nopeus kulku-
tieraiteella olevan vaihteen, jota ei ole kytketty turvalaitokseen, kohdalla saa olla enin-
tédan 80 km/h.

RATOnN kohdan 6.6.11 Turvalaitteiden kayttéonotto ja tilapainen kaytosta poistaminen
mukaan raiteen suurin nopeus kulkutieraiteella olevan vaihteen, jota suojaava opastin
on tilapaisesti pois kaytosta, kohdalla saa olla enintdan 30 km/h.
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RATON osan 10 Junien kulunvalvonta® maaritelmien mukaan JKV-rakennusalue on ra-
dan junakulkutieraiteet, jotka on rajattu rakennusalueen rajaavilla baliisiryhmilla. JKV-
veturilaite ohjataan JKV-rakennusalueella tilaan, jossa se valvoo yksikén suurinta nope-
utta tai JKV-rakennusalueen aloittavien baliisien valittdmaa nopeusrajoitusta. JKV-
veturilaite ei kasittele baliiseilta saamaansa tietoa rakennusalueen tilassa. JKV-
rakennusaluetta kaytetaén tilanteessa, jossa JKV:n rakentaminen on kesken tai sita ol-
laan muuttamassa.

Vaaratilanteesta ei ilmoitettu poliisille.

Tutkittavana olevan tapauksen liséksi rakennustytn aikana on tapahtunut kymmenen
raportoitua junaturvallisuuteen liittyvaa poikkeamaa, joista kolme on valittdmasti liittynyt

Kunnossapitgjan asiantuntijat selvittivat tutkintalautakunnan pyynnésta vaaratilantee-
seen liittyvien eristettyjen raideosuuksien kunnon. Tutkitut raideosuudet olivat vaatimus-

Kunnossapitdjan asiantuntijat aloittivat myds asetinlaitteen epaillyn virhetoiminnan selvi-
tyksen. Selvitykset paatettiin lopettaa, koska asetinlaitteen dokumentaation perusteella
saatiin selville, ettd opastimen E jalkeinen eristetty raideosuus ei ole mukana kulkutei-
den ehdoissa. My6hemmin asiantuntijoiden kanssa kaydyissa keskusteluissa tuli myods
esille, etté opastinta E oli siirretty ratapihalla kohti Kouvolaa ratapihan séahkdistyksen yh-

Alueella oli jo yli vuoden ajan ollut kaynnissd useita Lahti-Luumaki—Vainikkala-
rakentamishankkeeseen liittyvid osaprojekteja. Rakentamisesta johtuvat poikkeukset lii-
kenteen hoidossa olivat jokapaivaisia.

Rakentamisessa oli pyritty siihen, etta paivasaikaan liikenndiddan kaksiraiteisesti, seka
eteléista etta pohjoista raidetta. Tapahtuman aikaan Kouvolan ja Korian valilla oli kuiten-

10 on tullut voimaan vaaratilanteen jalkeen 16.11.2009. Madritelma esitetaan tassa kuitenkin selvyyden

2.11 Poliisitutkinta

2.12 Muut tutkimukset
kulkutien paatekohtamerkkiin.
ten mukaisia.
teydessa.

3 ANALYYSI

3.1 Vaaratilanteen analysointi
Yleistilanne

! RATO

VUoksi,

koska sen esittamé rakennusaluekaytantd on ollut osa turvalaitteiden rakentamisprojekteja. Sama

teksti on aikaisemmin ollut 1.8.2008 alkaen voimassa ollessa RVI:n maarayksessa Turvalaitteet rautatiejarjes-
telmassa (RVI/362/431/2009).
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kin k&ynnisséa kulunvalvontaan liittyvd asennustditd, jonka vuoksi Kouvolan ja Korian va-
linen eteldainen raide oli suljettu junaliikenteeltd. Vastakkaisiin suuntiin liikennéivat junat
kayttivat Kouvolan ja Korian vélisessé liikenteessa vuorotellen pohjoista raidetta. Rata-
pihan ja asetinlaitteen rakenteesta johtuen Kausalan suunnasta eteldista raidetta tulevat
junat jouduttiin ohjaamaan kolmosraiteen kautta Kouvolan suuntaan pohjoiselle raiteelle.
Siirryttdessa Kausalan suunnan eteléiselta raiteelta kolmosraiteelle, reitti kulkee raiteen
kaksi jatkeena olevan vaihteen kautta raiteelle kolme.

Vaaratilanteen aikaan kayttssa olleet ennakkoilmoitusjérjestelman listaukset olivat ra-
kentamistyOsta johtuen huomattavan pitkid. Talla seikalla ei katsota kuitenkaan olleen
suoranaista vaikutusta vaaratilanteeseen.

Rakennustyon aikana ennen tutkittavana olevaa vaaratilannetta oli tapahtunut yhdeksan
raportoitua junaturvallisuuteen liittyvda poikkeamaa, joista kolme oli valittdmasti liittynyt
kulkutien paatekohtamerkkiin. Poikkeamat eivat olleet johtaneet turvallisuutta paranta-
viin muutoksiin.

Maéaraykset ja ohjeet

Maarayksissa ja ohjeissa ei suoranaisesti oteta kantaa vaaratilanteen kaltaiseen tapa-
ukseen, jossa ollaan tekeméassd muutoksia tai uudistamassa kaytdssa olevia turvalaittei-
ta. Liikennejarjestelyssd, jossa passiivisten merkkien avulla hallitaan puutteita turvalaite-
jarjestelmassa, olisi huolehdittava siita, etta turvallisuuden kannalta keskeiset elementit,
kuten vaihteet, olisi lukittuna kulkutietd turvattaessa. Menettely on tapauskohtaisesti tie-
dotettava liikenteen ohjauksesta vastaaville.

Kun vaihdetta ei lukita turvalaitteen avulla, on se lukittava mekaanisesti kulkutien mukai-
seen asentoon. Kun kulkutie on turvattu ja elementit lukittu, mitdan estetta 80 km/h no-
peudelle ei ole. Jos lukituksia ei ole, on liikenne jarjestettava tavalla, jossa nopeus ei
saa ylittdd RATON maarittelemaa nopeutta 30 km/h. Talldin junan kuljettajan on varmis-
tettava vaihteiden asennot.

Junaliikenteessa vaarallisin elementti on vaihde. Vaihteen odottamaton toiminta, siihen
liittyva liian suuri tilannenopeus tai vaara asento ovat kaikki potentiaalisia vaaran tai on-
nettomuuden aiheuttajia. Riippumatta siitd, turvataanko junalle kulkutietd manuaalisin
menetelmin tai turvalaitteen avulla, likenteenohjauksen on varmistuttava siitd, etta kul-
kutiella olevat vaihteet ovat junaliikkeen ajan turvallisesti valvotut. Ohjeita ja maarayksia
laadittaessa on tuotava entista selkeammin esille riskit, jotka aiheutuvat yhden tai use-
amman turvallisuusmenettelyn tai -tekniikan kaytosta poistosta esimerkiksi rakentami-
sen ja kunnossapidon yhteydessa.

Liikenteenohjauksen kéasikirjan voimaantulo juuri samana paivana oli sattumaa, eika silla
ollut merkitystd vaaratilanteen syntyyn. Kohdassa 2.10 olevat kohdat ovat vastaavat
my0s kasikirjan edellisessa versiossa.
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Tekniikka

Sahkoistyksen rakentamisen yhteydessa opastin E oli siirretty vaihteen V005 laheisyy-
desté lahes viisisataa metria kauemmaksi. Vaihteen V005 ja opastimen E valiin jaéanytta
raideosuutta ei ollut kytketty kulkuteiden ehtoihin. Saatujen tietojen mukaan asetinlait-
teen toiminta oli kuitenkin rakentamis- ja muutoshetkella kaytdssé olleiden suunnittelu-
perusteiden mukaista. Kulkutien reitilla olevan ja sivusuojan antavien turvalaite-
elementtien valisten raideosuuksien vapaanaolon valvonta on tullut osaksi kulkutien val-
vontaehtoja vasta Korian asetinlaitetta uudemmissa asetinlaitteissa. Mydsk&an uusien
laitteiden vaatimusten muuttuessa, ei ole ollut tapana korjata vanhojen toimintaa muutet-
tujen vaatimusten mukaisiksi.

Toimintamalli

Kayttoonottoon liittyen oli sovittu toimintamallista, jossa Kausalan suuntaan lahtevan lii-
kenteen padopastimet oli korvattu kulkutien paatekohtamerkeilld. Tilanteesta oli tiedotet-
tu veturinkuljettajalle ja liikenteenohjaajalle asianmukaisesti. Toiminta oli maaraysten ja
ohjeiden mukaista.

Paatekohtamerkkien kayttoon liittyen ei ollut riittvasti arvioitu riskia, joka aiheutuu siita,
ettd turvatulla kulkutiella on vaihteita, jotka voivat kaantya turvatun kulkutien kannalta
vaaralliseen asentoon. Junakulkutien paatekohtamerkin kayttd keskelld toimintaan jaa-
nytté asetinlaitetta ei ollut turvallisuuden kannalta paras mahdollinen menettely. Maara-
ykset johtivat ajatteluun, jonka mukaan lahtékulkutieta ei ole tarvetta asettaa tai asetta-
minen on haitallista. Liikenteenohjaajalla ei ollut tilanteen hoitoon liittyvia menettelyohjei-
ta. Liikenteenohjaajien koulutuksessa korostetaan, etta junalle on turvattava mahdolli-
simman taydellinen kulkutie. Jotkut liikenteenohjaajat asettivat lahtokulkutien, jotkut ei-
vat.

Paatekohtamerkkien kayton asemesta kayttbonotossa olisi voitu kayttaa systemaattises-
ti mallia, jossa vanhaan asetinlaitteeseen tehdaan kayttdonotossa kytkentdmuutos, jon-
ka vaikutuksesta liikennepaikan lahtosuunnan p&dopastimet toimivat normaalisti, vaikka
edessa oleva linja osuus onkin hairidtilassa. Liikennepaikan sisalla olisi ndin aina liiken-
noity kulkuteillé lukittujen vaihteiden kautta. Veturinkuljettajien ndkokulmasta lilkennginti
olisi tapahtunut koko ajan nékyvien opasteiden mukaan. JKV-rakennusalue olisi ollut
tarpeen vain liikennepaikkojen vélisilla linjaosuuksilla.

Veturinkuljettajien toiminta

Matkustajajunan kuljettaja ajoi Korian liikennepaikalla selvasti alle sallitun nopeuden.
Juna olisi voinut ohittanut vaihteen V0O5 yli minuutin aikaisemmin 80 km/h nopeudella.

Tavarajunassa oli miehistona kokenut kuljettaja ja kuljettajaharjoittelija. Tavarajuna oli
harjoitusmielessa pysaytetty perusteellisesti. Kuljettaja laittoi juna liikkeelle rydémintano-
peudella liikenteenohjaajan ilmoitettua tulossa olevasta kulkutiesta. Opastimen vaihdut-
tua nayttamaan Aja-35-opastetta opastin vaihtui takaisin Seis-opasteeksi niin nopeasti,
ettei miehist6 ehtinyt alkaa kiihdyttaa nopeutta. Miehistd havaitsi vaaratilanteen, pysaytti
junan ja siirtyi suojaan veturin toiseen ohjaamoon.
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Liikennetilanne
Liikenteenohjaajalla oli tarve saada tavarajuna nopeasti Kouvolaan, jotta se ei rajoittaisi
muuta lilkennettd. Matkustajajunan saapuessa Korian liikennepaikalle liikenteenohjaaja
puhui puhelimessa Kouvolan liikenteenohjaajan kanssa Kouvolan ja Korian valisen rai-
teen ratatyohon liittyvista tydbnumeroista. On ilmeista, ettd selvittely hairitsi liikenteenoh-
jaajan tietoisuutta matkustajajunan sijainnista.
Liikenteenohjaaja
Junan kulkutien oikea turvaaminen ei toteutunut liikenteenohjaajan virheellisen tilanne-
kuvan vuoksi. Liikenteenohjaajan arvion mukaan matkustajajuna oli jo siirtynyt Korian lii-
kennepaikan ohi linjalle. Matkustajajuna ohitti Korian liikenteenohjauspaikan 1,5 minuut-
tia ennen kuin liikenteenohjaaja asetti matkustajajunan eteen poikittaisen kulkutien tava-
rajunaa varten.

3.2 Pelastustoiminnan analysointi
Pelastustoimia ei tarvittu.

4 JOHTOPAATOKSET

4.1 Toteamukset

26

1. Lahti-Luumaki—Vainikkala-rakennushankkeen ty6t aiheuttivat toistuvasti normaalista
turvallisuuskaytannosta poikkeavia menettelyja.

2. Maaraykset ja ohjeet eivat sisalla yksikasitteisia normeja turvalaitteiden rakentami-
seen liittyviin siirtymavaiheisiin.

3. Korian asetinlaite toimi sille asetettujen suunnitteluperusteiden mukaisesti. Tutkinta-
lautakunnan nakemys on, ettd tarkastellun kaltaisessa raidegeometriassa vaihteen
kaantymisen mahdollistavia ehtoja tulisi tarkastella tapauskohtaisesti turvallisuuden
nakokulmasta.

4. Asetinlaitteen olemassa olevia turvaavia ominaisuuksia ei kaytetty.

5. Tutkintalautakunnan kasityksen mukaan paatekohtamerkin alkuperaisen kayttttar-
koituksessa sita ei ole tarkoitettu korvaamaan olemassa olevia opastimia.

6. Liikenteenohjaajan virheellinen tilannekuva johti vaarallisen kulkutien asettamiseen.

7. Matkustajajuna ajoi vaihteeseen V003 nopeudella 68 km/h. Vaihteen suurin sallittu
nopeus poikkeavalle raiteelle oli 35 km/h.
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8. Matkustajajunan kuljettaja teki onnistuneen hatadjarrutuksen heti havaittuaan vaarati-
lanteen.

9. Tavarajuna sai Aja-opasteen jalkeisen Seis-opasteen niin nopeasti, ettei kuljettaja
ehtinyt reagoida Aja-opasteeseen. Juna pysahtyi ennen opastinta.

10. Matkustajajuna ohjautui tavarajunan eteen samalle raiteelle siten, etté junien vali-
seksi etaisyydeksi jai 200 metria.

Vaaratilanteen syyt

Vaaratilanteen syntymisen valitdon syy oli likenteenohjaajan tekema poikittainen kulkutie
matkustajajunan eteen. Liikenteenohjaajan tilannekuva ei ollut ajan tasalla, vaan hanella
oli vaara kasitys matkustajajunan sijainnista.

Vaaratilanteen syntymisen mahdollisti se, etta opastin E oli poistettu kaytosta. Asetinlai-
tetta ei tilanteessa kaytetty turvaamaan kaikkia kulkuteita.

Vaaratilanteeseen liittyi myds asetinlaitteissa oleva ominaisuus, joka mahdollistaa muo-
dostumassa olevaan kulkutiehen liittyvien vaihteiden kaantymisen, vaikka vaihdekujaan
liittyvalla alueella on varattuja raideosuuksia. Kayttssa ollut asetinlaite mahdollisti liséksi
tilanteessa ajon sallivan opasteen tavarajunalle.

Liikennepaikan turvaamista rakentamistilanteessa ei ollut ohjeistettu yksikasitteisesti.
Toimintamallissa ei kaytetty asetinlaitteen turvaavia ominaisuuksia parhaalla mahdolli-
sella tavalla.

SLUTSATSER

Konstateranden

1. Arbetena inom ramen for projektet Lahtis—Luuméaki—Vainikkala orsakade upprepade
ganger handlingssatt som avviker fran normal sakerhetspraxis.

2. Bestammelserna och instruktionerna innehaller inte entydiga normer for 6vergangs-
faser som hanfor sig till byggandet av sékerhetsanordningar.

3. Stallverket i Koria fungerade i enlighet med de instéllningar som planerats for stall-
verket. Undersokningskommissionen anser att de villkor som i en spargeometri i lik-
het med den undersokta mojliggor att vaxeln rér sig, bor granskas fran fall till fall ur
sékerhetssynpunkt.

4. Stallverkets befintliga sékerhetsfunktioner anvandes inte.

5. Enligt understkningskommissionens uppfattning har slutpunktsmarkets ursprungliga
anvandningssyfte inte varit att ersétta befintliga signaler.
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6. Tagklarerarens felaktiga bild av laget ledde till att en farlig fardvag valdes.

7. Persontaget korde in i vaxel VOO3 med en hastighet av 68 km/h. Den hdgsta tillatna
hastigheten vid kérning in pa ett grenspar fran vaxeln var 35 km/h.

8. Persontagets forare gjorde en lyckad nédbromsning genast da han varseblivit risken
for en kollision.

9. Godstaget fick Stopp-signalen sa fort efter Kor-signalen, att féraren inte hann reage-
ra pa Kor-signalen. Taget stannade fore signalen.

10. Persontaget styrdes in framfor godstadget pa samma spar sa att avstandet mellan
tagen blev 200 meter.

Orsaker till tillbudet

Den direkta orsaken till tilloudet var den fardvag som tagklareraren hade inrattat tvars
over persontagets spar. Tagklarerarens bild av situationen var inte korrekt, utan han
hade fel uppfattning om var persontaget befann sig.

Tillbudet uppkom av att signal E hade tagits ur bruk. Stéllverket anvéandes vid detta till-
falle inte till att sakra alla fardvagar.

Till tillbudet bidrog &ven en funktion hos stallverken som gor det mdjligt att vaxlar i an-
knytning till en fardvag som haller pa att bildas ror sig, aven om det forekommer upptag-
na sparavsnitt pA omradet inom véxelpassagen. Det stéllverk som var i bruk mojliggjor-
de dessutom en tilldtande signal for godstaget.

Entydiga instruktioner hade inte utfardats for trafikplatsens sakerhet i byggnadssituatio-
nen. | handlingsmonstret anvandes inte stéllverkets sakerhetsfunktioner pa basta mojli-
ga satt.

CONCLUSIONS

Statements

1. Construction work on the Lahti-Luumaki-Vainikkala section of line repeatedly led to
situations that were in breach of standard safety procedures.

2. Current regulations and instructions do not provide unambiguous standards for tran-
sitional stages in the construction of safety devices.

3. The Koria signal box functioned according to its planning basis. Opinion of the inves-
tigation commission is that in track geometries such as the one currently under re-
view, the conditions that make turning possible should be examined case-
specifically from the safety perspective.



C4/2009R

Matkustajajunan ohjautuminen vaarélle raiteelle Korialla 1.10.2009

4.2

4. The safety functions of the signal box were not utilised.

5. The investigation commission is of the opinion that the original purpose of the route
end sign is not to replace existing signals.

6. The fact that the traffic controller’s situation awareness was incorrect led him to set a
dangerous route.

7. The speed of the passenger train at turnout V003 was 68 km/h. The maximum
speed allowed for a diverted track at the turnout was 35 km/h.

8. The engine driver of the passenger train successfully applied the emergency brakes
as soon as he noticed the danger.

9. With regard to the freight train, the “Stop” signal displayed after the “Proceed” signal
switched on so soon that the engineer did not have time to respond to the “Proceed”
signal. The train came to a stop before the signal.

10. The passenger train ended up on the same track, 200 metres in front of the freight
train.

Causes of the occurrence

The immediate cause of this incident was the transverse route set for freight train ahead
of the passenger train by the traffic controller. The traffic controller’s situation awareness
was not up to date, as a result of which his perception of the location of the passenger
train was incorrect.

The situation arose due to signal E being inoperative. The signal box was not used to
secure all routes.

Another contributing factor lay in a feature of the signal box, which enables the turnouts
on the route being set to turn even if one or more of the track sections directly con-
nected to the turnouts is occupied. Furthermore, the signal box in use enabled a "pro-
ceed” signal to be displayed for the freight train.

Unambiguous instructions were not issued for centralised traffic control during the con-
struction work at the Koria operating point. Furthermore, the operating model did not util-
ise the safety features of the signal box to the full.

TOTEUTETUT TOIMENPITEET

Tutkintalautakunnan tutkijat ovat tiedottaneet toimivaltaisille tahoille tutkinnassa esiin tul-
leista havainnoista kaksi kertaa:

29



(,1704’
2

<

SIyyi™

sTUT
© &,

C4/2009R

+
Yo, s

Matkustajajunan ohjautuminen véaarélle raiteelle Korialla 1.10.2009

30

e Vaaratilannetta seuraavana paivana 2.10.2009 tutkijat osallistuivat rakentamis-
projektin kokoukseen, joka oli jarjestetty vaaratilanteen johdosta. Kokouksessa
tutkijat toivat esille havaintojaan.

e Tutkijat tapasivat Rautatieviraston edustajia 2.11.2009. Tapaamisessa kasiteltiin
rakentamisprojektiin liittyneita vaaratilanteisiin liittyvid poikkeamailmoituksia.
Tutkijat toimittivat 3.11.2009 Rautatievirastolle muistion havainnoistaan ja suosit-
tivat, ettd Rautatievirasto selvittaisi ja tarvittaessa tarkentaisi rataty6turvallisuu-
teen ja samanaikaiseen liikenteen hoitoon liittyvia maarayksia, ohjeita ja kaytan-
téja niin, etté ratatyon ja liikenteen turvallisuus voidaan taata.

Projektiorganisaatiolta saadun tiedon mukaan kayttéonoton turvallisuuteen on kiinnitetty
erityistd huomiota tapahtuneen vaaratilanteen jalkeen. Poikkeaman jélkeen tehtiin Kou-
vola-Luuméki kayttdonotosta tydvaihekohtainen riskikartoitus. Muut kuin kayttéonottoon
liittyvat rataty6t siirrettiin muuhun ajankohtaan. Junakulkutien paatekohtamerkkien kay-
tosta luovuttiin. Turvalaitteiden muutokset toteutettiin totaalikatkon aikana (mm. opasti-
mien huputukset) siten, ettd turvalaitejarjestelmd pysyi muuttumattomana tydvaiheen
ajan, kunnes uusi turvalaitejarjestelma oli otettu kayttoon.

Rautatieviraston maarayksen Liikenndinti ja rataty® rautatiejarjestelmassa paivitys
(RV1/2092/412/2009) on tullut voimaan 31.12.2009. Maarayksen kohdan 4.3 Junan no-
peus mukaan junan nopeus saa olla enintaan 50 km/h, kun junan JKV-veturilaite ei anna
tietoa junan nopeudesta. Maaraykseen kohtaan liittyy siirtymasdannés, jonka mukaan
sitd sovelletaan 1.1.2013 lahtien. Tata ennen nopeus saa olla enintéd&n 80 km/h.

RATON osan 6 paivitys on tullut voimaan 1.1.2010. Turvalaitteiden kayttddnottoa ja tila-
paista kaytosta poistamista koskeva kohta on muutettu muotoon: Raiteen suurin nopeus
kulkutieraiteella olevan vaihteen, jota suojaava opastin on tilapaisesti pois kaytosta,
kohdalla saa olla enintdaan 30 km/h. Vaatimus koskee liséksi tilannetta, jossa vaihdetta
suojaava opastin on poistettu pysyvasti kaytosta ja vaihdetta suojaavaa uutta opastinta
ei ole viela otettu kayttoon.

VIDTAGNA ATGARDER

Utredarna vid undersdkningskommissionen har i tva repriser underrattat behoriga in-
stanser om de iakttagelser som gjorts vid undersokningen:

e Dagen efter tillbudet 2.10.2009 deltog utredarna i ett byggprojektsmdéte, som
hade anordnats pa grund av tilloudet. P& métet framforde utredarna sina iaktta-
gelser.

e Utredarna traffade representanter for Jarnvagsverket 2.11.2009. Pa motet be-
handlades anmalningar om avvikelser som hanforde sig till tillbud med anknyt-
ning till byggprojektet. Utredarna lamnade 3.11.2009 till Jarnvagsverket en pro-
memoria om sina iakttagelser och rekommenderade att Jarnvagsverket inspek-
terar och vid behov preciserar de bestammelser, anvisningar och tillvagagangs-
satt som hanfor sig till sakerheten vid banarbeten och samtidig skotsel av trafi-
ken i syfte att garantera banarbetets och trafikens sékerhet.
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Enligt den information man fick av projektorganisationen har sarskild uppmaéarksamhet
fasts vid sakerheten vid idrifttagningen. Efter avvikelsen gjordes for idrifttagning av Kou-
vola-Luumé&ki en riskkartlaggning for varje arbetsskede. De arbeten som inte hanférde
sig till idrifttagningen forlades till en annan tidpunkt. Man avstod frdn anvandningen av
tavlorna for tagvagens slutpunkt. Sakerhetsanordningarnas andringar genomférdes un-
der tiden for totalavbrottet (bl.a. 6vertackning av signalerna) sa att sakerhetssystemet
forblev ofdrandrat under tiden for arbetsskedet, tills det nya sakerhetssystemet hade ta-
gits i bruk.

Den uppdaterade versionen av Jarnvagsverkets foreskrift Trafikering och banarbete i
jarnvagssystemet (RVI1/1092/412/2009) har tréatt i kraft 31.12.2009. Enligt foreskriftens
punkt 4.3 Tagets hastighet tdgets hastighet for inte dverstiga 50 km/h, nar tagets ATP
enhet inte ger information om tagets hastighet. | foreskriften ingar en Gvergangsbe-
stammelse enligt vilken den tillampas fran och med 1.1.2013. Dessforinnan far hastig-
heten vara hogst 80 km/h.

Uppdatering av de bantekniska instruktionernas nr 6 har tréatt i kraft 1.1.2010. Den punkt
som ror idrifttagning och tillfallig urbruktagning har fatt foljande ordalydelse: Den hogsta
hastigheten for sparet vid en vaxel som ar skyddad av en signal som tillfalligt tagits ur
bruk far vara maximalt 30 km/h. Kravet galler dessutom en situation dar en signal som
skyddar en vaxel definitivt har tagits ur bruk och en ny signal som skyddar véxeln &nnu
inte tagits i bruk.

MEASURES THAT HAVE BEEN TAKEN

The investigators of the investigation commission have informed the competent in-
stances on two occasions of their observations in conjunction with the investigation.

e On the day following the incident, 2 October 2009, the investigators attended the
construction project meeting, which had been arranged because of the incident.
The investigators informed those present of their observations.

e The investigators met with representatives of the Finnish Rail Agency on 2 No-
vember 2009. In this meeting, deviation reports relating to incident during the
construction project were discussed. On 3 November 2009, the investigators
submitted a memorandum of their observations to the Finnish Rail Agency. They
recommended that the Finnish Rail Agency look into the provisions, instructions
and practices relating to occupational safety in railway work and simultaneous
traffic arrangements and, if necessary, endeavour to make them more specific,
so that the safety of railway work and traffic can be guaranteed.

According to information received from the project organisation, special attention has
since been paid to safety procedures in conjunction with the commissioning of the signal
box. After the occurrence, a work-stage-specific risk assessment was performed on the
commissioning of the Kouvola-Luumaki section of line. All railway work not directly re-
lated to the commissioning was postponed to a later date. The use of railhead signs for
train routes was terminated. All changes to safety devices were carried out during a total
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interruption (covering the signals, for example), to keep the safety device system opera-
tional for the duration of the work stage until the new safety device system had been
commissioned.

An update to the Finnish Rail Agency’s order Train Traffic and Railway Work within
the Railway System (RVI/1092/412/2009) entered into force on 31 December 2009.
According to section 4.3 Train speed, the speed of a train may not exceed 50 km/h if the
ATP device in the locomotive does not provide information on the train’s speed. This
section of the order includes a transitional provision, according to which it will be applied
as of 1 January 2013. Prior to this, the speed of a train may not exceed 80 km/h.

The update to part 6 of the Technical Regulations and Guidelines for Railway Tracks en-
tered into force on 1 January 2010. The section on the use and temporary decommis-
sioning of safety devices has been altered to read: If the signal protecting a turnout on
the route has been temporarily decommissioned, the maximum speed for the track at
the turnout is 30 km/h. This requirement also applies to situations where a signal pro-
tecting the turnout has been permanently decommissioned and a new signal has not yet
been commissioned.

TURVALLISUUSSUOSITUKSET
S280 Muutosvaiheen turvallisuuden hallinta

Muutosvaiheen turvallisuuden suunnittelu ei ollut kokonaisuutena onnistunut. Rakenta-
misalueen maarittely, kulkutien paatekohtamerkin kaytté ja asetinlaitteen ominaisuuksi-
en kaytto ei ollut kokonaisuuden kannalta tarkoituksenmukaista. Rautatiejarjestelmaan
littyvassa turvallisuuden suunnittelussa tulee huomioida erityisina riskikohteina junan
kulunvalvontaan ja liikkenteen turvalliseen ohjaamiseen liittyvien jarjestelmien kaytosta
poisto tai normaalista poikkeavat kayttotavat.

Turvalaitteiden muutoksiin liittyvéssa rakentamiskohteessa olisi toteutettava myods tekni-
set turvallisuusjarjestelmat huomioonottava riskinarviointi ja siihen perustuvien turvalli-
suutta parantavien toimenpiteiden suunnittelu, toteutus, ohjeistus ja valvonta.
[C4/09R/S280]
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Muita huomiota ja ehdotuksia

Tutkinnan aikana lautakunta kasitteli Korian vaaratilanteessa esille tullutta asetinlaitteen
toimintaa turvallisuuteen liittyvana poikkeamana. Mydhemmin lausuntovaiheessa saatu-
jen tietojen mukaan kyseessa on kuitenkin ollut asetinlaitteelle asetettujen suunnittelu-
perusteiden mukainen ominaisuus.

Rautatieliikenteen turvallisuuden varmistamiseksi tulisi tunnistaa ja arvioida ne riskit, jot-
ka liittyvat siihen, ettei kaytdssa olevia turvalaitejarjestelmia paivitetd vastaamaan uusia
vaatimuksia.
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Liikenteen turvallisuusvirasto, Liikennevirasto ja VR-Yhtyma Oy ovat antaneet suosituk-
sista lausuntonsa. Lausunnot ovat taydellisina liitteessa 1.

SAKERHETSREKOMMENDATIONER
S280 Hantering av sakerheten under ombyggnadsskedet

Planeringen av sakerheten under ombyggnadsskedet var som helhet inte lyckad. Be-
stamningen av byggomradet, anvandningen av slutpunktsmarket och stallverkets funk-
tioner var inte ur helhetssynvinkel betraktade andamalsenliga. | planeringen av den sa-
kerhet som hanfor sig till jarnvagssystemet ska som sarskilda riskfaktorer beaktas ur-
bruktagande av system eller anvandningssatt som avviker fran det normala i fraga om
tagkontroll och trygg trafikledning.

Pa en byggplats som har anknytning till &ndringar av sékerhetsanordningar bor aven
genomfdras en riskbedémning, som beaktar de tekniska sakerhetssystemen samt pla-
nering, forverkligande, instruktioner och évervakning av atgarder som grundar sig pa
beddmningen och forbattrar sakerheten. [C4/09R/S280]

Ovrigt att beakta och forslag

Under den tid undersdkningen pagick behandlade kommissionen stallverkets funktion
som framkommit vid tilloudet i Koria som en avvikelse i anknytning till sdkerheten. Enligt
de uppgifter som framkommit senare vid tidpunkten for utlatandet var det likval frdga om
en funktion i enlighet med de planerade installningarna for stéllverket.

| syfte att trygga jarnvéagstrafikens sakerhet bér de risker identifieras och beddémas som
har anknytning till att sékerhetssystem som &r i bruk inte uppdateras till att svara mot
krav fran nya system.

Trafiksakerhetsverket, Trafikverket och VR-Group Ab har gett utldtanden om rekom-
mendationerna. De fullstandiga utlatandena finns i bilaga 1.

SAFETY RECOMMENDATIONS
S280 Safety management at the transitional stage

Safety planning for the transitional stage was not entirely successful. The location of the
construction area, the use of the railhead sign on the route, and the utilisation of the fea-
tures of the signal box, were not appropriate in terms of the entire project. Decommis-
sioning or exceptional usage of systems relating to Automatic Train Protection and safe

33




C4/2009R

Matkustajajunan ohjautuminen véaarélle raiteelle Korialla 1.10.2009

34

traffic arrangements should be taken into account as separate risk factors in safety
planning relating to the railway system.

A risk assessment of technical safety systems as well as the planning, implementation,
provision of instructions, and monitoring of safety-enhancing measures based on this
assessment should be carried out in conjunction with all construction projects involving
work on safety devices. [C4/09R/S280]

Other observations and suggestions

During the investigation of the incident in Koria, the investigation commission investi-
gated the operation of the signal box as a safety-related deviation. However, according
to information received later, while the statement was being prepared, the signal box
appears to have functioned in accordance with its planning basis.

To ensure safe railway traffic, the risks posed by existing safety device systems not be-
ing updated to meet the demands of new systems should be identified and assessed.

The following parties have issued a statement on the recommendations: the Finnish
Transport Safety Agency, the Finnish Transport Agency and VR Group. The statements
are given in full in Appendix 1.

Helsingissa 17.5.2010

W s

Matti Katajala

Matti Joki
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ONNETTOMUUSTUTKINTAKESKUS Viite/Referens/Ref C4/2009R luonnos
Sérndisten rantatie 33 C
00500 HELSINKI

Péivays/Datum/Date  29,3.2010

Dnro/Dnr/Ind.no. RVI/809/90/2009

MATKUSTAJAJUNAN OHJAUTUMINEN VAARALLE RAITEELLE KORIALLA
1.10.2009

Onnettomuustutkintakeskus on pyytényt Liikenteen turvallisuusvirastolta 25.2.2010
onnettomuuden tutkinnasta annetun asetuksen (79/1996) 24 §:n nojalla lausuntoa
tutkintaselostuksen C4/2009R luonnoksen suositusosasta.

Liikenteen turvallisuusviraston kasityksen mukaan Korian asetinlaitteen '
mahdollistamia ominaisuuksia ei kdytetty parhaalla mahdollisella tavalla junan
kulun turvaamisessa. Liséksi liikenteenohjaajan kadyttdma toimintamalli olisi pitényt
olla "Liikenndinti- ja rataty®" -ma&aréyksen mukainen. Liikenteen turvallisuusvirasto
katsoo, ettd junakulkutien turvaamisesta annettuja saadoksié on aina
noudatettava, vaikka turvalaitos ei olisi kaikilta osin kéytettévissa.

Liikenteen turvallisuusvirasto kiinnittdd myos huomiota turvalaitoksen toiminnan
testaamiseen. Turvalaitoksen toisistaan riippuvat toiminnot tulisi aina
jérjestelmallisesti testata, kun turvalaitokseen on tehty muutoksia.

Liikenteen turvallisuusvirasto pitaa esitettyd suositusta [C4/09R/S1] erityisen
tarpeellisena rautatiejérjestelmén turvallisuuden kannalta. Liséksi on syyta yleisesti
kiinnittda huomiota niiden periaatteiden ohjeistamiseen ja valvontaan, joiden
mukaan lilkenteenohjaaja varmistaa junan kulkua erilaisissa tilanteissa.

Liikenteen turvallisuusviraston rautatieosastolla ei ole muuta lausuttavaa
tutkintaselostuksen suositusosaan.

Heidi Niemimuukko
turvallisuusyksikén paallikko

Tomi Anttila
johtava asiantuntija

Liikenteen turvallisuusvirasto e Trafiksdkerhetsverket e Finnish Transport Safety Agency
PL/PB/P.O. box 320, 00101 Helsinki, Finland Y-tunnus/FO-nummer/
Puh./Tfn/Tel.: 358 (0)20 618 500, fax +358 (0)20 618 5095 ¢ www.trafl.fi ; Business ID: 1031715-9
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Vl ra . Dnro 1993/065/2010
Sto ; 26.3.2010

Onnettomuustutkintakeskus
Esko Vérttio
Sérndisten rantatie 33 C

00580 HELSINKI

Tutkintaselostuksen C4/2009R luonnos, 25.2.2010

MATKUSTAJAJUNAN OHJAUTUMINEN VAARALLE RAITEELLE KORIALLA 1.10.2009

Liikenneviraston rautatieosasto lausuu tutkintaselostuksen luonnoksen suosi-
tuksesta seuraavaa:

S1 Muutosvaiheen turvallisuuden hallinta

Ei lausuttavaa suositukseen.

Liséksi Litkennevirasto antaa muita tutkintaselostusta koskevia kommentteja
liitteessa 1.

LIITE 1: Litkenneviraston muut kommentit tutkintaselostukseen

e

Ylijohtaja Ossi Nfemimuukko

Yol o
Ylitarkastaja ri-Pekka K'itinojaR

Liikennevirasto
PL33 puh. 020 637373 kijaamo@Utkennevirasto.fi www.litkennevirasto,
00521 HELSINKI faksi 020 637 3700 etunimi.sukunimi@litkennevirasto.fi
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w Lausunto

Y 2229/021/10
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SAAPUNUT
Onnettomuustutkintakeskus :
Esko Varttid 22 -03- 2010
Sérnéisten rantatie 33 C /0.6/77(

00500 Helsinki

Lausuntopyyntd 25.2.2010, C4/2009R

Matkustajajunan ohjautuminen vaaradlle raiteelle Korialla
1.10.2009

Tutkintaselostusluonnoksesta pyydettyna lausuntona VR-Yhtyma
Oy toteaa, ettei silld ole lausuttavaa ehdotetusta suosituksesta.

Turvallisuussuositukset -kohdan muissa huomioissa ja ehdotuk-
sissa on kuitenkin mainittu, ettd Korian asetinlaitteessa havaittu-
jen poikkeamien kaltaisia poikkeamia on mahdollisesti muissakin
eri aikoina rakennetuissa asetinlaitteissa. Tama voi olla mahdolli-
nen ja vakava uhka rautatieliikenteen turvallisuudelle.

Pidamme erittdin tarkeand, ettd tutkintaselostusluonnoksen mai-
ninta ndiden poikkeamien systemaattisesta selvittdmisesta kirjoi-
tetaan varsinaiseksi suositukseksi rautatieliikenteen turvallisuu-
den varmistamiseksi. Onnettomuustutkinnan yhtena tarkeana
tehtdvéana on tehdd suosituksia turvallisuuden parantamiseksi.
Todettu asia on niin térked, ettei se saa jaada pelkdstaan huomi-
oksi ja ehdotukseksi.

VR-Yhtyma Oy

Yrj&’ Poutiainen
/turvallisuusjohtaja

VR-Yhtymé Oy

PL 488 (Vithonkatu 13)
00101 Helsinki

P. 0307 10
F. 0307 21 700

etunimt.sukunimi@vr.fi Y-tunnus 1003521-5 VR-Yhtymé Oy, Helsink|
www,vr.fi Vithonkatu 13, 00100 Hki
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