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1. Sintesi

1.1Breve descrizione dell 6evento

In data 30.06.2015, alle ore 8:20 circa, il treno regionale 3950
Trenitalia SpA, proveniente da Cagliari e diretto a Olbia, in arrivo nella stazione di Borore
(NU), arresta la propria marcia, con frenatura di emergenza, per la presenza di un
autobus sulla sede ferroviaria, in corrispondenza del PL sito al km140+487 della linea
Macomer - Ca g | i autoveicoloLe® rimasto intrappolato tra le barriere del PL,
regolarmente chiuse, e il treno si é fermato acirca50mdal | 3 ostadewkat o non
generato danni a cose 0 persone.

La causa diretta del |delawmanovtadi swltaladastracandap at i b
geometria delF i t i ner ar i o di, pea glipautontezzi ai lurggHezzaPdari o
superiorea quel |l a del | 3 aut o badnesprovengore sld via Leomatdo dap p o | a
Vinci.

Le cause indirette dell3evento sono:

- | 3 a s s euvsibilda ddlla lanterna semaforica speciale del PL da via Leonardo da

Vinci;

- I 3assenza di s e di mwisoedella presenzatdel #1d sugdli etinerari di

approccio;

- la mancata attivazione delle procedure di emergenza indicate dalla segnaletica

verticale installata da RFI Sp A a | | del passaggioradivello, che prevedono, in
caso di intrappolamento di automezzo tra le barriere, che il conducente debba
contattare| 3 ut enz a indiealae dahi G&@st ore dell 31 nfrast

- il mancato tallonamento delle barriereda parte del |l 3autobus.

Le cause a monte sono:

- la presenza del PL, la cui soppressione era gia stata prevista;

- i mancato ripristino dell3ordinario itine

su via Roma che erano ormai conclusi, per il quale era stato temporaneamente
previsto il transito attraverso il PL km 140+487 da via da Vinci.

1.2. Sintesi delle Raccomandazioni principali

La Raccomandazione n°l é indirizzata al Comune di Borore e invita a sospendere la
manovra di svolta a destra per gli autoveicoli di lunghezza superiore al limite che
i mpedi sce | 3 attr av e rl40sadBik in tsicurezdae ¢ ad Padegu&rem la
segnaletica stradale in prossimita del PL in base a quanto prescritto dal Regolamento di
esecuzione e di attuazione del Nuovo Codice della Strada.

La Raccomandazione n°2 ¢ i ndirizzata all3Agenzia Nazic
Ferroviee prevede und®azGesktoda ¢oallk £l dedfiachédsimaut t ur
resovisibile | 3aspetto delle | anterne semafor
confluenti sul PL in oggetto.

L a Raccomandazi one n N3 riguarda | 3 adeguame
semaforiche, per i PL che ne siano dotati, su tutti gli itinerari stradali confluenti su PL

pubblici.

La Raccomandazione n°4 chiede di realizzare impianti semaforici tempisticamente
asserviti al funzionamento dei PL laddove necessari.

Le Raccomandazioni n°5 e n°6 sono indirizzate rispettivamente a |l | 3 Agenzi a Na:
per la Sicurezza delle Ferrovie e alla Direzione Generale per i Sistemi di Trasporto ad

4



Impianti Fissi e il Trasporto Pubblico Locale del MIT e richiedono il monitoraggio

dell avanzamento dell®attivita di I nstallazion
| a l' i berta del | 3attraver same nRegolanterto perPla , ne
Circolazione Ferroviaria (n°5), e l 3i nstall azione di tali d
condizioni(n°6),ove non sia gia stata prevista |3elim
La Raccomandazione n°7 chiede che il Gest or e del | RHA BdArrendat r ut t
maggiormente indi vi duabil e dall3utenza stradale il
caso di emergenza, indicato sui pannelli informativi collocatial | 3 i nt er no dei PL
La Raccomandazione n°8 é indirizzata al | 3 Agenzi a Nazionale per
Ferrovie e chiede di avviare una sperimentazione coordinata con il Gestore

del Il 3l nfrastruttura RFI SpA su al cuni PL a

intrappolamento di veicoli, finalizzata a collocare sulla parte interna delle barriere un
pittogramma o0 una iscrizione indicante a eventuali conducenti di veicoli rimasti
intrappolati di proseguire abbattendo le barriere.

La Raccomandazione n°9 richiede al | 3 Agenzi a Nazional e per
Ferrovie ed alla Direzione Generale per i Sistemi di Trasporto ad Impianti Fissi e il
Trasporto Pubblico Locale del MIT di adoperarsi affinché i gestori delle infrastrutture
ferroviarie verifichino ed informino la Direzione Generale per le Investigazioni Ferroviarie
e Marittime sulle eventuali assenze parziali o totali della segnaletica stradale in
prossimitd dei PL, prevista dal Codice della Strada e dal relativo Regolamento di
Attuazione.

La Raccomandazione n°10 chiede alla Direzione Generale per i Sistemi di Trasporto
ad Impianti Fissi e il Trasporto Pubblico Locale del MIT, ai proprietari delle infrastrutture
ferroviarie e ai gestori delle infrastrutture ferroviarie di definire un piano di soppressione
dei PL che si basi su criteri oggettivi.

La Raccomandazione n°ll richiede al | 3 Agenzi a Nazionale per
Ferrovie ed alla Direzione Generale per i Sistemi di Trasporto ad Impianti Fissi e |l
Trasporto Pubblico Locale del MIT di adoperarsi affinché i gestori e i proprietari delle
infrastrutture ferroviarie trasmettano alla Direzione Generale per le Investigazioni
Ferroviarie e Marittime delle relazioni per i odi che in merito all?3a
soppressione dei PL.

2. Fatti in immediata relazione all'evento

2.1. Evento

2.1.1. Descrizione degli eventi e del sito dell'incidente

L3evento si Ca 30.@6r2015 alle anet820 diraa, indcarrispondenza del PL
km 140+487 della linea Macomer - Cagliari, in prossimita della stazione di Borore (cfr.
Figura 1).

'l treno regional e 3950 afiaeSpA, provementeeda @agliare r r o v
e diretto a Olbia, ha arrestato la propria marcia con frenatura di emergenza per la

presenza di un autobus sulla sede ferroviar|
barriere del PL.

L3aut obus c oautowioolotda d imea del |l 3 Azienda di
utilizzato per servizio di linea sul percorso Ottana - Sassari, che prevede

| 3attraversament d3cdelt ofhMkezzo aggetta. bordo il
passeggeri.




Il treno regionale viaggiava con 60 passeggeri a bordo e 2 componenti del PdC,
compreso il macchinista. Il treno é riuscito ad arrestare la propria corsa circa 50 m prima
del | 3ostacol o

PoichC | 3evento non ha causato danni a per
attivare i servizi di soccorso e di emergenza.
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Figura 1 - Ubicazione del PL km 140+487 (fonte: Google Maps)

2.1.2. Decisione di aprire I'indagine, composizione della squadra investigativa e
svolgimento della stessa

Una collisione tra un treno ed un autobus pud generare danni a persone e cose che
dipendono dal tipo di mezzi coinvolti e delle modalita cinematiche e dinamiche del
fenomeno. Indipendentemente da tale stima, un inconveniente occorso durante
| 3 eser ci zi ae dotenzialmenté¢ @ud comdurre ad un incidente grave, non deve
essere sottovalutato. Nel caso in esame, la collisione tra il treno e aulitébus non si é
verificata, ma il ripetersi di eventi simili sulla rete ferroviaria ha acquisito importanza e
richiamato attenzione anche in ambito internazionale degli enti preposti alla sicurezza

del |l 3esercizio ferroviario. Pertanto | a Dire
e Maritti me ha nominato una Commi ssione di i
del | 3i ncontitgtadaent e, cos

- ing. Salvatore DE MARCO
- ing. Massimiliano BRUNER

La Commissione ha esequito il proprio mandatome di ant e uns3anaéunsi do
sopral l uogo s u,lnellsaree terrodiai¢ ¢ stradaliadiacenmti al PL 140+487.
Ivi la Commissione ha effettuato misurazioni geometriche ed ha riprodotto condizioni
simili a quelle verificatesi il giorno 30.06.2015 per mezzo di prove di movimentazione di
autoveicoli e di impianti.

Al sensi d eDledretod egislativoAdd agakte 2007, n. 162 in data 07.07.2016
l a Commi ssione ha presentato i risultat:i del
Sicurezza delle Ferrovie e ad ASSTRA - Associazione Trasporti. In data 20.07.2016 la
Commissione ha presentato i risultati a Rete Ferroviaria Italiana SpA. Tali incontri, oltre
a presentare i risultatdi del |l 3i nvestigazione, han
esprimere pareri, opinioni e osservazioni sull'indagine.




2.2. Circostanze dell'evento

2.2.1. Personale coinvolto

Nel | 3 evemdionwmlntoi i conducente dell 3aut ome:
ZL) , i macchinista del treno regionale 3950
Dirigente Centrale Operativo (DCO) di Cagliari di Rete Ferroviaria Italiana SpA.

2.2.2 Treni e réativa composizione
! treno coinvolto nell3®evento ¢ materiale

composto da due carrozze automotrici e una rimorchiata (2M+1R) per una lunghezza
totale di 52 m.

2.2.3. Infrastruttura e sistema di segnalamento

Il PL km 140+487 e ubicato sulla linea Cagliari - Olbia (cfr. Figura 2 e Figura 3), a
distanza di circa 137 m dal segnale di protezione della stazione di Borore (progressiva
km 140+350, cfr. Allegato 1i Piano schematico stazione didBore. La tratta di transito
del treno 3950 € a binario semplice, non elettrificata ed esercita con telecomando dal
DCO del Posto Centrale di Cagliari. Il regime di circolazione é basato sul distanziamento
modulato mediante BCA ed assistito dal dispositivo SSC.

Il PL km 140+487 € ubicato su una tratta di linea retta, che permette la visibilita (in
condi zioni me t e r) deodonvayli it dpgrocciokalio astessoPL (cfr. Figura 4
e Figurab).




Linga MACOMER - CAGLIARI - Trazione Diesel
Esercizio con D.C.0. da Macomer a Caglian (Sede Cagliari)
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Figura 2 - Estratto del Fascicolo di Linea n. 162 (fonfFI)

L3azionamento dei di s p oFgura 6 e iFiguhi7) ngeccanicie z i on
(barriere), acustici (campana) e visivi (lanterna semaforica speciale) del PL 140+487
avviene a seguito di formazione e liberazione d e itinerario, comandato rispettivamente
dal DCO di Cagliari e dal pedale di liberazione ubicato in prossimita del PL stesso.
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Figura4i Linea MacomeiCagliari: direzione di provenienza del treno 3950

N

Figura 5 - Linea MacomeiCagliari: direzione stazione di Borore
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Al PL 140+487 si accede transitando lungo una direttrice parallela alla linea
ferroviaria, via Leonardo da Vinci, (cfr. Figura 8) oppure per correndoin | 3 it
direzione ortogonale alla linea ferroviaria su via Cimitero (cfr. Figura 9).

Figura 8 - Vista della direttrice (via Leonardo da Vinci) pdlela alla linea ferroviaria in approccio al PL 140+487

Figura 97 Vista della direttrice (via Cimitero) ortogona#dla linea ferroviaria in approccio al PL 140+487

Al 1 3 i nt er n oPLd4+4873inadireziane di eidscuno dei sensi di marcia degli
autoveicoli, si trovano due segnali di avviso per gli utenti stradali del PL. Tali segnali,
collocati da Rete Ferroviaria Italiana, indicano un numero telefonico da contattare in caso
di emergenza (cfr. Figura 10) ma, dalla loro ubicazione, sono poco visibili a causa di
dimensioni estremamente ridotte.
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Figura 10- Tabella di Avviso di Rete Ferroviaria Italiana, recante in evidenza il numero di telefonantittaoe in
caso di emergenza

2. 2. 4. Lavor.i svol ti presso il sito dell d6e

Non erano in corso | avori al moment o del vV e

2.2.5. Attivazione del piano di emergenza ferroviaria

Il giorno 30 giugno 2015, il macchinista del treno regionale 3950, mentre si avvicina
con il proprio convoglio alla stazione di Borore, percepisce la presenza di un ostacolo
sulla sede ferroviaria ed aziona la frenatura di emergenza (ore 8:17).

Alle ore 8.23 il macchinista comunica al DCO di Cagliaril®* ar r est o del tren
del PL 140+487 a causa dell 3®ingombauomaxaml| | a s
Questa condizione di anormalita impone al Gestore d e Ihftastruttura di interrompere
| 3esercizio sulla trat tegenzafaravariaf i ssat o dal p i

Alle ore 8.35 il DCO impartisce il comando di apertura delle barriere del PL 140+487.

L 3 aweitot intrappolato nelle barriere del PL libera la sede ferroviaria. In seguito, dopo
la richiusura delle barriere del PL da parte del DCO, il treno riprende la marcia in
direzione della stazione diBororee | 3 eser ci zi o sulla tratta vi e

2.2.6. Attivazione del piano di emergenza dei servizi pubblici di soccorso, della polizia, dei
servizi sanitari e relativa catena di eventi

Per memoria.
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