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Allmanna utgangspunkter och avgransningar

Statens haverikommission (SHK) &r en statlig myndighet som har till
uppgift att understka olyckor och tillbud till olyckor i syfte att forbéattra
sakerheten. SHK:s olycksundersokningar syftar till att sa langt som majligt
klarlagga saval handelseforlopp och orsak till handelsen som skador och
effekter i Ovrigt. En undersokning ska ge underlag for beslut som har som
mal att forebygga att en liknande handelse intraffar igen eller att begransa
effekten av en sadan handelse. Samtidigt ska undersokningen ge underlag
for en beddmning av de insatser som samhaéllets raddningstjanst har gjort i
samband med h&ndelsen och, om det finns skal for det, for forbattringar av
raddningstjansten.

SHK:s olycksundersokningar syftar till att ge svar pa tre fragor: Vad
hande? Varfor hande det? Hur undviks att en liknande handelse intraffar?

SHK har inga tillsynsuppgifter och har heller inte nagon uppgift nar det
galler att fordela skuld eller ansvar eller rorande fragor om skadestand. Det
medfor att ansvars- och skuldfragorna varken undersoks eller beskrivs i
samband med en undersdkning. Fragor om skuld, ansvar och skadestand
handlaggs inom rattsvésendet eller av t.ex. forsékringsbolag.

| SHK:s uppdrag ingar inte heller att vid sidan av den del av under-
sokningen som behandlar raddningsinsatsen undersdka hur personer forda
till sjukhus blivit behandlade dar. Inte heller utreds samhéllets aktiviteter i
form av socialt omhandertagande eller krishantering efter handelsen.

Utredningen

Statens haverikommission (SHK) underrattades den 30 januari 2012 om att
ett tillbud till kollision mellan tag 6225 och en vaxlingsrérelse intraffat pa
Helsingborgs godsbangard, Skane lan, samma dag kl. 12.58.

Tillbudet har undersokts av SHK som foretratts av Jonas Backstrand,
ordférande, Eva-Lotta Hogberg, utredningsledare, Johan Gustafsson,
operativ utredare, samt Jens Olsson, utredare beteendevetenskap.

SHK har bitrétts av Thomas Hellhof, AF Infrastruktur AB, som signal-
teknisk expert.

Undersokningen har foljts av Transportstyrelsen genom Sofia Gjerstad och
Per Almqvist.



Rapport RJ 2013:02

J-06/12
Rapporten fardigstalld 2013-06-12
Jarnvéagsfordon: Vaxlingsrorelse: MA-lok 833.
Tag 6225: T44-lok och 7 vagnar.
Jarnvéagsforetag: Green Cargo AB.
Infrastrukturforvaltare: Trafikverket.
Trafikledning: Trafikverket.
Tidpunkt for handelsen: 2012-01-30, kl. 12.58.
Plats, stracka: Helsingborgs godsbangard, Skéne lan.
Typ av tag, tagnr/verksamhet: Godstag 6225 samt vaxling.
Véader: Klart till halvklart, vind omkring ost 6-9

m/s, temperatur 0°C, solens héjd 16
grader, solens riktning 182 grader.

Personskador: Inga.
Skador pa jarnvagsfordon: Inga.
Skador pa jarnvagsinfrastruktur: Inga.
Andra skador: Inga.

Sammanfattning

Mandagen den 30 januari 2012 intraffade ett tillbud till kollision mellan tag
6225 och en vaxlingsrorelse pa Helsingborgs godsbangard i Skane lan.

Vaxlingsrorelsen, bestadende av ett ensamt lok, skulle véxlas ut fran spar 12
pa Helsingborgs godshangard for att kopplas samman med vagnar och bilda
tag 4300. Vaxlingen skulle framforas till vaxlingsdvargsignal 154 som
visade ’stopp” och dven var vaxlingsvagens slutpunkt. VVaxlingsdvargsignal
154 var vid tiden for tillbudet placerad pa hoger sida om sparet med en
tillaggskylt i form av en pil som pekade mot det spar som signalen géllde
for.

Vaxlingsrorelsen passerade vaxlingsdvargsignal 154 i ”stopp” obehorigt.
Sekunden senare passerade tag 6225 sin sista medriktade huvudljussignal
och kom in pa spar 6. Cirka 30 sekunder senare passerade vaxlingsrorelsen
stopplykta 145 och kom in pa spar 6. Tillsyningsmannen for véxlingen och
foraren pa tag 6225 upptackte varandra och stannade sina fordon utan att
nagon kollision hann intréffa.

Orsaken till tillbudet var att véxlingsdvargsignalen passerades i ”stopp” for
att den inte uppméarksammades. Inte heller efterféljande stopplykta
uppmarksammades.



Bidragande orsaker till att vaxlingsdvargsignalen inte uppmarksammades
var att den var hogerplacerad vilket inte tillsyningsmannen férvantade sig,
att signalens tillaggsskylt var liten och otydlig, att tillsyningsmannens
lokalk&nnedom var begrénsad samt att sikten begrénsades av stark sol,
smutsiga fonster pa loket och en i viss man pa hall skymmande
“varmepost”. Eftersom tillsyningsmannen hade fatt “rorelse tillaten”

i foregaende véxlingsdvargsignal och inte uppmarksammade vaxlingsdvarg-
signal 154 sokte han formodligen inte efter nagon efterfoljande stopplykta.

Rekommendationer
Transportstyrelsen rekommenderas att:

e inom ramen for sin tillsyn verka for att infrastrukturforvaltare och
jarnvégsforetag i sina avvikelsesystem foljer upp férekomsten av
otillatna stoppassager forbi signaler placerade pa hoger sida om
sparet for att kunna dra slutsatser om hogerplacerade signaler
passeras obehdrigt oftare dn vansterplacerade signaler
(se avsnitt 2.8 och 3.2) (RJ 2013:02 R1).

e inom ramen for sin tillsyn verka for att infrastrukturforvaltare ser
over hogerplacerade vaxlingsdvérgsignaler for att utréna om
placeringen fortfarande &r motiverad (se avsnitt 2.4.2, 2.7.3 och 3.2)
(RJ 2013:02 R2).

e utdva tillsyn Over att jarnvéagsforetag tydligt anger signaler med
avvikande placering i lokala bangardsinstruktioner
(se avsnitt 2.1.1, 2.4.2 och 3.2.2) (RJ 2013:02 R3).

e utdva tillsyn dver av att infrastrukturforvaltarna anvander sig av
pilskyltar utformade enligt JvSFS 2008:7
(se avsnitt 2.3.3, 2.3.4, 2.4.1 och 3.2) (RJ 2013:02 R4).
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FAKTAREDOVISNING OM HANDELSEN

Handelseforloppet

Den 30 januari 2012 skulle en véxlingsrorelse bestaende av ett ensamt lok
vaxlas ut fran spar 12 pa Helsingborgs godsbangard for att kopplas samman
med vagnar och bilda tag 4300. Fraren, som aven var tillsyningsman: for
vaxlingen, fick klartecken att aka ut fran spar 12 av den lokale tagklareraren
och startade vaxlingsrorelsen. Strax innan vaxlingen startade lades tagvag
for tag 6225 fran Paarp till spar 6 pa Helsingborgs godshangard med
slutpunkt huvuddvargsignal 145.

Vaxlingen skulle framféras till vaxlingsdvargsignal 154 som visade stopp”
och aven var vaxlingsvagens slutpunkt. Véaxlingsdvargsignal 154 var vid
tiden for tillbudet placerad pa hoger sida om sparet med en tillaggskylt i
form av en pil som pekade mot det spar som signalen géllde for.

Vixlingen passerade huvuddvérgsignal 157 som visade “rorelse tillaten”,
bytte riktning och passerade véxlingsdvérgsignal 142 som visade rorelse
tillaten, fri vig”. Dérefter passerade vaxlingen ca kl. 12.39 véxlingsdvarg-
signal 154 i ”stopp”. Sekunden senare passerade tag 6225 sin sista
medriktade huvudljussignal och kom in pa spar 6. Cirka 30 sekunder senare
passerade vaxlingen stopplykta 145 och kom in pa spar 6.

Foraren for vaxlingen och foraren pa tag 6225 upptéckte varandra och
stannade sina fordon utan att nagon kollision hann intréffa.
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Figur 1. Utdrag ur instruktionsritning éver delar av Helsingborgs godsbangard. Streckad réd vag visar
var vaxlingen startade och vande bakom véxlingsdvargsignal 142 for att dérefter enligt heldragna
linjen &ka till spar 6.

1 Person som deltar i och ansvarar for genomftrandet av en véxling. JvSFS 2008:7.



1.2

1.3

14
141

Handelseplatsen

Tillbudet intraffade pa spar 6 pa Helsingborgs godsbangard.

Figur 2. Den roda cirkeln visar véxel till avvikande huvudspér 3-8 pa Helsingborgs godsbangard och
till hdger om véaxeln den vaxlingsdvargsignal som passerades obehdrigt. Spar 6 anvands huvudsaklig-
en som ankomstspar for tag samt for vaxlingsrorelser som kommer fran containerterminalen samt
hamnbanorna. Sparen till vanster om vaxeln ar normalhuvudspar, sparen till hdger om vaxlingsdvarg-
signalen &r sidospér pa godsbangérden. Foto: SHK.

Dddsfall, personskador och materiella skador
Inte aktuellt.

Handelsemiljon
Personal

Tillsyningsmannen for véxlingsrorelsen

Tillsyningsmannen (nedan kallad tillsyningsmannen eller tsm) for vaxlingen
med MA-loket utbildade sig till forare 1976-77 och har sedan dess arbetat
vid jarnvdgen. Han har bland annat arbetat som instruktionsférare och med
administrativa trafikséakerhetsuppgifter pa en hog niva. Under tiden han
arbetade med administrativa uppgifter korde han tag under somrarna. Nar
TGOJ Trafik AB inforlivades i Green Cargo AB i januari 2011 valde tsm att
bli forare igen och genomgick repetitionsutbildning. Han var vid tiden for
handelsen 57 ar.

Foraren av tdg 6225

Foraren av tag 6225 (nedan kallad foraren) var vid tiden for handelsen 55 ar.
Han &r behorig som forare sedan 1980 och var vid tiden for handelsen
anstélld hos Green Cargo AB.




1.4.2

143

144

10

Tagklareraren

SHK har tagit del av inspelning av samtal mellan lokaltdgklareraren och
tillsyningsmannen samt den checklista lokaltagklareraren fyllde i efter
handelsen. Se avsnitt 2.6.2.

Vittnen och tredje man
Inte aktuellt.

Vaxlingen och tag 6225
Green Cargo AB var jarnvagsforetag for bade véaxlingen och tag 6225.

Vixlingen, var MA-lok 833 som skulle bli loket till tag 4300. I loket befann
sig en person; foraren, tillika tillsyningsmannen, for vaxlingen.

Motande tag 6225 bestod av T44R-lok 352 och 7 vagnar, totalvikt 256,7
ton. | taget befann sig en person; foraren av taget.

Figur 3. N&rmast i bild syns MA-loket dér det stannade efter passagen av véaxlingsdvérgsignal 154
och stopplykta 145. | bilden syns dven métande tag 6225. Foto: Roger Lundberg.

Jarnvagsinfrastrukturen

Infrastrukturen forvaltas av Trafikverket. Helsingborg omfattar driftplats-
delarna Helsingborg C och Helsingborg godsbangard.

Delar av Helsingborgs godshangard ar elektrifierad och utrustad med ett
relabaserat signalstallverk av modell 65. Godshangarden trafikleds av en
lokaltagklarerare.

Spar 6 ar 650,90 meter langt (km 2+236 — 2+911). Sparet &r ett avvikande
huvudspar som foretradesvis anvands som ankomstspar for tag samt for
vaxlingsrorelser som kommer fran containerterminalen samt hamnbanorna.

Ralstypen ar SJ 50 kg/m. Ralsbefastningen bestar av klamplattor (km 2+236
— 2+245), rélsspik med underlagsplatta (km 2+245 - 2.248, 2+300 — 2+658),
Heyback (km 2+248 — 2+300) och Hambo (km 2+658 — 2+911). Slipersty-
pen ar furu (km 2+250 — 2+658) och betong (km 2+658 — 2+911).
Ballasttypen ar makadam klass 2.
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Vaxlingsdvéargsignal 154 som passerades i stopp ar hogerplacerad med en
tillaggskylt i form av en pil. Vanligtvis placeras signaler pa vanster sida om
sparet. Nar det av nagot skal inte ar mojligt att placera signalen pa vanster
sida av sparet kan den placeras pa hdger sida och ska da vara forsedd med
en pilskylt som pekar mot det spar som signalen galler for (for plats med
endast ett spar behdvs ingen pilskylt &ven om signalen placeras pa hoger
sida).

527 § 2 A
Figur 4. Véxlingsdvargsignal 154 med pilskylt. Foto: SHK.
1.45 Kommunikationsmedel

Inte undersokt.

1.4.6 Pagaende arbeten vid eller i narheten av platsen

Det har under utredningens genomférande inte framkommit att nagra
pagaende arbeten vid eller i narheten av platsen har paverkat
héndelseforloppet.
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1.4.7 Vader- och siktforhallanden

Tillsyningsmannen har vid intervju uppgett att det var stark sol vid tiden for
tillbudet samt att fonsterrutorna var smutsiga.

Enligt uppgifter fran SMHI var vadret pa Helsingborgs godsbangard vid
tiden for tillbudet klart till halvklart, vind omkring ost 6-9 m/s, temperatur
0°C, solens hojd 16 grader, solens riktning 182 grader, dvs. foraren korde i
riktning mot solen.

Figur 5. Bild tagen inifrin MA-loket efter tillbudet. Foto: Roger Lundberg.

1.5 Utredningen

| samband med att SHK fick kdnnedom om héndelsen fattade SHK beslut
att inleda en undersokning av tillbudet.

SHK har under utredningen genomfort:

e Intervjuer med tillsyningsmannen for vaxlingen och med féraren pa
det tag som vaxlingen kom in i tagvagen for.

e Platsbesok pa godshangarden i Helsingborg inklusive rekonstruktion
av handelsefdrloppet.

e Signalteknisk granskning. Granskningen har utférts av Thomas
Hellhof, AF Infrastruktur AB.

Faktaredovisning (haverisammantrade) skedde i SHK:s lokaler den 26
september 2012.
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GENOMFORDA UNDERSOKNINGAR

Vittnesupplysningar
Direkt berord personal

Tillsyningsmannen (tsm)

Tsm &r forare vid Green Cargo. Han har dven arbetat med administrativt
sakerhetsarbete pa hdg niva. Under tiden han arbetade med administrativa
uppgifter korde han tag under somrarna. Nar TGOJ inforlivades i Green
Cargo i januari 2011 valde han att bli forare igen och genomgick
repetitionsutbildning. Han trivs mycket bra som forare.

Den 29 januari 2012 borjade tsm sitt arbetspass i Eskilstuna runt kl. 20 dar
han ar placerad. De tva foregaende dagarna hade han varit ledig.

Hans uppgift den 29 januari var att kora ner den sa kallade Kopparpendeln
till Helsingborg. Nér han kom till sitt orderrum ringde han upp foraren pa
taget han skulle ta 6ver och fick reda pa att det var 3 timmar sent. Han gick
da och lade sig i vilrummet och bad foraren att ringa upp honom 25 minuter
fore ankomst till Eskilstuna. Taget anlande ca kl. 22.30 och da skedde ett
lokbyte och bromsprov innan tsm korde ivag taget ner mot Helsingborg

kl. 22.56. Taget var da tva timmar och fyrtio minuter sent.

Tsm blev uppringd av Green Cargos personalenhet som fragade hur sen han
var da de undrade om han behdvde bytas ut i Helsingborg. De konstaterade
tillsammans att han skulle hinna fa sin nattvila, eftersom han hade lang tid
for overliggning i Helsingborg.

Taget anlande till Helsingborg kl. 05.45 och tsm tog en taxi till hotellet efter
att han parkerat loket. Han planerade att sova till kl. 12 men vaknade pigg
och utvilad ca kl. 11 den 30 januari. Tsm duschade, hamtade ut matpase pa
hotellet, kopte lunch att ta med sig och akte taxi till bangarden. Solen sken
och han var pa bra humor. Nar han kom till loket startade han upp det som
han brukar och nar han var fardig ringde han lokaltagklareraren och
meddelade att han stod vid spar 12 norra dnden och var beredd att vaxla ut
loket till Kopparpendeln (tdg 4300). Det ar en vanlig bangard med
klotvéxlar som laggs om for hand.

Tsm fick besked av tdgklareraren att “det ér bara att aka upp mot dvérgen sa
féller han”. Tsm ékte upp mot dvargsignalen, lade om klotvéxlarna och fick
lodratt i dvérgsignalen. Tsm kdrde norrut och upp bakom en vaxlingsdvarg-
signal i norra &nden, dar han bytte korriktning (hyttbyte).

Nar han erhallit rorelse tillaten, korde han soderut ner till sodra dnden av
bangarden. Efter ytterligare ca 150-200 meter upptackte han att det kom ett
annat tdg mot honom pa samma spar. Han signalerade och bromsade.
Fordonen stannade ca 120 meter ifran varandra. Bada hade relativt lag
hastighet (25-35 km/tim) och ingen direkt kollisionsfara forelag.

Tsm ringde upp tagklareraren och fick da veta att han passerat en dvarg-
signal i stopp vilket gjorde honom forvanad.

Tsm insag efter ett tags funderande att han maste ha missat den véxlings-
dvargsignal som &r placerad pa “fel” sida om sparet. Vanligtvis placeras
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vaxlingsdvargsignaler pa vanster sida. Nér det av nagot skal inte ar mojligt
kan de placeras pa motsatt sida tillsammans med en tillaggsskylt i form av
en pil. Enligt tsm &r tillaggsskylten pa denna signal mindre an vanligt.
Vaxlingsdvargsignalen ar dven pa langt hall delvis skymd av en
varmepost”. Siktforhallandena var begransade pa grund av stark sol och
lokets fonsterrutor som var smutsiga.

Tsm tror sjalv att han missat signalen for att han sokt efter signaler pa den
sida om sparet som de normalt placeras pa (vanster). Enligt tsm ser det ut
som att det finns en naturlig plats for vaxlingsdvargsignalen pa ratt (véanster)
sida om sparet. Hans lokalkdannedom om Helsingborgs bangard ar
begransad. Han har varit dar ca 6-7 ganger det senaste aret.

Under sin repetitionsutbildning kérde han bland annat till Helsingborg och
dar papekade instruktoren att signalen &r “felplacerad”. Enligt tsm sitter
signalen lurigt till. Han tror att placeringen i kombination med sikt-
forhallandena, liten pilskylt och begransad lokalkannedom gjorde att han
missade signalen. Han har ingen minnesbild av att stopplyktan (145) efter
dvargsignalen var tand.

Tsm medfor alltid Green Cargos lokala instruktioner for de platser som han
ska till och laser igenom dem innan han kommer till berord plats. Samma
dag som hindelsen intraffade hade han last igenom Helsingborg lokal
instruktion och vdgledning fér tdg, spdrrférd och véixling samt aven tittat i
linjeboken for Helsingborg. Enligt tsm finns det ingen information om
"felplacerade” signaler vare sig i linjeboken eller i de lokala instruktionerna
for Helsingborg. Tsm tror att det finns ett morkertal nar det géller antalet
rapporterade obehdriga stoppsignalpassager vid vaxling. Branschféreningen
tadgoperatérerna har startat en OSPAz-grupp och lyft risker med
“felplacerade” signaler med Trafikverket. Tsm lyfter fram att forare idag kor
over hela Sverige, tidigare korde de mer lokalt och da var det lattare att
kénna till felplacerade signaler.

Foraren av tdg 6225

Foraren av tag 6225 har varit forare sedan 1980. Han upplevde inget
onormalt den aktuella dagen forran han upptackte MA-loket mittemot sig.
Foraren upplevde inte att det var farligt nara en kollision da rorelserna
stannade ganska langt ifran varandra. Enligt foraren var det tursamt att det
den aktuella dagen var tomma spar pa bangarden, vilket gjorde att han sag
hela sparlangden. Foraren skulle in pa sparet med taget for att hanga av
loket och kora och parkera. Han uppskattar sin hastighet till ca 30 km/tim.
Nar foraren fick syn pd MA-loket lag han redan pa inbromsning och kunde
latt stanna nér han upptéckte loket.

Foraren ar van att kora i Helsingborg, har kort dar sedan 80-talet, och
upplever inte att signalen som tsm passerade obehérigt &r skymd. Med
platskannedom tycker han inte signalen &r svar att upptacka. Han har noterat
att signalen ar placerad pa “fel” sida och lagt men det finns det enligt
foraren massor av signaler som é&r.

2 Obehorig stoppsignalpassage. Signal som passeras i “stopp” utan medgivande.
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Green Cargo AB:s sdkerhetsstyrningssystem
Foretaget, arbetsorganisation och ordervagar

Foljande framgar av Green Cargos riktlinjer for sékerhetsstyrning i
jarnvagstrafik, A 80-01, utgava 8:

Green Cargo utfor i egenskap av jarnvagsforetag godstransporter pa alla
jarnvagsnit (statens sdvil som “privata’) i Sverige, som dr upplatna for
godstrafik, samt pa vissa jarnvagsnat i Norge. Enskilt eller i samarbete med
andra jarnvagsforetag utfor Green Cargo aven godstransporter till/fran utlandet.

[...]

Sékerhetsstyrningssystemet vid Green Cargo utgar fran foretagets ledning. VD
har det 6vergripande ansvaret for trafiksdkerheten. VD har delegerat operativt
ansvar och operativa befogenheter for trafiksakerhetsarbetet till divisionen
Produktion. [...] Chefen for Avdelning Sékerhet &r direkt understélld Chefen
for Divisionen Produktion och ingar i divisionens ledningsgrupp. Chefen for
Avdelning Sakerhet har dessutom en funktionell rapportering till VD for att en
obruten ansvarskedja ska finnas mellan myndigheterna, bolagets higsta
ledning och ansvarig person som utformar och foljer upp bolagets policy,
riktlinjer och utfall inom sékerhetsomradet.

Personal med arbetsuppgifter av betydelse for trafiksakerheten delges all
relevant information via Green Cargos intranétsystem ”Cargonet”.

Vissa styrande dokument delges dessutom skriftligt i personliga exemplar. [...]
Personalen far dven information och ges majlighet att foresla forbattrings-
atgarder vid obligatoriska arbetsplatstraffar, som dger rum minst 4 ganger per
ar. [...]

Uppféljning av trafiksékerhetsarbetet sker dels i form av regional uppféljning
av personal, materiel och forhallanden pa arbetsplatserna och dels i form av
systemrevisioner samt temainspektioner pa olika nivaer i foretaget. [...]

Intern rapportering, planering och beslut om évergripande trafiksékerhets-
arenden pa foretagsledningsniva sker i Sakerhetsradet, som sammantrader
1 gang per manad med deltagande av VD, Chefen for Avdelning Séakerhet,
berérda divisionschefer och vid behov adjungerade ledamoéter for vissa
arenden.

Extern langsiktig information och behandling av gemensamma risker sker med
infrastrukturforvaltare vid méten inom Trafikeringsavtalens ram och med
andra jarnvagsforetag vid méten inom branschféreningen Tagoperatdrerna.
Dessutom sker sadan information i samband med gemensamma moten mellan
Trafikverket och jarnvagsforetagen med Trafikverket som sammankallande.

En Krisplan finns utarbetad att tréda i kraft vid vissa definierade
utomordentliga handelser. | planen faststélls larmplan, samradsférfaranden
bade inom och utom foretaget samt funktionsbeskrivningar fér respektive
befattningshavare vid aktivering av krisplanen. [...]
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2.2.2 Kompetenskrav pa personal

Beskrivning av Green Cargos kompetenskrav for forare och tillsyningsmén
finns i utbildningsplanen Tillsyningsman/forare vid vaxling — forarbevis
grundutbildning, C 48-92 under avsnitt 11 Omfattning, innehall och
genomforande. Dar framgar att kunskap och forstaelse om olika signaler
ingar i amnesplanen. Dock framgar inte om kunskap om placering av
signaler ingar.

Av utbildningsplanen framgar vidare:

Att faststalla att varje deltagare uppnatt ratt kompetens enligt malen sker med
hjélp av de olika kunskaps- och fardighetsméatningar som genomfors.

Kontroll av deltagarens kunskaper, forstaelse, fardigheter, beteende och attityd
gors kontinuerligt genom hela utbildningen. [...]

Av Green Cargos riktlinjer for utbildning och behorighet i trafik-
sakerhetstjanst, A 42-03, Avsnitt 7. Repetitions- och kompletterings-
utbildning framgar:

Termen fortbildning anvénds som samlingsnamn for periodisk repetitions- och

kompletteringsutbildning. Syftet med fortbildning i trafiksékerhet &r att Green

Cargo ska kunna erbjuda medarbetaren fortsatt behorighet i trafiksakerhets-

tjanst. Vid fortbildning ska sékerstéllas att medarbetaren har:

o sdkerhetsmaéssigt god attityd i trafiksakerhetstjanst

e god forstaelse for gallande regler och foreskrifter i trafiksakerhetstjanst

e god fardighet i sin funktion i trafiksakerhetstjanst, sa att arbetet kan utforas
pa ett sakert satt.

Om trafiksékerhetsregler vasentligt andras, eller om storre tekniska férand-
ringar paverkar trafiksakerheten, ska kompletteringsutbildning genomforas.
Omfattningen av utbildningen faststélls av Chefen Avdelning Sakerhet.

Omfattningen av kompletteringsutbildningen for personal som inte utdvat sitt
trafiksakerhetsarbete regelbundet, eller for personal som varit urtagen ur
trafiksakerhetstjanst, faststalls i samrad med den som ska fortbilda och den
som ska fortbildas. Detsamma galler personal vars arbetssituation eller
arbetsuppgift andrats vasentligt.

Vid ateranstéllning och vid bortavaro fran sakerhetstjanst mer dn 2 ar ska
samrad med Chefen Avdelning Sékerhet ske.

Kompletteringsutbildning ska besta av bade en praktisk och en teoretisk del.

[...]

For fortsatt behodrighet att arbeta i trafiksékerhetstjanst ska medarbetare i
trafiksakerhetstjanst arligen genomga ett certifierande kunskapstest och
fortbildning. Forberedelse for kunskapstestet ska genomféras som sjalvstudier.
Sjélvstudier, certifierande prov och fortbildning utgor den teoretiska delen av
Kompetensaret. [...] Kompetensarets praktiska del, Larande och Uppfoljning i
Verksamhet, genomférs samordnad med uppfoljning. [...]
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Innehallet i varje kompetensar ska beslutas av styrgruppen och omfatta
repetition och information om nyheter och foérandringar i:

¢ Rullande materiel

e Infrastruktur

o Trafikregler och kompletterande bestammelser

e Broms

e Tagskyddssystem

e Farligt gods

e Instruktioner for funktionskontroll av vagn och last i godstag
o Elsdkerhetsregler

e Andra relevanta regler och rutiner

¢ Information om orsaker och férlopp vid olyckor och tillbud

Aven andra &mnesomraden kan inga i fortbildningen t.ex. ABC, brand, miljo,
m.m. [...]

Tsm korde foljande turer under sin repetitionsutbildning:

e Mandag 110228 ki 17.35-Tisdag 110301 kl 07.06. Hallsherg-Nassjo-Hallsberg-Eskilstuna.

e Onsdag 110302 ki 08.11-Torsdag 110303 kl 06.50. Oxel6sund-Borlénge, Borlange -
Oxeldsund.

e  Fredag 110304 ki 03.30-14.19. Eskilstuna-Jordbro, Jordbro-Eskilstuna.

e  Lordag 110305 ki 19.32-Séndag 110306 ki 19.14. Eskilstuna-Ange, Ange-Eskilstuna.

e Mandag 110307 kI 14.05-Tisdag 110308 kl 14.20. Oxeldsund-Borlange, Borlange -
Eskilstuna.

e  Mandag 110314 ki 16.02-Tisdag 030315 kI 23.59. Eskilstuna-Helsingborg, Helsingborg-
Eskilstuna.

e Onsdag 110316 kI 19.10-Torsdag 030317 kl 19.52. Eskilstuna-Ange, Ange-Eskilstuna.

Den 16 mars 2011 beddmde tsm:s instruktor att tsm var klar att aterigen
kora egna turer.

Lokalk&nnedom
Nar det galler vaxling har Green Cargo inga interna krav pa lokalkannedom
utéver vad som krévs enligt JySFS 2008:7 (JTF 10 Vaxling- System H).

Vid tiden for tillbudet sékerstallde Green Cargo att kraven pa lokal-
kédnnedom enligt JvSFS 2008:7 (JTF 10 Vaxling — System H) uppfylldes
genom manuell kontroll mot en férteckning dver forarens kompetens.
Forarens arbetsledare ansvarade for att andringar av uppgifterna angaende
lokkompetens och linjekdnnedom delgavs bemanningsplaneraren.
Planeraren var ansvarig for att kompetenstabellerna var korrekt uppdaterade
och anvandes i bemanningsplaneringen. Styrande dokument inom omradet
var “’Instruktion for Operativ Bemanning, styrning av produktionspersonal”
(C 03-02 PRPR3) och "Instruktion for bemanningsplanering” (C 13-11 A).

Green Cargo har startat aktiviteter med att fora in uppgifterna om
linjekannedom i sitt IT-system ”Platd”, som anvénds av personalplanerare
och personalfordelare. Vid skrivandet av denna rapport innehaller systemet
uppgifter om typutbildning m.m., men det ska &ven visa forarens
linjekdnnedom.
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Rutiner for internkontroll, internrevision och uppféljning av personal

Av Green Cargos instruktion for internrevision, C 61-03 A, utgava 5,
framgar att:

Ledningens representant for kvalitet utarbetar en plan for internrevisioner
tillsammans med ledningens representanter for miljo och arbetsmiljé. Av
planen framgar vilka processer och organisatoriska enheter som ska granskas
varje ar.

[..]

Av Green Cargos riktlinjer for uppfoljning av trafiksakerhetsarbetet, A 61-
04, utgava 7, framgar att malséttningen ar att uppfoljningen ska inriktas pa
att:

o alla berdrda enheter inom Green Cargo och de entreprenérer och under-
entreprendrer som utfor verksamhet av trafiksékerhetsméssig betydelse,
har en sékerhetsstyrning, som motsvarar kraven i Transportstyrelsens
foreskrifter om sékerhetsstyrningssystem och 6vriga sakerhets-
bestdmmelser for jarnvéagsforetag (JvSFS 2007:1) och de interna regler
som foljer hérav,

o personal i trafiksékerhetsrelaterad verksamhet har forstaelse for, beharskar
och foljer reglerna,

o personal i trafiksakerhetstjanst har erforderliga kunskaper och genomgar
periodisk fortbildning. [...]

o regler och rutiner &r praktiskt tillampbara,
o utrustning finns tillganglig och &r i tillfredsstallande skick,

e divisionens egna regler och rutinbeskrivningar finns som komplement till
de centralt utgivna,

e samverkan i trafiksakerhetsarenden med infrastrukturforvaltare eller annan
verksamhetsutdvare fungerar tillfredsstallande,

e personalen ges mojlighet att framfora synpunkter och forslag till forbatt-
ringar.

Samspel med andra verksamhetsutévare

Green Cargo deltar i ett samarbete kring obehoriga stoppsignalpassager
(OSPA) inom branschféreningen tagoperatorerna, BTO, som &dven
Trafikverket deltar i. Se avsnitt 2.3.4.

Larmplan och organisation vid olyckor och tillbud

Hantering och utredning av olyckor och tillbud inom Green Cargos
verksamhetsutdvning regleras i det interna dokumentet Riktlinjer for
hantering av olycka, tillbud och férhallande i jarnvagstrafik, A 62-04.

Utdver allman checklista for faktainsamling vid olyckor och tillbud har
Green Cargo en sérskild Checklista for faktainsamlare, obehorig stoppsig-
nalpassage (OSPA), X 62-14. Pa checklistan ska typ av signal fyllas i. Pa
checklistan efterfragades vid tiden for tillbudet inte uppgift om signalen &r
placerad till vanster eller htger om sparet. Green Cargo har som en foljd av
tillbudet infort uppgifter om signalens placering, hoger eller vanster sida om
sparet, pa checklistan.


http://varadokument.greencargo.com/doc/a_62-04.doc
http://varadokument.greencargo.com/doc/a_62-04.doc
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SHK har efterfragat men inte kunnat ta del av den X 62-14 checklista som
fylldes i for det aktuella tillbudet.

Trafikverkets sakerhetsstyrningssystem
Foretaget, arbetsorganisation och ordervagar

Trafikverket ar en statlig myndighet och ska enligt 1 § férordningen
(2010:185) med instruktion for Trafikverket med utgangspunkt i ett
trafikslagsovergripande perspektiv ansvara for den langsiktiga infrastruktur-
planeringen for vagtrafik, jarnvagstrafik, sjofart och luftfart samt for
byggande och drift av statliga vagar och jarnvagar. Av instruktionen
framgar det dessutom bland annat att Trafikverket ska vara infrastruktur-
forvaltare for det jarnvagsnat som tillhor staten om inte nagot annat har
beslutats (2 § punkt 9).

Trafikverket bildades den 1 april 2010. Dessforinnan var det Banverket som
hade ansvar for att forvalta svenska statens spar. Vissa av de foreskrifter och
handbdcker, m.m. som Banverket har meddelat och uppréattat ar alltjamt
géllande.

Trafikverkets sakerhetsstyrningssystem beskrivs i BVF 1915, trafik-
sékerhetsstyrning inom Banverket.

Kompetenskrav pa personal
Inte undersokt.

Rutiner for internkontroll och internrevision

Idag finns inga rutiner hos Trafikverket for att generellt se Gver placeringen
av aldre signaler. Daremot kan en utredning av ett tillbud eller en olycka
foranleda en undersokning av placeringen.

Trafikverket har idag inte heller nagra rutiner for att generellt uppdatera
aldre tillaggsskyltar till den nya varianten pa pilskylt enligt JTF 3H.
Déremot kan en utredning av ett tillbud eller en olycka féranleda ett byte av

skylttyp.

Det pagar just nu en dversyn av dokumentet BVH 540.4 Tavlor, skyltar och
marken. | detta arbete ser Trafikverket Over ett antal skyltar, daribland
pilskyltar.

Samspel med andra verksamhetsutévare

Trafikverket har inom ramen for samarbetet med Tagoperatorernas
organisation BTO bildat en grupp inom vilken alla rapporterade stopp-
signalpassager kvartalsvis stams av. Da diskuteras dven de foreslagna
atgarderna i arendena, vilka till exempel kan innefatta flytt av signal eller
utbyte av pilskylt till den nya varianten enligt JTF 3H. I gruppens infoblad
nr 3, 2012 togs problematiken med pilskyltar upp.
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Ur infoblad nr 3, 2012 OSPA:

Vad har gjorts?

Pilskyltar

Under aret har analysgruppen kunnat konstatera att pilskyltar vars utformning inte
stdmmer Overens med JTF, vid ett flertal tillfallen bidragit till OSPA-handelser.
Det finns fortfarande ett stort antal gamla pilskyltar pa signaler som har en avvi-
kande placering. Det kan konstateras att den variant som foreskrivs i JTF syns be-
tydligt béattre &n de &ldre. Den viktigaste skillnaden mellan den tidigare varianten
och den i JTF é&r att pilen lutar &t det spar som den “pekar” pa. Det gor att foraren
redan pa relativ 1ngt avstand kan se och forsta vad skylten sager. De tidigare vari-
anterna kraver att man kommer narmare for att se sjalva pilspetsen. Analysgrup-
pen fortsatter sitt arbete med att synliggora problembilden med signaler som har
en avvikande placering och darmed kan vara svdra att se.

| gruppens infoblad nr 1, 2012 lyfts ett exempel fran Kristinehamn fram dar
en huvuddvargsignal placerad till hoger om sparet vid flera tillfallen
passerats trots att den visat ”’stopp”. Gemensamt for handelserna har varit att
foraren pa hall trott att signalen tillhort sparet bredvid och forst nar taget
kommit narmare signalen har de sma pilskyltarna uppméarksammats
(signalen hade vid dessa tillfallen tva olika pilskyltar, bada av en aldre
modell). Trafikverket har nu bytt ut den ena pilskylten till en storre skylt i
enlighet med den skylt som finns beskriven i JTF.

e 3

Figur 6. Bilden visar en huvuddvargsignal i Kristinehamn som &r forsedd med bade en aldre,
mindre pilskylt och en stérre pilskylt i enlighet med den pilskylt som finns foreskriven i JTF.
Foto: Trafikverket.

Larmplan och organisation vid olyckor och tillbud
Inte undersokt.
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Bestammelser och foreskrifter
Forfattningar pa EU-niva och nationell niva

Svensk jarnvdg regleras i huvudsak genom jarnvagslagen (2004:519).
Regeringen har i jarnvagsforordningen (2005:526) gett Transportstyrelsen
ratt att meddela foreskrifter for att detaljreglera omradet.

Innan Transportstyrelsen startade sin verksamhet den 1 januari 2009 var
Jarnvagsstyrelsen tillsynsmyndighet enligt jarnvégslagen.

Den som 6nskar bedriva jarnvagsverksamhet i Sverige maste ansoka om
tillstand for detta hos Transportstyrelsen. Tillstand provas enligt villkor i
jarnvagslagen och tilldelas jarnvagsforetag och infrastrukturforvaltare var
for sig. En organisation kan darfor ha ett eller flera tillstand t.ex. kan en
infrastrukturforvaltare i vissa fall ha tillstand aven for jarnvagstrafik.

| jarnvagslagen definieras infrastrukturforvaltare och jarnvagsforetag enligt
féljande:

Jarnvagsforetag: den som med stod av licens eller sarskilt tillstand
tillhandahaller dragkraft och utfor jarnvagstrafik.

Infrastrukturforvaltare: den som forvaltar jarnvagsinfrastruktur och driver
anlaggningar som hor till infrastrukturen.

Enligt 2 kap. 5 § jarnvégslagen ska infrastrukturforvaltares och jarnvégs-
foretags verksamhet omfattas av ett sékerhetsstyrningssystem.
Séakerhetsstyrningssystemet utgdrs av den organisation som inforts och de
forfaranden som faststallts for att trygga en séker verksamhet.

For infrastrukturforvaltares och jarnvéagsforetags verksamhet ska det dven
finnas sadana 6vriga sakerhetshestammelser som behdvs for att trygga en
séker verksamhet.

Enligt 2 kap. 3 § jarnvégslagen ska de som &r sysselsatta i en infrastruktur-
forvaltares eller ett jarnvagsforetags verksamhet ha en god kdnnedom om de
forhallanden, foreskrifter och villkor som galler for verksamheten och som
ber6r deras arbetsuppgifter. Arbetsuppgifter med betydelse for sdkerheten
far utforas endast av den som med hansyn till yrkeskunnande, halsotillstand
och personliga forhallanden i 6vrigt anses lamplig.

Av 7 8 i Jarnvagsstyrelsens foreskrifter (JvSFS 2007:1) om sékerhets-
styrningssystem och ovriga sakerhetsbestammelser for jarnvagsforetag samt
7 8 i Jarnvagsstyrelsens foreskrifter (JvSFS 2007:2) om sékerhetsstyrnings-
system och 6vriga sakerhetsbestammelser for infrastrukturférvaltare
framgar att ett sakerhetsstyrningssystem bland annat ska innehalla
forfaranden som sakerstaller att de som utfor sdkerhetsrelaterade arbets-
uppgifter ar Iampliga och har ratt kompetens for sina uppgifter.

Jarnvagsinspektionens foreskrifter (BV-FS 2000:3) om utbildning for
personal med arbetsuppgifter av betydelse for trafiksakerheten stéller krav
pa hur grundutbildning, periodisk repetitionsutbildning och kompletterings-
utbildning ska dokumenteras och genomforas.
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Lagen (2011:725) om behdrighet for lokforare med tillhérande foreskrifter
tradde i kraft den 1 juli 2011. Vid tiden for denna handelse tillampade Green
Cargo dvergangshestammelserna i lagen for tsm.

Jarnvagsstyrelsens trafikforeskrifter (JvSFS 2008:7), JTF, innehaller regler
for bedrivande av trafik och trafiksékerhetspaverkande arbeten pa jarnvag.
Till JTF finns ett antal bilagor vilka innehaller generella bestammelser.

| JTF beskrivs forst regler som géller for system H. Reglerna for system H
géller &ven for system M (ibland kompletterade med tilldggsregler som
géller specifikt for system M).

JTF Bilaga 3H innehaller allmanna anvisningar om placeringsregler.

PLACERINGSREGLER
Signaler placeras normalt till vanster om sparet och galler bara ett spar. Om det
bara finns ett spar kan en signal dven placeras till hoger om sparet.

Normala placeringsregler

Signaler och tavlor géller normalt bara for ett enda spar, och de &r normalt
placerade vid sidan om det spar som de géller fér. Om det bara finns ett enda spar
star de i regel till vanster men kan aven sta till hoger. Vid flera spar i bredd star de
« till vénster om spéret ldngst till vénster

« till vénster om mellanliggande spar

« till hdger om spéret lingst till hoger men kan fiven st3 till viinster om det sparet.

Avvikande placeringsregler
Om en signal eller tavla star pa motsatt sida om sparet dn vad som anges i de
normala placeringsreglerna &r den forsedd med en pilskylt.

Betydelse
Signalinrattningen eller signaltavlan galler for det
/ spar som pilen pekar mot.

Pilskylt

For vissa signaler och tavlor galler att pilskylt inte anvéands eller
att signalen eller tavlan kan galla for flera spar i bredd. Det star i
anslutning till betydelsen for respektive signal eller tavla.

Bestammelser om aldre former av signaler, tavlor och skyltar finns i kapitlet
»Aldre signaleringsformer” i bilagorna 3H, 3M och 3S till JTF.

Det finns inga bestammelser i dessa kapitel om pilskyltar av aldre modell.
Det finns enligt Transportstyrelsen inte heller ndgra andra 6vergangs-
bestdammelser i JTF som ar tillampliga for &ldre pilskyltar.

Enligt Transportstyrelsen galler pilskylten i JTF bilaga 3H pilskyltar
generellt. Transportstyrelsen har inte stéallt nagra uttryckliga krav pa att
infrastrukturforvaltarna ska ga igenom vilka pilskyltar som finns uppsatta
inom jarnvagsnéaten och byta ut dessa vid behov. Transportstyrelsen har
uppgett till SHK att man inte fatt nagra indikationer om att det har funnits
problem eller sérskilda risker med eventuella kvarvarande &ldre pilskyltar
som kan finnas uppsatta. Transportstyrelsen har vidare uppgett att
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infrastrukturférvaltarna ar skyldiga att félja Transportstyrelsens fore-
skrifter utan att Transportstyrelsen uttryckligen kraver detta i varje enskild
bestammelse.

JTF Bilaga 10 Véxling

Enligt JTF, Bilaga 10 Véxling, avsnitt 1.1 VVaxlingsplanen ska jarnvags-
foretaget planera vaxlingen i en véxlingsplan som trafikledningen ska
godkanna.

Véxlingsplanen ska innehalla foljande uppgifter:

« vixlingens beteckning

* vaxlingsomradet

« vaxlingens syfte

« i vilken utstrickning rorelsen ska framforas som véigvaxling
* nér vixlingen ska utforas.

Green Cargo har uppgett att nagon forplanerad véxlingsplan inte fanns for
den aktuella véaxlingen. Vaxlingsplanen som uppréattades var direktplanerad
genom att tillsyningsmannen och tagklareraren genomférde en muntlig
dverenskommelse enligt reglerna i JvSFS 2008:7, JTF, Handbok 10 vaxling,
avsnitt 2.2 Muntlig 6verenskommelse.

For véaxling som kraver starttillstand ska tillsyningsmannen i foljande
fall kontakta tagklareraren for en muntlig 6verenskommelse

strax innan vaxlingen berdknas starta:

* Det finns inte ndgon vaxlingsplan.

* Tillsyningsmannen behdver komplettera eller korrigera vaxlingsplanen.
« Viaxlingen innehéller smafordon.

» Tillsyningsmannen saknar nddvindig kiinnedom om vixlingsomradet.

Branschfdreningen tagoperatdrerna, BTO, som Green Cargo ar medlem i
har den 4 augusti 2010 i remissvar till Transportstyrelsen angaende JVSFS
2008:7 framfort att den har uppfattningen att bestdimmelserna om vaxlings-
planen fungerar daligt i praktiken. Det galler bade regeln om att jarnvags-
foretaget ska ta fram en véxlingsplan och att den ska godkéannas av
trafikledningen men &ven reglerna om véxlingsplanens innehall. BTO
skriver i remissvaret att foreningen har uppfattningen att det for de allra
flesta forekommande vaxlingar inte finns nagon vaxlingsplan som uppfyller
foreskrifterna, utan forfarandet med muntlig 6verenskommelse maste néstan
alltid tillgripas. Det forekommer da inte séllan att den information som finns
uppraknad i avsnitt 1.1 (JTF bilaga 10 véxling) inte nar fram mellan
tagklareraren och tillsyningsmannen.

Green Cargo har den 23 juli 2010 i remissvar till Trafikverket rérande
“Trafiksakerhetsregler for system E3” framfort att nuvarande hantering av
vaxlingsplaner medfor att reglerna i 1.1 (JTF bilaga 10 véxling) helt saknar
forutsattningar att fungera. Green Cargo har framfort att vaxlingsplanen i
princip dr synonym med att jarnvagsforetaget har tilldelad kapacitet for
vaxling och uppstélining av fordon, att reglerna i 1.1 féljaktligen inte kan
inforas i nuléget samt att de forvantar sig att Trafikverket tar initiativ till en
diskussion med jarnvéagsféretagen om hur hanteringen av vaxlingsplaner
praktiskt ska fungera.
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Trafikverkets och Green Cargos sékerhetsbestammelser

Green Cargos operativa regler

Green Cargos verksamhetsdokument Helsingborg — lokal instruktion och
vagledning for tag, sparrfard och véxling. I instruktionen finns ingen
uppgift om att vissa vaxlingsdvargsignaler ar hogerplacerade.

Trafikverkets normer for projektering och konstruktion
BVF 544.98027, Rorelsevagar
BVF 544.98009, Skyddsavstand, skyddsstracka och frontskydd

Trafikverkets regler for signalplacering. Utdrag ur Tekniska riktlinjer,
avsnitt signalteknik:

Signaler ska alltid placeras till vénster i ett flersparsystem, d&ven om det blir
placering i brygga eller annan hdg placering. Hogerplacering skall undvikas och
endast anvéndas om det visar sig omgjligt eller ger orimliga kostnader eller
odnskade trafikala bieffekter med vansterplacering. Vid en avvikande placering
ska signalen skyltas med en stor piltavla. Se dven JTF bil.3H Allménna anvis-
ningar.

Stallverk 65 for den har delen av Helsingborg ar byggt 1970 enligt den
information som finns om svenska stéllverk. Enligt Trafikverket
dokumenterades pa den tiden inte beslut om varfor en signal hoger-
placerades. Trafikverkets gissning ar att: ’det vid ibruktagningen ansetts
som en dalig placering att montera véxlingsdvargsignal 154 mellan spar 2
och 3 da den kan stora foraren som kor séderut pa spar 2, eller sa ar den
flyttad efter papekande fran lokforarhall.”

Green Cargos regler for skotsel av fordon

Nér det galler att sakerstalla att foraren har tillracklig sikt for att uppmark-
samma besked fran signalinrattningar eller tavlor sa har Green Cargo rutiner
for att t.ex. rengdra forarhyttens fonster i dokument ellok (Rengoring ellok,
T 91-451-009-1). Vilket intervall som ska anvénds for dessa arbeten finns
beskrivet i dokumenten Ellok, underhallsklasser och intervall, T 91-401-3.

Tillstdnd och funktion hos tekniska system
Signal- och trafikledningsanlaggningar

Véxlingsdvargsignalen ar placerad pa “fel” sida (h6ger) om sparet med en
tillaggsskylt. Stopplykta 145 ar placerad pa vanster sida och har sannolikt
varit tdnd, dvs. visat stopp. (Stopplyktan kontrolleras i kretsarna
tillsammans med 6vriga parametrar for att tagvag ska kunna stallas in pa
spar 6 och fram till huvuddvargsignal 145 i “stopp”. Ingenting i undersok-
ningarna har indikerat att det varit problem for tagklareraren att stalla
tagvagen in till spar 6.)

Stallverket (65) byggdes 1970. Pa den tiden dokumenterades inte beslut om
avvikande signalplacering.

P4 uppdrag av SHK har AF infrastruktur AB genomfort en signalteknisk
granskning av ritningar i férhallande till Trafikverkets krav pa front- och
flankskydd. Granskningen gallde de signaler som var aktuella vid tillbudet.
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| undersékningarna har inga tekniska avvikelser pa signalanlaggningen
konstaterats. Kraven gallande skyddsstracka, skyddsavstand samt
frontskydd har uppfyllts.

2.5.2 Spartekniska anlaggningar
Inte undersokt.

2.5.3 Kommunikationsutrustning
Inte undersokt.

2.5.4 Rullande materiel
Inte undersokt.

2.5.5 Detektorer
Inte undersokt.

2.5.6 Andra registreringar
Inte undersokt.

2.6 Undersékning och dokumentation av operativa atgarder
2.6.1 Trafikledningsatgarder

SHK har tagit del av stallverksloggen och inga avvikelser fran det beskrivna
héndelseforloppet har noterats.

2.6.2 Sakerhetssamtal

SHK har tagit del av inspelning av samtal mellan lokaltagklareraren och
tillsyningsmannen samt av den checklista tagklareraren fyllde i efter
handelsen.

Av samtalsinspelningen framgar att det inte definieras hur langt rorelsen ska
ga men ingenting tyder pa att tsm fick tillstand att passera véaxlingsdvargsig-
nal 154 i ”’stopp”.

2.6.3 Skydd for handelseplatsen
Inte undersokt.
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Samspel manniska-teknik-organisation

Arbetstider for berord personal

For att fa en 6verblick Gver arbetstidens forlaggning redovisas arbetstiden
tva veckor fore handelsen.

Tabell 1. Tjénstgoringstider for tillsyningsmannen for véaxlingen

Veckodag
Tisdag
Onsdag
Torsdag
Fredag
Lordag
Séndag
Mandag
Tisdag
Onsdag
Torsdag
Fredag
Lérdag
Séndag
Mandag

Datum

17 januari
18 januari
19 januari
20 januari
21 januari
22 januari
23 januari
24 januari
25 januari
26 januari
27 januari
28 januari
29 januari
30 januari

Arbetstid

Ledig

22.26 - 24.00

00.00 - 06.00, 19.19 - 24.00

00.00 - 02.57

Ledig

Ledig

03.25 - 06.00, 09.28 - 12.28

03.25 - 06.00, 09.28 - 12.28

20.16 - 24.00

00.00 - 20.41 (kvartstid 05.19-12.19)
Ledig

Ledig

19.03 - 24.00

00.00 - 03.47 (05.45), 12.19 - 20.41

Kommentar: Det tg som tsm koérde ner fran Eskilstuna foregaende kvall blev forsenat och tsm
fick darfor kortare nattvila &n planerat. Han anlande till Helsingborg ca 05.45 den 30 januari.
Tsm gjorde bedémningen tillsammans med personalplanerare att nattvilan anda var tillracklig
da ursprunglig tid for éverliggning i Helsingborg var 1ang. Tsm uppgav vid intervju att han
vaknade pigg och utvilad den 30 januari. Enligt de allménna anstallningsvillkor som reglerar
arbetsperiod och viloperiod (inkl dygnsvila) pa Green Cargo ska viloperiod vid éverliggning pa
annan ort omfatta minst 7 timmar, 8 timmar ska efterstravas. Tiden 05.45 - 12.19 understiger
avtalets nedre grans med 26 minuter. Enligt Green Cargo finns sedan lange en praxis att den
enskilde anmaler till personalplanerare om en nagot kortare viloperiod ar tillracklig eller om
forarbyte erfordras. SHK har inte ndrmare undersokt betydelsen av detta.

Tabell 2. Tjanstgoringstider for foraren av tag 6225

Veckodag
Tisdag
Onsdag
Torsdag
Fredag
Lordag
Séndag
Mandag
Tisdag
Onsdag
Torsdag
Fredag
Lordag
Séndag
Mandag

Datum

17 januari
18 januari
19 januari
20 januari
21 januari
22 januari
23 januari
24 januari
25 januari
26 januari
27 januari
28 januari
29 januari
30 januari

Arbetstid
04.31-11.18
Ledig

06.51 - 16.17
13.57 - 20.49
Ledig

04.46 - 12.18
06.14 - 17.27
Ledig

06.37 - 16.26
06.51 - 16.17
06.14 - 17.27
Ledig

Ledig

06.37 - 16.26

26
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Medicinska och personliga férhallanden

Foreskrifter om hélsokrav for de som i jarnvagsdrift, genom att utfora en
arbetsuppgift, direkt ansvarar for dess trafiksakerhetsmassiga effekt finns i
Jarnvagsinspektionens foreskrifter (BV-FS 2000:4) om halsoundersékning
och halsotillstand for personal med arbetsuppgifter av betydelse for
sékerheten. Denna foreskrift géller bland annat for dem som leder och
overvakar trafik, framfor fordon samt utfér vaxling och rangering.

Det ar verksamhetsutévaren som svarar for att hélsoundersdkningar
genomfdrs och undersokningarna ska genomforas av en legitimerad lakare
som har god k&nnedom om forutsattningarna for de aktuella
arbetsuppgifterna.

Den som utfor arbetsuppgifter som berérs av foreskriften ska genomga en
hélsoundersokning:

e vart femte ar till och med 45 ars alder,

e vart tredje ar fran och med 46 ars alder till och med 59 ars alder,

e varje ar fran och med 60 ars alder.

Tillsyningsmannen over vaxlingsrorelsen, som ar fodd 1954, genomforde
sin halsounderstkning, med godkant resultat, den 10 september 2009.

Foraren av tag 6225, som ar fodd 1956, genomforde sin halsoundersokning,
med godkant resultat, den 29 augusti 2011.

Utformning av arbetsplats och utrustning

Vid SHK:s platshesok pa godsbangarden i Helsingborg uppgav bangards-
personal att de som kor lokalt i Helsingborg upplever signalplaceringen av
vaxlingsdvérgsignal 154 som sjélvklar och omgjlig att missa. Tsm som kor
dver hela Sverige har inte samma lokalkdnnedom och har uppgett att han
upplever signalen som “’lurig”.

Tillsyningsmannen har beskrivit att det finns en *’varmepost™ som pa hall
skymmer signalen. Av fotodokumentation framgar att lokets fonster var
smutsiga och att det var starkt solsken den aktuella dagen.

Vid platsbesoket noterade SHK ingen uppenbar orsak till varfor signalen
hogerplacerats. Det forefdll finnas utrymme pa vanster sida om sparet.
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Tidigare/andra handelser av liknande art

Trafikverkets avvikelsesystem (Synergi) som inférdes 2005 innehaller inte
fler registreringar gallande stoppassage av véxlingsdvargsignal 154 pa
Helsingborgs godsbangard. Det &r i Trafikverkets avvikelsesystem idag inte
en sokbar uppgift om signaler vid otillatna stoppassager ar hoger- eller
vansterstallda eller placerade i brygga.

Green Cargo har inte heller nagra registreringar i sitt avvikelsehanterings-
system (Synergi) om att vaxlingsdvérgsignal 154 passerats obehérigt vid
nagot tidigare tillfalle. Den faktainsamling som hittills bedrivits vid OSPA
har inte tagit upp fragestallningen om hdgerplacering av signal pa grund av
att hogerplacerade signaler inte &r ovanligt féorekommande, varfor Green
Cargo inte kunnat ta fram nagon uppgift pa fordelningen av handelser vid
hoger- respektive vénsterplacerade signaler.

Vad SHK erfar kan det finnas ett morkertal med tillbud som inte
rapporterats. Det har under undersdkningen framkommit att signalen
omtalats som "lurig att uppticka”.

2.9  Andra undersokningar av handelsen
Tillbudet har undersokts av Green Cargo och Trafikverket.
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ANALYS

Metoden som anvands i denna analys utgar fran handelseanalys (adven kallad
MTO-analys). Denna bestar forst av en kartlaggning av handelseforloppet
och att identifiera eventuella avvikelser. Sedan foljer en orsaksanalys som
dels beskriver avvikelserna, dels beskriver de paverkande forhallanden som
kan ha bidragit till de olika delhdndelserna. Analysen avslutas med en
barridranalys och en konsekvensanalys.

Kartlaggning av handelseférloppet (hdndelseanalys)

Héndelseférloppet redovisas i tabell 3 med ett urval av delhdndelser som
enligt utredarnas beddmning har haft betydelse for handelseforloppet.
Handelseforloppet borjar med att tagvag laggs for tag 6225 och avslutas
med att tillsyningsmannen for vaxlingen signalerar och bromsar nar han
uppmarksammar att tdg 6225 befinner sig pa samma spar. Datum och
tidpunkter redovisas da det finns uppgifter som bekraftar dessa.

Tabell 3

Tid H-nr  Delhéndelse

2012-01-30 H1 Tsm &r redo att vaxla ut ensamt lok fran spar 12, kontaktar tagklareraren
Kl. 12.36.46 och far beskedet “det dr bara att dka upp mot dvérgen sé faller han”.

Al Det fanns ingen véxlingsplan for véxlingsrorelsen. Vid den muntliga
overenskommelsen mellan tsm och lokaltagklareraren definieras inte hur
langt vaxlingsrorelsen ska ga.

2012-01-30 H2 Tagvag laggs for tg 6225 fran Paarp till spar 6 med slutpunkt

Kl. 12.37 huvuddvérgsignal 145.

2012-01-30 H3 Tsm startar véaxlingsrorelsen.

Kl. 12.38.30

2012-01-30 H4 Vaxlingsrorelsen passerar huvuddvirgsignal 157 som visar “rorelse
tillaten”, byter riktning och passerar véxlingsdvérgsignal 142 som visar
“rorelse tillaten, fri vag”.

2012-01-30 H5 Vaxlingsrorelsen passerar vaxlingsdvérgsignal 154 i ”’stopp”.

Kl. 12.38.59

A2 Vaxlingsdvéargsignal 154 var hégerplacerad.

A3 Véxlingsdvéargsignal 154:s tillaggsskylt var vid tillbudet inte utformad
enligt anvisningarna i JTF.

2012-01-30 H6 Tag 6225 passerar sista medriktade huvudljussignal och kommer in pa spar
Kl. 12.39.00 6.

2012-01-30 H7 Véxlingsrorelsen passerar stopplykta 145 i “stopp” och kommer in pa spar
Kl. 12.39.34 6.

2012-01-30 H8 Tsm uppmarksammar att en motande rorelse befinner sig pd samma spar

och signalerar och bromsar.
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Orsaksanalys
Awvikelseanalys

En avvikelse innebar att forhallandena vid tillfallet var annorlunda jamfort
med hur situationen vanligtvis ska vara, brukar vara eller hur den har
planerats. | tabell 3 redovisas avvikelserna i samband med tillhérande
delh&ndelse med bokstaven A och en siffra.

Al Det fanns ingen vaxlingsplan for vaxlingsrorelsen. Vid den muntliga
overenskommelsen mellan tsm och lokaltagklareraren definieras inte
hur langt vaxlingsrorelsen ska ga.

A2 Vaxlingsdvargsignal 154 var vid tillbudet hogerplacerad. Da
vansterplacering ar vanligare forvantade sig tsm troligen inte en
signal pa hoger sida. Det forefaller finnas utrymme for signal-
placering pa vanster sida om sparet.

A3 Vaxlingsdvargsignal 154:s tillaggsskylt var vid tillbudet inte
utformad enligt anvisningarna i JTF.

Paverkande forhallanden

Tsm:s lokalkdnnedom

Vid platsbesok pa godsbangarden i Helsingborg uppgav bangardspersonal
att de som kor lokalt i Helsingborg upplever signalplaceringen som sjéalvklar
och omgjlig att missa. Tsm som kor 6ver hela Sverige har inte samma
lokalk&nnedom och har uppgett att han upplever signalen som “lurig”.

Om tsm haft battre lokalkdannedom om godshangardens utformning med
signalernas placering hade han formodligen varit mer beredd pa en signal pa
hoger sida.

| Green Cargos verksamhetsdokument Helsingborg — lokal instruktion och
vagledning for tag, sparrfard och vaxling finns ingen uppgift om att vissa

vaxlingsdvérgsignaler ar hogerplacerade. Tsm hade med sig instruktionen

som stdd for sin lokalk&nnedom.

Signalens placering

Hogerplacerade signaler ar mindre vanliga och utgor ett undantag fran
huvudregeln, varfor det inte kan uteslutas att tsm framst hade uppmérksam-
heten riktad at vanster. Vid SHK:s platsbesok kunde inte SHK finna nagot
tecken pa att signalen inte skulle kunna placeras till vanster om sparet.
Dokument fran den tid (1970) nar signalen placerades pa den plats den
fortfarande star pa saknas. Bangardspersonal pa platsen uttryckte en oro for
en flytt av signalen och pekade pa risken for att forare som &r vana vid att
signalen ar placerad pa hoger sida da skulle missa den.

Stopplyktan efter vaxlingsdvargsignal 154 var placerad pa vanster sida och
har sannolikt varit tdnd. (Stopplyktan kontrolleras i kretsarna tillsammans
med Ovriga parametrar for att tagvag ska kunna stallas in pa spar 6 och fram
till huvuddvérgsignal 145 i stopp. Ingenting i undersékningarna har
indikerat att det varit problem for tagklareraren att stélla
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tagvagen in till spar 6.) Eftersom tsm hade fatt “rorelse tilliten” i forega-
ende vaxlingsdvarg-signal och inte uppmarksammade véxlingsdvargsignal
154 sokte han formodligen inte efter nagon efterfoljande stopplykta.

Tillaggsskyltens utformning

Pilskylten var vid tillbudet inte utformad enligt anvisningarna i JTF (lutande
at det spar den pekar pd) vilket kan ha forsvarat tolkningen av vilket spar
den gallde for.

Det har framkommit i undersokningen att det finns foreskrifter om hur
pilskyltar vid “felplacerade” signaler ska utformas och att det inte finns
nagra undantag eller 6vergangshestammelser till dessa foreskrifter.

Trots det accepteras i praktiken, utan nagot rattsligt stod, att aldre pilskyltar
som ar mindre och otydligare pa grund av sin horisontella utformning
alltjamt anvands. Varken Trafikverket, som ar infrastrukturforvaltare, eller
Transportstyrelsen som ar tillsynsmyndighet, bedriver nagot aktivt arbete
for att generellt paskynda bytet av pilskyltar till den modernare och korrekta

typen.

Siktforhallanden

Stark sol sken den aktuella dagen, lokets fonster var smutsiga och en
“varmepost” skymde signalen pa hall. Dessa forhallanden kan ha bidragit
till att tsm inte uppmaéarksammade signalen.

Barriaranalys

Barriar

Vaxlingsdvérgsignal 154 som visade “’stopp”. Hade tsm uppmarksammat
och stannat vid signalen eller uppmarksammat efterféljande stopplykta hade
han inte kommit ut i tagvag for tdg 6225.

Konsekvensanalys

Nagra faktiska konsekvenser uppstod inte till f6ljd av tillbudet eftersom
tillsyningsmannen och foraren pa tdg 6225 hann upptécka varandra och
bromsa i tid. Tag 6225 var under inbromsning och véxlingsrorelser far
framforas med en storsta tillaten hastighet av 30 km/tim och ska kunna
stanna pa den stracka som kan 6verblickas.

Hade tillsyningsmannen och foraren av tag 6225 inte upptackt varandra i tid
hade en kollision front mot front kunnat ske. De laga hastigheterna hade
dock férmodligen mildrat konsekvenserna.



4

4.1

4.2

32

UTLATANDE

Undersokningsresultat

a) Tsm hade erforderlig behdrighet.

b) Tsm har uppgett att hans lokalk&nnedom var begransad.

c) Nagon vaxlingsplan fanns inte. Véxlingen direktplanerades.

d) Vaxlingsdvargsignalen var hogerplacerad.

e) Dokumentation saknas 6ver varfor signalen har placerats pa hoger
sida.

f) Vaxlingsdvargsignalens tillaggsskylt var inte utformad enligt
anvisning i JvSFS 2008:7.

g) Trafikverket bedriver inte nagot aktivt arbete for att generellt
paskynda bytet av aldre pilskyltar som &r uppsatta langs jarnvags-
naten. Transportstyrelsen har inte inom ramen for sin tillsyn
vidtagit atgarder for att paverka detta forhallande.

h) Statistik saknas 6ver obehdériga stoppsignalpassager forbi
hogerplacerade vaxlingsdvargsignaler.

Orsaker till tillbudet

Orsaken till tillbudet var att vaxlingsdvéargsignalen passerades i ”’stopp” for
att den inte uppmarksammades. Inte heller efterféljande stopplykta
uppmarksammades.

Bidragande orsaker till att vaxlingsdvargsignalen inte uppmarksammades
var att den var hogerplacerad vilket inte tillsyningsmannen forvantade sig,
att signalens tillaggsskylt var liten och otydlig, att tillsyningsmannens
lokalkdannedom var begrénsad samt att sikten begrénsades av stark sol,
smutsiga fonster pa loket och en i viss man pa hall skymmande
”vérmepost”. Eftersom tillsyningsmannen hade fatt “rorelse tillaten” i
foregaende vaxlingsdvargsignal och inte uppméarksammade véxlingsdvarg-
signal 154 sokte han formodligen inte efter nagon efterféljande stopplykta.
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VIDTAGNA ATGARDER

Genomforda atgarder

Trafikverket har beslutat att forstarka véxlingsdvargssignal 154 med en
storre och tydligare pilskylt i enlighet med JTF.

Green Cargo har delgett handelsen till Branschforeningen tagoperatorernas
OSPA-grupp.

Green Cargo har som en foljd av tillbudet infort uppgifter om signalens
placering, hoger eller vanster sida om sparet, pa Checklista for fakta-
insamlare, obehdrig stoppsignalpassage (OSPA), X 62-14.
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6 REKOMMENDATIONER

Transportstyrelsen rekommenderas att:

inom ramen for sin tillsyn verka for att infrastrukturforvaltare och
jarnvagsforetag i sina avvikelsesystem foljer upp férekomsten av
otillatna stoppassager forbi signaler placerade pa hoger sida om
sparet for att kunna dra slutsatser om hogerplacerade signaler
passeras obehorigt oftare dn vansterplacerade signaler

(se avsnitt 2.8 och 3.2) (RJ 2013:02 R1).

inom ramen for sin tillsyn verka for att infrastrukturforvaltare ser
over hogerplacerade vaxlingsdvéargsignaler for att utrona om
placeringen fortfarande &r motiverad (se avsnitt 2.4.2, 2.7.3 och 3.2)
(RJ 2013:02 R2).

utova tillsyn Gver att jarnvagsforetag tydligt anger signaler med
avvikande placering i lokala bangardsinstruktioner
(se avsnitt 2.1.1, 2.4.2 och 3.2.2) (RJ 2013:02 R3).

utéva tillsyn over av att infrastrukturforvaltarna anvander sig av
pilskyltar utformade enligt JvSFS 2008:7
(se avsnitt 2.3.3, 2.3.4, 2.4.1 och 3.2) (RJ 2013:02 R4).



