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Jarnvagsstyrelsen
Box 14 .
781 21 BORLANGE

Rapport RJ 2005:02

Statens haverikommission har undersokt ett tillbud till kollision mellan tva
tag som intraffade den 12 maj 2004 i Ljung, Vistra Gotalands lan.

Statens haverikommission 6verlamnar harmed enligt 14 § férordningen
(1990:717) om undersokning av olyckor en rapport 6ver undersokningen.

Statens haverikommission emotser tacksamt besked senast den 19 decem-
ber 2005 om vilka atgiarder som har vidtagits med anledning av de i rappor-
ten intagna rekommendationerna.

Carin Hellner Peter Sjoquist

Thomas Kack
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Fordonstyp/tagsdtt

Typbeteckn./littera/nr

Jarnvdgsforetag
Infrastrukturforvaltare
Tidpunkt for hdndelsen

Plats

Typ av tag
Vider

Personskador

Skador pa jarnvdagsfordon
Skador pa jarnvdgsinfra-
struktur

Andra skador
Tagklarerarens dlder, beho-
righet och erfarenhet

Tag 3833: forarens alder,
behorighet och erfarenhet
Tag 3844: forarens alder,
behorighet och erfarenhet

Bada tagen var elektriska motorvagnstag
bestdende av tva kortkopplade vagnar.

Resandetag 3833: Elmotorvagn littera
X12 nr 3195

Resandetag 3844: Elmotorvagn littera
X12 nr 3196.

SJ AB (bada tagen)

Banverket, Vistra Banregionen.
2004-05-12 kl. 16:29 i dagsljus.

Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid
(UTC + 2 timmar)

Ljung, O lan.
Regionaltag, Vasttrafik

Mulet och regnigt med tidvis uppsprick-
ande molnighet. Ca +5 °C.

Inga skador
Inga skador

Inga skador

Inga skador

Man, 41 ar, behorighet som lokaltagkla-
rerare sedan 1985.

Man, 44 ar, behorighet som forare av tag
sedan 1981.

Man, 48 ar, behorighet som forare av tag
sedan 1982.

Statens haverikommission (SHK) underrittades den 12 maj 2004 om att ett
tillbud till kollision mellan tagen 3833 och 3844 intriffat i Ljung, Vastra
Gotalands lan, samma dag kl. 16:29.

Tillbudet har undersokts av SHK som foretritts av Carin Hellner, ordf6-
rande, Peter Sjoquist, operativ utredningschef och Thomas Kack, fordons-

teknisk utredningschef.

SHK har bitratts av Anders Lidell som operativ expert och Lena Kecklund

som MTO-expert.

Undersokningen har foljts av Jarnvagsstyrelsen, tidigare Jarnvagsinspek-

tionen, genom Claes Elgemyr.

Sammanfattning

Onsdagen den 12 maj 2004 intréaffade ett tillbud till kollision i samband
med att resandetdgen 3833 och 3844 skulle métas pa Ljungs station Kl.
16:25—16:29. I samband med att tdg 3844 ankom till stationen, som det
andra av de tva tagen, upploste tagklareraren den for taget lasta tagviagen
for tidigt och lade om infartsviaxeln innan tag 3844 hade passerat denna.
Det fick till foljd att taget i hog fart leddes genom vaxeln i kurvlage in pa det
spar diar det motande taget, 3833, redan stod. Foraren pa tag 3844 observe-
rade att vixeln 1ag i fel lage och nodbromsade tdget. Den hoga hastigheten
nar tag 3844 gick genom infartsvixeln utgjorde i sig ett tillbud till urspar-

ning.
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Tagklareraren upptackte sitt misstag nar han pa signalstallverkets spar-
plan med indikeringar sag att det ankommande taget inte hade passerat
vaxeln innan den lades om. Han vidtog da atgirder for att stoppa taget.

Foraren pa det stillastdende taget 3833 sag ocksa vad som hande och be-
redde sig pa att backa, vilket dock aldrig behévdes. Nar tag 3844 stannade
var det ca 60 meter kvar till det andra taget.

Rekommendationer

SHK hénvisar i till de i utredningsrapporten om kollisionen i Hok
(RJ 2004:2) intagna rekommendationerna RJ 2004:2 R2, R3 och R6, med
avsikt att forstarka sikerheten pa de s.k. TAM-banorna.

Utover detta rekommenderas Jarnvagsstyrelsen att verka for att Banver-
ket genomfor en riskanalys avseende trafikering av stationer med &ldre sig-
nalsikerhetsanldggningar i syfte att finna och atgérda brister i sidkerhets-
barridrerna (RJ 2005:02 R1).



1.1

FAKTAREDOVISNING

Redogorelse for handelseférloppet

Onsdagen den 12 maj 2004 intraffade ett tillbud till kollision i samband
med att ett tagmote skulle ske pa stationen i Ljung pa jarnvagen mellan
Herrljunga och Boras. Resandetagen 3833 och 3844 skulle planenligt motas
pa stationen kl. 16:25-16:29. I samband med att tdg 3844 ankom till statio-
nen som det andra av de tva tdgen, upploste tagklareraren den for taget
lasta tagvagen for tidigt och lade om infartsvixeln innan denna hade passe-
rats. Det fick till f6]jd att taget i hog fart leddes genom vixeln i kurvliage in
pa det spar dar det motande taget, 3833, redan stod. Foraren pa tag 3844
observerade att vixeln l1ag i fel 1age och nodbromsade taget. Den hoga has-
tigheten nir tag 3844 gick genom infartsviaxeln utgjorde i sig ett tillbud till
ursparning.

Tagklareraren upptickte sitt misstag nir han pa signalstallverkets spar-
plan med indikeringar sag att tiget inte hade passerat viaxeln innan den
lades om. Han bestidmde sig da for att ta upp bommarna vid plankorsning-
en, som ar beldgen mitt pa stationen, for att darigenom stilla vagkorsnings-
signalen till "stopp” for taget. Han sprang darefter ut mot sparomradet och
visade “rorlig stoppsignal” mot taget med den roda signalflagga som finns
pa tagklarerarens signalstav.

Foraren pa det stillastdende taget 3833 sdg ocksa vad som hinde och be-
redde sig pa att backa sitt tag, vilket dock aldrig behovdes. Tag 3844 stan-
nade fore plankorsningen sé att de bada tagen kom att bli stiende med ca
60 meters mellanrum. Taget vixlades senare fram ett antal meter for att
underlétta evakuering av de resande.

LJUNG

< Boras Herrljunga >

Plankorsn. Ljung
Vsi km 101.892

“kor, vanta stopp”

pei< 3833 @T
——tere{E e -t —— py

—
Infartssignal B1/2 Véxel <- S-tavior Ljung (Lju) S-tavlor ->  Vaxel Utfartssignal C
Km 102.556 2  Km 102.239 Km 101.815 Km 101.755 1 Km 101.472
Infartssignal A1/2
ca 200 m ca 60 m Km 101.188

664 m till vsi Ljung (vsi = vagkorsningssignal)

Stationen Ljung ligger pa en enkelsparig, elektrifierad, bandel som tra-
fikleds manuellt med tiganmalan mellan de bevakade stationerna. For led-
ning och overvakning av tdgrorelser m.m. inne pa de bevakade stationerna
ansvarar en tagklarerare, som till sin hjilp har ett signalstallverk for ma-
novrering av vaxlar och signaler. I Ljung ar detta av en dldre modell, ett
vevstillverk, som har moderniserats dels genom att ljussignaler har ersatt
semaforer dels genom att vixelomlaggningen sker med elektriska motor-
driv i vaxlarna istillet for att de 14ggs om med vevar och linor. Dessa dldre
stillverk har i grundkonstruktionen inget tekniskt skydd som hindrar tég-
klareraren fran att stoppstilla infartssignalen och upphéava tagviagslasning-
en innan ett ankommande tag har passerat alla vaxlar i den avsedda tagva-
gen.

Bada tagen bestod av ett motorvagnssatt typ X12, en tvadelad elmotor-
vagn for regionaltrafik, och skulle gora tidtabellsenligt uppehall pa stati-
onen for resandeutbyte och tdgmote. Tag 3833 Herrljunga—Boras ankom
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forst, kl. 16.25, och togs da in pa sidotagsparet, spar 2. Strax direfter ringde
tagankomstklockan for tag fran Boras. Tagklareraren lade viaxlarna rakt
igenom stationen for tag 3844 och stillde infartssignalen till “kor” for detta.
Han laste ocksa tagvag ut fran stationen for taget, men utfartssignalen visa-
de fortfarande "stopp” eftersom bommarna vid en plankorsning langre bort
pa stationen dnnu inte var fallda.

Tag 3844 passerade infartssignalen, som visade “kor, vinta stopp”, i for
strackan normal linjehastighet, ca 110 km/h. Det var ca 200 meter fran in-
fartssignalen till vixeln mellan huvudtagsparet (spar 1), som tag 3844 skul-
le framforas pa, och sidotagsparet (spar 2). Det nyss ankomna 3833 stod
langre bort pa spar 2 vid mittplattformen utanfor stationshuset. Foraren pa
tag 3844 skulle precis inleda inbromsningen for att stanna taget vid platt-
formen nar han sag att viaxeln 1ag i vansterldage in mot spar 2 och inte rakt
fram. Han bedomde att hastigheten genom vixelkurvan var ca 100 km/h.
Den storsta tilldtna hastigheten i vixelkurvan var 40 km/h. Enligt foraren
inleder han normalt bromsningen for att stanna vid plattformen i h6jd med
vaxeln.

Nar tag 3844 for igenom vixelkurvan uppstod ett kraftigt sidokast p.g.a.
den hoga farten. Ett antal personer i taget som da stod upp kastades at si-
dan och en person som sov ramlade ur stolen, men alla klarade sig utan
skador. Spéaret forskots négot i sidled av de stora sidokrafter som uppstod.

Tagklareraren hade, efter att tdg 3833 hade kommit in till spar 2 och
stannat, upphavt tagviagslasningen for detta och darefter lagt tagvag in till
spar 1 for tag 3844. Nar tag 3844 passerat infartssignalen B 1/2 tittade tag-
klareraren pa indikeringarna pa sparplanen och sag att sparledningen i
vaxeln var fri. Tagklareraren upphéavde dd omedelbart tdgvagen och lade
om vixel 2 for att 14gga tdgvag ut mot Boras for tdg 3833 i tron om att tag
3844 redan hade passerat vixeln.

I samma 6gonblick som han skulle filla tagvigshandtaget och vrida om
Ki5-nyckeln for att stdlla utfartssignalen till ’kor” upptackte han att tag
3844 inte hade passerat vixel 1 och dirmed leddes in pa samma spar som
det som tag 3833 redan stod pa. Medan tagklareraren gjorde stéllverksma-
novrerna var han vind mot stillverket, med ryggen bort fran sparen.

Personskador

Inga personskador uppkom vid hiandelsen.

Skador pa jarnvagsfordon och jarnvagsinfrastruktur

Det uppkom inga skador pa fordonen vid tillbudet. Sparlaget vid infarts-
vaxeln rubbades av de sidokrafter som orsakades av att tag 3844 fordes
genom viaxeln i kurvlage i for hog hastighet. Sparlagesforskjutningen var
dock inom tillatna toleranser.

Andra skador

Inga andra skador har rapporterats med anledning av handelsen.

Personal

Tagklarerare i Ljung

Tagklareraren, man, var 41 ar och har varit anstalld vid jairnvagen sen 1984.
Han fick utbildning till tdgklarerare hosten 1985. Han har arbetat pa ett
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flertal stationer och 4r numera placerad i Vara och sysslar i stort sett endast
med tagklareraruppgifter. Tjanstgoringen omfattar ett tjugofemtal olika
stationer inom Banverkets vastra trafikdistrikt.

Tagklareraren deltog 2004-02-24 i foreskriven repetitionsutbildning i
trafiksdkerhetsforeskrifter med godként resultat. 2004-03-08 genomgick
han s.k. individuppfoljning med en tdgklarerarinstruktor vid tjanstgoring i
Lidkoping. Aven detta skedde med godkant resultat. Han uppfyllde halso-
kraven i BV-FS 2002:4 och hade gjort foreskriven lakarundersokning i au-
gusti 2000, kompletterad med en hilsoundersokning 2003-09-08. De se-
naste manaderna fore tillbudet hade han i viss omfattning haft kortare och
langre bortavaroperioder for personliga angeldgenheter.

Direkt efter tillbudet togs tagklareraren ur siakerhetstjanst och togs om
hand av arbetsledning och kamratstod enligt den lokala krisorganisationen
i Banverket Trafik. Han atergick i tagklarerartjanst efter en langre sjuk-
skrivning. I samband med detta erh6ll han foreskriven kompletteringsut-
bildning.

Férare av tag 3833

Foraren, man, var 44 ar och hade gillande behorighet som forare av tag,
med utbildning pa fordonstypen. Han har varit lokforare sedan 1981. Han
var placerad vid SJ AB affarsdivision regionaltrafik i Boras. Han blev om-
handertagen av SJ AB: s kamratstodorganisation och kunde senare, efter
lakarundersokning, aterga i tjanst.

Férare av tag 3844

Foraren, man, var 48 ar och hade gillande behorighet som forare av tag,
med utbildning pa fordonstypen. Han har varit lokforare sedan 1982. Han
var placerad vid SJ AB affarsdivision regionaltrafik i Boras. Han blev om-
handertagen av SJ AB: s kamratstodorganisation och kunde senare, efter
lakarundersokning, aterga i tjanst.

Jarnvagsfordon

Fordonstyp/tagsditt: Motorvagnstag, bestdende av vardera tva kort-
kopplade vagnar.

Typbeteckn./littera/nr: ~ X12 nr 3195 och 3196

Storsta tillatna hastighet: 160 km/h

Ldangd: 49,9 meter

Tjanstevikt: 103 ton

Antal sittplatser: 122 (24 i forsta klass och 98 i andra klass)
ATC-utrustning/motsv:  ATC2 fordonsutrustning av ATSS modell.
Bromssystem: El-pneumatisk med tryckluftsbromssystem,

motorbroms och magnetskenbroms.

X12 &r ett motorvagnstag som finns i flera varianter av samma grund-
koncept (X10-X14). X12 ar avsett for lokal- och regionaltrafik och leverera-
des till SJ i 18 exemplar mellan aren 1991 och 1994. Varje vagn har en pas-
sagerardorr pa vardera sidan om vagnen. Varje forarhytt har en egen ATC-
utrustning med registreringsenhet.

ATC var verksam pa bada tagen och hade korrekta instillningar.
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Jarnvagsinfrastruktur och trafikledning

Jarnvagen Bords—Herrljunga har en banéverbyggnad som bestér av skarv-
spar pa traslipers. Storsta tilldten hastighet pa strackan dr 110 km/h. Banan
elektrifierades pa 1950-talet. Omkring ar 1920 utrustades stationen i Ljung
med ett mekaniskt s.k. vevstillverk med linstyrda vaxlar och semaforer som
infartssignaler.

Trafiken pa strackan styrs med s.k. tdganmailan mellan tagklarerarna pa
de bevakade stationerna. Hur ménga stationer som ar bevakade varierar
under trafikdygnet beroende pa tagtathet och var tigmoten ska ske. Tagan-
malan innebar att tdgklarerarna pa tva angransande stationer gemensamt
kontrollerar trafik och arbeten m.m. med muntliga anmalningar av om
strackan ar fri eller upptagen, vilket 16pande antecknas av bada.

Inne pa de bevakade stationerna ansvarar tdgklareraren sjalv for ledning
och overvakning med hjalp av signalstillverket och manuella kontrollruti-
ner i form av tagvagsklargoring och tagvagsinspektion. Av stationens tdg-
ordning framgar vilket spar ett tig normalt ska framf6ras pa. Gentemot
forarna har dock tagklareraren s.k. “fritt sparval” och det ar huvudsignaler-
nas signalbilder tillsammans med besked i forarens ATC-panel som visar
korbesked och vilken hastighet taget far halla.

I dldre mekaniska stéllverk saknas normalt tekniska skyddsbarridrer
som ska forhindra att en vixel laggs om innan ett tag helt har passerat den-
samma om tagvagen av misstag e.d. lases upp for tidigt. Tagvagslasningen
sker manuellt av tigklareraren med olika stéllare och nycklar, vilka har in-
bordes beroenden dels for att forhindra att korsignal stills for tva tag sam-
tidigt, dels for att koppla (forregla) en korsignal sa att vaxlarna i den tagvag
som signalen visar korsignal till inte kan ldggas om medan signalen visar
”kor”. Det finns detaljerade regler om nér och pa vilka villkor tagklareraren
far manovrera tagvigslas och huvudsignaler. P4 stéllverken finns en skylt
som ska pdminna tagklareraren om att det ar forbjudet att upphéva tag-
vagslasningen innan ett tag har antingen stannat pa stationen eller har pas-
serat alla vaxlar i saval infarts- som utfartstagvagen.

Som jamforelse kan nimnas att i moderna signalsiakerhetsanlaggningar
finns olika skyddsanordningar som ska forhindra att en vaxel ldggs om in-
nan ett tag helt har passerat densamma och motverka misstag av tagklare-
raren. Det finns t.ex. tidsutlosning av en tagvag, vilket innebar att vaxlarna
forblir 1asta tills en viss tid har forflutit (60—90 sekunder) efter det att en
huvudsignal har stillts till stopp. Tagvagen upploses genom tagets inverkan
pa sparledningar vartefter vixlar och signaler passeras.

Infartssignal tirJgp stallas till “stopp™ och tagvags-
\isning ej upphavas forran tiget stannat pd stationen

oller | sin helhe! passerat slla vaxiar | sévil

infarts- som ultartstigvagen

Pa den aktuella skylten i Ljung var, vid SHK: s besok tvd dagar efter tillbudet,

ordet "ej” ndgot svdrldst, som om det vore 6verstruket.

Signalstéllverket ar vidare sa utfort, att en tagvag in till huvudtagsparet
kraver att aven vixeln i utfartsianden ligger ritt, &ven om taget ska stanna
pa stationen.
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Signalstillverket i Ljung byggdes om 1994—95 sé att de tidigare linstyrda
vaxlarna — vilka lades om genom att en vev lades om och via linor dndrade
vaxeltungornas lage — istéllet blev motordrivna. Omlaggning av de tva tag-
sparsskiljande vixlarna 1 och 2 sker sedan dess genom en knapptryckning
pa stillverket.

Signalstdllverket 1 Ljung.

Av ritningen nedan, som ar ett utsnitt av BV ritning 6ver sparplanen i
Ljung, framgéar indelningen i sparledningar och de indikeringar som tagkla-
reraren ser pa sparplanen. Fristad dr narmaste station i riktning mot Boras
och skissen ar vand som tagklareraren stér, med ryggen mot bangarden, nir
han manovrerar stéllverket. Sparledningen mellan infartssignalen och vixel
2 betecknas Sbi, sparledningen i vixel 2 S2 och pa spar 1 SI. De olika tagva-
garna betecknas b1, b2 etc. Rektanglar med *+++ i dr lampor som indikerar
belagd eller fri sparledning. Vaxellaget i viaxel 2 indikeras med tand lampa i
det viaxelben dit vixeln ar lagd (skrafferade rektanglar).

LJUNG

Kontroll  Kontroll Lokal  Jordfel

Signei mat wigen

ob U Y N handvev  lokala  oml vaxlar
ev b g vaxlar  wvaxlar
O 6ve
- -+ @9 1
e a T.!TI — Co gl (
S =~ | Shy
a',a' b', bla | 5 —
’ i % - (T
I | S R = (/ .
e L —_— Fsi Bl
) * S ;|
\\ i i FRISTAD
A\ e ————
Spl {
O AN O
Spafb SpD

Meteorologisk information

Vid tillfallet rdidde mulet vader och regn. Tidvis sprack molnticket upp och
temperaturen var ca +5 °C.

Nir det ar molnfritt lyser solen, vid den aktuella tiden pa dygnet, nagot
snett fran vinster in mot sparplanen pa stallverket.
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Gallande bestammelser

Ett jarnviagsforetag (trafikutovare) ska — och skulle enligt davarande jarn-
vagssiakerhetslagen (1990:1156) — ha tillstand for sin verksamhet fran Jarn-
vagsstyrelsen (tidigare Jarnvagsinspektionen). Ett villkor for att erhélla
tillstand ar att det finns en sdkerhetsordning med de foreskrifter som be-
hovs for verksamheten, bl.a. om internkontroll (sidkerhetsstyrning), perso-
nalens kompetens och halsotillstdnd, underhéll av fordon och en trafiksa-
kerhetsinstruktion. Banverket beh6vde inte tillstind for sin verksamhet,
men omfattades 4nda av kraven pa sidkerhetsordning. Motsvarande fore-
skrift finns i nuvarande jarnvigslagen (2004:519).

Trafiksdkerhetsinstruktionen innehéller operativa regler for tags fram-
forande, trafikledning, spararbeten och olika avvikelsesituationer. Trafiksa-
kerhetsinstruktionen for de verksamhetsutovare som verkar tillsammans pa
en sparanliggning (ett jarnvagsnat) ska vara likalydande i gemensamma
delar. For statens sparanlaggningar, dvs. for de spar som Banverket ar in-
frastrukturforvaltare, ger Banverket ut foreskriften BVF 900.3 (sdo), med i
huvudsak gemensamma regler. Jarnvagsforetagen forbinds att anvanda
denna och vissa andra dokument genom trafikeringsavtal. De flesta jarn-
vagsforetagen, daribland SJ AB, anvander for sin verksamhet dokumentet
SJF 010, som ar ett for trafikutovning anpassat utdrag ur BVF 900.3. Gil-
lande utgavor ar daterade 2000-06-13.

Reglerna for hur en tagklarerare ska gora da denne lagger en tagvag eller
atertar en redan lagd tagvag finns i sin helhet i BVF 900.3. Dessa regler
kompletteras med lokala bestaimmelser som giller for den aktuella statio-
nen. Varje stations sdkerhetsplan (sipl) ar ett viktigt dokument for tagkla-
rerarens arbete pa stationen, sirskilt pa stationer dar det inte finns en full-
standig signalsakerhetsanlaggning.

Av reglerna i sio, § 51, 54 och 55, framgar att en lagd (klargjord) tagvag
ska inspekteras och att forsta huvudsignalen i ett tags viag pa stationen ska
visa korsignal innan ett avgdende tag far kortillstand av tagklareraren. En
tagvagsinspektion innebar att tdgklareraren ska kontrollera att viaxlarna i
tagvagen ligger ratt for taget och att tagvagen ar hinderfri. For stationen
Ljungs del kan detta goras med hjalp av indikeringarna pa sparplanen. Tag-
vagsinspektion innebar ocksa att tdgklareraren ska kontrollera att hela eller
delar av den iordningsstéllda tigvagen inte ar upplaten for andra tag eller
rorelser i ovrigt.

Tagklareraren ger pa vissa stationer, saisom Ljung, signalen “kortill-
stdnd” med en signalstav nar denne bedomer att taget kan sittas igng
inom kort. Kortillstdndet innebir att foraren far satta igang taget. Innan
foraren lamnar stationen ska denne, nir sa framgér av uppgifter i forarens
tidtabell eller av en sdkerhetsorder, kontrollera att ett eller flera motande
tag har kommit in till stationen. Detta far goras genom att foraren iakttar
eller tidigare har kunnat iaktta det motande taget alternativt genom att fra
ga tagklareraren om motande tag har kommit in.

I de lokala foreskrifterna i sakerhetsplanen for stationen Ljung framgar
att tagklareraren i Ljung ska ge "kortillstdnd” till alla tdg d& Ljung ar beva-
kad. I sdkerhetsplanen finns det dven en anvisning som giller villkoren for
atertagning av en lagd tagvig. Detta far endast ske efter att taget antingen
stannat pa stationen eller efter det att tget har passerat alla vaxlar i saval
infarts- som utfartstagviagen. Sakerhetsplanen ar daterad 1995-09-25 och
har inte uppdaterats i Banverket Trafiks nuvarande dokumentsystem. En
del uppgifter ar gamla, bl.a. anges att stationen normalt 4r obevakad.
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1.10 Tillsyn och underhall av jarnvagsinfrastrukturen

1.1

1.12

Inga arbeten pégick i sparanlaggning eller signalstéllverk som kan ha pa-
verkat handelseforloppet.

Anlaggningen har sakerhetsbesiktats enligt plan och inga sidkerhetsfarli-
ga fel har darvid rapporterats.

Mellan Fristad och Borgstena fanns en hastighetsnedsattning till 70
km/h pa ca 300 meters langd, vilket paverkade kortiden nagot mellan
Boras och Ljung.

Data fran registreringsutrustning och samtalsband

Det finns ingen registreringsutrustning i dldre mekaniska stallverk. Sam-
talsinspelning finns inte pa tagexpeditionen i Ljung.

Motorvagnar X12 har registreringsutrustning i fordonets ATC-system.
Registreringarna vidimerar forarens uppgifter om hastighet etc.

Platsen for tillbudet

Sambhallet Ljung ligger i Herrljunga kommun, Vastra Gotalands lan, mellan
Herrljunga och Boras. Avstdndet med jarnvag fran Ljung till Boras ar ca 3
mil och till Herrljunga ca 1 mil. Stationen i Ljung omges huvudsakligen av
bostadshus men hir finns ocksé ett mindre industriomrade, vilket ar bela-
get pa hoger sida om sparomradet i riktning fran Boras.
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Banan lutar, forbi stationsgransen vid infartssignal B1/2 i riktning fran
Boras, ned mot bangardsomradet och plattformarna.

Fran infartssignal B1/2 ar sikten god in mot plattformarna, som &r be-
lagna vid stationshuset. Tagklareraren kan, om denne befinner sig vid stall-
verket utanfor stationshuset, inte se ett ankommande tag fran Boras forran
det har kommit ganska nara plattformen. Detta beror pa den vixtlighet som
finns vid sidan av sjalva sparomradet. For att kunna se ett annalkande tag
behover tagklareraren ga langre ut pa plattformen mot sjilva spéaret. En
forare pa ett tdg som star inne pa spar 1 eller 2 kan se ett ankommande tag
fran Boras ungefar nar det finns vid stationsgransen.

Tagexpeditionen, tdgklarerarens arbetsplats, ar beligen i stationshuset.
Pa tagexpeditionen forvaras den dokumentation som tagklareraren anvian-
der i trafiksdkerhetsarbetet. Den tiganmailan som maste goras for att kon-
trollera att linjen &r fri innan ett tag skickas, gors ocksa pa tagexpeditionen.
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Daremot ar sjdlva stillverket, med vilket tagklareraren styr signaler och
vaxlar pa stationen, beldget pa plattformen utanfor stationshuset. Tagklare-
raren star, dd denne manovrerar stillverket, med ryggen mot sparomradet.

Ljusforhallandena vid stillverket i Ljung anses enligt uppgift vara be-
svarliga vid solsken. Vid den aktuella tidpunkten och arstiden lyser solen
mot sparplanen snett fran vianster och gor att det kan vara svart att tydligt
se sparplanslamporna. Skyddsglaset pa sparplanen var vid tillfallet dessut-
om repigt.

Stationsomrddet i Ljung sett mot Bords. Tdget star pd spdr 2. Spar 1 ndrmast
fotografen. Stationshuset finns till vinster om fotografen (utanfor bilden).

Arbetsforhallanden och arbetstider

Under tjugo dagar fore hindelsen hade tagklareraren i Ljung arbetat enligt
tabellen nedan. Genom att han ar stationerad i Vara ingar restiden till och
fran den station, dar han ska tjanstgora, i schemat.

Datum Tjanst/plats Tid
2004-04-23 | Arbetsplatstraff i Vedum 09:45—14:00
2004-04-24 | Ledig, s.k. nolldag

2004-04-25 | Tagklarerare i Vara 10:45—21.45
2004-04-26 | Tagklarerare i Vara och Vedum | 05:30—16:10
2004-04-27 | Tagklarerare i Herrljunga 13:50—21:15
2004-04-28 | Tagklarerare i Herrljunga 13:50—21:15
2004-04-29 | Tagklarerare i Vara och Vedum | 05:30—16:10
2004-04-30 | Téagklarerare i Vara och Vedum | 05:30—16:10
2004-05-01 | Ledig (fridag)

2004-05-02 | Ledig (fridag)

2004-05-03 | Ledig (fridag)

2004-05-04 | Tégklarerare i Hestra 16:10—21:15
2004-05-05 | Ledig (semester)

2004-05-06 | Ledig (semester)

2004-05-07 | Ledig (semester)

2004-05-08 | Ledig (fridag)

2004-05-09 | Ledig (fridag)

2004-05-10 | Tagklarerare i Herrljunga 13:50—21:15
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2004-05-11 | Tagklarerare i Lidkoping 10:20-16:00

2004-05-12 | Tagklarerare i Ljung 13:00—20:00

Den aktuella dagen borjade schemat med restid fran Vara. Sjélva tjanst-
goringen i Ljung borjade Kkl. 13:45 och skulle paga till kl. 19:10.

Tagklareraren har berattat att han brukar forsoka snabba upp tagmoten i
Ljung genom att upplosa tagvigen for ankommande tag fran Boras sa snart
han har sett pa sparplanen pa stallverket att taget har passerat infartsvax-
eln. Han upplevde under den aktuella tiden att tagen fran Boras ofta var
1—2 min. forsenade och kiande ett krav pa sig sjalv att forsoka tjana in tid vid
tdgmoten for bl.a. punktlighetens skull. Genom det aktuella forfarandet
kunde han dessutom ge "kortillstdnd” med signalstaven till det mot Boras
avgaende taget innan detta skymdes av det till spar 1 ankommande taget.

Banverkets organisation och sakerhetsstyrning

Banverkets férvaltningsorganisation

Banverkets linjeorganisation bestar av forvaltande och producerande en-
heter. Forvaltningsorganisationen bestar i huvudsak av fem banregioner
lokalt indelade i banomréaden, som forvaltar de olika bandelarna och upp-
handlar drift och underhall fran interna och externa entreprenérer.

For forvaltningen av banstrackan ansvarar Falkopings Banomrade inom
Vistra Banregionen. Underhall av bana, el- och signalanlaggningar skots pa
entreprenad av Banverket Produktion, Vastra Produktionsdistriktet.

Pa regionkontoret finns sektionen Bansystem, som ansvarar for anlagg-
ningarnas tekniska utformning och granskar projektering etc. infér ny- och
ombyggnader.

Banverket har pa huvudkontorsniva en analysgrupp som utvarderar all-
varligare handelser ur trafiksikerhetssynpunkt och tar fram forslag till sa-
kerhetsforbattrande atgiarder. Analysgruppen har behandlat ett antal han-
delser som intraffat pa banor med tdganmalan, se avsnitt 1.14.4 nedan.

Banverket Trafik

Banverket Trafik ar en division inom Banverket med ansvar for tidtabells-
planering, tagtrafikledning och bandriftledning. Verksamheten ar indelad i
fem trafikdistrikt med driftledningscentraler och lokala tagklareraromra-
den. Nuvarande organisation har gillt sedan ar 2000.

Trafikledningsansvaret for strackan ligger inom Vistra Trafikdistriktet,
som utover administrativa funktioner bestar av en planeringsenhet for tid-
tabells- och banarbetsplanering, en driftledningscentral i Géteborg och ett
tagklareraromrade.

Goteborgs tagklareraromréade ar organiserat i tre arbetsledaromréden,
varav arbetsledaren i Falkoping har ansvaret for personalen pa Kinnekulle-
banan och Boras—Herrljunga m.m. Till sin hjélp har chefen for omradet
aven en trafiksakerhetshandlaggare och tva bemanningsplanerare. Inom
omradet finns fem personer som ar tagklarerarinstruktorer, vilka genomfor
utbildningar och individuppfdljningar.

Banverkets utredning av tillbudet i Ljung

Banverkets banomrade i Falkoping och tagklareraromradet i Goteborg har
gemensamt utrett tillbudet och presenterat en utredningsrapport. Utredar-
na redovisar utover handelseforloppet och de direkta orsakerna till detta ett
antal bakomliggande orsaker och brister i styrningen, bl. a.
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— saknades en teknisk barriar som var oberoende av tagklarerarens atgar-
der och som skulle ha forhindrat vixelomlaggningen fram for tag 3844,

— avsaknaden av riskanalys nir anlaggningen forandrades (inget krav da),

— tégklareraren kinde ett standigt krav pa sig sjalv att forsoka tjana tid vid
tdgmoten i Ljung och att utfora arbetsuppgifterna snabbt,

— tégklareraren kidnde storre krav pa sig sjilv nar det handlade om punkt-
lighet 4n nar det gallde trafiksakerheten,

— den planerade tiden vid tdgméten i Ljung var for kort jamfort med de
moment som tagklareraren behover gora mellan ankommande och avga-
ende tdg mot Herrljunga.

I rapporten redovisas, utover atgarder for att sikerstilla tagklarerarens
kompetens och aterfa honom i siakerhetstjanst, att signalstallverket har
byggts om sd att aven sparledningen mellan infartssignalen och tagvags-
skiljande vixel i resp. dnde ingar i vixelomlaggningskretsen samt att man
har inventerat forekomsten av liknande anldggningar inom Vastra banre-
gionen och att de som finns inom Falkopings banomrade skulle byggas om
under 2004.

Vidare foreslas ett antal atgiarder for att forbattra sikerheten, bl.a.

— att Banverket bor undersoka dldre signalanldaggningar generellt ur ett
handhavandeperspektiv,

— att Banverket bor inventera dldre signalanldggningar i hela landet,

— ett antal atgarder inom TKLO G for att sakerstalla behorighet och ta
hand om personal som behover stod samt att undersoka den psykosocia-
la miljon,

— att man inom TDV informerar battre om punktlighetsarbete kontra sa-
kerhetsarbete

— att man ser over tidtabellskonstruktionen inom TDV.

Banverkets rapport "Férstérkning av systemet fér taganmélan”

Banverkets analysgrupp har i rapport 2004:1 redovisat ett antal forslag till
atgirder for att pa olika sitt infora battre barridrer mot misstag av tagklare-
rare. Atgirderna i rapporten beror dock frimst problematiken med att tig-
klareraren av misstag sinder ivag ett tag ut pa en stationsstracka (strackan
mellan tva bevakade stationer) utan att ha fat “klart” for taget. Det finns
aven ett kortare avsnitt om signalstillverken, vilket utmynnar i ett forslag
att man ska inventera striackor som trafikeras med tdganmalan och darvid
analysera stéllverkens funktion och sidkerhet betraffande

— material i komponenter, kablar m.m. p.g.a. dldrande,

— tekniska losningar som inte motsvarar dagens siakerhetskrav,

— graden av tekniskt stod for tdgklarerarna,

— speciella krav for mandvrering av anldggningen,

— trafikmonster for respektive station,

— bemannings- och kompetensfragor.

Rapporten ledde fram till ett beslut av Banverkets GD 2004-06-09. Av be-

slutet framgar inga direkta atgiarder som syftar till att forstarka de tekniska
barridrerna for hanteringen inne pa stationer med dldre, enkla, signalstall-
verk.

SJ AB: s organisation och sakerhetsstyrning

SJ AB var trafikutovare enligt ddvarande Jarnvigssakerhetslagen for tigtra-
fiken pa banan Uddevalla—Herrljunga—Boras, Alvsborgsbanan, pa uppdrag
av Vasttrafik. Inom SJ AB var det davarande affarsdivision Regionaltrafik,
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driftenhet Vast, som var ansvarig for trafiken. SJ AB fick Jarnvagsinspek-
tionens tillstdnd for trafikutovning i samband med bolagiseringen av affars-
verket Statens Jarnvégar vid arsskiftet 2002/2001. SJ AB har samlat in fak-
ta kring hindelsen men inte sjilva genomfort ndgon utredning av tillbudet.

Ovriga undersokningar och redovisningar

SHK:s uppgiftsanalys av lokaltagklarerarens arbete

I samband med SHK:s utredning av olyckan i Hok (rapport RJ 2004:2)

gjordes en uppgiftsanalys (hanvisning) av tdgklarerarens arbetsuppgifter

och arbetssituation pa en lokalbevakad station. Av analysen framgar bl.a.

foljande problemomraden:

— varierande teknik, fran vevstallverk till datorstallverk,

— skillnader mellan olika stationers arbetsmetodik, bland annat beroende
pa signalstillverkets placering inne pa tagexpeditionen eller utomhus,

— brister i tidtabells- och banarbetsplanering som gor att tagklarerarna
lockas ta genviagar eller maste 16sa fragor ad hoc i stor utstrackning, inte
séllan foranlett av felaktigt planerade arbeten,

— maénga tagklarerare tjanstgor inom ett storre omrade och har ett antal
stationer att hélla sig uppdaterad om.

Tillbud i Ljungskile 2002

Den 10 januari 2002 intriffade ett liknande tillbud pa stationen i Ljungskile
péa Bohusbanan mellan Uddevalla och Goteborg. Handelsen utreddes bade
av Banverkets viastra trafikdistrikt och Banverkets vastra banregion och for-
anledde ett antal atgarder for att stirka sikerhetsstyrningen inom Gote-
borgs tdgklareraromrade. Hir redovisas endast handelseforlopp och delar
ur analysen samt utredningarnas forslag till atgarder. Handelseforloppet
har inte helt kunnat klarldggas eftersom tagklareraren inte kunde minnas
vilka atgarder som vidtagits nar tagviagen stélldes.

Ljungskile har en dldre, mekanisk, signalsikerhetsanlidggning som ar
ombyggd med elektriskt manovrerade vaxlar. Tagvagslasning sker manuellt
av tagklareraren genom att en Ki5-nyckel sitts in i manovertavlan och vrids
om, varvid berord huvudsignal stills till "kor”. Liksom i Ljung saknas tids-
utlosning som forhindrar tagklareraren fran att lagga om en vixel i tagva-
gen direkt efter att ha upphavt tigvagslasningen. Stationen hade ocksa hin-
derfrihetssparledningar som var uppdelade sa att det fanns en kort vaxel-
sparledning genom infartsviaxlarna och i ovrigt separata sparledningar mel-
lan stationsgrians och forsta vaxel samt for respektive tagspar mellan vax-
larna.

Tagen 3750 och 3751 skulle moétas i Ljungskile vid 16.40-tiden. Tag 3750
ankom forst och togs in pa spar 2. Nar tag 3751 nadgra minuter senare nar-
made sig stationen stéllde tagklareraren tagvig for detta in till spar 1. Tag
3751 passerade infartssignalen, som visade "kor”, men nér det var framme
vid infartsvixeln sdg foraren att vixeln 1ag i kurvlage in till spar 2. Féraren
pé det motande taget 3750 observerade att tdg 3751 kom in pd samma spar,
stangde dorrarna och backade 10—20 meter. Tdgen stannade med 30—40
meters marginal. Hindelsen hanterades och anmaldes forst inte som ett
tillbud, utan snarare som ett signalfel, vilket fick till foljd att de bada tagen
fortsatte vidare och att tagklareraren inte blev avlost forran senare.

Banverkets signaltekniska undersokning visade inte pa néagra fel i an-
laggningen, men pekade pa att sparledningarnas indelning medfo6r att un-
der de ca 15 sekunder som forflyter mellan att ett tig har passerat infarts-
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signalen tills det har uppnatt vixeln, kan tagklareraren lasa upp tagvagsla-

set och hinna lagga om vaxeln. Sannolikt ar detta orsaken till tillbudet.
Banverket Trafiks utredning fokuserar pa tagklarerarens arbetssituation

och arbetsledningens hantering av atergang i tjanst efter t.ex. en langre

sjukskrivning, problem med trétthet och intensiva arbetsperioder m.m.
Efter tillbudet byggdes signalanldggningen om si att det inte ldngre

fanns en separat sparledning mellan stationsgransen och infartsvixeln i

resp. dnde, vilket sparrar mojligheten att 1agga om infartsvixlarna sé linge

fordon finns pa det sparavsnittet. Banverket Trafiks utredare foreslog vida-
re ett antal atgarder, bl.a:

— att man inom tagklareraromradet Goteborg skulle skapa rutiner sa att
man kunde efterleva BV-FS 2000:4 (hilsokrav),

— att man skulle begéra in uppgifter fran forvaltaren om de signalanlagg-
ningar som &r av dldre modell och som inte har fullstandigt tagvags-
skydd,

— att man béttre skulle informera tagklarerarpersonalen om siddana an-
laggningar,

— att tillbudet skulle tas upp pa 2003 ars repetitionsutbildningar,

— att ga igenom rutiner for olycks- och tillbudshantering pa arbetsplats-
traffar.

Av banregionens utredningsrapport framgar att man anser att det ar ett
vanligt forfarande att tagklarerare tar genvagar for att snabbare kunna ge
kortillstand till avgaende tag vid tagmoten. Forfarandet innebar att tagkla-
reraren laser upp tagvagen sa snart det sist ankomna taget har passerat in-
fartsvixeln utan att invinta att tiget har stannat vid sin stopplats sasom
trafiksakerhetsforeskrifterna kraver. Enligt rapporten avsag banregionen
att inventera forekomsten av dldre anldggningar. Fragan skulle dven tas upp
av Banverkets huvudkontor.

ANALYS

Metodik

Tillbudet har analyserats med MTO-metodik. Analysen baseras pa infor-
mation som har insamlats i form av intervjuer, platsbesok och genomgéng
av dokumentation. En grafisk beskrivning over analysens komponenter
finns i bilaga 1.

I MTO-metodiken ingéar att beskriva och forklara handelseforloppet ut-
ifran identifierade felhandlingar relaterat till organisatoriska och tekniska
forhallanden.

Handelseanalys

I detta avsnitt beskrivs hiandelserna, vilka betecknas H1—H16 enligt MTO-
schemat i bilaga 1, i kronologisk ordning. Till hindelserubrikerna har kom-
mentarer med detaljbeskrivningar fogats. De olika avvikelserna och bakom-
liggande faktorerna analyseras sedan vidare i f6ljande avsnitt.

Forklaringar till tabellen och MTO-schemat:

H-nr: Hindelsenummer.

K-mote: Mote mellan tva tag, vilket ska kontrolleras av tdgklarerare och
forare innan resp. tag far avga fran en station.

Tkl: Tagklarerare.
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Handelse
¢ Kommentar.

Tag 3833 och 3844 ér pa vig mot Ljung
e K-motesuppgift finns i tdgordningen och tégens tidtabell.
e Tkl Ljung vet att tagen ska métas pé stationen.
e Tkl Boras resp. Herrljunga har lamnat “da-klart” for métande tég.
Tkl Ljung stiiller tagvag for tag 3833 till spar 2
e Spéarangivelse for tkl finns i stationens tdgordning.
e Gentemot foraren har tkl fritt sparval.
Tag 3833 stannar pa spar 2
e Taget ankommer i ritt tid, kl. 16:25, enligt TFOR och tamboken.
e Strax darefter ringer tigankomstklockan for 3844.
Tkl léigger om vixel 1 och laser tagvig for tag 3844 till spar 1
e Tkl laser forst upp tagvagen for 3833 och aterstiller tigvagshandtaget i
mittlage.
Vixlarna manovreras med tryckknappar pa stéllverkets ovansida.
Tagvagshandtaget for infart frén Borés laggs i lage for tagvag till spar 1.
Ki5-nyckeln sitts in i K15-1aset och vrids om — tigvigen blir last.
Infartssignalen gar till "kér” ndr bommarna, som mandveras av tkl, har
fallts. Eftersom utfartssignalen fortfarande visar ”stopp” kommer in-
fartssignalen att visa “kor, vinta stopp” till foraren pa tig 3844.
Foraren pa 3844 ser att infartssignalen visar ”kor, vinta stopp”
e Taget haller ca 110 km/h nir infartssignalen passeras.
e Foraren brukar ha infartsvixeln som riktmérke for att inleda broms-
ningen mot stopp vid plattform i Ljung.
Tag 3844 passerar infartssignalen och belégger sparledning Sbi
e Signalen stills automatiskt till “stopp” nir sparledningen beléggs av
taget.
Tkl tittar pa sparplanen for att se om 3844 passerat viixel 2
e Tkl brukar "snabba upp” métet genom att lagga om véxeln s snart
ankommande tig har passerat infartsvixeln, sa att han hinner ge “kor-
tillstind” med signalstaven till tiget pa spar 2 innan det skyms av det
ankommande tiget pé spar 1.
Tkl far uppfattningen att tig 3844 har passerat vixel 2 och
laser upp tagvigslasningen med Ki15-nyckeln
e Tkl ser att infartssignalen har gatt om till stopp och att sparledningen
ivaxel 2 ar fri och drar slutsatsen att tiget har passerat véxeln.
e Tkl stoppar in Ki5-nyckeln och vrider om den sé att tagvagshav-
stdngen frigors och lagger handtaget i mittlige.
e Enligt séo, sdpl och skylt pa stillverket far tdgvagen inte upphévas
forran taget har stannat pa stationen.
Tkl lidigger om viixel 2 till kurvliage
e Isamma sekvens av mandvrer, vil invanda, trycker tkl in knappen
for att lagga om vaxel 2 pé stillverkets mandvertavla.
e Haindelserna H7-Hog sker under de 15 sekunder det tar for tag 3844
att passera infartssignalen och uppné sparledningsskarven fore vixel
2.
Foraren pa tag 3844 ser att vixel 2 ligger fel och n6dbromsar
e Foraren har ingen skyldighet att kontrollera vixellaget eftersom
”kor” i huvudsignalen forreglar vaxeln i ratt lage.
e Foraren ser dock att vixeln ligger fel och reagerar.
Tag 3844 kor genom vixel 2 i kurvlige i ca 100 kmm/h
e Vixeln dr konstruerad fér 40 km/h vid géng i kurvlige (signaleras
med “kor, 40, varsamhet” i infartssignalen).
e Risk for ursparing vid s stora 6verskridanden.
e Motorvagnar X12 har "mjuka boggier” och goda géngegenskaper,
vilket bedomningsvis forhindrar en ursparing.
e Sparlaget rubbas i sidled av belastningen, dock inom toleranser for
fortsatt trafik.
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Hi2 Tkl ser pa manoverpanelen att sparledningen i viixel 2 ar be-
lagd och inser att tig 3844 ér pa vig in till spar 2
e TKI tittar upp pa spérplanen precis nar taget ar i vaxeln.
e Tkl kan ha anat oréd och tittat till en extra gng.
e Tkl var pé vég att vrida om K15 for utfartssignalen mot Borés.
H13 Foraren pa 3833 som star pa 2 ser 3844 komma och forbere-
der backning
e Resandeutbytet ar avklarat och féraren invantar métet nar han ser
tag 3844 kringa genom vixeln i hog fart.
e Han stinger dorrarna och ar beredd att backa taget, men ser att tig
3844 bromsar och kommer hinna stanna.
Hi14 TKl trycker pa upp-knappen for att lyfta bommarna pa plan-
korsningen och fi V-signalen att visa ”stopp”
e Tkl tinker att foraren ska reagera pé stoppsignalen.
e Risk uppstéar att gdende och fordon fors ut i korsningen niar bom-
marna gar upp.
e Sio § 2 ger en mojlighet att vidta atgiarder som avviker frin normala
regler for att undvika fara.
Hi15 Tkl springer mot sparomradet och visar ”rorlig stoppsignal”
mot 3844
e Tkl vecklar ut den réda signalflaggan pa signalstaven och viftar mot
taget.
e Foraren pa 3844 har da kéant att tiget har tillracklig bromsverkan for
att stanna i tid och har havt nédbromsningen och bromsar in lugnt.
H16 Tag 3844 stannar pa spar 2, fore plankorsningen med ca 60 m
kvar till tig 3833
e Tag 3833 behovde aldrig backa.
e Tag 3844 vixlades senare fram négra meter for att underlatta evaku-
eringen av de resande.
e Tkl larmar tagledaren och arbetsledningen om det intriffade och
diarmed gar larmkedjan iging.

Avvikelseanalys

Med avvikelse menas nar ett forhéllande vid tillfallet var annorlunda an det
antingen ska vara, brukar vara eller hur det har planerats att vara.

H7, H8, Hg — Tkl avser att snabba upp motet mellan 3833 och 3844

Reglerna i sio om nar tagklareraren far stilla tillbaka en huvudsignal till
“stopp” och upphiva tagvigslasningen nar detta inte sker automatiskt av
stillverket ger entydigt vid handen att 3844 skulle ha stannat innan tag-
klareraren fick vrida om Ki5-nyckeln i stallverket.

Pa stillverket satt dessutom en skylt som var avsedd att pAminna om
detta och utover detta var forbudet ocksa inskrivet i stationens sidkerhets-
plan (vilket inte var nagot krav).

Vid ett tdgmote i Ljung ska tagklareraren agera pa foljande sitt: Efter att
det forsta taget har kommit in till sidotdgsparet (spar 2) och stannat vid
plattformen atertar tagklareraren manuellt tigvagen fran signal A 1/2 in till
spar 2.

Darefter kan tagklareraren lagga tagvag for det motande taget in till hu-
vudtagsparet ndrmast stationen (spar 1). For att l4gga tdgvag in till spar 1
fran infartssignal B 1/2 méste dven vixeln i utfartsanden, dvs. vixel 1, ligga
ratt. Forst sedan det andra taget har passerat infartssignal B 1/2, darefter
vaxel 2 och kommit in till spar 1 samt stannat far tigklareraren aterta tag-
vagen fran signal B 1/2 in till spar 1. Detta maste goras for att tagklareraren
ska kunna lagga om vaxeln som det forsta taget ska passera ut fran statio-
nen (vaxel 2). Efter det att vixeln lagts om sa att den ligger ratt stiller tag-
klareraren utfartssignalen D till kor och kan sedan ge kortillstand till taget.
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Tag 3833 hade kommit in till spar 2 och stannat. Tagklareraren tog till-
baka tagvagen efter tdg 3833 och lade tdgvigen in till spar 1 for tag 3844 sa
som beskrivits ovan. Nar tag 3844 passerat infartssignalen B 1/2 iakttog
tagklareraren indikeringarna pa sparplanen och sig att sparledningen i
vaxeln var fri. Tagklareraren tog d& omedelbart tillbaka tdgvigen fran den-
na signal och lade om véxel 2 for tig 3833, detta gjordes alltsa innan tag
3844 kommit fram till vixel 2. Under hela denna procedur var tagklarera-
ren viand mot stillverket, bort fran spéaren.

H11 — Tag 3844 fordes genom vixel 21i 100 km/h

Genom tagklarerarens manover innan taget hade passerat vixel 2 (eller
atminstone uppnatt och belagt dess skyddspérledning) kom taget — utover
att ledas in pd samma spar som tag 3833 stod pa — att utsattas for en allvar-
lig ursparningsrisk. X12-fordonen har s.k. mjuka boggier, vilket sannolikt
gjorde att fordonet holl sig pa sparet och endast orsakade ett sparlagesfel
som uppstod av de stora sidokrafter som uppstod vid gang genom vixeln i
vansterldage och darpa foljande hogerkurva.

Hi12, H14 — TKl ser att tag 3844 inte hade passerat vixeln och
reagerar

Tagklareraren handlar sannolikt automatiskt enligt en vil invand rutin
kring de moment som atgar for att aterta och l6sa upp infartstagvagen, lag-
ga om viaxeln och stilla utfartssignalen till kor. Han tittar till pa sparplanen
innan Ki5-nyckeln vrids om for utfart och ser da till sin forvaning att vaxel-
sparledningen ar belagd.

Nir han inser att 3844 ar pa vig in pa spar 2 reagerar han snabbt och
trycker pa upp-knappen for vigskyddsanlaggningen mitt pa stationen for
att fa vigkorsningssignalen dar att visa ”"stopp” samt springer ut mot spar-
omradet for att visa “rorlig stoppsignal” med signalflaggan. Fran platsen vid
stillverket ser man inte taget forran det ar forhallandevis nira plankors-
ningen.

Paverkande forhallanden

Hi, H7, H12 — Rattidighet kontra séikerhetsbestammelser och
punktlighetsarbete

Tagklareraren hade en uppfattning om att tagen vid ankomst fran Boras
ofta var 1—2 minuter sena. Detta kan ha berott pa den hastighetsnedsétt-
ning som funnits en tid mellan Fristad och Borgstena. For att inte avgaende
tdg mot Borés ocksa skulle bli sent hade han skapat en rutin for att rationa-
lisera tdgmotet ndgot, sa att avgaende tag kunde ges “kortillstind” redan
innan ankommande tig hade stannat. Av dokumentationen for stationen
(tam-bok och TFOR-systemet) noteras dock normalt "ratt tid” vid in- och
ut-anmalan for de aktuella tagen.

Enligt samstammiga uppgifter till SHK hade detta forfarande tidvis varit
relativt vanligt i Ljung, till skillnad fran andra stationer.

Tagklareraren var vil medveten om vilka regler som gallde och hade
dessutom pamints om detta da den senaste repetitionsutbildningen i trafik-
sikerhetsforeskrifter hade innehéllit ett avsnitt om tillbudet i Ljungskile ar
2002.

Tillbudet och den tillimpade metoden ger anledning att reflektera 6ver
om uppfoljningen av sdkerhetstjansten pa bade individniva och av hela ban-
delar med manuell trafikledning ar tillrackligt effektiv for att identifiera
avvikelser och praxis som avviker fran gillande regelverk. Uppféljningen av
verksamheten kan behova omstruktureras och omfatta hela trafikeringssy-
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stemet och kanske i viss man goras gemensamt av infrastrukturforvaltare
med tagtrafikledning och sparentreprendrer tillsammans med berdérda
jarnvagsforetag. Jamfor punktlighetsarbetet dar Banverket och jarnvagsfo-
retagen tillsammans, under Banverkets ledning, driver studier och uppfolj-
ning av utvecklingen pa det omréadet.

H7, H8, Hg — Signalstillverket

Konstruktionen med en sarskild viaxelsparledning, som ar avsedd att for-
hindra omlaggning av vaxeln nar ett fordon finns i densamma, som ar skiljd
fran hinderfrihetssparledningarna pa plattformssparen 1 och 2 samt spar-
avsnittet ut till stationsgransen ar inte ovanlig. P4 ménga stationer fanns
ursprungligen bara en sparledning i viaxeln for att forhindra omlaggning
nar fordon fanns i vixeln. Anlaggningarna kompletterades med hinderfri-
hetsspérledningar i samband med att semaforerna ersattes av huvudljus-
signaler.

I moderna signalsikerhetsanldggningar dar tagvigen loses ut vartefter
taget passerar vixlar och signaler, kan tdgklareraren visserligen utlosa tag-
viagen manuellt, men da finns en tidskrets e.d. som férhindrar viaxlarna fran
att rubbas under en viss tid (60—90 sekunder). For gamla mekaniska sig-
nalanldggningar finns istillet regler och paminnande skyltar som barriar
mot misstag av tagklareraren. P4 stationer dar vaxling inte sker regelbundet
kan det vara en lamplig atgard att 14gga med sparavsnittet mellan infart och
tagvagsskiljande vixel i vaxelns omlaggningskrets vid central manovrering.

Efter tillbudet i Ljungskile 2002 ombyggdes signalstillverket i Ljungski-
le sd att sparledningarna utanfor de yttersta vaxlarna togs med i respektive
vaxels omlaggningskrets. Detsamma har gjorts i Ljung efter det har aktuella
tillbudet och i andra anldggningar inom Vistra Banregionen. Vad SHK har
kunnat finna har det, utover viss inventering, inte vidtagits atgiarder eller
fattats generella beslut om att genomfora sadana ombyggnader pa alla
stillverk med motsvarande indelning av sparledningarna. Detta torde vara
vasentligt i alla liknande anlaggningar dir det saknas andra tekniska barri-
arer mot misstag av typen att tdgklareraren l6ser upp tagvagen for tidigt.

H13—H16 — Tagklarerarens och forarnas atgirder for att stoppa
3844

Flera samverkande omstandigheter medforde att tdg 3844 hann stanna pa
ett forhallandevis kontrollerat satt. Foraren hade precis forberett inbroms-
ning for att stanna vid plattformen i jiamnhojd med det motande taget. Tag
3844 hade dessutom fast uppehall och kontrollmote med 3833 angivet i tid-
tabellen, vilket innebar att han, till dess att tigklareraren har gett taget kor-
tillstand for vidare fard, maste vara beredd pa att stanna taget fore tagvag-
ens slutpunkt.

Det var ocksd gynnsamt att siktforhéllandena fran sparomradet mot
Borashaéllet var goda, sa att foraren pa 3833 sidg det métande tiget komma
in pa fel spar och forberedde sig for en eventuell backning.

Tagklarerarens atgéarder for att visa stoppsignal mot tag 3844 gav ocksa
en positiv barriareffekt, lat vara att sakerheten for eventuell trafik 6ver
plankorsningen minskade genom att bommarna lyftes framfor taget.

Foraren pa tag 3844 har ocksa berattat att han lattade pa nodbroms-
ningen nar han kiande att taget skulle hinna stanna i tid.

Slutsatser

P4 stationer med enkla, mekaniska signalsdkerhetsanldggningar baseras
sakerheten till stor del pa tagklarerarens agerande och pa att den signalut-
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rustning som finns anvands pa avsett satt. Det forekommer stationer med
annu mindre grad av tekniskt skydd dn vad som ar fallet i Ljung och da okar
givetvis betydelsen av reglerna kring klargoring och inspektion av tagvigen
samt forbudet mot att 1asa upp tagvigslaset innan taget har passerat eller
stannat bortom vixlarna.

Tagklarerarnas arbete maste understodjas genom fortbildning i géllande
bestaimmelser, information om intraffade handelser och genom den indi-
viduppf6ljning som sker genom tégklarerarinstruktorernas forsorg.

Arbetssituationen och de forhallanden som paverkar denna maéste utfor-
mas pa ett satt som understodjer siakerhetsarbetet. Det ar viktigt att tagen
gar i ratt tid, men det ska ske pa ett sakert satt och da ar det vasentligt att
man bl.a. i planeringsskedet station for station tar hansyn till den tid det
verkligen tar for att genomfora olika atgirder enligt gdllande foreskrifter.
Banverket har i sitt arbete med att forstiarka sakerheten pa de s.k. TAM-
banorna tagit initiativ i den riktningen. Vidare har Banverkets Vistra Tra-
fikdistrikt efter denna hindelse redovisat atgarder och forslag till atgirder,
bl.a. nir det giller tagplanearbetet, som ska forbattra situationen.

I detta sammanhang ar det ocksa visentligt att jairnvagsforetagen aktivt
fangar upp information fran sin personal om avvikande férhallanden sdsom
felaktiga tillampningar och att man delger det till berorda parter.

Som namnts ovan bor uppfoljningen av siakerhetstjansten pa de s.k.
TAM-banorna forstéarkas, vilket SHK ocksa rekommenderade i rapporten
om kollisionen vid Hok i juni 2003 (rapport RJ 2004:2).

UTLATANDE

Undersokningsresultat

a) Tagklareraren i Ljung hade gillande behorighet.

b) Tagklareraren upphéavde tagviagslasningen for ankommande tag 3844
innan det hade stannat vid sin stopplats, i strid mot gallande regler.

c¢) Det finns inget som tyder pa att signalstillverket har haft en felaktig
funktion.

d) Det finns inget som tyder pa att tdgen har hallit for hog hastighet eller
pa annat satt inverkat pa handelseforloppet.

Orsaker till tillbudet

Tillbudet orsakades av att tdgklareraren i Ljung upploste tagviagen for det
ankommande taget 3833 utan att ha forvissat sig om att taget i sin helhet
hade inkommit pa stationen och stannat pa spar 1. Signalstallverkets ut-
formning och funktion bidrog till att forfarandet var mojligt.

REKOMMENDATIONER

SHK hanvisar i till de i utredningsrapporten om kollisionen i Hok
(RJ 2004:2) intagna rekommendationerna RJ 2004:2 R2, R3 och R6, med
avsikt att forstarka sikerheten pa de s.k. TAM-banorna.

Utover detta rekommenderas Jarnvagsstyrelsen att verka for att Banver-
ket genomfor en riskanalys avseende trafikering av stationer med aldre sig-
nalsiakerhetsanlaggningar i syfte att finna och atgiarda brister i sakerhets-
barridrerna (RJ 2005:02 R1).
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