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Dieser Bericht wurde ausschliesslich zum Zweck der Verhitung von Unfallen beim Betrieb
von Eisenbahnen, Seilbahnen und Schiffen erstellt. Die rechtliche Wirdigung der Umstande
und Ursachen von Unféllen ist nicht Gegenstand der vorliegenden Untersuchung gemass
Art. 25 der Verordnung Uber die ‘Meldung und Untersuchung von Unféllen und schweren
Vorfallen beim Betrieb 6ffentlicher Verkehrsmittel’ (VUU, SR 742.161).
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ALLGEMEINES

Kurzdarstellung

Am Sonntag, 14. Marz 2010 um ca. 00.37 Uhr kam es in Brig zu einer Kollision einer
Rangierfahrt (Komposition der Fa. RegionAlps) mit einer in Gleis G15 stehenden
Rangierbewegung von SBB Division Personenverkehr. Verletzt wurde niemand. Am
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Brig Gleis A4 " Stellwerk 2 Gleis G15
Gelber Pfeil = Fahrrichtung Rangierbewegung
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Untersuchung

Die Unfalluntersuchungsstelle UUS wurde um 02.09 Uhr durch die Meldestelle REGA
Uber das Ereignis informiert. Der Untersuchungsleiter Jean Gross riickte am frihen
Morgen an den Unfallort aus.

Der Untersuchungsbericht der UUS fasst die Ergebnisse der durchgeflihrten Untersu-
chungen zusammen.

FESTGESTELLTE TATSACHEN

Vorgeschichte

Die Komposition von RegionAlps kam als Zug 4199 von Martigny her kommend zwei
Minuten vorzeitig um 00.28 Uhr in Brig Gleis A4 an. Die Komposition sollte anschlies-
send als Leerfahrt nach Gleis C2 gestellt werden. Die Fahrt bis Brig verlief ohne be-
sondere Vorkommnisse.
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1.2

1.3

1.4

Verlauf der Fahrt

Nach Ankunft von Regionalzug 4199 der RegionAlps AG in Brig Gleis A4 gab der
Rangierleiter (Rgl) dem Lokfuhrer (Lf) ein Rangierfunkgerat ab. Der Rgl begab sich
anschliessend auf den hinteren Flhrerstand des RBDe 560 und verlangte am Funk
beim Stellwerk 2 den Fahrweg von Gleis A4 via Gleis G15 nach Gleis C2 zum Abstel-
len der dreiteiligen Komposition.

Der Stellwerkbeamte stellte den Fahrweg von Gleis A4 nach Gleis G15 (nicht zentrali-
sierter Bereich) ein, quittierte dies am Funk mit den Worten ,A4 — G15 eingestellt” und
erteilte dem Lf mittels dem Rangiersignal (Foto 1, Anlage 3) die Zustimmung zur Ran-
gierfahrt.

Foto1 ‘ Foto 2

Brig Gleis A4 in Richtung Stellwerk 2 gese- Blick vom Stellwerk 2 Richtung Gleis G15. In
hen. Gleis C9 steht ein Reisezugswagen.

Etwa Hohe der Doppelkreuzungsweiche 85 erkannte der Lokflihrer der Rangierfahrt

die in Gleis G15 kurz nach dem Sicherheitszeichen abgestellten Schienenfahrzeuge.

Trotz der unverziglich eingeleiteten Schnellbremsung konnte er die Kollision mit dem

Bpm nicht vermeiden.

Bei Ankunft des Ereignismanagers von SBB BF befand sich die Komposition von Re-

gionAlps unverandert an der Unfallstelle in Gleis G15. Die Komposition von SBB P

war zu diesem Zeitpunkt nicht mehr an der Ereignisstelle, der Bpm wurde zwischen-

zeitlich ins Gleis G14, die Rangierlok ins Depot gestellt.

Personenschaden
Bei der Kollision wurde niemand verletzt.

Sachschaden am Rollmaterial und an der Infrastruktur des Bahnunter-
nehmens
Infrastrukturanlagen:

An den Infrastrukturanlagen der SBB AG, Division Infrastruktur entstanden keine
Schaden.
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1.5

1.6

Rollmaterial:
e Am Rollmaterial von RegionAlps entstand Sachschaden von ca. Fr. 720'000.-.

¢ Am Bpm von den SBB AG, Division Personenverkehr entstand Totalschaden.
Foto 4

Schaden am Bpm.

Schaden an den Fahrzeugen von RegionAlps.

Sachschaden Dritter
Dritte kamen beim Ereignis keine zu Schaden.

Beteiligte Personen

Lokpersonal

- |, Lokfuhrer RegionAlps, Fuhrer von Zug 4199. BAV-Ausweis
vorhanden.

-1 |, LokfUhrer SBB P

Rangierleiter / Rangierer
- |, Rangierleiter Rangierbewegung RegionAlps.
-| |, Rangierleiter SBB P Brig.
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1.7

1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

Reisende
In der Komposition von RegionAlps befanden sich keine Reisenden.

Stellwerkbeamter Stellwerk Il Brig
-| .

Schienenfahrzeuge
Eigentumer: RegionAlps SA, Rue de la poste 3, 1920 Martigny

SBB AG, Division Personenverkehr, Wylerstr. 123/125,
3000 Bern 65.

Zugskomposition: Komposition der RegionAlps:
NPZ-Domino, dreiteilig bestehend aus den Fahrzeugen
(Spitze — Schluss)
Steuerwagen ABt NPZ DO RA 5085 39-43 950-7 — Zwi-
schenwagen B NPZ DO RA 5085 29-43 413-8 und dem
Triebfahrzeug RBDe 560 410-3.

Komposition von SBB P:
Spitze (gegen Personenbahnhof) Bpm 5185 21-70 337-2 —
Rangierlok Ee 3/3 (Ee 930) Nr. 16446.

Zugsgewicht: 165 t.

Bremsgewicht: 292 t (inkl. MG-Bremse); 270 t (ohne MG-Bremse).
Zug 4199:

Ausgeschaltete

Bremsapparate: Keine.

Strassenfahrzeuge

Strassenfahrzeuge waren keine am Ereignis beteiligt.

Wetter, Schienenzustand
Nacht. Kinstliche Beleuchtung. Schienen trocken.

Bahnsicherungssysteme

Der Bahnhof Brig ist in verschiedene Gleisgruppen aufgeteilt. Diese werden durch drei
verschiedene Stellwerke bedient. Das Stellwerk 2 (Integra-Domino 55) ist fur Zugs-
und Rangierfahrten im Bereich der A, C, D und den Westteil der E-Gruppe zustandig.
Die Gleise der C-Gruppe (inkl. Gleis C9 (auch Bascoule genannt) und die G-Gleise
sind nicht isoliert. Fir Rangierfahrten sind die Gleisgruppen mit Rangiersignalen aus-
gerlstet. Vom Stellwerk 3 her kbnnen Rangierfahrstrassen in den Ostteil der E-
Gruppe eingestellt werden.

Die Bahnsicherungssysteme haben normal funktioniert. Sie sind flir den Verlauf des
Ereignisses nicht relevant.

Zug- und Rangierfunk

In Brig werden die Rangierbewegungen mit dem SBB-Analogfunk ausgeflihrt (mobile
Geréate). Fur die Fahrten wird dem Lf jeweils ein Gerat durch den Rgl abgegeben.
Die Funkgesprache werden nicht aufgezeichnet.

Bahnanlagen

Der Bahnhof Brig besteht aus verschiedenen Gleisgruppen. Das Ereignis hat sich im
Bereich der A-Gruppe (Personenbahnhof) sowie der C und G-Gleise abgewickelt
(siehe auch Anhang 1).
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1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

2.2

Fahrdatenschreiber

Der Triebwagen ist mit einer elektronischen Geschwindigkeitsmessanlage ,Hasler
Teloc 1500’ ausgerustet. Die Fahrdaten werden elektronisch aufgezeichnet. Sie wur-
den durch die Verkehrsunternehmung ausgelesen und durch die Verkehrsunterneh-
mung und die UUS ausgewertet.

Die Auswertung der Fahrdaten ergab, dass der Lf unmittelbar vor dem Ereignis mit
einer Geschwindigkeit von ca. 28 km/h gefahren ist und somit die vorgeschriebene
Rangiergeschwindigkeit von 30 km/h nicht Uberschritten hat.

Beim Erkennen des belegten Zielgleises G15 hat der Lokfuhrer die Schnellboremsung
unverzuglich eingeleitet.

Befunde an den Bahnfahrzeugen

Die visuelle Kontrolle der am Ereignis beteiligten Schienenfahrzeuge durch den Un-
tersuchungsleiter ergab keine Beanstandungen. Die festgestellten Schaden sind
durch die Kollision entstanden.

Medizinische Feststellungen

In Bezug auf medizinische Beschwerden der am Unfall beteiligten Personen ist nichts
bekannt.

Der Lokflhrer fiihlte sich bei Dienstantritt fit.

Feuer
Beim Ereignis trat kein Feuer auf.

Informationen liber Organisation und Verfahren

Bei der Rangierbewegung der Komposition von Zug 4199 in Brig von Gleis A4 via
Gleis G15 nach Gleis C2 handelt es sich um eine regelmassig durchzufihrende Ran-
gierfahrt zum Wegstellen des Pendelzuges.

Verschiedenes

Bei der Untersuchung des Ereignisses durch die UUS sind bei den Mitarbeitern der
Verkehrs- und Infrastrukturunternehmungen keine Verstosse gegen arbeitsrechtliche
Bestimmungen festgestellt worden.

BEURTEILUNG

Technisches

- Die visuelle Kontrolle der am Ereignis beteiligten Schienenfahrzeuge durch den
Untersuchungsleiter ergab keine Beanstandungen. Die beim Untersuch festge-
stellten Beschadigungen sind durch die Kollision entstanden.

- Das Zielgleis G15 der ersten Rangierfahrt ist nicht isoliert. Eine Belegung des

Gleises ist weder fur den Stellwerkwarter im Stellwerk 2 noch fir denjenigen des
Stellwerks 3 erkennbar.

Betriebliches

- Der Rangierleiter hat nach Abgabe des Funkgerates an den Lokfiihrer den hinteren
Fuhrerstand bestiegen und beim Stellwerk 2 den Rangierfahrweg A4 — G15 ver-
langt.

- Der Stellwerkwarter hat nach dem Einstellen des Fahrweges A4 — G15 (nicht
zentralisierter Bereich, FDV 300.4; 2.4.6, Anlage 7) diesen dem Rangierleiter quittiert
und das Rangiersignal angeschaltet.
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3.2

- Der Rangierleiter hat dem Lokfluhrer den Fahrbefehl erteilt. Der Lokfiihrer hat die
Komposition auf ca. 28 km/h beschleunigt. Dieser Bahnhofteil ist durch Hochlam-
pen ausgeleuchtet. Die Sicht fur den Lokfuhrer Richtung Gleis G15 war durch drei
in Gleis C9 abgestellte Wagen des Typs Bpm verdeckt.

- Das Gleis G15 war fir den Stellwerkwarter infolge der drei abgestellten Reisezugs-
wagen des Typs Bpm in Gleis C9 nicht Gberblickbar. Da das Gleis G15 auch von
Gleis E13 her befahren werden kann und fur Fahrten in dieses Gleis keine Ab-
sprache zwischen den Stellwerken 2 und 3 vorgesehen ist, konnte der Stellwerk-
warter von Stellwerk 2 die Belegung durch die Rangierlok Ee 3/3 und den Bpm nicht
erkennen.

- Aus Sicht UUS ist die heutige Sicherungs- und Stellwerkanlage des Bahnhofes
Brig mit seiner Funktion als Zugsausgangsbahnhof sowie als Grenzbahnhof mit er-
heblichem Guterverkehr nicht mehr zeitgemass.

- Die Fahrgeschwindigkeit der Rangierbewegung war mit ca. 28 km/h infolge der
eingeschrankten Sichtverhaltnisse zu hoch.

SCHLUSSFOLGERUNGEN

Befunde

- Die visuelle Kontrolle der am Ereignis beteiligten Schienenfahrzeuge ergab ausser
den kollisionsbedingten Schaden keine Beanstandungen.

- Zugs- und Rangierfahrten im Bahnhof Brig werden durch drei Stellwerke mit nicht
mehr zeitgemasser Technik geregelt.

- Die Gleise C9 und G15 verfligen (nebst diversen weiteren Gleisen) Gber keine Gleis-
freimeldeeinrichtungen, welche eine Belegung des Gleises anzeigt.

- Die Sicht auf Gleis G15 war fir den Lokfiihrer wie auch fir den Stellwerkwarter
durch die drei in Gleis C9 abgestellten Reisezugswagen des Typs Bpm stark einge
schrankt.

- Die Fahrgeschwindigkeit der Rangierfahrt von 27 km/h entsprach der im FDV
R 300.4 3.6.2 (Anlage 6) vorgesehenen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h. Aller-
dings wurde der in Artikel 300.4, 3.6.1 vorgeschriebene Grundsatz, dass die Fahr-
geschwindigkeit der Sicht und den értlichen Verhaltnissen anzupassen ist und
dass vor einem Schienenfahrzeug angehalten werden kann (FDV 300.4 2.6.1),
nicht eingehalten. (Anlagen 4, 5).

Ursache
Die Kaollision ist darauf zurtickzufiihren dass
e das Gleis G15 durch eine Rangierbewegung von SBB P belegt war;

e das Gleis C9 durch drei Reisezugswagen belegt war und dadurch die Sicht fir
den LokflUhrer wie auch fur den Stellwerkwarter auf Gleis G15 stark einge-
schrankt war;

¢ die Fahrgeschwindigkeit der Rangierfahrt nicht den Vorschriften im FDV 300.4
2.6.1 und 3.6.1 (Anlagen 4 und 5) entsprach.
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4. SICHERHEITSEMPFEHLUNGEN

Der Prozess flr Rangierfahrten in nicht mit Gleisfreimeldeeinrichtungen ausgerustete
Gleisabschnitte ist in Bezug auf die zulassige Fahrgeschwindigkeit zu Uberprifen.

Die Untersuchung wurde von Jean Gross gefiihrt.

Schlieren, 05. August 2010

Unfalluntersuchungsstelle Bahnen und Schiffe
Jean Gross

Untersuchungsleiter

Fotos: UuS/grj
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Gleisplan Brig (Ausschnitt)

Anlage 1
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Blaue Markierung

Gelber Pfeil = Fahrrichtung Rangierfahrt ex Zug 4199

abgestellte Reisezugswagen

Rote Markierung
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Anlage 2

Fahrdaten Rangierfahrt ex Zug 4199
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Anlage 3
Auszug aus den Schweizerischen Fahrdienstvorschriften FDV (SR 742.173.001)
FDV 300.2 ,Signale®

Signale B.300.2
313 Signalisierung an Rangiersignalen
Rangierhaltsignal
Begriff Halt fiir Rangierbewegung
Bedeutung Halt fir Rangierbewegungen

vor dem Signal Gilt das Signal
fiir mehrere Gleise, 1st der
Halteort beim Sicherheits-
zeichen der betreffenden

Weiche

Begnff Zustimmung zur Rangier-
bewegung

Bedeutung Beginn oder Fortsetzung der
Rangierbewegung
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Anlage 4

Auszug aus den Schweizerischen Fahrdienstvorschriften FDV (SR 742.173.001)

FDV 300.4 ,Rangierbewegungen®

2.6
26.1

Beobachten des Fahrweges

Grundsatz

Das Beobachten des Fahrweges wihrend der Fahrt obliegt dem Rangier-
leiter. Er hat seinen Standort so zu wihlen, dass er den Fahrweg iiber-

blicken und die Signale einwandfrei beobachten kann.

Nach einem Fahrt mit Vorsicht zeigenden Zwergsignal oder in Anlagen
ohne Zwergsignale muss vor einem Schienenfahrzeug angehalten werden
konnen.

Anlage 5

Auszug aus den Schweizerischen Fahrdienstvorschriften FDV (SR 742.173.001)

FDV 300.4 ,Rangierbewegungen®

Fahrgeschwindigkeiten

Grundsatz

Beim Rangieren ist die Fahrgeschwindigkeit der 5ichi, den &rtlichen
Verhiltnissen und den vorhandenen Bremsmifteln anzupassen. Es darf
nur so schnell gefahren werden, dass an der vorgesehenen Stelle sicher
angehalten werden kann.
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Anlage 6

Auszug aus den Schweizerischen Fahrdienstvorschriften FDV (SR 742.173.001)

FDV 300.4 ,Rangierbewegungen®

Rangierbewegungen B 3004

3.6.2

Hichstgeschwindigkeit im Bahnhof
0 km'h - allgemeine Héchstgeschwindigkeit

15km'h  — fiir Triebfahrzenge beim Befahren der Kuppe von Ablauf-
bergen
10kmh - Dbeiunbegleiteter geschobener Rangierfahrt von hichstens
8 Achsen
— wenn bei unbegleiteter Rangierfahrt der hintere Fiihrerstand
besetzt 1st
— wenn der Anteil der ungebremsten die mit der Lufibremse
gebremste Anhingelast iibersteigt, ausgenommen in Ab-
laufanlagen
— bei Ladegleizen im Bereich der im Boden eingelassenen
Gleise
— bei Rangierfahrten in Gleisen, welche von Reisenden iiber-
quert werden diirfen
6kmh - beim Schieben iiber den Ablaufberg. Bei rechnergestener-
fen Ablaufanlagen richtet sich die Hochstgeschwindigkeit
nach den Vorgaben des Eechners
3kmh - beim Befahren von Depots, Remisen, Unterhaltsanlagen
und Umschlagshallen
— auf Drehscheiben und Schiebebiihmen
— in Auflauf- und Schienenleitkurven
— beim Ziehen mif Seil
— beim Verschieben von Hand oder mit besonderen Hilfsmit-
feln
— bei unbegleiteter geschobener Rangierfahrt von hichstens
20 Achsen.

Ortlich kénnen tiefere Hochstgeschwindigkeiten vorgeschrieben sein.

Vor der Ein- und Ausfahrt in und aus Depots, Remisen Unterhalts-
anlagen und Umschlagshallen ist ein Sicherheitshalt einrulegen.
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Anlage 7

Auszug aus den Schweizerischen Fahrdienstvorschriften FDV (SR 742.173.001)

FDV 300.4 ,Rangierbewegungen®

Eangierbeweagunzen B 3004

24.6

Anlagen mit nicht zentralisierten Weichen

Sofern es sich um Nebengleise handelt, ibernimmt in nicht zentralisierten
Bereichen der Rangierleiter gleichzeitig die Aufgaben des Fahrdienst-
leiters. Zum Befahren von Hauptgleisen ist zusitzlich eine Erlaubnis des
Fahrdienstleiters erforderlich.

Weichen, Sperrschuhe und Entgleisungsvornichtungen diicfen nur bedient
werden, wenn sie frei sind und wenn sie vor allenfills heranrollenden
Fahrzeugen sicher in die gewiinschte Lage umgestellt werden kinnen
Wach dem Umstellen einer Handweiche ist zu priifen, ob die Weichen-
zunge gut an die Stockschiene anschliesst.

Beim Auffahren einer Riickfallweiche muss immer so weit gefahren wer-
den. dass alle Fahrzeuge die Weiche vollstindig freigelegt haben Vor der
Riickfahrt muss kontrolliert werden, ob nach dem hydraulisch ver-
zdgerten Stellvorgang die Weichenzungen die Endlage erreicht haben

Fiir Rangietbewegungen vom zentralisierten in den nicht zentralisierten

Bereich oder umgekehrt ist die Zustimmung des Fahrdienstleiters erfor-
derlich. Die Zustimmung gilt bis zum bzw. ab dem Ubergangspunkt.

In nicht zenfralisierten Bereichen ist jederzeit mit anderen Rangier-
bewegungen zu rechnen. Die Rangierleiter haben sich gegenseitig iiber
die auszufiibrenden Fangierbewegungen zu verstindigen.
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