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Fahrzeugkonfiguration Krit. Geschwindigkeit Kommentar

Grundkonfiguration

56.2 km/h

Schwerpunktlage yz=0 57.0 km/h

Schwerpunktlage yg= 33 mm wie Ap 4021 55.0 km/h Radlastverschiebung im
Leerzustand 4%

Schwerpunktlage zg=zgp + 100 mm 541 km/h

Nominale Uberhdhung 25 mm bei km 16.020 57.7 km/h

Tabelle 4-1: Kritische Geschwindigkeiten
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2 Signale fiir Zugfahrten und Rangierbewegungen R 3002

Zugfahrten

Begriff Signal fiir Geschwindigkeits-
erhéhung
65 Bedeutung  Ab diesem Signal gilt die hhere
Geschwindigkeit

Beziehung zu andern Signalen

2-3 Dem Signal fiir Geschwindigkeits-
erhéhung geht ein Anfangssignal
voraus und es kann ein Endsignal
folgen

) # #60

) %!'B
(T I

R 300.6

2.1
2.11

2.1.2

2.1.3

Geschwindigkeitsschwelle

Geschwindigkeitsiinderung

Geschwindigkeitsverminderung

Bei einer Geschwindigkeitsverminderung muss die tiefere Geschwindig-

keit erreicht sein, wenn die Zugspitze die Geschwindigkeitsschwelle be-
fahrt.

Geschwindigkeitserh6hung

Bei einer Geschwindigkeitserhohung ist die tiefere Geschwindigkeit bei-
zubehalten, bis das Zugende die Geschwindigkeitsschwelle befahren hat.

Ziige mit niedrigem Bremsverhiltnis

Bei Ziigen mit niedrigem Bremsverhiltnis kann es vorkommen, dass die
vorgeschriebene Streckengeschwindigkeit tiefer ist, als die fiir den Bahn-
hof vorgeschriebene oder signalisierte Geschwindigkeit. In solchen Fil-
len ist die héhere der vor oder nach dem Bahnhof vorgeschriebenen Stre-
ckengeschwindigkeit massgebend.

26
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AUSFUHRUNGSBESTIMMUNGEN ZUR EISENBAHNVERORDNUNG  |zu Art.: 16

Kapitel:
Abschnitt:
Artikel:

Feste Anlagen BlattNr.: 1M

Geometrische Gestaltung der Fahrbahn
Spurweite Ausgabe: 12.12.2004

METERSPUR

AB 16

1
1.1

3.2

3.3

Definition

Die Spurweite ist der kleinste Abstand zwischen den spurinneren Fahrkanten der
Schienen, gemessen 14 mm unter der Schienenlaufflache.

Bei Strassenbahnen wird die Spurweite 10 mm unter der Schienenlaufflache gemes-
sen.

Grenzwerte

Folgende Grenzwerte der Spurweite, allfallige Spurerweiterungen, im Betrieb ent-
standene Anderungen und Abniitzungen eingeschlossen, sind in den Gleisen einzu-
halten:

Allgemein gilt:

— Grundmass resp. Nennmass der Spurweite 1'000 mm
— Kleinste Spurweite 997 mm
— Groasste Spurweite 1'030 mm*

* Verhéltnisse bei Zahnstangenabschnitten siehe AB 33

Bei Bandagenbreiten kleiner 110 mm:
— Kleinste Spurweite bei Flachrillen 996 mm
— Grosste Spurweite 1'020 mm

Spurweiten in Weichen werden in der AB 32 behandelt.

Spurerweiterung im Bogen

Mit Ricksicht auf einen zwangslosen Fahrzeuglauf kann in Kurven die Spurweite
durch Spurerweiterung vergrossert werden.

Eine allfallige Spurerweiterung ist in Abhéngigkeit von Kurvenradius und Fahrzeugen
festzulegen. Sie darf im neu verlegten Gleis 20 mm nicht Uberschreiten. Bei Banda-
genbreiten von weniger als 110 mm darf die planmé&ssige Spurerweiterung in Kurven
6 mm nicht Gberschreiten.

Spurerweiterungen bei Zahnstangenabschnitten werden in der AB 33 behandelt.

Rillenschienengleise erhalten in der Regel keine Spurerweiterung. Ist eine solche
aber trotzdem erforderlich, so ist sie bei gegebener Rillenweite derart durchzufihren,
dass die Fihrung des Fahrzeuges am Aussenstrang und nicht an der Rillenlippe des
Innenstrangs erfolgt. Bei Flachrillen-Herzsticken und -Kreuzungen kdnnen auch
Spurverengungen vorgesehen werden. Das theoretische Spurspiel soll jedoch min-
destens 3 mm betragen, d.h. Spurweite abzlglich Spurmass.
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AUSFUHRUNGSBESTIMMUNGEN ZUR EISENBAHNVERORDNUNG  |zu Art.: 17

Kapitel:

Artikel:

Abschnitt:

Feste Anlagen Blatt Nr- 3 M
Geometrische Gestaltung der Fahrbahn
Trassierungselemente Ausgabe: 12.12.2004

METERSPUR

(AB17)
24

2.5

26

27

2.8

Bei der Wahl! der Uberhéhung i [mm)] sind folgende Einflisse zu berticksichtigen:

Betriebsweise, Streuung der Geschwindigkeiten

— technische Gegebenheiten des Gleises
Komfortanforderungen

Instandhaltungs- und Bauarbeiten (Umbauziige, Bahnkrane).

Im Regelfall werden mit der Uberhfihung ca. 55 bis 62 % der theoretischen Seitenbe-
schleunigung resp. ideellen Uberh&hung ausgeglichen.
i=a-V?/R wobei 42 =a <52 i [mm]

W [km/h]

R [m]

Die maximale Uberhshung betragt bei Meterspurbahnen 105 mm, fir Rollschemel-
oder Rollbockbetrieb 90 mm (Grenzwerte im Normalfall).

Gréssere Uberhéhungen sind nur bei besonderen Verhaltnissen und nur unter be-
sonderen, vom Bundesamt festzulegenden Bedingungen zulassig.

In Spezialfallen ist ein Sicherheitsnachweis hinsichtlich der Kippgefahr der Fahrzeuge
erforderlich.

Bei Gleisen in Strassen sind die Gleisgeometrie und die Geometrie der Strasse auf-
einander abzustimmen.

Bei kleinen Radien und insbesondere bei Gegenbdgen missen eine ausreichende
Puffertiberdeckung gewahrleistet respektive die Eigenschaften der bahneigenen
Kupplungsart beracksichtigt werden.

Minimale Radien, Grenzwerte im Normalfall
Fur bestehende Anlagen siehe Ziff 1.1.
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