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REGLEMENT $S2B

ES PRINCIPALES

-

PROTECTION DES

Article 1. Textes abrogés

Néant,

Article 2. Ubjet

1 Le présent réglement est destiné & fixer les dispositions
tonce g ‘
les rmesures a prendre pour arréter ot retenir le
- la protection des voies principales,

— la protection des obstacies inopings,

-~ les limitations nopindes de vitesse.
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MESURES A PRENDRE POUR ARRETER
ET RETENIR LES TRAINS

. Article 101, Généralités,

; prévoient, en différentes cir :
I'ageni‘*c;rculat]on Faiguilleur ou le garde doit prendre ies mesures
utiles pour arréter et retenir les trains.

Ces mesures font objet du présent chapitre,

Article 102, Mesures & prendre pour arréter et refenir les trains.

1. L'arrét des trains est commandé par la fermeture en temps uiile
du signal d'arrét convenable {signal carrd, sémaphore, guidon d'arrét,
disgue. .. ) suivant fe motif pour tequel les trains doivent étre arrétés
¢ gt le point ol 'arrét doit &tre: obtenu

Lorsque le signat utilisé pour arréter les trains est un disque et
que {e point ol 'arrét doit &tre ohienu n'est pas indiqué par un signal
carté, un sémaphore de B .M. ou un guidon d’arrét, un signat d'arrét
A main doit étre placé au point que les trains ne doivent pas dépasser.

La méme mesure doit &tre prise :

— lorsque le signal utilisé est un feu rouge clignotant si le point
d’arrét n'est pas repéré par un guidon d'arrét,
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— lorsque e signal utilisé est un sémaphore de B.A. si le point
ol {"arrét doit étre obtenu se situe au-deld de ce signal ét n'est
pas repéré par un guidon o’arrét.

D.C

1. Lorsgus, pour aréter et retenit les trains, il est fait usage d un $éma-
phote de B. M, il convient eh outre de prendre, 54 v a lieo, les mesu-
s utiles pour interdire sux manceuvres de s'engager au-defd du point
qu'elles ne doivent pas dépasser.

2. La s:gnalnsatme d’artidre présentée du cdté d'un train attendu, sur fa
face arridre du derier véhicule dune rame 3 "arrft, peut remplacer le
signal o arrdt 4 main prévu au point 1.

2. ,,,Larsc; U ﬂ’aﬁ est ainsi arrdtd, H est retem.a, s :i y. _
- maintien & 1a fermeture du signal d'arrét {signal camé, sémép ore
de B.M. ou guidon d'arrét) ou par le signel d'arrd! & main placé dans
les conditions ci-dessus.

En B A, un train arrdté par un sémaphore est retenu par un
signal d’asrét A main placé au droit du sémaphore,

3. Lorsque les mesures utiles pour arrdter et retenir les trains ont
é1é prises pour plusieurs motifs, il importe de s'assurer,
avant de les levar, qu'sucun de ces motifs ne justifie plus
feur maintien.

Article 103, Dispositions particulidres 4 ‘prendre pour arrter ef

retenir les trains en gare

1. Lorsqu'il y a lieu d'arréter et de retenir les trains en gare et lors-
qu'en I'absence de signal de sortie le signal utilisé pour arréter un
train est un signal d'entrée (signal carré, guidon d'arrét ou séma-
phore de B M), I'agent-circulation peut, si cette mesure présents
un avantage pour le service, faire ouvrir le signal d'entrée pour
permettre au train d’attsindre le point ol il doit &tre retenu




Mais I'agant-circulation ne doit faire ouvrir ce signal qu‘aprés
avoir fait placer un signal d’arrét & main au point ol le train
doit #tro rotenu ot, sauf si le signal d'entrée est un guidon d'amét,

- quaprés s'étre assuré que le train ast arrété devant le signal
_d’entrée et avoir zndsqué ‘ar 'al.i mécanicien le
" point o0 it sera retenu.

o.C.

En voie unique at lorsau’l! ¢'agit ¢ arrtler ot de retenir les trains en gere,
les signaux utitisds peuvem Stre un avertissement annengant un signal
dzrdt A main placé au voisinage du point d'arrdt habituel des traing

2. Lorsqu'il v a lieu d'arrdter et de retenir les trains en gare, et &'l
sagit d'une gare d'anét général, aucune disposition sanéeuiiére
n'est & prendre pour arréter les trains, sauf s'il s'agit de trains e,
selo ;iés indicasions.du L M. Tr, sont, exce;)t:onneilameut, -aytorigés

carré, uh "‘g’ulden cfarrét un sémaphore de B. M. fermé ou un si-
gral d’arrdt 2 main {voir ant. 102},
b.C

Les dispositions ci-dessus §'appliquent & cenaines voiss de gare dési-
gndes d'ardt géndrat s L M Ty,

Artivle 104, Mapmuvre effsctuée par un train qui doit &re retenu.,

Lorsgu'll y a Hew, pour effectuer une manceuvie 3 un train qui
. doit &tre retenu, douvrif ou d'effa momentanément un signal
' main s ‘opposant au
dépari de ce train, lagemuclrcuiat; y; avant de faire ouvrir ou effa-
¢ar {e signal, prescrit au chef de la manceuvre (sauf i Yindication
présentée est un feu blanc clignotant) d'attirer spécialement
I'attention du mécanicien sur le fait que le signal va étre
ouvert ou effacé pour une manceuvre et non pour I'expé-
dition du train.

Le signal doit &tre refermé ou remis en place dés que la ma-
neeuvre I'a franchi.
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CHAPITRE 2

PROTECTION DES VOIES PRINCIPALES
“FERMETURE mE vo;s

Article 201 Principes.

En tout point de voie principale et & tout moment, les dispo-
sitions dolvent éire prises comme si un train &tait attendu.

Les voies principales doivent étre constammant libres, sinon
étre protégées ; .

- soit par des signaux d’arrét, dans les conditions prévues au
chapitre 1 du présent réglement,

ar et 3DDareI¥s de vole places dafs 1 a a

ocC.

L&5 dispositions ci dessus ne s’appligusnt pas :
a | ouverture des bsrridres des P N |, sauf cas particutiers ;

au franchissemant des voies principales par das véhicules de service
ichariots & bagages, chariots des PTT. 1 surles passages aménagés

Article 202, Fermeture de voie,

Lorsqu’un réglement ou une consigne prescrit 4 un agent-
circulation ou & un aiguilleur de fermer la voie {par exemple pour
assurer la protection de travaux, de personnel, . .), cet agent doit :

~ prendre les mesures Utiles pour br téger iz voie ou la partie
de voie concernée ; ces mesures sont précisées, lorsque ceia
est nécesssaire, par une Consigne d'Etablissement S 6 An®2
« Consigne de protection »,

— apposer un dispositif d"attention sur chacun des organes de
commande intéresses (leviers, manettes, boutons d'itinérai-
res, clés 5, etc ), placé dans la position ol il assure Ia protsc-
tion, gelon des modalités précisées, le cas échéant, par la
Consigne rose.

R1
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L'ensemble des mesures prises constitue une fermeture de
voie.

1 Lorsque pour fermer la voie un signal d'anét 2 main dot étee mis en
place, H 251 fait usage d'un jalon d'arrét appuyd, suf voie principale, par un
pétard

2. Zur lgs lignes & voie unique équipdes en block manuel de voie unigue
type 8.N.CF {outype Sud-Est), lorsque la fermeture de la voie entre deux
gares A er B est obtenue & Paide des sémaphores, chacune de ces gares
doit en outre fermer son commutatewr de blocage .

3 Lorsque la position d'un argane de commande interviem dans plu.
sieurs protections, Fagent-circulation ou Vaiguilleur deit apposer sur get
organe un dispasitif &’ antention distinet sour chacune des protections inté
ressées et veifier, lors de la cessation d'une protection, au maintien des
ns pour ies autres protections en qours. Tauwfms. paur

U tions & assurer.

Article 203, Engagement des voles principales dans une gare
ou un établissement P L

1. Dans une gare, aucune circuiation ou aucun stationnement
d'engins moteurs ou de veéhicules sur les wvoies principales,
aucune manceuvre susceptible d’engager ces voies par une
giguitle ou une traversée,. ., ng peut avolr lieu sans |’ autorisation
de "agent-circulation intéressé.

Sur ligne régulée, cet agent doit, sauf dispositions contraires
de la Consigne Régionale TR 4 C 1 « Régulation », s’assurer
auprés du Régulateur que rien ne s’y oppose.

$'il 8"agit d'engager une mangsuvre; 1 autorisation ci-dessus
est donnée au chef de la mancu héant per I'intermé.
diaire de |"aiguilieur ; les voies intéressées doivent étre protégées
avant leur engagement et'le rester jusgu’a leur libération.

oC

1. Ls Consigne d Erablissement § 8 A « Manceuvres » précise. le cas
#chéant, comment I'autarisation ci-dessus est donnés et commenm sont
réshsée. les ententes entra les agents intéressés
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2. Uaiguiileur de certaing postes désignés par fa Consigne d'Etablissement
8 Z°A n? 1 peut gutoriser da lui-méme l'engagemant des voies principales par
ies manceuvres {sur Ilgne régulde aprés entents avea le Régulateur, sauf dsspa
sitibns coniraires de fa Consrgne TR4C 1}

2. Dans un établissement P.L ispositions contralres de la
Consigne Régionale ot d’EtabEussement 8.2 A n® 2 ¢ Consigne de des-
serte », les manceuvres engageant les voies principales sont interdi-
tes & Fexception de celles effectuées par les trains et les évolutions
qui s'y arrétent, En double voie, fes conditions dans lesquelles les
manosuvres exécutées sur une voie principale lors d'une desserte peu-
vent engager une autrs voig prmczpaie sont indiguées par la Consi-
gne 52 An°2

§ 2. Manosuvres sur les voles principales

Article 204. Regles do protection des mancouvres sur les voies
principales,

“eles manesuwes exécutées sur les voies principales do ent étre p

)

En voie unigus, S le signal d'arst utilisd est un disque, Femploi d'un signal darmét
2 main {voir art. 12} n'est pas ndcessaire quand la manceuvre paut dégager
la voie prncipale 5 minutes au moing avant I'heure normale d*arrivée ou de pas-
$ags du prerier frain aitendu: {10 minutes au moins avant Pheure probsble d'air-
vée ou de passage, en cas de retard ou d'avance de cs train).

Des dispositions particulidres de protection sont prévues dans l8s gares des fignes
a vole unigue 3 signalisation simplifide

2. Lorsque ta manceuvre est protégée par un agent autre gue celui
qui la commande, ces deux‘agents dowem s'entendre d’une maniére
précise sur les différents mouw xéeuter, toute modification
a ces mouvements deyg_n Btre ¢ Gnc ertée entre eux.

Si, en particulier, la mancauvrs nécessite I"emploi d'un dispositif
tel qu'autorisation, transmetteur de clé, atc., ce dispositif ne doit pas
étre utilisé sur le terrain, ni repris par le poste, sans une entente
réalisée :

— soit verbalement,
— soit 3 Faide des contréles que comporte ce dispositif.

Bautre part, sl, 3 un moment quelconque, la voie principale

R7




devait rester occupée alors que son dégagement &tait convenu, le chef
de la manceuvrs devrait, avant de restituer I'autorisation ou la cié du
trangmetteur, en aviser spéc
= Hon; :

D.C.

1. La Consigne S B A, cu la Consigne 5 2 A n° 2, paut prévair que Favis spé-
fal mst donné systématiquernent par le chef de la mancsuvre, par exemple dans
& cas de parties de vole &lolgnées du poste, lorsquune aytorisation, i3 clé d'un
transmetteur, etc, doit 8re rendus alors que 1a vaoie pringipale est acoupde

2. U'avis spéoiaf prévu dans les cas oi-dessus n'est toutefals pas nécessaire fors-
qu# ls protection de la partie de voie occupde est réalisde sutomatiquemnent
par aillaurs, notamment en B A

Article 208. Limites des manceuvres sur voies principales dans les
gates

voles principales ne doivent normalement pa

1.5hes tha B i 25 N1 !
fa gare dans laquelle elles sont exécutées (voir

dépasser les limites da
Réglerment SO,

e

1. 8 est exceptionnellement nécessaire, pour les besains de la manmsuvre,
d'engager la vole principale su-deld des limites de la gare (1) :

— an double voie,

* en amont, le mowuvsment est exécuté dans les conditions prévies par le Régle-
ment S5 3 8 pour fos mouvements & contre-vole,

* an aval, le mouvemarit doit 8tre spécialament autorisé par 'agent-girculation
qui g'essure que rien ne §'y oppose,

— 8N voie umniqua, Fagent-circulation doit obtenir ay préalable de I'agent-
cireulation de la gare voisine, par un dchange da dépdches, Massurance
qu’aucun rain n'z ét8 expédid st ne le sera plus lusqu’s achévement de
la mancauvre. En outre, giit 185 lignes 8qUiné iock manuel de voie unigue
type 8. N.C F. {ou type Sud-Est), "age atton da la gars B qui engage
ainsi Ja vole principale cb1é A, parexermple;dolf avant I'échangs des déps.
ches pravues ci-dessus fermer, ou faire fermer, le commutateur de blocage
¢618 A etinterdira au garde da la rouvsir tant que Ia manceuvre ne sera pas
terminde

2. Les dispositions ck-dessus ne sont pas applicables sur fes lignes 3 vois uni-
qua & signalisation simplifide, qui font Iabjet de rdgles particutidres

3 205. {1} Sur les sections de ligne équipées d’L.C . S., ou &n vole banalisés,
| le mouvemant est exécuté dang les conditions prévues par fa Consigne rose.
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2 Les manceuvres § contre-voie suf voies principales peuvent
&tre exécutées dans les limitesd'une gare, moyennant i’ applica-
tion des prescriptions suivantes :

— s&ila manceuvre n 1
prévu par la Consigne. rﬁse;n | argu;ileur doit au préalabie obte-
nir Fautorisation de "agent-circulation ;

- si la manceuvre st exécutée dans a zone d'un poste et pro-
tégée par les signaux de ce poste, |'aiguileur, avant de per-
mettre I'exdcution de la manceuvre, doit s'assurer gu'aucun
autre mouvement n'engagera la partie de voie & parcourir ;

— & la manceuvre est exéoutée entre deux postes, | aiguillesur
doit au préalable obtenir de |"ziguilleur de I'autre poste, par
un échange de dépéches, ou & l'aide de contrdles, l'assu

ance que. ia fnanceuvre sera protégee-contre

3. En B.A., sl une manceuvre de refoulement de faible ampli
tude {refoulement d'un train avant dépassé son point d'arrét
habitusi, .. ) doit étre exécutée sous la protection du seul sémea-
phore, un signat d’arrét 4 main doit étre placé, au préaiable, enun
point que fe mouvemnent de refoulement n’atteindra pas,

Si la manceuvre de refoulement doit engager 1a voie & contre-
voie au-deld du sémaphore, le point limite du refoulement doit
étre préalablermnent repéré ¢f protégé comme §'it 5'agissait d'un
obstacle, sauf si les dispositions du point 2 ci‘dessus sont appli-
guées ou si le mouvement est exécuté dans les sonditions pré-
vues par le Réglement S 3 B pour les mouvements & contre-voie

Article 206. Refoulement d’un tram, sur ordre, en 'absence
d’un agent seédentaire sur le terrain.

Dans certaines circonstances exceptionnelies, un agsnt-
circulation peut avoir 3 faire refouler un train sur un faible par-
cours en !"absence d'un agent sédentaire sur le terrain pour diri-
ger le mouvement {par suite d'une erreur de direction & une bifur-
cation télécommandée par exemple)

tion d'un mouvement non

R1
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En pareil cas, le mécanicien peut refouler son train sans &ure
guidé par signaux de manoeuvre sous réserve que "ordre lui en
s0it donné par dépéche. Pendant ia duréde du refoulement, il doit
faire fréquemment usage du si

o — " -

Avant de donner cet ordre, I'agent-circulation doit obtenir
I'assurance que le mouvement pourra s'effectuer dans fes condi-
tions de sécurité voulues |l doit en particulier acquérir [a certi-
tude que |a partie de voie intéressée est libre et le restera et pren-
dre les mesures que peut nécessiter 'existence de P N,

1
1
i
1
1
1
|
1

! Article 207 Dégagement des voies principales par les manceuvres,

-4 é manceuvie dowent, sauf éncasd’
nécessrté taire dégager les voles principales pour arrivés ou le
passage des iraing suffisamment & temps pour que ceux-¢l ne
rencontrent pas les signaux fermés.

DC.

1 Sur les fignes non réguiges autres qu & circulation en avance. es
maneuvies protégées par un disque doivent dégager Iz voie principale
& minutes 3u moing avant 'heure normale d'arrivée ou de passage §'un
rrain attendu (10 minutes au moins avant son heure probable d’arrivée ou
de passage ern cas de retard)

2 Surleslignes 3 voia umqu pllhee‘ la réglement cor -
respondant prévolt des dgl ais spé«::iau de dég&gement tes voies principa-
leg par les manoeuvres.

3. Lss prescriptions relatives au dégagement des voies principales par
les manceuwres ne s appliquent quaux mandeuvees proprement oites,
mais non, par exemple au départ ¢'un train d'une vagie de service ou A 53
récaption sur une tella voie. Elies ne s'appliquent pas non plus aux manceu
vras effectudes sur la voie de récaption d'un train ayant un arrét normsal,
lorsque Ia partie de vaie sur laguelle s'exécuient ces manosuvres $e trauve
en aval du point d’arrdt habitue! du train et est protégée par un signal
o arrét

R1
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CHAPITRE 3

PROTECTION DES OBSTACLES INOPINES

§ 1. Dispositions & prendre par ies agents-circulation
ou les aiguilleurs pour assurar ia protection
des obstacles inopinés

1. L'agent-cirulation ou laiguilleur qui constate la présence
d’'un obstacle sur la voie, ou gui en est informé, doit immédiate-
maent prendre, §'il ne 'a déja fait, las mesuras utiles pour arréter
et retenir les trains se dirigeant vers {'obstacle et les faire prendre
par tout poste susceplible d’expédier des trains en direction de cet
abstacle

Si, aprés avoir pris ces mesures, Fagent -girculation oy Paiguitleur
se rend compte de Fapproche d'un train, et 8'il n’a pas |"assurance
que cefui-ci a rencontré fermés la ou jes signaux & distance
correspondants, il doit alerter ou faire alertar le méecanicien
(par radio, en allumant une torche ou en présentant un signal
d’arrét & main)

2, Lagent-circulation oul
Fobstacie est protége par  la gare ou du poste {voir ©
art. 306 2) qu'a partir du moment ol cel'dgent a: ‘

é’igﬁiiieu rng

— d’une part, appliqué les mesures prévues au point 1 ci-dessus,

— d'autre part, vérifié qu'il n'y a aucun train entre la gare (ou le
poste) et l'obstacle, ou, §'ity en a un ou plusieurs, que le train
ia plus proche de I'obstacle sur la voie intéressée a é1é arrété
et est retenuy

doit donner I'assurance que -




2

3. Uagent-circulation ou l'aiguilleur maintient ies mesures prévues
au point 1 lusqu'a ce qu'il ait :

.~ §0it constaté [a disparition de Vobstacie;

.= 50it recu, par écrit ou’par - - de sa dispartion ou

dautres instructions

§ 2, Dispositions & prendre par les agents autres
fqua les agents-circulation ou les aiguiileurs
pour assurer la protection des obstacies inopings

Article 302  Areét das trains.

5 g que’l’agent ¢'un train, un agent d'enfretiende |a
voie ou des caténaires, un garde de P.N....., qui constats sur la voie
la présence d'un obstacle non protégé ou d'un danger pour la
circulstion, ou hien gui en est informé, deit imumédiatemant
prendrea ou faire prendre las mesures nécessaires pour
obtenir l'arrdt des trains avant qu'ils n'atteignent I'obs-
tacle (1) {2).

A cet offet:

1° H deoit prendre, en fonction des circonstances et des moyens
dant il disposs, F'une ou plusieurs des mesures de premidre
urgence ci-apras :

-~ 8"l 5'agit d'un mécanicien :

« &mission du sagna!dalert :éi(voir art. 303),

302.{1) Lesmesuresd pranddre parlI‘agent d’sun train vis-A-visd un obstacle
ou d'un danger sur ka voia de circulation de son train figurent au Réglement
S 2 C (chap. 5} et, on ca qui concerns les P N rencontrés cuverts, au Réglement
510 B {chap. 5},

302.(2) Les mesurss A prendre en ces de divagation de bestiaux figurant
a Farticls 402,
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— qusl que soit 'agent :

* alerte par radio donnde aux mécaniciens et agents sédentai-
res {voir art. 304),

+ aflumage d’un Flamme rouge (voir art. 305),

* sur les lignes électrifiées, erdre de coupure d'urgence de iz
tension afin de provoguer I'artét des traing électriques {voir
Réglement S 11),

* couverture (voir art. 306},
* on B.A., pose d'une barre da couri-circuit, manceuvre d’un

commutateur de blocage, d'un commutataur carrd-tunnet
ou d'un commutateur « Normal-Danger » (voir art. 307} ;

: as, il doit alerter par les moyens les plus rapi- .

des {radic, té%éphcne de pleine voie, de P.N.,...] la pfemiére gare
ou le premier poste susceptible d’arréter et de retenir, au
moven de ses signaux, les trains se dirigeant vers Fobsta-
cle ou fa zone dangersuse.

BC

1. L'ordre dans lequel sont prises las mesures de premiére urgence est lalssé
# Vinitiative de I'agemt, sauf précision donnde par les réglements.

2. La pretection doit étre assurée dans chaque diraction d'ol peuvent arrvar
des trains. En ;3artzcu§1er |‘a§:stac§e doit etrs protegé vis-3-vis des deux sens
! de circulation en yoie-unigiie, fg igde, sur voie dquipde &I C 5,
] sur une VU T. & Emporaire.

Stun agent doit protéger saa Ui Qbstacie dans piusieurs directions, it choisit,
en tenant compte des circonstances, la direction of {a protection lui parait
la plus urgante. 8°il dispose de torches 3 flamme rouge, it aliume i'une d'elles
avant de se rendre 3 la couverture et la lafsse § proximité de I'obstacie en
R paint d'ol; elle peut &tre apergue par les trains de chaque direction (ou
par Yagent d'un P.N. ou d'un poste pouvant participer 4 Ia protection de
"chstacie).

3. £n cas d'ohstruction d'une ou de plusieurs voles sur un P.N. gardé ou
& 808 abords, les mesures de gprotection & prendre par le gards sont préci-
sées par le Livret de service du PN

R7
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Article 303 Signal d’alerte lumineux.

Lorsqu’un mécanicien se rend compte d'un darzger nécesgsitant
» 'arrét immédiat des trains, ou-bien g'it a-des raisons de croire que
~ le gabarit de la voie prmcxpale Vals] tre engagé par un véhi-
- gule de son propre train, iFdoit s'arréter d'irgence pour protéger
{our faire protéger) cet obstacie. Mais en attendant d’avoir pu obtenir
I'arrét de son train, i doit, 8'll en a la possibilité, émettre le signal
d'alerte lumineux,

Ce signal est constitué, de jour comme de nul, par le clignote-
ment & cadence rapide d'un ou des deux feux avant du train.

B.C.

Siie dispositif de clignotement est automatiqus, il ast mainteny an fonstionns-
mant aprds Varrét du tealn auss] longtemnps qu'll est ndgessairg

Article 304, Alerte par radio.

1. En cas de danger nécessitant Farrét immédiat des trains, tout méca-
nicien disposant de la fialson radio doit immédiaterment déclencher e
signal d’alerte radio et émetirs en méme temps le signal d'alerte
jumineux préva par l'article 303,

Dés I'arrét du train, i arréte Fémission du signal d'alerte radio et
renseigne le Régulateur, en phanie, sur le lieu et la nature du danger.

Le sigrat d’alerte radio pe;;t égaf

tout agent disposant d'un
poste portable. o

2, Tout agent disposant de iz Haison radio peut donner en phonie
ordre d'arréter les trains. Cet ordre doit &tre compléié par lindica-
tion du lieu st de la nature du danger. Toutefois, cette indication peut
atre différée lorsque Fagent a une tiche plus urgente 3 accomplir.
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Article 305. Torche a flamme rouge

En cas de danger nécessitant I'arrét immédiat d’un train, tout agent disposant d’'une
torche & flamme rouge doit I'allumer immédiatement de jour comme de nuit,

Dispositions Complémentaires

1. L'efficacité de la torche étant limitée par la durée de sa combustion (8 minutes
environ), son emploi ne dispense pas de prendre d'autres mesures de protection
d’'urgence tant que l'agent qui l'utilise n’a pas acquis la certitude gue la protection
est assurée par les signaux d’'une gare ou d'un poste (voir art. 301).

2. Des torches a flamme rouge peuvent &tre instaliées & demeure en des points
convenables le long des voies ; leur mise a feu électrigue est commandée :

e soit manueliement depﬂis un poste, un P N. gardé,, . (surveiflance des trains
en marche, obstruction de fa voie par un véhicule,. ),

» soit automatiquement (détecteurs de chutes de rochers, )

iN 1511 Version 11 du 18-10-2006
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Article 305 bis. Conduite a tenir par un agent qui apergoit le
signal d’alerte lumineux, entend le signal d’alerte radio, voit une
torche allumée ou en apercoit la lueur

A - En dehors de la zone dense e de France

1. 871l s’agit d’'un conducteur, il doit :
- s’arréter d’urgence.
S’il s’agit d’une alerte radio, il émet en méme temps le signal d’alerte lumineux Sile

dispositif de clignotement est automatique, il est maintenu en fonctionnement aprés
’arrét du train aussi longtemps qu’il est nécessaire.

S’il s’agit d’une torche, il laisse se poursuivre le freinage d’urgence méme si la lueur
de celle-ci vient a disparaitre.

- solliciter des instructions.

S%il ne peut en obtenir (impossibilité d’établir la liaison radio ou absence d’une telle
liaison par exemple), il vérifie rapidement que son train ne présente pas d’anomalie,
puis, si rien ne s’y oppose, il repatt en marche prudente jusqu’au premier téléphone
de voie ou jusqu’a la premiére gare ou poste pour solliciter des instructions

Le conducteur doit présumer que son train est déraillé et appliquer les dispositions cot-
respondantes de I’IN 1514 (réglement S 2 C) lorsqu’il voit une torche allumée, ou en
apercoit la lueur, alots qu’il franchit ou vient de franchir une zone de limitation perma-
nente ou temporaire de vitesse, signalisée par T1V., d’un taux inférieur ou égal 4 50
km/h

2 §’il s’agit d’un agent d’une gare, d’un poste ou d’un agent de maintenance de
Pinfrastructure, il doit prendre ou faire prendre immédiatement les mesures utiles pour
artéter les trains se dirigeant vers la partie de voie intéressée, ou a défaut de renseigne-
ments quant au lieu et a la nature du danger, pour arréter tous les trains.

B - En zone dense Ile de France (annexe 1).

Afin de ne pas inciter les voyageurs & descendre dans les voies, les dispositions suivantes
sont a appliquer :

1. S'il s'agit d'un conducteur, il doit :
- s'arréter d'urgence,

S'il s'agit d'une alerte radio, il émet en méme temps le signal d'alerte lumineux Si
le dispositif de clignotement est automatique, il est maintenu en fonctionnement
apres l'arrét du train aussi longtemps qu'il est nécessaire.

§'il s'agit d'une torche, il laisse se poursuivre le freinage d'urgence méme si la lueur
de celle-ci vient & disparaitre,

Lorsque, du fait de circonstances telles que changement de canal radio ou sortie de
la zone d’alerte radio, le conducteur ne pergoit plus ’alerte radio, it doit, & défaut
d’un avis recu du régulateur ou de ["agent circulation, s’ arréter au premier quai ou
signal rencontré. Il sollicite alors des instructions auprés du régulateur ou de
’agent circulation afin de pouvoir éventuellement reprendre sa marche normale.

IN 1511 — Version 11 du 10-12-2008
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- vérifier rapidement que son train ne comporte pas d’anomalie.

Le conducteur doit présumer que son train est déraillé et appliquer les dispositions
correspondantes de I’'IN 1514 (réglement S 2 C) lorsqu'il voit une torche allumée,
ou en apercoit ia lueur, alors qu'il franchit ou vient de franchir une zone de limita-
tion permanente ou temporaire de vitesse, signalisée par .1V, d'un taux inférieur
ou égal 4 50 kmv/h.

- repartir en marche a vue,
S’il s’agit d’un train transportant des voyageurs, le conducteur doit rejoindre le
premier quai.

§’il s’agit d’un train ne transportant pas de voyageurs, le conductewr doit
s’arréter au premier signal aprés dégagement du premier quai rencontré par son
train.

- solliciter des instructions.

A I’annonce de la fin d’alerte 1adio par le régulateur, tous les trains & quai ou circulant en
marche a vue reprenne leur marche normale en respectant la régle de I’arrét accidentel.

2. S’il s'agit d'un agent d'une gare, d'un poste ou d’un agent de maintenance de
Pinfrastructure, il doit prendre ou faire prendre immédiatement les mesures utiles pour
arréter les trains se dirigeant vers la partie de voie intéressée, ou i défaut de renseigne-
ments quant au lieu et 3 la nature du danger, pour arréter tous les trains.

Si un conducteur se fait reconnaitre 4 un signal d’arrét fermé, il demande au conducteur
s’il a percu I’alerte radio, le signal d’alerte lumineux ou la lueur d’une torche :

» Dans I’affirmative, il autorise, si rien ne s’y oppose, verbalement le conducteur a
appliquer les dispositions ci-dessus.

» Dans le cas contraire, il indique, par dépéche, au conducteur d’appliquer les
prescriptions ci-dessus.

Pour un train ne transportant pas de voyageurs, il prescrit éventuellement au conducteur
d’atteindre un point, sans le dépasser, aprés avoir dégagé le quai.

L’agent de la gare ou du poste léve momentanément la protection et la rétablit immédia-
tement aprés le franchissement du signal par le train.

1l opere de méme pour chacun des trains arrétés devant un signal, sous réserve que des
voies 4 quai soient libres.

Article 306. Couverture

1. La distance normale de couverture des obstacles est de 1500 métres

Sur certaines sections de ligne, cette distance peut étre soit augmentee, soit re-
duite.

Pour chaque section de ligne, ia distance de couveriure des cbstacles est indi-
quée au LM, Tr,

Dispositions Complémentaires

La distance de couverture des obstacles est poriée a la connaissance des agents
de 'équipement par un Avis Réglementation Régional et a la connaissance des
agents chargés du service des trains par Consigne S2An"2ouS2Dn° 2

IN 1511 Version 11 du 18-10-2006
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2, Tout agent {appelé dans ce qui Suit « couvreur »} qui doit
effectuer la_couverture d'un cbstacle se porte dans les plus
evant du premier train attendu
tant una torche allumée ou, a défaut, un signald’arrét 3 maiag
quil se tient prét, si possible, & appuyer par des pétards si un
train survient.

Arrivé 4 la distance de couverture, il présente le signal
d'arrét 3 main appuyé si possible par 3 pétards répartis sur les
deux rails & environ 30 métres d'intervalle. Le pétard le plus rap-
proché du signal d'arr8t & main doit 8tre placé a 30 métres au
moins en amont de ¢e signal.

Toutefois, le couvreur peut assurer la couverture par le seul
moyen des pétards afin de !

- poursuivre sa marche au devant d'un train attendu, pour pré-
venir ou faire prévenir une gare, un poste, le Régulateur, sl n'a
pu le faire jusque 13,

~ revenir vers 'obstacle {(pour le repérer par exempls); gendam
ce parcours, i se tient prét é presenter un signal d’arrét & main
& un train survenant,

- l'ohstacle &tant visible ou repéré par un signal d'arrét 3 main,
remplir une autre tiche essentielle ;

« couvrir 'obstacte dans une autre direction,

e secourir des personnes blessées,

« assurer le service d'un passage & niveau,

« repartir, gYil est mécanicien ou agent d'accompagnement
d’'un train,

¢ &iC

ages 17710 3 substituar 3ux pages coirespondantes du Raglement § 2 B {Rectificatif n° 2 du 28 févner 1986}
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BC.

. H est rappelé qud défaut d'autres movyens, | arrét immadiat peut tre
commandé par les bras élevés de touta leur hauteur ou encere par fe bras,
un objet ou une lumigre gualeonque, v agité (Reglement 5 1 A,

2. En se portant au devant du train attendu, le couvreur peut rencontrer ;

- un téléphone un poste ouvert su servics, un PN, gardé sauf §'il pereoit
fapproche d'un train, il avise son corespondant {Régulatewr, agent-cir-
cuiation, aiguiffeur, garde de PN, ) de ka présance de 'obstacle {sans
toutefois s'attarder en aas de nen-réponsel ; [¢ couvreur poursuit 1a cou-
verture, 3 moins que son interlocuteur ne i donne agsurance que [a
protaction de Tobstacle est dé&ja effectuse {voir art. 301} ;

« yng aiguills d'o des cireulations pourraient 8tre dirigées vers 1obsta-

cle: fe couvraur pose un pétard devant la pointe de Paiguille {ou de la
spremmitrg. aiguifle-dans ls cas d'aiguilles successives proches | ‘une. de
it la couverture ;

M autre agent: v agent de fEquinement par exempie) : * lg-couvraur, s'H
dnit revenir 3 Fobstacle, lui demande de poursuivre & sa place Is couver-
tre, en i sn foumnissant, si nécessaire, les moyens et en [ul indiquant
ia distance rastant & parcourir

3. Lorsquiil est conduit & s'écarter de la vole {par axemple pour télépho-
ner), la éouvreur doit y poser des pétards, quil enldve ensuite lorsqu'il
powrsait B cotveriure.

4. il faut Bviter, sauf en cas d urgence, de poser des pétards:
- dang une zone de 100 métres de part ot d'autre d'un signal,
-~ dang un endroit frdgquenté.

5, 5i cela est nécessaire, 'agent d'une'gare
peut demander & un mécanicien. da poser, ol faire poser des pétards
g'adressant aux frains de lautre sens, ou encors de 5'arrdter a la pf&miér‘e
gare cu au premier poste ou # un téléphone pour transmettre les avis
utiles
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Article 307, Reégles pariiculiéres de couverture en block autormnatique.

1. En B.A., les conditions dans lesquelles s'effectue la couverture peu-
vent 8tre modifiées comme suit ;

a} Lorsque le couvreur, dispose d’une barre de court-circuit,
il I'utilise — aprés avoir une torche 3 flamme rouge
— pour provoguer la mise'a. Yarrét du sighal d’entrée du canton
dans lequel elle est posée (cette barre doit &ire placée & 30 matres
au moins en aval de ce signal) puis il opére comme i est prévu a {"arti-
cie 306.

Toutefois, et sauf en B.A.P.R., lorsqu’l a Fassurance que Ia
barra, posée en amont de I'obstacle du cdté du train attendu,
se trouve dans ie méme canton que cet obstacie, le couvreur
peut ne se rendre qu'd 400 métres en smont du point ol est pla-
cée Ia barre.

bl Lorsgue, en se portant au devant du train attendu, le couvreur
rencontre ;

- un panneau équipé d'un commutateur de blocage ou, cfans un
nnel, un commutateur carré-tunnel (1), 1l comma d
cation d'arrél ; la couverture peut alors n'éfr
métres eh amont du commutateur uiilis

T~ un P.N. équipé :

* de commutateurs de blocage, il place Je {ou Jes) commuta-
taur intéressé sur « Fermeture »,

s d'un gommutateur « Normal-Danger» agissant sur les
signaux, il place ce commutateur sur « Danger » ou ordonne ay
garda de l8 mattre dans cette position si le P.N. est gardé.

Lorsque e P.N, est en amont ou aux abords immédiats de "obs-
tacle du cHté du train attendu et dans le méme canton que "obstacie,
la couverture peut alors n'étre effectude qu’a 400 maétres en amont
du {oy des) commutateur utilisé,

2. Surk.C.S., vis-3-vis des cirpulations a contre-sens, la couver-
ture d'un ohstacle doit &tre assurés dans les conditions de 'article 306,
Sur certaines | P.C.8., le couvraur peut, en se rendant ainsi 2 a dis-
tance normale de couveriure, rencontrer un commutateur (commu-
tateur de blocage, commutateur « Normal/Danger ») agissant sur un
panneau de contre-sens.. || doit glors.manceuvrer ce commutateur

DG

1. Sur certaines sections de ligne parcourues par des trains dont ia vitesse limite
est supérieure & 150 km/h, l'indication: d’arrét peut également étre comman-
déa, sur certains pannegux, par un deuxidmes commutateur de blocage fixé sur
un support isplé placé généralement au bord de 2 piste, du c&t opposé au
panneau concernd, au voisinage de ce dernier. Ce commutateur est repéré par
une plague porfant un triangle rouge bordé de noir disposé sur fond blanc et
par une plaque précizant e numéro du panneau sur iequel agit le commutateur
et fe numéro de s voie intéressée.

307. {1) placé dans une niche repérée par une bande verticale blanche

R7
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2. Sont mentionnés ay LM, Tr:
— los sections de Egne sur lesqueiles :
» les panneaux sont équipds d'un commutateur de biocage,
» les P.N gardés campertent-gé commutateur MNormal-
Danger, i
* los P.N. 3 8 AL compbrtent généra 5 cormutateurs de blo-
cage ou un commutateur Normal-Danger utifisables par les agents des
1raing
~ les wmnels comportant des commutateurs carsé-tunne!
3. Lorsgu'un agent a utitisé, pour assurer [a couverturs d’un obstacle, une barre
da court-irsuit ou un commutateur {commutateur de biocage, commutateur
caré-tunnsl, sommutatelr Normal-Danger d'un P.N. & S.A L.), I doit, §'ié quitte
définitivarnant tes iaux, indiguer 3 I'une des gares lou postes) encadrantes soit
la point od la baire de court-circuit a &% placde, soit le commutateur utifisd,
4. Dang les zones compaortant des redls de séourité (viadues,.. .), des lacunes
ou des cuvertures repérées 3 la peinture blanche sont en principe pratiquées
tous las 100 métres pour permettre la pose d'une barre de court-circuit.

o0

Les mesures qui ont été prises par le couvreur sont maintenues,
&'l v a liew, tant qus 'agent-circulation de la gare ou laiguilleur du
poste intéressé n'a pas donné "assurance que la protection de Fobs-
tacle est réalisée dans les conditions fixées a 'article 301,

Cessa

tion de la couverture.

D.c.

1. Dés que ia protection est gssurde par les signaux d'une gare ou d'un poste,
ia barse de court-cirouit doit 81ra retirée out i commutateur [commutateur de
plocage, comimutatewr cared-unnel, commutateur Normal-Danger) remis en posi-
tion normale ;
- s0it par agent qui a utilisé le dispositif,
-~ 501t par un agent de la gare, du poste ou un agent de I'Equipement informeé
de utilisation du dispositif,
— goit par yn agent envoye sur place, sur 'ordre de ['un des agents ci-dessus.
Lorsqu'une barre de courd-circuit doi 8tre:rétirée ali lersqu’un commutateur
de blocage ou un commutataur Normal-D: PN A B.A.L doit étre remis
en position normeas par un agent des trains, fue celul qui a utilisé ce dis-
positf, I‘'ordre Ui en est donné par Acrit ou par dépéche.
2. Lorsqu’un agent de ¥Equipernent constate gqu'un sémaphore est maintenu
fermé pag une barre de court-cireuit, par un commutateur de bigcage ou par
un commutateur Normal-Banger de P.N. 4 S.A L., i doit 3"assurer soit auprés
des gares {ou postes] encadrantes, soit en effectuant ou en faisant effectuer
une recannalssance du canton intéresss, que fien ne s'oppose au retrait de la
barre de court-circuit ou a la remise du commutateur en position normale.
$'il obtiant cette assurance, Fagent ds I'Equipemsnt paut retirer ou donner 'ordre
de retirer 1a barre de court-gircuit, cu remettrs ou doaner ("ordre de remetire
e comimautataur en position normale.
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DANGER SUR LA VOIE
LIMITATIONS INOPINEES DE VITESSE

Article 401. Dangsr ou présomption de danger sur la voie.

L’ agent-circulation, %alguﬂ?eur ou ie Hégu!ateuz quizes
/i

“d’apras fes cnnstatasaons faites, redome I'existence’'d un'danger pour”
la circulation, doit immédiatement prendre ou faire prendre les
mesures utiles pour arréter les trains se dirigeant vers Ia partie de
vole en causa comme 5'i} s'agissait d’'un obstacle (voir art. 301)

Le ou les agents-circulation ou aiguilleurs intéressés ne doivent
expédier les trains ainsi arrétés, sils le jugent possible d'aprés les
renseignements dont ils disposent, qu'aprés avoir donné au méca-
nicien, par écrit ou par dépéche, "ordre motivé de marcher avec
prudence sur la partie de voie intéressée ; cet ordre prescrit en outre
ay meécanicien du premier train ainsi expédié de faire pan de ses
constatations. §'# ne peut fournir ces renseignements par liaison
radio, le mécanicien g'arréte au premier téléphone de vois, & la
premiére gare ou au premier poste pour les communiquer.

Par ailleurs, le chgf"‘d& b‘r‘igadﬁ voie dalt étre alerté d'urgence.

D.C.

Le parcours sur lequel ia marche prudente et, le cas échéant, certaines
mestres de reconnaissance sont prescrites cfmt &tra aussi réduit que
possible et étre délimité par des points kilométriguas, L'ordre donné
aux mécaniciens doit par ailleurs préciser entre quels points facilement
repérablas se situe ce parcours {points les plus proches des extrémités ;
ouvrage d'art, badtiment d’un établisssment P L., poste, gars, . ).




2 Des dispositifs de protection des voies {détecteurs de chutes
de rochers, de chutes de véhicules routiers, .) sont installés en
certains points pour alerter les agents sédentaires ; une Consigne

:apparells utilisgs et précnse ie cas'

5 mesures 3 appliqust
* par 'aiguifleur en cas d ‘alarme

Si le dispositif provogue la fermeture automatique d'un signa
de protection, une consigne, affichée prés du téléphone de ce signal,
informe le mécanicien de la conduite & tenir

3. Lacirculation normale des trains peut étie reprise

— s0it lorsau'un agent de 'Equipement a donné, par éciit ou par
dépéche, l'assurance que la partie de voie suspscte peut &g
parcourle sans danger {1},

par te mecamclefr ‘d'un train ayant circuld sur !a pa'me gvoig
intéressde gue lout danger est écarté,

-~ soit dans les conditions prévues par la Consigne o Erablissement
$ 2 B lorsque e danger a été présumé 3 la suite d'une alarme
déclenchée par un dispesitif de protection deg voies

Article 402 Cas particulier des divagations de bestislx.

1. Lorsgu'un agent d'un train constate la présence de bestiaux
sur la voie ou 3 ses abords, il doit en aviser un agent sédentaire
{agent-circulation, aiguilleur, Régulatsur) :

- &0il par radio,
-~ 30t aprés arrét au premier téléphone de voie,

- soit, & défaut, aprés arrdt 4 ta premidre gare ou suU premisr poste
rencontré.

401.{1}) En fonction des constatations effectuées, cet agent peut prescrice
une limitation de vitesse (vorr arr 403}
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constatation doit en mf::rmer gent-clreulation d'une gare vmsme"" ‘
ou Faiguilleur d'un poste voisin, soit le Régulateur.

2, L'agent sédenfaire ainsi avisé doll immédiatement prendre les
mesures utiles pour arrdler ou faire arréler les trains se dirigeant vers la
zone oll fes bestiaux on été apergus.

Jusqua ce quils aient acquis Passurance que la circulation
normale peut &he reprise, fes agenis-circulation ou aiguilleurs
intéressés donnent au mécanicien de ces trains, par écrit ou par
dépéche, Fordre motivé de marcher avec prudence sur la partie de vole

g'étendant 1 000 mdtres environ de part el d'autre du point ol les

bestiaux ont éié ape@us pour fa dernigre fois e% éa falre connailre ses

u besoin par i’mtennédm;re

pa gt
Z_“soit, & défaul, aprés ardt au premier 1léphone de vole, Al

premitre gare ou au premier posle rencontré.

Par ailleurs, ces agenis s'entendent pour aviser d'urgence &
chef de brigade vole.

D.C.

L. parcours sur laquel la marche prudente est prescrite doit étre
délimité par des points kilométriques; Pordre donné aux mécaniciens
doit par aillsurs préciser snira quels points faciloment repérables se
sHue ce parcours {points les plus proches des extrémilds : ouvrage
d'ant, batiment d'un &lablissement P L, poste, gars, )

3. L'assurance que ia cifcula ‘des trains peut étre reprise
est donnde: .
— solt par le mécamczen d'un train qui, ayant regu fordre prévu au

point 2 ci-dessus, indique qu'll 'a pas renconiré les bestiaux,

— Soit par un agent ayant effectué la reconnaissance de la voie.

i.'agent-circulation ou Faiguileur qui obtient ainsi celte
assurance informe le ou les aulres agenis-circulation ou aiguilleurs
intéressas.

B2
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Article 403. Limilations Inopinées de vilesss.

laou'de ses abords conduil
Tagent qui constate celle

orsqu'une cause telle quef'étal di
& fimiter inopinément la vitesse des
situation, ou qui en est informé, doit:

—- prendre immédiatement ies meswres uliles pour arréler ou fsire
arrdtor les trains en amont de la partie de voie intéressde dans
jas mémes conditions que s'il s’agissait d'un obstacle {voir § 1
&l 2 chapitre 3},

— alerter ou faire alerter d'urgence s chef de brigade vole.

2. Si fagent ayant constaté la sfluation est un agent habilité de
fEquipement, ce dernfer, en attendant Vintervention du chef de birigade
voig, pr , ‘par dépéche A i‘agent—cwc&iaﬁca de :
précédente. ou 2 Vaiguilleur du poste précédent. de’ donner au -
mécanicien des trains, jusqu'd nouvel avis, un ordre ds limitation de
vilesse (ce! ordre est donné au mécanicien par écrit ou par dépéche).
it fui précise, a cet effel, o taux de celle limitation ainst qus Yorigine et
élendue de la partie de voie sur laquelle efle doit 8ire observée.

I peut alors, Is cas échéant, supprimer la couverture:

— immediatement, s oblient de Yagent-circulation ou de {aiguilleur
fassurance qut n'y a aucun lrain entre la gare ou ls posie el la
pattie de voie inléressée,

-— aussitd! aprés passage sur ceile parlie de vole du premier frain
ayant recu de la gare ou du poste un ordre de limitation de vitesse,
dans le cas conlraive.

Par ailleurs, il auioﬂse }e m des lrains arrélés en
pleine voie par les mesures de couverlure & se remetire en marche, 2
vilesse limitée, el si rien ne s'y oppose, aprés les avoir renseignés
verbalement sur le taux de cetle limiiation de vitesse ainsi que sur
forigine et {élendue de Ja partie de voie sur laquelle elle doit élre
cbseivée
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1. La partie de voie sur lagusile les mécanicians doivent observer [a mitation
de vitesse doit 8tre limitée par des points kilométrigues ; Vordre donnd aux méca-
niciens doit par aifleurs précissr entre quels points faciternent repérables se shue
¢atte zone {points les Plus proches des extréiités | okvragses d'art, bitiment
d'un établissement P.L , gaste
Ces rensgignements sont folliis ¥l ga ' poste par Fagent de I'Equipe-
ment gui prescrit [a remise de Fordre de limitation de vitesse,

2. Lefranchissement de |a partie da voie 4 parcourir A vitesse limitée est dven-
tuellament prescrit £ au pas » cu encore I'ordre de circuber 3 vitesse mitde ast
ramplacé par un ordre de marche prudente, ou par Pordre de ne franchiz la par
tie de vole intdressée qu'aprés avoir' seconnus, .

3. Lors de son intervention le chef de brigade vole doit :

— aviser le chef de district et prendre les dispositions utiles en vue
de rétabiir dés que possible |z situation normale,

s si elles nont pas d&ja &6 prises par I'agent ayant constaté la
situation,

s ois Bien si les instructions données avant son arrivée ne lui parals-
sent pas adaptées.

[ g

Pour aider & I'application des dispasitions du point 2 relatives 3 Iz remise ¢’un
ordre de limitation de vitesse aux mécaniciens, ia chef de brigade veie reet, gn
cas de besain, un agent de 'Equipement 4 [a disposition e [ gars ou du paste.

4, En B.A., lorsque Vagent {agent d'entretien de la voie, agent du
SES, ..} gui a constaté la situation dispose dun commutateur de blo-
cage pour arréter les trains au panneau {2} précédant la partie de voie
intéressée, il peut, en applica és instructions de FEquipement,
autoriser e franchissement de ceite partie de voie  vitesse limitée,
en opérant de sa propre initiative comme suit ;

403.{2) # utilise un signal d"andt & main pour les retenir 8%l v a Bau.

RY




26

Jusgu'a ce que la situation normale puisse étre rétablie, et sauf sl
re¢oit un ordre contraire, it donne directement au mécanicien de cha-
qua {rain, préalablement arrété au panneau, les renseignements pré-
vus au point 2, la gare ou le'poste précédent n"ayant pas 3 intervenir.
It avise par ailleurs le chef de E:mg o le chef de district afin
" que les dispositions soient prises pour rétablir'déd que possible la situa-

tion normale,

5. En voie uniqua, sur voie banalisée. sur les voies équipées
d'1.C.8,, sur une V.UL.T. oy sur un trone commun temporaire
ies mesures indiquées aux points 14 4 doivent &tre prises vis-
#-vis des deux sens de circulation.

6. Le chef de district doit, si les circonstances le justifient, faire ins-
tafler dés que possible des signaux de chantier, y compris, sty a
ligu {3}, e repére d’approche Ivon' Reglement S1A) et falre par all-
‘existencede.ces

Dés éi&e cette sig;{éifsation de chantier est réaliséé, le chef de dis-
trict donne Fordre par éerit ou par dépéche de faire lever les mesures
prises ¢n application des points 1 & 4 ¢i-dessus.

D.C

Lorsqua le chef de district fait instalter dss srgnaux de chant:er & fimproviste
sans gu'aucune des dispositions prévises aux points T 4 3 ci-dessus ait 438 sppl-
quée av: préafable, il doit en informer par dépéche les gares encadrantes et i P.C,

{Approuvéd par décision ministérieti}

403. {3} Il est rappelé qu'll v a Asu d'installer ca reptra d'approche lorsque ka signa
lisation de chantier, réalisée ou modifiée & 'impreviste, peut étre sbordée  une vitesse
supédriaure 4 43 km/h.
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 CHAPITRE 5

LIGNES EQUIPEES DE SIGNALISATION DE
CABINE
PROTECTION DES VOIES PRINCIPALES

Dispositions applicables:

- 4 la protection des obstacles

.. ~auxlimitations inopinées de vitesse

§ 1. PROTECTION DES OBSTACLES INOPINES
Article 501, Moysns de protection |

Deos moyens de protection & dispositlon des agents, cu a
action awtomatique, permettent d'amdler les trains an cas do
danger en provoquant, pour chaque vole, faffichage de findica-
tion da marche & vus " Houge® dans ia cabine de conduile, | s'agit
do dispositifs:

- agissant dans lintervalle de vols compris entre deux postes ef
mis en aclion par i’agen oL

- agissant dans Ia zone daction d'un poste ef mis en action par
fagerd de ce posls,

- disposés le long de fa iigne des deuix cbiés des voles at agis-
sant sur un {ou plusieurs) canton,

- agissant automatiquement dans e (o les ) canton cohcemé
{détecteurs de chute da véhicules routiers,. } Dans ¢ cas, une
alamme est déiivrée dans la poste de Fagent-chroulation .
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En complémaent de cos moyens, i est fail appsi, selon les
girconstances, aux aufres moyens o -aprés

- Haison radio sol-traln parmettant d'émesiira le signal d'alsrte
Fadio,

- signal d'alerte lumineux,
- torche & flamme rouge,
Article 502 Mesures & prendre par Pageni-circuiation

Lorsquil est informé de la présence dun cbstacle sur ta voie,
ou lorsqul en présume la prdsence, fagant-circulation doit :

- arrdlot of retenir las trains so dirigeant vers obstacle parla
: de la protection de linteivalle cofrespondant &
goncemnée, '

- falre prendro les mémes mesures par fout poste inléressé,

- intordire 'acchs A la parfle de vole oli se silue Fobstacle.

Aprds avolr prs ces mesures 8t oblenu ka confimation ds
Fexdoution des mesures par out aulie poste intéresss, lagent-
clroudation peut donner  Passuranca que ia prolection de 'obsla-
cle est rdalisée.

It doit maintenir les mesures jusqu'a co quil alt regu, par
dapécha, soit :

- Favis que la prolection de 'obstacle est assurés sur ls termin,

- Fassurance que E'obstacée’r-'a._ﬁsspam complétéa dventusliament
par un ordre de limiter 1a vitesse des trains,

Article 503. Mesures A prendre par jes méeaniclens,

{orsquun mécanicien constats sur fa (ou les) vole voisine la
présance dun obslacle non prolégs, ou d'un danger pour ia
circutation, il doit immédiatement :

- prandre les mesures pour s'améter,
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- dmettre le signal d'alerte luminoux et simultanémant le signal
dalarte tadio pendant 10 sscondes,

- donner & l'agent-circulalion, en phonie, Fordra d'assurer la
proisction de I'gbstagle: 4

Lorsqu'il obtient de I'ager h Passurance que l'obsta-
cle ost protégs, il peut reprendre ou poursuivre sa marche,

A défaut do pouvoir antrer en ralation avec Pagent-circulation,
il doit provoquer Farrét du train et uliliser les autres moyens mis &
sa disposition alin da proléger l'obstacle.

Lorsqu'un mécanicien :

- entend e signal d'alede radio,

- apargoit 1a Jusur, méme fugitive, dune torche dans ia direction
suivie pat son train,
il doit :

- g'arréter durgence S'l a regu une alerte radio, il émet sn
méme temps le signal d'alerte lumineux;

- solliciter des instructions de l'agent-circulation
&' ne paut an obtenir, it vérnifis rapidement que son trainh ne
présente pas d'anomalis, puis il s'avance en marche pridenie
jusgu's ce quil ait pu entrer en relation avec 'agent-circulation

Article 504, Conduite a tenlr par les agenis autres que
f'agaj 1a; es mécaniclens.

Tout agent autre qu'un agent-circulation ouU Un mécanicien qui
constate sur la vole la présence d'un obslacle non prolégsé cu d'un
danger pour |a circulation, ou bien qui en est informé, doit :

- prendre ou faire prendre immédiatement une ou plusieurs des
mesures d'urgence ci-apras:

érnission du signal d'alerfe radio pendant 10 secondss, puis
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avis en phonie awux mécaniciens et & lagent-circulation,

manoeuvie du commuiateur de protection le plus procha
agissant sur le {ou les ) canton intéresss,

. allumage dune torchs & f a
repérage de fobstacle des deux cbles, £l n'est pas visibis;

- aviser tagent-circulation de Fincident el des mesures prses.

Les agents qui entendent lo signatl d'alerte radio, pergoivent le
signal d'alerte lemineux ou Ia lueur d'une torche dolvent Immédia-
tement provoquer Famét des trains des deux sens circulant sur ies
daux voias par tout moyen & lewr disposition,

IONS INOPINEES DE Vi

/& <505, Limitations inopinéas do vitessé.

Lorsau'une causs tells que 'élat de fa vois ou de ses abords
nécessite de limiter inopindment la vilesss des trains, l'agent qul
constate cotto situation ou qui en est informs doit :

- prandre les mesures pour arrdter les trains en amonti ds la
parig de voie intérassée comms sl sagissalt d'un obstacle,

- alarter ou faire alerter un agent de FEquipement.

Le sawvice de 'Eguipsment doit faire présanter, dans la cabine
de condifte das trains circulant dans le (ou i8s ) canton englobant
la zone sur lagueils doit &ire QbS&f*e’éa la iimszahon fa plus faible
des vitesses pouvant 8tre'commandée. St 1a vitesss 2 observer
est inférieure 4 ia vitesse ainst affichés nt. de FEquipement
en informe Fagent-circulaion qui doit ‘donner au mécanicien des
rains un ordre de imitation do vitessa précizant félendus du
parcours concems {ou un ordre de marcher avec prudsnces).
LU'ordre et donnd apds arrd! des trains concamaes au repsre Nif le
plus prochs de f'origine de fa zone sur laquells doll Sappliquer la
imiation de vilesse.

Si les circonslances e jstifient, une signalisation de chantisr
doit 8tre installée
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ANNEXE

]

Triangie rouge bordd de nolr repérant Femplacement
d'un (ou plusieurs) commutateur de prob

Ensemble commutateuréléphone :

placd sur un polsau

placé sur ls mat d'un rapdre




Exemples de commutateurs de protection:

Commutateur agissant sur daiix volas
{vole 2 et vole 4}

i
i
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Annexe 2

Délimitation géographique de la zone dense ile de France

Toute la baniieue "lle de France”", y compris la zone de Paris Intra-muros des lignes C,
D et E. Cette zone est délimitée par les gares de Melun, Malesherbes, Chateau-Thierry,
La Ferté Gaucher, Longueville, Oulchy Breny, Versailles Rive Gauche, Versailles Rive
Droite, Cergy le Haut, Dourdan la Foréf, St Martin d’'Etampes, Rambouillet, Dreux, Gi-
sors, St Nom la Bretéche, Mantes la Jolie (via Cenflans, Poissy ou Plaisir), Crépy en
Valois, Aéroport 2 Charles de Gaulle RER et Creil, ainsi que la ligne St Germain GC &
Noisy le Roi. Ces gares sont incluses Toutes les voies du périmétre sont concernées
{voie MG, . ) La carte ci jointe illusire la zone d'application (les parties en pointillés sont
hors champ d'application du présent document)
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