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SNIEE REGLEMENT [|S 3B
T

VOIE UNIQUE TEMPORAIRE
MOUVEMENTS A CONTRE-VOIE

Article 1. Textes abrogés.

Néant.
Article 2.  Objet.

Le présent reglement a pour objet de fixer les prescriptions & appliquer

- pour faire circuler les trains des deux sens sur une seule voie exploitée sous
le régime de la voie unique temporaire (V.U.T.) lorsqu'une cause quelconque,
prévue ou inopinée, entraine l'interception de I'autre voie :

- pour faire circuler a contre-voie un mouvement :

. d'un point quelconque vers un point situé en amont,
. al'intérieur d'une gare.

F. TAILLANTER
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S3B

V.U.T.
PRINCIPE GENERAL

La V.U.T. est établie entre les deux changements de voies utilisables les
plus rapprochés qui constituent les extrémités de la V.U.T.

Chaque extrémité de la V.U.T. est sous la responsabilité d'un agent-
circulation qui assure le service de la circulation sur la V.U.T. en accord
avec l'agent-circulation situé a l'autre extrémité de la V.U.T.

La \L.U.T est organisée par |'agent-circulation qui expédie les trains a
contre-sens sur cette voie.

Low Lo e
"Contre-sens - Contre voie" précise les me-

sures a prendre par les agents-circulation intéressés.
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Organisation de la V.U.T.

Fiche 11

page 1 S3B

I PROCEDURE D'ORGANISATION DE LA V.U.T. |

La V.U.T. est organisée par I'agent-circulation de B qui devra
expedier les trains a contre-sens sur la voie 1 a exploiter en V.U.T.

1 V.UT. -
® _~ NIVVIVIVIVIVIVIVY ~ ®
— A -

L'agent-circulation de A procéde de
la fagon suivante :

L'agent-circulation de B procéde de
la fagon suivante :

A 4

y

prend les mesures pour arréter et retenir
les trains a l'entrée de la V.U.T. ;

prend les mesures pour arréter et retenir
les trains a I'entrée de la V.U.T. ;

W

v
prend, Ie‘t.:as échg’lam, les mesures pré-
vues a la ensigne S3B-# quilui ont été
prescrites par l'agent-circulation de B

avise, ou faiLaviser, les agents désignés
alaconsigne $38+44 dans les conditions
précisées dans cette consigne, de

concernant les avis a lancer ; l'organisation de la V.U.T. ;

Dans le cas ou tous ces agents n'ont pu étre avisés
pendantlaphased'organisationdelaV.U.T., l'agent-
circulation qui expédie le premier train sur la V.U.T.
peut utiliser ce train pour lancer les avis dans les
conditions indiquées, selon le cas, a lafiche n°13 ou
a la fiche n°14.

ur V.U.T. prévue, l'avis aux agents travaillant sur la voie ou le
caténaires incombe a I'Equipement.

Dés qu'ils ont été avisés de l'organisation de la V.U.T.,

- les aiguilleurs du ou des postes (poste de gare, poste comportant une
ou plusieurs aiguilles intermédiaires, ...),

- les gardes des PN gardés,

- les gardes des PN & SAL dont le gardiennage provisoire serait assuré
a la suite d'un dérangement (en cas de dérangement survenant
pendant I'exploitation de la V.U.T., le garde devrait également en étre
avisé),

- les agents travaillant sur la voie ou les caténaires,

assurent la protection des obstacles et des travaux dans les deux
directions.

q( Y —‘::wn‘\-:j(\ﬂ(z feod.&k'u_w‘o - /&)‘“t’tcv hc, i ¢f
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Organisation de la V.U.T.

Fiche 11

page 2

[ss8]

v

Sur ligne électrifiée,

- avise verbalementle RSS oul'agent E,
de l'organisation de la VUT,

- luidemande de le renseigner, par dépé-
che, sur les restrictions concernant les
circulations électriques;

g

demande au PC de le renseigner, par dépé-

che, sur les zones ou il existe une limitation

temporaire de vitesse inférieure a 70 km/h;

v

prend, le cas échéant, les mesures pré-
vuesala i quiluiont été
prescrites par I'agent-circulation de Bcon-
cernant les aiguilles intermédiaires ;

— Silaconsigne S3B n°1indique qu'il existe

g ou la protection de cette voie :
+ fpuu.'hfjr.e, C‘Hw,&w—,&"'ntodq 4 A proect I

A4

rend compte, par dépéche, a I'agent-
circulation de B, de I'exécution des
mesures prescrites ;

N

Si l'aiguille de sortie de la V.U.T. n'est
pas précédée par un signal carré :

place un signal d'arrét a main s'adres-
sant aux trains circulant a contre-sens, a
droite de la voie, en amont de l'aiguille
(disposition inverse sur les sections de ligne
ou la circulation se fait normalement a droite})

v

suite page 3

sur la V.U.T. une ou plusieurs aiguilles
intermédiaires ou une ou plusieurs ai-
guilles (ou taquets) assurant la continuité

- vérifie que la derniére circulation ayant
pénétré par ces aiguilles sur la voie qui
va étre exploitéeenV.U.T. oudevanten
sortir, a bien dégage cette voie ;

. s'assure suivant les modalités préci-
sées a la consigne S3B n°1 :

+ que chaque appareil est et restera
convenablement disposé pour assu-
rer la continuité ou la protection de la
voie,

« qu'aucune circulation ne pénétrera plus
par ces aiguilles sur la V.U.T. (ou
n'‘engageraplus laV.U.T.) sans l'auto-
risation de I'un ou l'autre agent-circu-
lation;

¥
S'il y a nécessité pour le service,
établit un poste intermédiaire de
cantonnement téléphonique pour les
trains circulant a contre-sens dans les
conditions indiquées a la fiche n°15 ;
v
regoit la dépéche de I'agent-circulation
de A concernant I'exécution des
mesures prescrites ;

v

suite page 3 R6
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page 3 S3B

v

transmet & |'agent-circulation de B, par
|la sortie de la V.U.T. :

"A a B : Sortie de la V.U.T. des trains a
contre-sensaukm.....commandée  par

Cette dépéche estcomplétée par lindica-
tion du signal commandant la sortie de la
V.U.T., selon les précisions apportées

dépéche, les renseignements concernant ||

regoit de I'agent-circulation de A les
renseignements relatifs & la sortie de la

V.UT. ;

bakacaone ¥

par la consigne 838194 Lo.ubueris - L

v

4

regoit de I'agent-circulation de B la
dépéche d'organisation de la V.U.T.

avise par dépéche I'agent-circulation de

| |A de I'organisation de la V.U.T. :

"B a A : VUT organisée entre B et A sur
voie 14 ...h ..min".

Dans le cas ol un poste de cantonne-
mentintermédiaire a été créé, ladépéche
est complétée de la fagon suivante :

"Poste intermédiaire de cantonnement
des trains a contre-sens établi au km ...
(préciser le lieu) a partir de ...h ...min".

Dés que la dépéche d'organisation de la V.U.T. a été transmise a
I'agent-circulation de A, la V.U.T. peut étre exploitée.

La circulation sur cette voie est alors soumise aux dispositions du
paragraphe 2 ci-aprés.
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Exploitation de la V.U.T. Fiche 12 page 1 S3B

PRINCIPES

D'EXPLOITATION DE LA V.U.T.

Les signaux s'adressant aux mécaniciens des trains circulant a contre-sens
sontimplantés a droite de la voie & laquelle ils s'adressent (disposition inverse
sur les sections de ligne ou la circulation se fait normalement a droite), ou au
dessus de cette voie .

Le signal commandant la sortie de la V.U.T. peut étre implanté a droite, a
gauche ou au dessus de la voie.

Les trains devant circuler a contre-sens :
- doivent étre arrétés a l'entrée de la V.U.T. ;

- peuvent sortir de la V.U.T. sans arrét.

L'expédition de tout train sur la V.U.T. est subordonnée a un accord de voie
donné par l'agent-circulation de l'autre extrémité de la V.U.T. a l'agent-
circulation qui doit expédier le train.

Dans les gares dispensées de la tenue de I'état de la circulation , la consigne
d'établissement "Contre-sens, Contre-voie" doit prévoir les conditions dans
lesquelles I'accord de voie est réalisé pour le premier train.

L'espacement des trains a contre-sens est assuré par le cantonnement
téléphonique dans les conditions de la voie unique.

Chaque agent-circulation tient un registre de circulation V.U.T., remplidans les
conditions indiquées sur ce registre, notamment utilisé pour les opérations
suivantes:

- demandes et accords de voie ;

- cantonnement téléphonique des trains & contre-sens (les opérations de
cantonnement des trains a contre-sens sont enregistrées sur un registre de
cantonnement de double voie sile cantonnementn'est pas assuré parl'agent-
circulation) ;

- occupation de la V.U.T.

R7
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CIRCULATION DES TRAINS

A SENS NORMAL SUR LA V.U.T.

assuré dans les conditions habituelles.

( L'espacement des trains circulant a sens normal sur la V.U.T. est )

V.U.T.

L
 ®
=

L'agent-circulation de A procéde de
la fagon suivante :

L'agent-circulation de B procéde de
la fagon suivante :

/

demande la voie a

I'agent-circulation de B ;

y
recoit la demande de voie de
I'agent-circulation de A ;

W

s'assure que le dernier train expédie
vers A est bien celui indiqué par A ;

recoit I'accord de voie de I'agent-
circulation de B ;

accorde la voie a I'agent-circulation
de A ;

s'assure, le cas échéant, dans les condi-

que le dernier train circulant a contre-

sens ayant pénétré surla V.U.T. par une

aiguille intermédiaire, ou devant en sortir

par une telle aiguille, a bien dégagé la
V.UT. ;

N2

Sitous les agents intéressés n'ont pu étre
avisés en temps utile, donne au mécani-
ciendupremiertrain expédiésurlaV.U.T.
l'ordre écrit d'aviser verbalement ces
agents de l'organisation de la V.U.T.;
v
ouvre ou efface (ou fait ouvrir ou
effacer), en temps utile, le signal
commandant l'entrée sur la V.U.T. ;

v

Dés I'expédition ou le passage du
trainreferme ou remet en place(ou fait
refermer ou remettre en place) le signal

commandant I'entrée de la V.U.T.

v
Suite page 2

tions indiquées a la consigine SGB-nﬂ’r,IeO.»-\'«am - &‘L‘j’uua.{, le

4
Suite page 2
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y

Avise l'agent-circulationde B de I'enga-
gementde laV.U.T. ;(sile cantonnement
estassurétéléphoniquement, cetavis est
transmis seulement si l'un des deux
agents-circulation n‘assure pas lui méme
les fonctions de garde ou s'il existe un
poste intermédiaire de cantonnement).

v

v

recoit éventuellement'avis d'engagement
delaV.U.T.

v

recoit eventuellement I'avis de dégage-

de B.

ment de la V.U.T. de I'agent-circulation [ |

Dés que la V.U.T. est dégageée, avise
l'agent-circulation de A du dégagement
delaV.U.T.(silecantonnementestassu-
ré téléphoniquement, cet avis est trans-
mis seulement si I'un des deux agents-
circulation n'assure pas lui-méme les fone-
tions de garde ou s'il existe un poste

intermédiaire de cantonnement).

Une demande de voie peut étre effectuée pour un train T alors qu'un train précédent de méme
sens n'a pas encore dégageé la V.U.T.; le train T est bien entendu expédié dans les conditions

prévues par la reglementation du cantonnement.

R6
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CIRCULATION DES TRAINS

A CONTRE-SENS SUR LA V.U.T.

'espacement des trains circulant a contre-sens sur la V.U.T. est assuré au moyen
du cantonnement téléphonique dans les conditions prévues pour la voie unique.

1, [ V.U.T. e
@ / / <2
H —
L'agent-circulation de A procéde de| |L'agent-circulation de B procede de
. la fagon suivante : la fagon suivante :

recoit la demande de voie de
I'agent circulation de B ;

" | deA;

demande la voie & I'agent-circulation

W

s'assure que le dernier train expédié
vers B est bien celui indiqué par B ;

accorde la voie a I'agent-circulation

deB ;

recoit I'accord de voie de
I'agent-circulation de A ;

¥ /Qombyki- Pordruntin, -

Lk gve v

y
Suite page 2

s'assure, le cas échéant, dans les condi-
tions prévues a Ia’&onsigneseg-n‘"l ,que
le dernier train circulant & sens normal
ayant pénétré sur la V.U.T. par une ai-
guille intermédiaire, ou devant en sortir
par une telle aiguille, a bien dégagé la
V.UT. ;

Vv

donne, ou fait donner, au mécanicien,

I'ordre écrit correspondant, diament

complété, inséré dans la consigne

At

S'ils'agitdu premier train expédié a contre-

sens sur la V.U.T. et si tous les agents

intéressés n'ont pu étre avisés en temps
utile, I'ordre est complété par I'obligation:

- de marcher a vue sur tout le parcours
effectué a contre-sens, son attention
devant étre attirée sur le fait qu'il peut
rencontrer un obstacle non protége,

. d'aviser verbalement de l'organisation
dela V.U.T. les agents travaillant sur la
voie ou les caténaires qu'il rencontrera
ainsi que les gardes des PN qui lui sont
désignés.

.V
Suite page 2
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y

regoit, éventuellement, l'avis
d'engagement de la V.U.T. ;

4

avise, ou fait aviser, verbalement, les
agents des trains que le train va circuler
a contre-sens;

v

Aprés qu'il ait été procédé aux opéra-
tions de cantonnement,ouvre ou efface
(ou fait ouvrir ou effacer) le signal comman-
dant l'entrée sur la V.U.T. ou, a défaut,
donne au mécanicien une autorisation de fran-
chissement du signal commandant I'entrée de
laV.U.T.;

L7

Si un ou plusieurs signaux carres inter-
médiaires ne peuvent étre ouverts,
I'agent-circulation donne au mécanicien
la ou les autorisations de franchissement
utiles aprés avoir réalisé les vérifications

nécessaires.
s

donne directement |'autorisation de dé-
part au mécanicien sous la forme ma-
nuelle (ou par écrit);

[prend, ou fait prendre, les mesures con-
cernant la sortie du train de la V.U.T ;

Si la sortie est commandée par un signal

d'arrétd main, le mécanicien doit recevoir

uneautorisation de départ (ou un ordre de
manoeuvre si le train a un arrét normal au
dela de la sortie) :

_soit pour se remettre en marche aprés
effacement du signal d'arrét a main si le
train s'est arréte,

-soit pour le dispenser de l'arrét si le
signal d'arrét & main a été effacé avant
I'arrét du train.

Si la sortie est commandée par un signal
carré, le mécanicien se conforme aux
indications du signal.

v
LSi l'un des deux agents-circulation n'as-

W

W
immédiatement apres le depart du train
referme ou remet en place(ou fait refermer
ou remettre en place) le signal comman-
dant l'entrée surlaV.U.T.;

sure pas lui-méme les fonctions de garde
ou s'il existe un poste intermédiaire de
cantonnement , avise |'agent-circulation
de A de I'engagement de la V.U.T. ;

A\

deux agents-circulation n'assure pas lui-
méme les fonctions de garde ou s'il existe
un poste de cantonnement intermédiaire,
avise I'agent-circulation de Bdu dégage-
ment de la V.U.T.

DésquelaV.U.T.estdégagée, sil'undes| |

36

recoit, éventuellement,'avis de dégage-
ment de la V.U.T. de I'agent-circulation
de A.

Si le cantonnement n'est pas assuré par
I'agent-circulation, les opérations de can-
tonnement sont enregistrées sur un re-

istre de cantonnement de double voie)

Une demande de voie peut étre effectuée pour un train T alors qu'un train précédent
de méme sens n'a pas encore dégagé la V.U.T. ; le train T est bien entendu expédie
dans les conditions prévues par la réglementation du cantonnement.
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ETABLISSEMENT D'UN POSTE INTERMEDIAIRE
DE CANTONNEMENT TELEPHONIQUE
DES TRAINS CIRCULANT A CONTRE-SENS SUR V.U.T

Poste intermédiaire
de cantonnement

1 V.U.T.

=
® _~
=

L'agent-circulation de B chargé d'organiser la V.U.T.
procéde de la fagon suivante :

Le poste est créé pendant la
phase d'organisation de la V.U.T.

Le poste est créé au cours de
I'exploitation de la V.U.T.

\

| désigne un garde ;

transmet au garde la depéche sui-
vante :

"Ba...(nometgrade) : VUT organisée
entre B et A sur voie 1. Vous étes
nommeé garde du poste intermédiaire
de cantonnement des trains & contre-
sens établiaukm ... (préciser le lieu) a

v

désigne un garde ; J

v

s'assure que la voie est libre a
contre-sens entre Bet A ;

v

partir de ...h ...min".

transmet au garde la dépéche sui-
vante :

"Ba...(nometgrade) : VUT organiséee
entre B et A sur voie 1. Vous étes
nomme garde du poste intermédiaire
de cantonnement des trains a contre-
sens établi au km ... (préciser le lieu) a
partir de ...h ...min" ;

v

transmet a l'agent-circulation de A la
dépéche suivante :

"B a A: Poste intermédiaire de canton-
nement des trains a contre-sens établi
au km ... (préciser le lieu) a partir
de ...h ...min".




PRESCRIPTIONS CONCERNANT LE GARDE
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PRESCRIPTIONS CONCERNANT LE GARDE
D'UN POSTE INTERMEDIAIRE DE CANTONNEMENT
DES TRAINS A CONTRE-SENS

[ Le garde procéde de la fagon suivante |

prend en permanence les mesures pour arréter et retenir les trains circulant a contre-
sens, en plagant un signal d'arrét & main a droite de la voie au point convenable (dis-
position inverse sur les sections de ligne ol la circulation se fait normalement a droite). ;

Lors de la circulation d'un train a contre-sens :

lassure les opérations de cantonnement dans les con-
ditions prévues pour la voie unique :

- regoit voie libre derriére le train précédent (sauf, bien

entendu s'il s'agit du premier train expédié a contre-sens sur
laV.U.T),

-annonce le train ;

v ~

. A Le trai i rré
Le train a un arrét normal au poste ain doit pg?)ii; sans arret au

efface le signal d'arrét @ main pour le

efface le signal d'arrét a main pour le
départ du train ;

passage du train ;
donne au mécanicien I'autorisation de présente le signal a main de départ au
départ. mécanicien du train circulant a contre-

sens, lorsque celui-ci se présente a son
poste.

Les opérations de cantonnement téléphonique sont

enregistrées sur un registre de cantonnement de
double voie.




| PRESCRIPTIONS CONCERNANT LES MECANICIENS
DES TRAINS CIRCULANT A CONTRE-SENS SUR V.U T.



Exploitation de la V.U.T. Fiche 17 page 1 S3B

PRESCRIPTIONS CONCERNANT LES MECANICIENS DES
TRAINS CIRCULANT A CONTRE-SENS SUR V.U.T.

ﬂ Entrée sur la V.U.T. l

[ Le mécanicien : |

regoit :

- un ordre écrit de circuler a contre-sens ;

- directement l'autorisation de départ sous
forme manuelle (ou par écrit).

observe le signal carré éventuellement situé a l'origine du parcours a contre-
sens (que ce signal soit implanté a gauche, a droite, ou au dessus de la voie).

|'[ Circulation a contre-sens sur la V.U.T. - Vitesse limite

T

Le mécanicien, tout en se conformant aux indications de I'ordre écrit qui lui
a été remis avant d'étre expédié surla V.U.T. :

[observe T - Tes signaux présentés ou implanies a droite (disposition iNnverse sur 1es
sections de ligne ou la circulation se fait normalement a droite) ou au
dessus de la voie;

- lespancartes "S" et les pancartes de changement de canal radio de I'autre
voie

- circule sans dépasser la vitesse de 70 km/h ou la plus basse des vitesses limites

prévues au L.M.Tr. pour 'indice ou le code de composition de son train sur I'une ou
l'autre des deux voies de la section de ligne intéressée si cette vitesse estinférieure
a70km/h;

E
- dans le cas d'un train transportant des voyageurs, ne doit pas dépasser, dans les établisse-
ments ol il a un arrét normal, la vitesse de 30 km/h entre l'origine du quai et son point d'arrét

- ne doit pas dépasser la vitesse de 30 km/h entre l'origine du quai et son extrémité dans les
établissements désignés sur l'ordre écrit de circuler & contre-sens (établissements pour
lesquels I'annonce a contre-sens du pictogramme installé pour la traversée des voies par le
public n'est pas réalisée).

fait frecquemment usage du sifflet, en particulier :
- al'approche des P.N.,
- al'approche des points de desserte voyageurs,
- dans les tunnels,
- dans les tranchées en courbe,
- au dépassement d'un train,
s'il apergoit des ouvriers travaillant sur la voie ou & ses abords ;

ne tient pas compte des indications données par les dispositifs de répétition des
signaux rencontrés a revers ;

S'il existe un poste intermédiaire de cantonnement, reprend ou poursuit sa marche
au-dela de ce poste si le signal d'arrét a main est effacé ET s'il regoit I'autorisation
de départ donnée sous forme manuelle par le garde du poste intermédiaire.

R6



Exploitation de la V.U.T.

Fiche 17 page 2 S3B

[|_Sortie de la V.U.T. |

| Le mécanicien :|

I observe la marche & vue aux abords de la sortie de la V.U.Tj

Si la sortie est commandée par
un signal d'arrét a main

Si la sortie est commandée par
un signal carré

v

|s'arréte avant de sortir de la V.U.T. ; |

y

peut sortir de la V.U.T. si les condi-
tions suivantes sont satisfaites :

- le signal d'arrét a main est effacé,
ET
- il regoit l'autorisation de départ (ou
un ordre de manoeuvre si le train a un
arrét normal au dela de la sortie).

Le signal d'arrét & main étant effacé,
le mécanicien estdispensé de s'arré-
ter s'il regoit en temps utile cette
autorisation de départ (ou cet ordre de
manoeuvre).

Le mécanicien reprend, ou poursuit
sa marche, en opérant comme s'il
était expédié d'une voie principale
vers une autre voie principale, l'itiné-
raire correspondant n'étant pas
commandé par un signal.

observe les indications du signal, que
ce signal soit implanté a gauche ou a
droite.

L'ouverture du signal constitue |'auto-
risation de départ (ou l'ordre de ma-
noeuvre siletrainaunarrét normalaudela
de la sortie).
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I SUPPRESSION DE LA V.U.T. |

La V.U.T. est supprimee par l'agent-circulation de A pour lequel la
V.U.T. est la voie normale d'expédition des trains.

)

V.U.T.

® _~

—

|
 ®,
—

L'agent-circulation de A procéde de
la fagon suivante :

L'agent-circulation de B procéde de
la fagon suivante :

v

s'assure, le cas échéant, par examen du
registre de circulation V.U.T., que le
derniertrain circulant a contre-sens ayant
pénétré sur la V.U.T. par une aiguille
intermédiaire, ou devant en sortir par une

telle aiguille, a bien dégagé la V.U.T. ;
v

[s'assure, le cas échéant, par examen du
registre de circulation V.U.T., que la der-
niére manoeuvre autorisée a engager la
V.U.T. a bien dégagé la V.U.T.;

A4

v
demande, par dépéche, al'agent-circula-
tion de B, l'autorisation de supprimer la
V.UT.:

"AaB:Derniertrainregude Bsur VUT est
trainn® ... a ...h ...min. Puis-je supprimer
VUT sur voie 1 ?7";

W

regoit de I'agent-circulation de A la
demande d'autorisation de supprimer
laV.UT.;

v

s'assure que le dernier train expédié
vers A est bien celui indiqué par A ;

v

regoit de I'agent-circulation de B
l'autorisation de supprimer la V.U.T. ;

| _|autorise, par dépéche, I'agent-circulation

de A a supprimer la V.U.T. :

Y

"B a A : Dernier train expédié vers A sur
V.U.T. est bien train n° ... & ..h ...min.
Pouvez supprimer V.U.T. sur voie 1";

v

A partir de ce moment la V.U.T. est considérée comme supprimée

v

v

cesse d'appliquer les mesures pour
arréter et retenir les trains a l'entrée de

laV.UT.;

cesse d'appliquer les mesures pour
arréter et retenir les trains a I'entrée de
lav.uT.;

Suite page 2

Suite page 2
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% o 'o\(._.v \LMW“, Lowkavvose ! J

avise, ou fait aviser, les agents désignés

a Ia;sensigﬁe*SSB-ni’# dans les condi-

tions précisées dans cette consigne, de
la suppression de la V.U.T. ;

prend, le cas échéar_!’t\, les mesures
prévues a la consigne §3B-a% qui lui
ont été prescrites par 'agent-circulation
de A concernant les avis a lancer ;

L'impossibilité d'aviser immédiatement ces agents n'entraine aucune
mesure particuliére.

S'il existe sur la V.U.T. une ou plusieurs aiguilles intermédiaires, les
agents-circulation de A et de B s'entendent pour annuler, dans les
conditions indiquées & la consigne
aiguilleurs manoeuvrant certaines de ces aiguilles et, s'il y a lieu, retirer
.| ou faire retirer les dispositifs dimmobilisation des aiguilles intéressées;

, les ordres donnés aux

Y

Y

S'il a été créé un poste de cantonnement
intermédiaire, transmet la dépéche sui-
vante au garde de ce poste:

|"A a ... (garde du poste intermédiaire) :
VUT sur voie 1 supprimée a ...h ...min.
Cessez le cantonnement a contre-sens”.

Sur ligne électrifiée, avise par dépéche
le RSS ou l'agent E de la suppression
de la V.U.T.

R5
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I PRINCIPES l

Les signaux s'adressant aux mécaniciens des trains circulant a contre-voie

sont implantés a droitede la voie & laquelle ils s'adressent (disposition inverse

sur les sections de ligne ol la circulation se fait normalement a droite), ou au
[ dessus de cette voie .

Le signal délimitant la fin du parcours a contre-voie peut étre implanté a droite,

a gauche ou au dessus de la voie.

Les mouvements effectués a contre-voie ne sont pas cantonnés.

Un mouvement & contre-voie peut étre effectué :

-d'un point quelconque vers un point situé en amont(le point quelconque ainsi
que le point situé en amont peuvent étre : un point de pleine voie, une gare,
un évitement télécommandé):

.a l'initiative d'un agent-circulation ;

.aprés entente verbale préalable entre I'agent-circulation de la gare en
arriere et le mécanicien du train arrété en pleine voie si le train peut revenir
en arriére par ses propres moyens.

-a l'intérieur d'une gare,

L'agent responsable d'un mouvement & contre-voie est, selon le cas :

-L'agent-circulation de la gare (ou de I'évitement télécommandé) dans la-
quelle le mouvement :

.est origine ;
.se termine s'il est origine en pleine voie.
-Le mécanicien pour un mouvement effectué en pleine voie,

g . s n P . e
La consigne S3B-r2+*Contre-sens - Contre-voie" précise les dispositions a
prendre par les agents-circulation intéressés.

L'agent-circulation responsable d'un mouvement & contre-voie remet ou trans-
met au mécanicien un ordre de circuler a contre-voie dans les conditions

indiquées a la'consigne S3BTt. Codarias Lordrieo qle ¢
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PREPARATION D'UN MOUVEMENT A CONTRE-VOIE
A L'INITIATIVE D'UN AGENT-CIRCULATION

Le mouvement a contre-voie est effectué
d'un point quelconque vers un point situé en amont

MM

L'agent-circulation PREPARANT le mouvement & contre-voie
procéde de la fagon suivante :

| Le mouvement a contre-voie se termine :

Al
i v v Y

en pleine voie dans sa gare da'j's, un évilems:hnt dans la gare
télécommandé amont
‘ par par la
lui-méme gare
amont
y / v W W
| | avise l'agent- prend les mesures prend les| |avise I'agent-circulation
circulation pour arréter et rete- mesures amont ;
| amont; nir les trains se diri-| pour arréter
| geant vers le mou-| |etretenirles
vement a contre trains se di-
voie; rigeant vers
v le mouve-
Si la fin du parcours a| | ment a con-
contre-voie n'est pas| |tre-voie ;

delimitée par un signal
carré, place un signal
d'arrét & main s'adres-
sant au mouvement a
contre-voie a droite de
lavoie, au pointconve-
nable (disposition in-
verse sur les sections
de lignes ol la circula-
tion se fait normale-
ment & droite);
v

1
avise, ou fait aviser, les agents intéressés de I'exécution du mouvement a contre-voie
dans les conditions indiquées a la tonsigne $3B-1%%. (rndru rencs Mok

Si tous ces agents n'ont pu étre avisés, I'agent-circulation peut, dans le cas ol le
mouvement est engagé en sens normal et doit revenir a contre-voie, utiliser ce
mouvement pour lancer les avis.

i -
Suite page 2
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\

Sur ligne électrifiée, et s'il s'agit d'une circulation électrique :
- avise verbalement le RSS ou I'agent E du mouvement a contre-voie,
- lui demande de le renseigner, par dépéche, sur les restrictions concernant les

circulations électriques ;

demande au PC de le renseigner, par dépéche, sur les zones ol il existe une
limitation temporaire de vitesse inférieure & 30 km/h;

M\LM - Cov-.\’u -0 1\.{‘ ¢

Sila consigneﬁsB-nﬂ-i indique qu'il existe sur le parcours concerné une ou plusieurs

aiguilles intermédiaires ou une ou plusieurs aiguilles (ou taquets) assurant la continuité

ou la protection de cette voie :

- vérifie que la derniére circulation ayant pénétré par ces aiguilles sur la voie quiva étre
parcourue & contre-voie ou devant en sortir, a bien dégagé cette voie ;

o - —_— w R . ,c,,w}.
s'assure, dans les conditions indiquées a la consigne $3B-r2+ cochees u
- que chaque appareil est et restera convenablement disposé pour assurer la

continuité ou la protection de la voie ;

. qu'aucune circulation ne pénétrera plus par ces aiguilles sur la voie (ou n'engagera
"plus cette voie) sans son autorisation ;

v

recoit, le cas échéant, par dépéche, de I'agent-circulation destinataire du
mouvement a contre-voie, les renseignements concernant la fin du parcours a
contre-voie

R6
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Le mouvement a contre-voie est effectué
a l'intérieur d'une gare

P T e O A o T - 0 NPT NP

L'agent-circulation PREPARANT le mouvement & contre-voie
procéde de la fagon suivante :

l Le mouvement & contre-voie se termine : I
L Dans son secteur-circulation Dans le secteur-circulation amont
v

prend les mesures pour arréter et
retenir les trains se dirigeant vers le
mouvement a contre-voie ;

avise l'agent-circulation amont ;

]
silafin duparcours a contre-voie n'est pas
délimitée par un signal carré, place un
signal d'arrét & main a droite de la voie au
point convenable(disposition inverse sur les
sections de ligne ol la circulation se fait norma-
lement a droite) ; ~

. v y
avise, ou fait aviser, les agents intéressés de I'exécution du mouvement a gontre-
voie dans les conditions indiquées a la consigne S3B-a%t-; - e "

Si tous ces agents n'ont pu étre avisés, I'agent-circulation peut, dans le cas oule
mouvement est engagé en sens normal et doit revenir & contre-voie, utiliser ce
mouvement pour lancer les avis;
2
sur ligne électrifiée, et s'il s'agit d'une circulation électrique :
- avise verbalement le RSS ou I'agent E du mouvement & contre-voie,
- lui demande de le renseigner, par dépéche, sur les restrictions concernant les
circulations électriques ;

v
demande au PC de le renseigner, par dépéche, sur les zones ol il existe une
limitation temporaire de vitesse inférieure a 30 km/h ;
enave W
si la consigne S8Bm=4¥indique qu'il existe sur le parcours concerné une ou plusieurs
aiguilles intermédiaires ou une ou plusieurs aiguilles (ou taquets) assurant la continuité
ou la protection de cette partie de voie :
- vérifie que la derniére circulation ayant pénétré par ces aiguilles sur la voie qui va étre
parcourue a contre-voie ou devant en sortir, a bien dégagé cette voie ;
- s'assure, dans les conditions indiquées a la consigne S88-%% Lowlaeroun - Lrd b vaz
. que chaque appareil est et restera convenablement disposé pour assurer la
continuité ou la protection de la voie ;
. qu'aucune circulation ne pénétrera plus par ces aiguilles sur la voie (ou n'engagera
plus cette voie) sans son autorisation ;

v

regoit, le cas échéant, par dépéche de I'agent-circulation destinataire du mouvement
a contre-voie, les renseignements concernant la fin du parcours & contre-voie.
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PRESCRIPTIONS CONCERNANT LES AGENTS
AVISES DE L'EXECUTION
D'UN MOUVEMENT A CONTRE-VOIE

L'agent-circulation de la gare (ou de I'évitement télécommandé)
dans laquelle se termine le mouvement a contre-voie ou en direction
| de laquelle il se dirige procéde de la fagon suivante :

regoit de I'agent-circulation préparant le mouvement & contre-voie l'avis que le
mouvement se terminera dans sa gare ou en direction de sa gare ;

W

prend les mesures pour arréter et retenir les trains se dirigeant vers le mouvement &
contre-voie ;

W

Si le mouvement se termine dans sa gare:

Dans le cas ou la fin du parcours a contre-voie n'est pas délimitée par un signal carré,
place (sauf dans un évitement télécommandé) un signal d'arrét a mains'adressant au
mouvement a contre-voie a droite de la voie, au point convenable (disposition inverse
sur les sections de ligne ol la circulation se fait normalement a droite).

Il transmet & 'agent-circulation préparant le mouvement a contre-voie, par dépéche,
les renseignements concernant la fin du parcours a contre-voie :

" ...a...: Fin du parcours a contre-voie au km ... délimitée par ..." ;

Cette dépéche indique le signal délimitant la fin du parcours & contre-voie selon les
prescriptions de la consigne S3B-n%t- Lowlrumac, - 2 iy

Les agents charges d'effectuer certaines opérations préparant le mouve-
ment a contre-voie procédent de la fagon suivante:

effectuent les opérations demandées dans les conditions indiquées a la
®consigne 838 m4— Lo wbiefern - Losdre vove ”
v

rendent compte, par dépéche, a l'agent-circulation préparant le mouvement a
contre-voie, de I'exécution des mesures.(Pour un aigilleur, cette dépéche est

transmise par l'intermédiaire de I'agent-circulation)

Deés qu'ils ont été avisés de I'organisation du mouvement & contre-voie:

- les aiguilleurs du ou des postes (poste de gare, poste comportant une ou
plusieurs aiguilles intermédiaires, ...),

- les gardes des PN gardés,

- les gardes des PN a SAL dont le gardiennage provisoire serait assuré a la suite
d'un dérangement,

- les agents travaillant sur la voie ou les caténaires,

reperent les obstacles et travaux vis-a-vis du mouvement a contre-voie au moyen
d'un signal d'arrét a main placé a la distance de 100 métres.
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EXECUTION D'UN MOUVEMENT A CONTRE-VOIE
A L'INITIATIVE D'UN AGENT-CIRCULATION

L'agent-circulation ORDONNANT le mouvement a contre-voie procéde de la fagon

a partie de voie &

[ |lui a été apportée par un

agent suivant la voie

suivante :
Retourenarriére d'untrain en s'assurant qu'aucun train n'a été
—|(ou d'une partie de train) expédié derriére le train (ou la partie de
arrété en pleine voie train) devant revenir & contre-voie.
Lademande de secours lui par le fait que cet
__[a été apportée par I'engin engin moteur (ou cette
moteur (ou une partie) du partie de train) est
b?( 0 Secours train en détresse arrivé a sa gare.
. obtie par l'avant
l'assurance que la demande de secours

en interrogeant cet
agent.

Snite nane ?

parcourir
EST libre :
- dans les autres cas en demandant, par dé-
(téléphone, radio, ...) péche, a l'agent-circu-
lation de la gare
amont quel est le dernier train expédié avant le train
en détresse et en vérifiant que ce train est arrivé a sa
lgare, ou bien par une reconnaissance de la voie.
- a l'aide des installations de son
| _|Contre-voie en gare & l'intérieur|__| poste (contrdles, ...),
d'un méme secteur-circulation - adéfaut, par une reconnaissance
de la partie de voie.
A “... a ... : Dernier train regu
1 dutres cas par demande de de ... est train n° ... & ..h
e co_ntre— voie ...min. Puis-je vous expédier
vole train  n° ... a contre-voie 7"
par le fait qu'un méca-
nicien ayant transmis
il s'agit d'aller chercher Ene demandet de se-
le train en détresse cours ne peut se re-
mettre en marche de
|lui-méme.
Secours f
y ' : - . ar le fait qu'un méca-
par l'avant . ' par
obtient 'Ivsofegg c%ig:gig; f;a nicien rencontrant des
l'assurance que deuxiéme partie du train vehicules rest pas au-
cette partie de - en détresse }o'rlsena les pousser de
voie ui-meme.
RESTERA libre Autres cas par le fait que les mesures pour arréter et retenir les
| | de contre- —{ trains ont été prises lors de la phase de préparation
voie du mouvement a contre-voie.
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A4

transmet par dépéche, ou remet par écrit, au mécanicien du mouvement , l'ordre
correspondant, diment complété, inséré dans la“consigw, selon le cas :
ey - Lode s gre
- "de revenir a contre-voie jusqu'a ...",
- "de se rendre a contre-voie par voie ... de ... jusqu'a ...".

v

avise, ou fait aviser, verbalement les agentis du train de leur circulation

a contre-voie ;

v

ouvre ou efface (ou fait ouvrir ou effacer)le signal retenant le mouvement a contre-voie

ou, a défaut, donne au mécanicien une autorisation de franchissement du signal
retenant le mouvement & contre-voie ;

v

Si un ou plusieurs signaux carrés intermédiaires ne peuvent étre ouverts, |'agent-
circulation donne au mécanicien la ou les autorisations de franchissement utiles
aprés avoir réalise les vérifications utiles;

]

Si le mouvement est origine dans sa gare, donne,ou fait donner directement
l'autorisation de départ au mécanicien sous la forme manuelle (ou par écrit.).

] Cas particulier d'un mouvement expédié en sens
normal et devant revenir a contre-voie

Aprés avoir appliqué les mesures ci-dessus,
I'agent-circulation procéde de la fagon suivante :

Si des mesures sont a prendre vis-a-vis des PN en application du réglement S10B,
opére comme si le mouvement devait se rendre a la gare aval ;

v

expédie le mouvement dans les conditions prévues par la réglementation du
cantonnement ,

v

Deés le départ du mouvement prend a nouveau les mesures pour arréter et retenir
les trains jusqu'au retour du mouvement & contre-voie a sa gare.
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Cas particulier des gares dispensées de la tenue
de I'état de la circulation

| Dans les gares dispensées de la tenue de I'état de la circulation
| l'assurance que la partie de voie a parcourir est libre peut étre obtenue :
| - soit en interrogeant la gare amont sur les indications données par
| les installations du poste (contréles, ....);

- soit en réalisant une vérification de la libération de la partie de voie.
| Ladépéche de demande de voie éventuellement nécessaire doittenir compte
| de ces particularités. Les conditions d'application sont alors
| reprises dans la consigne d'établissement "Contre-sens, contre-voie".
I
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MESURES A APPLIQUER APRES DEGAGEMENT
D'UN MOUVEMENT A CONTRE-VOIE

Aprés dégagement d'un mouvement a contre-voie, I'agent-circulation
qui a expedié ce mouvement procéde de la fagon suivante :

//

Le mouvement a contre-voie s'est terminé :

\\

Dans un
autre
secteur-
circulation

v

Dans Dans un évitement En pleine voie
sa gare telecommandeé 1
par lui-méme
attend le retour du
K \v mouvement a sa gare ;
Situé en Situé en \( n
AVAL de || AMONT Il s'agissait d'un | [l s'agissait
sagare || desagare || mouvement autre d'un
b v v qu'un secours par || secours
cesse de prendre les mesures l'avant par l'avant
pour arréter et retenir les trains se
dirigeant vers le mouvement
a contre-voie ;

y

v y

annule la demande de voie :

J : Voie principale dégagée
parmouvement a contre-voie. J'an-
nule ma demande de voie faite
pour I'expédition du train n® ..." ;

v

y

est avisé,
par l'agent-
circulation
de ce
secteur, du
dégage-
ment du
mouvement
a contre
voie ;

\

Sur ligne électrifiée, et s'il s'agit d'une circulation électrique, avise par dépéche le
RSS ou I'agent E de I'achévement du mouvement.

en block manuel :

Aprés dégagement a sa gare d'un mouvement a contre-voie
origine en pleine voie (train revenant par ses propres moyens ou
a l'aide d'un engin moteur de secours), l'agent-circulation prend
les mesures liées au cantonnement.
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PRESCRIPTIONS CONCERNANT
L'AGENT-CIRCULATION (autre que celui qui ordonne
le mouvement) DE LA GARE (ou de I'évitement
télécommandé) DANS LAQUELLE SE TERMINE LE
MOUVEMENT A CONTRE-VOIE

L'agent-circulation de la gare (ou de I'évitement télécommandé)
dans laguelle se termine le mouvement a contre-voie
procéde de la fagon suivante :

recoit de I'agent-circulation expéditeur du mouvement & contre-voie la dépéche
de demande de voie ;

v

s'assure que rien ne s'oppose a l'exécution du mouvement a contre-voie
(travaux par exemple) ;

v

vérifie que le dernier train expédié est bien celui indiqué dans la dépéche
de demande de voie ;

v

accorde la voie, par dépéche, a I'agent-circulation expéditeur du mouvement a contre-
voie :

"...a...: Derniertrain expédié vers ... estbientrainn®... a...h ...min. Pouvez m'expédier
train n” ... a contre-voie" ;

Les mesures pour arréter et retenir les trains ont été prises lors de la phase de
préparation du mouvement a contre-voie (voir fiche 23);

v

les mesures concernant la fin du parcours a contre-voie ont été prises dans la
phase préparation (voir fiche 23);

si la fin du parcours & contre-voie est délimitée par un signal d'arrét a main, le

mécanicien doit recevoir une autorisation de départ pour un départ en ligne, ou un

ordre de manoeuvre si le train a un arrét normal au-dela du signal :

- soit, pour l'autoriser 4 se remettre en marche aprés effacement du signal d'arrét a
main, si le train s'est arrété,

- soit pour le dispenser de l'arrét si le signal d'arrét a main a été effaceé avant l'arrét
du train;

Si la fin du parcours & contre-voie est commandée par un signal carré, le mécani-
cien se conforme aux indications du signal;

W
Lorsque Ta voie est dégagée par le mouvement a contre-voie, cesse de prendre
les mesures pour arréter et retenir les trains ;

\

Avise l'agent-circulation ayant expédié le mouvement de l'achévement de celui-ci.
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Cas particulier des gares dispensées de la tenue
de I'état de la circulation

| L'agentcirculation peutétre amené aindiquer al'agent circulation organisant
le mouvement a contre-voie, sur la demande de celui-ci, les indications
données par les installations de son poste (contrdles, ...).
’ Dans un tel cas, la dépéche d'accord de voie doit tenir compte de cette
| particularité. Les conditions d'application sont alors reprises dans la consi-
| gne d'établissement "Contre sens, contre voie".
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MOUVEMENT A CONTRE-VOIE EN PLEINE VOIE

A L'INITIATIVE D'UN MECANICIEN

- Principes |

Un mécanicien peut, de sa propre initiative, exécuter un mouvement a contre-voie en

pleine voie :
- a la suite d'une rupture d'attelage lorsque le train peut étre reconstitué,

- a la suite d'un léger dépassement du point d'arrét habituel dans un établissement PL
dans les conditions fixées ci-aprés.

| Procédure a appliquer suite a un léger dépassement

du point d'arrét habituel dans un établissement PL

' Le mécanicien procéde de la fagon suivante :

- s'assure, de visu, que la partie de voie a parcourir est libre,
- en block automatique, s'assure que la queue de son train ne pénéetrera pas dans

le canton amont,
- s'assure que la partie de voie & parcourir restera libre en prenant, au moyen d'un

signal d'arrét a main, les mesures pour arréter et retenir les trains suivants en un
point gue le mouvement a contre-voie n'atteindra pas;

v

S'il existe un ou plusieurs P.N. & S.A.L. sur la partie de voie a parcourir & contre-
voie, appligue les mesures prévues au réglement S10B;

v

avise les agents intéressés de I'exécution du mouvement a contre-voie (par
exemple: agents du train, garde de PN, agents travaillant sur la voie ou les
caténaires, ...).

\

l si le mécanicien ne peut étre placé en téte du mouvement, celui-ci doit étre guidé
dans les conditions prévues pour les manoeuvres de refoulement.
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PRESCRIPTIONS CONCERNANT LES MECANICIENS
DES TRAINS CIRCULANT A CONTRE-VOIE

Engagement a contre-voie

| Le mécanicien : |

regoit :

- un ordre de circuler a contre-voie, par écrit ou par dépéche,

- si le mouvement est origine en gare, directement l'autorisation de
départ sous la forme manuelle (ou par écrit);

observe le signal carré éventuellement situé a 'origine du mouvement a contre-
voie (que ce signal soit implanté & droite, & gauche, ou au dessus de la voie).

Circulation a contre-voie

connennant.

Le mécanicien, tout en se conformant aux indications de l'ordre qu'il a regu
pour circuler a contre-voie :

MARCHE A VUE SUR TOUT LE PARCOURS EFFECTUE A CONTRE-VOIE
(Iattention du mécanicien est attirée sur le fait qu'il peut rencontrer un obstacle non protégé);

observe :
- les signaux présentés ou implantés a droite (disposition inverse sur les sections
de lignes ol la circulation se fait normalement a droite), ou au dessus de la voie,
- les pancartes "S" et les pancartes de changement de canal radio de l'autre voie ;

ne tient pas compte des indications données par les dispositifs de
répétition des signaux rencontrés a revers ;

fait frequemment usage du sifflet, en particulier:

- al'approche des P.N.,

- a l'approche des points de desserte voyageurs,

- dans les tunnels,

- dans les tranchées en courbe,

- au dépassement d'un train,

- s'il apergoit des ouvriers travaillant sur la voie ou & ses abords;

se conforme aux dispositions du réglement S10B en cas d'arrét aux abords d'un
P.N.aS.AL.
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E_ Dégagement de la voie par le mouvement a contre-voie

AN e e —— o i U AR A A At

| Le mécanicien procéde de la fagon suivante :

J

Si la fin du parcours a contre-voie est délimitée par un signal
d'arrét a main:
v
I | s'arréte au km qui lui a été indiqué comme fin du parcours a
| | contre-voie et s'engage au-dela de ce point si les conditions
| | suivantes sont satisfaites :

- le signal d'arrét & main est effacé,

ET
| | - il regoit une autorisation de départ (ou un ordre de manoeuvre si
|| letrain a un arrét normal au-dela du km qui lui a été indiqué comme
|| findu parcours & contre-voie).

I | Sile signal d'arrét a main est effacé, le mécanicien est dispensé
|| de s'arréter s'il regoit en temps utile un ordre de manoeuvre ou
| | une autorisation de départ.

Le mécanicien reprend, ou poursuit sa marche, en opérant
comme s'il était expédié d'une voie principale vers une autre
voie principale, l'itinéraire correspondant n'étant pas
commande par un signal.

A4
[ Si la fin du parcours & contre-voie est délimitée par un signal carreé: |
v
observe les indications du signal
(que ce signal soit implanté & gauche, a droite ou au dessus de la voie).
L'ouverture du signal constitue I'autorisation de départ (ou l'ordre de
manoeuvre sile train a un arrét normal au-dela du km qui lui a été indiqué comme

fin du parcours & contre-voie).

\
Si, exceptionnellement, la fin du parcours a contre-voie n'est pas délimitée par un
signal d'arrét & main ou un signal carré (zone télécommandée par exemple) :

v
se conforme, lorsqu'il parvient a I'extrémité du parcours a contre-voie, aux instructions

qui lui ont été données par I'agent-circulation ayant ordonné le mouvement.

Le mécanicien reprend, ou poursuit sa marche, en opérant comme s'il était expédié
d'une voie principale vers une autre voie principale, I'itinéraire correspondant n'étant
pas commandé par un signal.
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