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'REGLEMENT DES LIGNES A VOIE UNIQUE
A TRAFIC RESTREINT

Certaines lignes 4 voie unique, normalement fermées au
service voyageurs, sont désignées au Livret de la marche
des trains comme Lignes A trafic restreint.

Sauf indication contraire du présent Réglement, les
prescriptions réglementaires ordinaires cessent
d’'étre applicables sur ces lignes, qui sont exploitées
dans les condilions indiqucées ci-apreés.

Une Consigne de ligne, établic en commun par les
Chefs d’Arrondissement intéressés, précise, pour chaque
ligne a trafic restreint, les conditions d’application du
présent Réglement (indication des établissements, liai-
sons teléphoniques, limites de vilesse de la ligne, condi-
tions d’espacement des trains de méme sens, conditions
de distribution du Programme de circulation, ctc.).

Chef de ligne

Awr. 1. — Chaque ligne & tralic restreint dépend d'un
Chef de ligne, dont les fonclions sont remplies par le
chef d’une gare désignée dans la Consigne de ligne.

La sécurilé est assurée par le Chel de ligne et les chefs
de train, les établissements ne comportant pas normale-
ment de personnel de sécurité,
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Aiguilles, signaux, etc...

Ant. 2. — Les élablissements (y compris les embran-
chements particuliers de pleine voie) ne comportent pas
normalement de signaux.

Leurs aiguilles sont normalement a contrepoids libre;
les aiguilles situées sur la voie de circulation sont norma-
lement cadenassées pour assurer la conlin "'te de cclte
voie (1); les aiguilles pouvant donner accés a la voice de
circulation ou engager cette voie, ainsi que les taquets
d’arrét, sonl normalément cadenassés dans la position oit

ils assurent la protection de la voic de circulation (1).

Les agenls normalement appelés 4 manceuvrer les
aiguilles (chefs de train, chefs de cantou, ctc.) disposent
de clés des aiguilles et des taquets d’arrét; des clés de
réserve sont par ailleurs déposées a I'établissement.

Anr. 3. — Toutes les diguilles, qu’clles soient prises
en pointe ou en talon, ne doivent pas étre franchies
a4 une vitesse supérieure & 30 kilomeétres A 1'heure.

La limitalion de vitesse A obscrver sur les aiguilles,
ainsi- quec les autres limitations permanentes de vilesse,
sont inscrites & la Consigne de ligne; elles ne sont pas
rdppclées par des sngnaux sur le terrain; leur em placcnwnl
peul, si cela est nécessaire, &tre indiqué par des repéres
non éclairés la nuit.

ART. 4. — Cerlains établissementls (postes de bilurca-
tion, traversée d’un réscau secondaire, ctc.) peuvent com-,
porter des signaux (2). Les conditions d’utilisation de ces
signaux font l'objet de consignes locales. |

(1) Lorsque l'établissement comporte une voic de dédoublement de 1a
voie de circulation, les mémes dispositions s’appliquent & la voie de
dédoublemient, les niguilles d’entréo étant disposées pour donner accés
@ une seule voie et cadenussées dans cette position.

(2) Ces 6lablissements peuvent, en particulier, comporler des pan-

| cartes « Gare » dans les conditions prévues par L'annexe | au réglement S4A.
Eéeuritene 4 concernant les lignes O voie unique a signalisalion simplifice.




TRAYVIC RESTREINT 3

Circulation des trains

Art. 6. — Le service est normalement assuré par des
trains de marchandises qui, sauf indicalion contraire de
la Consigne de ligne, sont soumis aux régles ordinaires
e composilion, de freinage, et d'équipement en personnel,

Le chauffeur doit, dans la mesure ol le service de la
machine le permet, se meltre & disposition, pendant les
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arréts, pour concourir au service du train et, en particu-
lier, & I'attelage et au décrochage des véhicules, a leur
manceuvre, et a la manutention des colis.

Art. 6. — Un Programme de circulation, établi
par le Chef de ligne, indique la nature des trains (régu-
liers ou facultatifs), ainsi que leur horaire; il précise, s’il
y a lieu, les mesures qui doivent &tre prises pour assurer

la sécurité (trains entre lesquels l'espacement doit &tre
assuré, croisements, etn,)_

e AL AR 2 e

Les trains spéciaux font I'objet d’annexes au Programme
de circulation. B

Le Programme de circulation et ses annexes, ainsi que
la mise en marche des trains facultatifs, doivent 8tre
portés en temps utile & la connaissance des agents inté-
ressés.

Arr. 7. — Les chefs de train doivent se conformer
aux indications du Programme de circulation, ainsi qu’aux
ordres et instructions qui leur sont donnés, le cas échéant,
par le Chef de ligne. Ils donnent aux mécaniciens le signal
de départ dans les conditions ordindires. |

ARrT. 8. — Les mécaniciens ne doivent pas circuler
en avance sur I'horaire de leur train. Ils ne doivent pas
dépasser les Jimites de vitesse autorisées sur la ligne. Ils
doivent respecter les Jimitations de vitesse permanentes.

Les mécaniciens doivent observer, dans les conditions
réglementaires ordinaires, les signaux a main ou acous-
tiques qui pourraient leur &tre faits, ainsi que les signaux
des établissements qui en comportent (art. 4).

%*
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Croisements

ART. 9. — Les croisements doivent de préférence étre
effectués dans les établissements qui comportent une
voie de dédoublement de la voie de¢ circulation.

Chacun des trains croiseurs doit alors, c¢n principe,
entrer sur la voie de gauche (3). A cet cffet :

— a) Si le Programme de circulation prévoit V'inter-
vention d'un agent de I'établissement pour disposer les
aiguilles, cet agent doit, cinq minutes au moins avant
I’heure normale d’arrivée du premier train, décadenasser
les deux aiguilles d’entrée et disposer chacunc d’elles
pour la voie de gauche (3); aprés le déparl des Lrains, qui
talonnent ['aiguille de sortie, 1’agent recadenasse les

aiguilles dans les conditions prévues 3 I'article 2;

— b) Si le Programme de circulation ne prévoit pas
Pintervention d’'un agent de I'établissement, chacun des
trains doit s’arréter. avant I'aiguille d’enlrée, le chef de
train ne donnant au mécanicien I'ordre d’entrer en gare
qu'aprés avoir décadenassé et disposé convenablement
cette aiguille (4); au moment du départ,  chaque Ltrain,
qui talonne l'aiguille de sortie, s'arréte aprés cette aiguille,
ct le chef de train la recadenasse dans les conditions
prévues a I'article 2 (4). |

Art. 10. — En cas de croisement, les Mécaniciens
doivent marcher A vue (5) depuis l'aiguille d'entrée;
ils doivent s’arréter sans engager le croisement de I'aiguille

(3) La voie de droite sur les lignes de I'ancien réseau « Alsace-Lorraife ».

(4) Toutelois, le chef du premier train peut, si ce train arrive suffisam-
ment longtemps & I'avance, disposer I'aiguille d'entrée pour I'autre train
et lui faire le signal « Tirez » ulilisé dans les manccuvres; ce dernier
train est alors dispensé de s'arr8ter avant I'aiguille d’entréo.

De méme, le chef du train qui part le dernier peul se charger de
recadenasser I'siguille de sortie dos deux coiés; P'aulre train est alors
dispensé de s'arrdter apros l'aiguille de sortie.

(5) kok
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de sortie; les chefs de train doivent communiquer entre
eux, et chacun d’eux ne doit donner le signal de départ
qu’aprés l'arrivée du ou des trains croiseurs, et aprés

avoir vérifié que le croisement de 'aiguille de sortie est
bien dégagé.

Des™ dispositions analogues sont a appliquer, d’une
maniére générale, dans tous les cas ou plusieurs trains.
doivent s¢ trouver simultanément dans un méme établis-

sement (garage, clc.).

Manosuvres

Art. 11. — En dchors de certains établissements indi-
qués dans la Consigne de ligne (6), les manceuvres autres
que celles effectuées par les trains sont interdites si elles
engagent la voie de circulation.

Les manceuvres effecluces par un Lrain doivent dégager
la voie sur laquelle un autre train est attendu 15 minutes
au moins avant I’heure normale d’arrivée de ce dernier
train; elles n’ont pas alors a é&tre protégécs; si par cas de
force majeure (incident, délresse, ele.) la voic ne pouvait
étre ainsi dégagée, 1'agent commandant la manceuvre
devrait immédiatement en faire assurer la protection par
signaux 4 main, du coté du train attendu, dans les condi-
tions réglementaires ordinaires concernant la protection
des obstacles.

Les manceuvres cffectuées par un train sont comman-
dées par le chef de train; elles sont exécutées dans les
conditions ordinaires (signaux de manceuvres, etc.). Lorsque
la manccuvre est terminée, le chef de train doit s’assurer
que les aiguilles ct les taquels d’arrét ulilisés ont bien été
remis dans la position prévue d Particle 2.

(6) Dans ces établissements, les mancuvres engageant la voie de cir-
culalion doivent, si I'éinblissement ne comporte pas de signaux, 8tre
protégées duns les conditions réglementaires ordinaires concernant la

protection des obstacles.
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Suppression de- train

ART. 12. — Le Chef de ligne qui décide la suppression
d’un train donne, s’il y a lieu, aux chefs de train intéressés
les instructions utiles.

Par ailleurs, le Chef de ligne en avise, s’il le peut, les
autres agents inléressés.

Incidents — Détresses

ART. 13. — En cas d’incident (retard, etc.) susceptible
d’entrainer une modification du Programme de circu-
lation (changement du point de croisement ou de garage
de deux trains, etc.), le chef de train doit en aviser le
Chef de ligne. Celui-ci donme alors, s'il y a liew, anx chefs
de train intéressés les instructions utiles.

Par ailleurs, le Chef de ligne en avise, s’il le peut, les
autres agents intéressés.

ART. 14. — En cas d'impuissance de la machine,
le chef de train peut, sans en référer au Chef de ligne,
donner au mécanicien 'ordre de conduire le train en deux
parties jusqu’a un établissement voisin. Le chef de train
accompagne la premiére partie du train, aprés avoir pris
les dispositions utiles pour que la deuxiéme parlie ne se
remette pas en marche et ne se laisse pas pousser. Puis
il revient chercher la deuxiéme partic et la conduit a-
I'établissement en observant, au cours de ces detnx derniers
mouvements, & I'approche et au franchissement des P.N.
gardés, les dispositions prévues a I'article 26.

ARrT. 15. — LEn cas de détresse, le chef de train doit
en aviser le plus rapidement possible le Chef de ligne, en
utilisant au hesoin la machine du train si celle-ci est en
état de marche.

Il est alors interdit au train en détresse de se remetire

en marche ou de se laisser pousser sans I'autorisation du
Chef de ligne.
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Le Chef de ligne détermine les conditions dans lesquelles le
secours doit étre porté, soit qu'il utilise la machine d'un autre train,
qu'il envoie une machine de secours spécialement a cet effet, etc.
Il doit prendre les dispositions utiles pour assurer la sécurité et
donne au train en détresse, & la machine de secours, et, le cas
échéant, aux autres trains les instructions utiles.

Par ailleurs, le Chef de ligne en avise, s'il le peut, les autres
agents intéresseés.

~ ART. 16. — Le mécanicien d'une machine portant le secours
doit, A I'approche et au franchissement des P.N. gardés, se confor-
mer aux dispositions prévues a l'article 26 ; il doit marcher a vue
depuis le dernier établissement voisin du train en détresse jusqu’a
ce train.

Trains de travaux — Draisines

ART. 17. — Les trains de travaux et les draisines sont sou-
mis aux régles ordinaires correspondantes de composition, de frei-
nage et d'équipement en personnel.

ART. 18. — Les trains de travaux et les draisines sont mis en
marche et circulent dans les mémes conditions que celles prévues
ci-dessus pour les trains de marchandises. De plus, leur horaire
peut prévoir que le train de travaux ou la draisine est autorisé a cir-
culer librement entre deux établissements.

Lorrys

ART. 19. — Les lorrys doivent étre protégés, des deux cotés,
dans les conditions prévues a l'article 20 pour les obstacles. lls doi-
vent dégager la voie de circulation 5 minutes au moins avant
I'heure normale de passage d‘un train attendu.
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Obstacies

ART. 20. — Tout agent qui constate la présence d’'un obstacle
engageant la voie de circulation doit immédiatement en assurer la
couverture dans les conditions réglementaires ordinaires (Reégle-
ment S 2 B). Toutefois, le couvreur peut toujours assurer la cou-
verture par le seul moyen des pétards si I'obstacle est visible ou
repéré par un signal d'arrét & main.

Le couvreur avise dés que possible le Chef de ligne.

Travaux

ART. 21. — Les travaux qui hécessitent une occupation ou une
coupure de la voie font, lorsqu’ils sont prévus a I'avance, |'objet
d'un Programme de travaux qui fixe les périodes pendant lesquelles
la voie peut étre interceptée.

Ce programme est établi par le Chef de ligne sur la demande du
chef de district ; il est distribué par le chef de district aux chefs de
canton intéressés.

Les travaux ainsi effectués pendant les périodes d’inter-
ception n‘ont pas 3 &tre protégés. Si pour une raison quelcon-
que, la voie ne pouvait étre rétablie 4 I'heure fixée, la protection
des travaux devrait étre assurée dans les conditions prévues a |'arti-
cle 20 pour les obstacles.

ART. 22. — Les travaux imprévus qui nécessitent une occu-
pation ou une coupure de la voie peuvent étre effectués sans faire
I'objet d’un Programme de travaux ; ils doivent étre protégés
dans les conditions prévues a I'article 20 pour les obstacles.

Le chef de canton doit s’efforcer de rétablir la voie de circulation
5 minutes au moins avant ’heure normale de passage d'un train
attendu.

Limitations temporaires de vitesse

ART. 23. — Lorsqu'il y a lieu de limiter temporairement la
vitesse des trains sur une partie de voie, le chef de district fait con-
naitre au Chef de ligne le taux et I'emplacement de la limitation
temporaire de vitesse. |
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intéressés un ordre de limitation de vitesse établi en consé-
quence; la limitation de vitesse n'est pas rappelée par
des signaux sur le terrain; son emplacement peut, si cela
est nécessaire, étre indiqué par des repéres non éclairés
la nuit.

Le Chef de ligne donne alors aux mécaniciens des trains

Lorsqu'il s’agit d’une limitation de vitesse inopinéc,
I'agent qui en constate la nécessité doit immédiatement
protéger le point dangercux comme s'il s’agissait d’un
obstacle, et ne laisser passer un train qu’aprés avoir indi-
qué au mécanicien la vitesse maximum a observer. Par
ailleurs, il en avise aussi rapidement que possible le Chef
de ligne. 1l continue & proléger ainsi le point dangereux
jusqu'a ce quil ait oblenu du Chef de ligne I'assurance
que les mécaniciens des trains intéressés recevront un
ordre de limitation de vitesse au taux convenable.

Passages & niveau non gardés (7)
ART. 24. — La Consigne de ligne précise, s’il y a lieu,

les dispositions & obscrver a I'approche et au franchisse-
ment des P.N. non gardés.

Passages & niveau gardés (8)

A zaem A no AT
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Ant. 25. — Les ptions réglementaires ordinaires
[ 4

pres 1
demeurent applicables en ce qui concerne les P.N. gardeés,
qui regoivent & cct effet le Programme de circulation et

ses annexes.

~ Toutefois, le gardicnnage de ces P.N. n’a norinalement
3 &tre assuré qué pour les trains réguliers.

(7) L'emplacement des P. N. non gardés peut, si ccla est nécessaire,
étre indiqué par des repéres non ¢clairés la nuit, comportant par
exemple le taux de la limitation de vilesse a observer au franchissecment
du P. N. ’

(8) L'emplacemeont des P. N. gardés peut, si cela est nécessaire, 6blre
indiqué par _des reperes, non éclairés la nuit.
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La Consigne de ligne, ainsi que le Programme de circu-
lation et ses annexcs, précisent, en ce qui concerne les
autres trains, s’'il y a lieu d’assurer le gardiennage des
P.N. pour certains de ces trains, ainsi que les conditions
dans lesquelles les gardes des P.N. intéressés sont alors
avisés de leur mise ¢n marche.

ArT. 26. — lLorsque le gardiennage d'un P.N. n’est
pas assuré pour un train, le mécanicien doit en étre pré-
venu; il doit, a I'approche de ce P.N., siffler, et observer,
le cas échéant, les dispositions qui sont précisées dans la
Consigne de ligne; il ne doit pas, par ailleurs, et sauf
indication plus restrictive de cette Consigne, dépasser au
franchissement du P.N. la vitesse maximum de 20 kilo-
métres & 'heure.

Art. 27. — Lorsque le gardiennage d’un P.N. est
prévu pour un train, le Programme de circulation et
ses annexes peuvent indiquer que ce P.N. cesse d’étre
gardé, si le train n’est pas passé, 1 heure 5 minutes aprés
I'heure normale de passage du train au P.N. Dans ce
cas, le mécanicien doit, s'il a plus d'une heure de
retard, se conformer, & l'approche et au franchis-
sement du P.N., aux dispositions prévues a l'ar-
ticle 26.

Prescriptions diverses

Art. 28. — Sauf indication contraire de la Consigne
de ligne, les trains en provenance ou a destination d’une
ligne a trafic restreint doivent respecter, sur le parcours
effectué sur une ligne ordinaire, les prescriptions régle-
mentaires applicables sur cette derniére ligne.

ART. 29. — Les ordres, instructions, etc. du Chef de
ligne aux chefs de train, aux chefs de canton, etc. peuvent
étre donnés par écrit . ou téléphoniquement, en utilisant
au besoin le téléphone des P. T. T. Ils sont précédés d’une
formule telle que : « Chef de ligne a chef du train no .....
(ou chef de canlon X, elc.) ».

Il en est de méme des dépéches échangées entre ces

agents.



TRAFIC RESTREINT 11

ART. 30. — Le hlll‘l de ll(:,llb LIL'IL ui état jﬁurii' lier

de la circulation sur la ligne; il inscrit, sur cet étal, les
ordres, instructions, etc. qu'il donne aux chefs de train,
aux chefs de canton, ctc., ainsi que les dépéches échangées

avec ces agents.

Lorsque le Chef de lignc est remplacé dans ses fonc-
tions, il doit, aprés avoir donne tous renseignements utiles
A son successeur (le cas é hean par écrit, s’il ne doit pas

.
-y . »Y -
t journalier la mention :

vﬁif CCu ageiic Ooruerlr surl
a5 P

« Remis le service a M. X....., d..... heures..... minules,

>
")
-
>
2
:,..
w’
!.
-
]
£
"':
c-
&
e
e

(Signature.)

L’agent qui prend le service inscrit sur 'état journalier
la déclaration :
« I’ris le service « ........ heures ........ minules, le........... v M,

(Signature.)

Anrt. 31. — Tout chel de train, chef de canton, ctc.
d’une ligne a tralic restreint doit étre porleur d'un carnet
sur lequel sont inscrils les ordres, instructions, ete. regus
du Chef de ligne, ainsi que les dépéches échangées avec

cet agent.

Le Direcleur Général,

R. LE BESNERAIS.






