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Verzeichnis der Anderungen

Ifd. verfligt mit Gegenstand Datum

Nr.

1 35-06-2011 Inkraftsetzung | 15.04.2011
2 00035 17 11 1. Anderung 11.12.2011
3 00035 000023 12| 2. Anderung 10.06.2012
4 00035 000006 13| 3. Anderung 09.06.2013
5 00035 000020 13| 4. Anderung 15.12.2013
6 00035_000006_14 | 5. Anderung 14.12.2014
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Geschaftsfihrende Stellen

DB RegioNetz Infrastruktur GmbH OBB-Infrastruktur AG
DB RegioNetz Infrastruktur GmbH OBB-Infrastruktur AG
Stephensonstralie 1 1020 Wien Praterstern 3
60326 Frankfurt am Main Stab Betriebsleitung/QSU - Standards

Verzeichnis der Bekanntgaben RNI GmbH

Lfd. Kurzer Giiltig Bemerkungen Bekanntgabe
Nr. Inhalt ab eingearbeitet
(Namenszeichen/Tag)

1 Neudruck/Neu- 15.04. Einfihrungsschreiben 15.04.2011
ausgabe 2011 I

2 Berichtigung 1210'ﬁ' 1. Berichtigung 11.12.2011
I 10.06. _

3 Berichtigung 2012 2. Berichtigung 10.06.2012
I 09.06. _

4 Berichtigung 2013 3. Berichtigung 09.06.2013
I 15.12. _

5 Berichtigung 2013 4. Berichtigung 15.12.2013
I 14.12. _

6 Berichtigung 2014 5. Berichtigung 14.12.2014

Diese Unterlage enthalt die Zusatzbestimmungen zu den bahnbetrieblichen Normen
bzw. dem bahnbetrieblichen Regelwerk der Infrastrukturbetreiber DB RegioNetz
Infrastruktur GmbH (nachfolgend RNI GmbH genannt) und OBB-Infrastruktur AG fir
das Fahren uber den Eisenbahn-Grenziibergang Simbach (Inn) — Braunau am Inn ,
sowie Ergdnzungen, Abweichungen, Begriffsdarstellungen zu DV V2 und DV V3 der
OBB-Infrastruktur AG und zu Ril 301 und 408 der DB Netz AG und ist somit
Bestandteil des betrieblich-technischen Regelwerks.

Das Urheberrecht an dieser Richtlinie (Papier- oder Softwareversion) haben die RNI GmbH und die OBB Infrastruktur
AG. Jegliche Formen der Vervielfaltigung und Weitergabe an Stellen auRerhalb der DB AG bediirfen der Zustimmung
der RNI GmbH oder der OBB-Infrastruktur AG.
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1. Beschreibung der Grenzstrecke

1.1.1. Lage der Grenzen

Lage der

Staatsgrenze zwischen der Republik Osterreich und der Bundesrepublik
Deutschland,

sowie
Grenze zwischen den Infrastrukturbetreibern RNI GmbH und OBB-Infrastruktur AG

- in km 59,229 der Strecke Nr. 20701 Neumarkt-Kallham-Staatsgrenze nachst
Braunau am Inn —(Simbach/I.)

- inkm 115,087 der Strecke Nr. 5600 Minchen Ost — Simbach (Inn) der RNI
GmbH

1.1.2. Gleise der Grenzstrecke

Gleis von Simbach (Inn) nach Braunau am Inn
- Bezeichnung RNI GmbH ,Gleis Simbach (Inn) - Braunau am Inn*
- Bezeichnung OBB-Infrastruktur AG .Streckengleis 1°

- Grenze zwischen Bahnhof Simbach (Inn) und Gleis der freien Strecke
Einfahrsignal F in km 114,708 (59,644)

- Grenze zwischen Bahnhof Braunau am Inn und Gleis der freien Strecke
Einfahrsignal Z in km 59,040

1.1.3. Zustandigkeiten fur die Grenzstrecke

Das Stellwerk des Bahnhofs Braunau am Inn ist der Arbeitsplatz des
Fahrdienstleiters (Fdl) Braunau.

Der Bahnhof Simbach (Inn) wird vom Stellwerk im Empfangsgeb&éude des Bf.
Simbach aus gesteuert.

Die Fdl Braunau am Inn und Simbach (Inn) sind wahrend der Zugzeiten besetzt.

Das Urheberrecht an dieser Richtlinie (Papier- oder Softwareversion) haben die RNI GmbH und die OBB Infrastruktur
AG. Jegliche Formen der Vervielfaltigung und Weitergabe an Stellen auRerhalb der DB AG bediirfen der Zustimmung
der RNI GmbH oder der OBB-Infrastruktur AG.

Anlage 3 zur Regelung der ortlichen Besonderheiten Simbach (Inn) — Braunau am Inn
Stand: 14.12.2014 (Bekanntgabe 6) Seite:5



1.1.4. Signale, Punktuelle Zugbeeinflussung
(PZB)

Signale sind in der Regel nach den Bestimmungen des jeweiligen
Infrastrukturbetreibers aufgestellt.

Auf dem Gebiet der OBB-Infrastruktur AG sind folgende Signale der RNI GmbH am
Streckengleis standig aufgestellt:

- Fahrtrichtung von Braunau am Inn nach Simbach (Inn)
— Einfahrvorsignal Vf in km 115,360 und zugehdrige Vorsignalbaken

Auf dem Gebiet der RNI GmbH sind folgende Signale der OBB-Infrastruktur AG am
Streckengleis standig aufgestellt:

- Fahrtrichtung von Simbach (Inn) nach Braunau am Inn
— Einfahrvorsignal z in km 114,587 (59,728)

Die Grenzstrecke ist mit PZB jeweils auf der Grundlage des veranlassenden
Infrastrukturbetreibers ausgerustet.

1.1.5. HOA/FOA/SOA Anlagen

entfallt
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1.1.6.  Telekommunikationseinrichtungen

Fur den Eisenbahn-Grenziibergang Simbach (Inn) - Braunau am Inn sind folgende
Telekommunikationsverbindungen eingerichtet:

Zugfunkeinrichtungen:
DB Netz AG: Digitaler Zugfunk (GSM-R D)

Umschaltpunkt fir Zugfunk ist im Bf Braunau am Inn wéhrend des Haltes
bzw. Betriebsstellenmitte bei durchfahrenden Zigen.

Gespréache tber GSM-R D Zugfunk werden bei der RNI GmbH
aufgezeichnet.

Bei Unregelmaligkeiten kénnen die mit der Untersuchung beauftragten
Mitarbeiter gegenseitig die Sicherstellung und Ubermittlung der
aufgezeichneten Gesprache bzw. Daten verlangen.

Berechtigt zur Anforderung von Gespréchsaufzeichnungen

(Sicherungskopien) sind

- bei der RNI GmbH der Notfallmanager und der Eisenbahnbetriebsleiter,
sowie dessen Mitarbeiter

- bei der OBB-Infrastruktur AG der Notfallkoordinator und die Mitarbeiter der
.BL - Vorfalluntersuchung*

Die Anforderung von Gesprachsaufzeichnungen (Sicherungskopien) ist zu
richten an

- bei der RNI GmbH an den Betriebsbezirksleiter
- bei der OBB-Infrastruktur AG an die ,BL - Vorfalluntersuchung*

Angeforderte Gesprachsaufzeichnungen (Sicherungskopien) sind zu
Ubersenden

- bei der RNI GmbH an den Eisenbahnbetriebsleiter der RNI GmbH
- bei der OBB-Infrastruktur AG an die ,BL - Vorfalluntersuchung*

Durch das anfordernde Unternehmen sind jeweils die fir dieses Unternehmen
geltenden datenschutzrechtlichen Bestimmungen zu beachten.

Das Urheberrecht an dieser Richtlinie (Papier- oder Softwareversion) haben die RNI GmbH und die OBB Infrastruktur
AG. Jegliche Formen der Vervielfaltigung und Weitergabe an Stellen auRerhalb der DB AG bediirfen der Zustimmung
der RNI GmbH oder der OBB-Infrastruktur AG.
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2. Vortubergehende Langsamfahrstellen, Stellen
mit besonderer betrieblicher Regelung und
andere Besonderheiten (La); Signalisierung
und PZB-Absicherung

2.1. La

In der La der OBB-Infrastruktur AG sind zu La-Strecke
»207a Neumarkt-Kallham (in Neu) — Staatsgrenze nachst Braunau am Inn“ bzw.
»207b Staatsgrenze néchst Braunau am Inn - Neumarkt-Kallham (in Neu)*

alle Angaben zu voriibergehenden Langsamfahrstellen und Besonderheiten bis bzw.
ab km 115,087 bzw. km 59,229 (Grenze) enthalten.

In der La der DB Netz AG sind zu La-Strecke

.D6a Minchen Ost — Muhldorf (Oberbay) — Simbach (Inn) — Grenze km 115,087
bzw. ,56b Grenze km 115,087 — Simbach (Inn) — Muhldorf (Oberbay) — Minchen
Ost*

alle Angaben zu voriibergehenden Langsamfahrstellen und Besonderheiten bis bzw.
ab km 115,087 bzw. km 59,229 (Grenze) enthalten.

Zur Unterstlitzung der Triebfahrzeugfihrer wird darlber hinaus zu jeder
voribergehenden Langsamfahrstelle ein Hinweis in der jeweiligen La des
Nachbarinfrastrukturbetreibers aufgenommen, wenn sich

- das  zugehdrige  Ankundigungsignal ~zu  einer  vorubergehenden
Langsamfahrstelle der OBB-Infrastruktur AG bzw.

- die zugehodrige Langsamfahrscheibe zu einer  voribergehenden
Langsamfahrstelle der DB Netz AG

im Bereich des Nachbarinfrastrukturbetreibers befindet.

Das Urheberrecht an dieser Richtlinie (Papier- oder Softwareversion) haben die RNI GmbH und die OBB Infrastruktur
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Beispieleintrdge dazu fur die La der DB Netz AG:
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2.2. Aufstellen von Signalen fir
vortibergehende Langsamfahrstellen und
anderen zu signalisierenden
Besonderheiten; PZB-Absicherung

Langsamfahrstellen und Gleisabschnitte mit anderen zu signalisierenden
Besonderheiten werden in der Regel von Anfang (Ankiindigung) bis Ende mit den
Signalen und nach den Regeln eines Infrastrukturbetreibers signalisiert,
erforderlichenfalls auch Uber die Grenze zwischen den Infrastrukturbetreibern
hinweg. Dem entsprechend erfolgt auch ggf. die PZB-Absicherung.

Die Signale und PZB-Magnete werden von demjenigen Infrastrukturbetreiber, dessen
Infrastruktur die Signalisierung betrifft, nach dessen Regeln erforderlichenfalls auch
im Bereich des Nachbarinfrastrukturbetreibers aufgestellt bzw. angebracht. Liegt die
vorubergehende Langsamfahrstelle auf der Infrastruktur beider
Infrastrukturunternehmer, ist der Ort des Beginns der Signalisierung mafRgebend.

3. Fahrplan, Verzeichnis der ortlich zulassigen
Geschwindigkeiten (VzG)

3.1 Fahrplanerstellung

Die OBB-Infrastruktur AG erstellt die Fahrplane fiir den grenziiberschreitenden
Verkehr auf der Grenzstrecke Simbach (Inn) - Braunau am Inn einschl. Ein- und
Ausfahrt im Bahnhof Simbach (Inn) bis zum planméaRigen Halteplatz bzw. ab der
Abfahrt einschl. der entsprechenden Ersatzfahrplane der OBB-Infrastruktur AG und
ubergibt die Fahrplanunterlagen bzw. Daten (EBuLa der OBB-Infrastruktur AG) an
das bestellende Unternehmen, die DB Netz AG und RNI GmbH.

Grundlage fur die maRgebenden Streckendaten ist das Verzeichnis der o6rtlich
zulassigen Geschwindigkeiten (VzG) der OBB-Infrastruktur AG, in dem auch die
Angaben zu der Infrastruktur der RNI GmbH fir das Befahren der Grenzstrecke
Simbach (Inn) - Braunau am Inn einschl. Ein- und Ausfahrt im Bahnhof Simbach (Inn)
enthalten sind.

Die Trassenkonstruktion ist beziiglich der Gleisbelegung im Bahnhof Simbach (Inn)
mit der RNI GmbH in jedem Einzelfall abzustimmen.

Fahrplankonstruktion Ad hoc Verkehre / Sonderziige:
Grundsatzlich findet eine Abstimmung nur bei personenbeférdernden Zugen statt.

Das Urheberrecht an dieser Richtlinie (Papier- oder Softwareversion) haben die RNI GmbH und die OBB Infrastruktur
AG. Jegliche Formen der Vervielfaltigung und Weitergabe an Stellen auRerhalb der DB AG bediirfen der Zustimmung
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3.2 Verzeichnis der ortlich zulassigen
Geschwindigkeiten (VzG), Austausch der
Infrastrukturdaten

Da die OBB-Infrastruktur AG die Fahrplane fiir grenziiberschreitende Ziige auf der
Infrastruktur der RNI GmbH zwischen der Staatsgrenze bei Simbach (Inn) und dem
Bahnhof Simbach (Inn) (einschlieBlich) erstellt und herausgibt, flieBen die
entsprechenden Infrastrukturdaten und bestimmte andere Angaben der DB Netz AG
(z.B. im VzG) in die Systeme der OBB Infrastruktur AG ein. Zu diesem Zweck sind
die erforderlichen Daten und Planunterlagen jeweils rechtzeitig zu den
entsprechenden Terminen an die zustandige Stelle der OBB-Infrastruktur AG durch
die RNI GmbH unter Hinweis auf das hierfir maRgebende Regelwerk der OBB-
Infrastruktur AG (einschl. Gdultigkeitsdatum) unaufgefordert zu Ubermitteln. Die
malfgebenden Inhalte der von der RNI GmbH zur Verfugung gestellten Daten und
Planunterlagen missen mit dem hierfir maRgebenden Regelwerk der OBB-
Infrastruktur AG kompatibel sein.

Die OBB-Infrastruktur AG und die RNI GmbH stellen sich alle erforderlichen
Unterlagen und maRRgebenden Regeln (z.B. Regelwerke bzw. Normen) gegenseitig
unentgeltlich zur Verfligung.

Die fur die Durchfiihrung der Validierung (gesamthafte Infrastrukturanmeldung) des
VzG zustandige Stelle der OBB-Infrastruktur beteiligt die RNI GmbH an der
Validierung der die Infrastruktur der RNI GmbH betreffenden Angaben.

Das Urheberrecht an dieser Richtlinie (Papier- oder Softwareversion) haben die RNI GmbH und die OBB Infrastruktur
AG. Jegliche Formen der Vervielfaltigung und Weitergabe an Stellen auRerhalb der DB AG bediirfen der Zustimmung
der RNI GmbH oder der OBB-Infrastruktur AG.
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3.3 AulRergewdhnliche Sendungen, Fahrzeuge
USW.

Fir auBergewohnliche Sendungen (auch aul3ergewdhnliche Fahrzeuge und Zige)
auf der Grenzstrecke muss eine Beférderungsanordnung (Regelztige der DB Netz
AG) oder eine Fahrplananordnung (Sonderziige der DB Netz AG, sowie Regel- und
Sonderziige der OBB-Infrastruktur AG) herausgegeben werden.

Die Beférderungsanordnung oder die Fahrplananordnung enthalt:
e die Bza-Nr. der DB Netz AG
die aS-Zahl der EVU (von Osterreichischer Seite)
den zu benutzenden Zug
den Beférderungstag
die Beforderungsbedingungen fir die Grenzstrecke ggf. einen Verweis auf
eine Dauerbefdrderungsanordnung des Nachbarunternehmens.

Die OBB-Infrastruktur AG , erarbeitet einen Beférderungsplan fur eine
aulRergewohnliche Sendung, Fahrzeug, Zug usw. im grenziberschreitenden
Verkehr im Einzelfall (Einzelbeférderungsanordnung), fur den keine Anwendung
einer Dauerbeférderungsanordnung der DB Netz AG (nicht im Fahrplan fur
Zugmeldestelle entsprechend dargestellt) und keine Beforderung gemaf Anhang 2
des Handbuchs 721.01 der OBB-Infrastruktur AG erfolgt, und gibt diese bekannt.
Es sind auch die Beférderungsbedingungen der DB Netz AG fir deren Infrastruktur
(Grenzstrecke und Ein-/Ausfahrweg im Grenzbahnhof bis/ab gewdhnlichen
Halteplatz) aufzunehmen. Die DB Netz AG uibermittelt der OBB-Infrastruktur AG die
entsprechenden Beférderungsbedingungen und die BZA-Nr. Die OBB-Infrastruktur
AG leitet diese an das beteiligte dsterreichische EVU weiter. Die
Beforderungsbedingungen sind unverandert in den jeweiligen Beférderungsplan zu
ubernehmen. Dies gilt auch, wenn eine Einzelbeférderungsanordnung der OBB-
Infrastruktur AG auf einem Profil gemaR Profilkatalog der OBB-Infrastruktur AG
basiert.

Das Urheberrecht an dieser Richtlinie (Papier- oder Softwareversion) haben die RNI GmbH und die OBB Infrastruktur
AG. Jegliche Formen der Vervielfaltigung und Weitergabe an Stellen auRerhalb der DB AG bediirfen der Zustimmung
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Die Zuge,

e die fur die Fahrtrichtung von und zur Staatsgrenze mit der Kennzeichnung ,aS*
bzw. ,KV*im Fahrplan fir Zugmeldestellen des Bahnhofs [DB Grenzbahnhof]
gekennzeichnet sind oder deren Zuggattungsbezeichnung durch ,-A“, ,-L“ oder
,=-D" erganzt ist, und

e die den Eisenbahn-Grenzibergang befahren und im Anhang 2 des Handbuchs
721.01 der OBB-Infrastruktur AG aufgefihrt sind,

mussen Ubereinstimmen.

Die OBB-Infrastruktur AG libergibt dazu spatestens 6 Wochen vor dem
europaischen Jahresfahrplanwechsel im Dezember j. J. ein Verzeichnis der den
Eisenbahn-Grenziibergang befahrenden Ziige, deren Aufnahme in den Anhang 2
des Handbuchs 721.01 der OBB-Infrastruktur AG beabsichtigt ist, an die DB Netz
AG. Die DB Netz AG prift die Ubereinstimmung des Verzeichnisses mit den
grenziberschreitenden Ziigen, deren Aufnahme im Zugverzeichnis einer
Dauerbeférderungsanordnung der DB Netz AG und damit Kennzeichnung mit ,,aS*
bzw. ,KV* oder Erganzung der Zuggattungsbezeichnung durch ,-A*, ,-L“ oder ,-D“
im Fahrplan fir Zugmeldestellen des Bahnhofs [DB Grenzbahnhof] beabsichtigt ist
Differenzen sind einvernehmlich zu bereinigen. Zlge, bei denen keine Einigung
erzielt wird, durfen fur die Grenzstrecke (Zuglauf) nicht im Anhang 2 des OBB-
Handbuchs 721.01 und nicht in einer Dauerbeférderungsanordnung der DB Netz
AG (damit auch nicht entsprechend im Fahrplan fir Zugmeldestellen des Bahnhofs
[DB Grenzbahnhof] in Richtung von und zur Staatsgrenze) aufgenommen werden.
Bei unterjahrigem Anderungsbedarf wird von der OBB-Infrastruktur AG ein
Anderungsantrag zur Abstimmung vorgelegt, mit dem in gleicher Weise verfahren
wird.

3.4 Zugbildung, Zugvorbereitung, Bremsen

Die Zugbildung von Zigen, die den Eisenbahn-Grenzibergang Braunau-Simbach
befahren, und die Bremsberechnung bzw. —einstellung fir diese Zige erfolgt nach
den auf der Infrastruktur der DB Netz AG und der OBB-Infrastruktur AG hierfiir
gultigen Regeln.

Erlauterung:

Die Regeln und Anforderungen fur beide Infrastrukturen sind bei unterschiedlichen
Regeln erfillt, wenn die Regeln mit den héheren Anforderungen angewendet werden
(Prinzip der Anwendung der Regeln mit der grofdten Sicherheit). Widersprechen sich
die Regeln, treffen die fir das sichere Erbringen der Eisenbahnverkehrsleistung
Verantwortlichen entsprechende Anordnungen jeweils fir ihr Unternehmen. Ggf. sind
die Infrastrukturbetreiber einzubinden, die erforderlichenfalls entsprechende
einheitiche  Regeln fur alle  Eisenbahnverkehrsunternehmen in  diese
Zusatzbestimmungen aufnehmen.

Signale an Zigen und Fahrzeugen, sowie Signale fur die Zugmannschaften/fir das
Zugpersonal sind auf dem Eisenbahn-Grenziibergang Braunau- Simbach nach den
Regeln der DB Netz AG oder nach den Regeln der OBB-Infrastruktur AG
anzubringen bzw. zu geben.

Das Urheberrecht an dieser Richtlinie (Papier- oder Softwareversion) haben die RNI GmbH und die OBB Infrastruktur
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4. Bahnbetriebliche Regelungen flr die
Grenzstrecke Simbach (Inn) - Braunau am Inn
und die Grenzbahnhdofe Simbach (Inn) und
Braunau am Inn

Dieser Abschnitt enthalt im Wesentlichen zusatzliche Bestimmungen zu den
bahnbetrieblichen Normen bzw. dem bahnbetrieblichen Regelwerk der beiden
Infrastrukturbetreiber fir den Betrieb der |Infrastruktur des Eisenbahn-
Grenzubergangs Simbach (Inn) - Braunau am Inn, insbesondere Erganzungen,
Abweichungen, Begriffsdarstellungen zu DV V2 und DV V3 der OBB-Infrastruktur AG
und zu Ril 301 und 408 der DB Netz AG.

Dartber hinaus enthalt Anlage 3 die fur den Netzzugang relevanten Regeln flr das
Fahren Uber den Eisenbahn-Grenziibergangs Simbach (Inn) - Braunau am Inn.

4.1. Gultigkeit von Normen und Regelwerk;
zusatzliche Bestimmungen

Grundsatzlich gelten jeweils bis zur Staatsgrenze

- fur die von der OBB-Infrastruktur AG betriebenen Infrastruktur neben den
einschlagigen Gesetzen und Verordnungen der Republik Osterreich die
bahnbetrieblichen Normen der OBB,

- far die von der RNI GmbH betriebene Infrastruktur neben den einschlagigen
Gesetzen und Verordnungen der Bundesrepublik Deutschland das
netzzugangsrelevante und betrieblich-technische Regelwerk der DB Netz AG
(s. Schienennetz-Benutzungsbedingungen der DB Netz AG).

Zugmannschaften (einschlieB3lich Personal von Nebenfahrten) und Zugpersonal, die
nur die Grenzstrecke und die Grenzbahnhofe befahren, missen Normen und
Regelwerke der Eisenbahn-Infrastrukturbetreiber in dem Umfang beherrschen, wie
es fur das Befahren der Grenzstrecke und der Grenzbahnhofe erforderlich ist.

Sofern in den nachfolgenden Bestimmungen oder in einer Betriebs- und
Bauanweisung (Betra) nichts anderes geregelt ist, ist hierfir mafligebend

- grundsatzlich der Ort des Triebfahrzeugfuhrers

- beim Zurickfahren/Zurucksetzen/Zuriickschieben, sowie beim Weiterfahren
eines Zuges auf freier Strecke jeweils das Regelwerk/ die Normen des
Infrastrukturbetreibers, in dessen Richtung zuriick- oder weitergefahren wird.

Im Bereich der Grenzstrecke und der Grenzbahnhofe konnen Nothaltauftrage tber
Zugfunk sowohl gemaf den Normen/dem Regelwerk der OBB-Infrastruktur AG als
auch der DB Netz AG empfangen werden, die in jedem Fall zu beachten sind.

Nothaltauftrége sind sofort auszufiihren.

Das Urheberrecht an dieser Richtlinie (Papier- oder Softwareversion) haben die RNI GmbH und die OBB Infrastruktur
AG. Jegliche Formen der Vervielfaltigung und Weitergabe an Stellen auRerhalb der DB AG bediirfen der Zustimmung
der RNI GmbH oder der OBB-Infrastruktur AG.
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4.2. Zustandiger Fahrdienstleiter bei
Meldungen

Sofern in den nachfolgenden Bestimmungen oder in einer Betriebs- und
Bauanweisung (Betra) nichts anderes geregelt ist, erfolgt die Entgegennahme und
Abgabe von Auftrdgen und Meldungen, sowie der Aufruf von Hilfe jeweils durch den
fur die Infrastruktur zustandigen Fdl.

Bei unerlaubtem Uberfahren von bzw. unzulassigem Vorbeifahren an Haltsignalen
oder an einer Stelle, an der nach Befehl zu halten war, sowie bei
Unregelmafigkeiten/Stérungen an der Zugbeeinflussung ist dies der fur die jeweilige
Anlage bzw. diese Stelle zustandige Fahrdienstleiter.

Beim Weiterfahren oder Zurlicksetzen bzw. Zurlickschieben eines Zuges nach dem
Halten auf freier Strecke ist jeweils der Fahrdienstleiter zusténdig, in dessen
Richtung nach dem Halten gefahren wird.

4.3. AulRergewohnliche
Sendungen/Fahrzeuge

Beim Einsatz von Nebenfahrzeuge auf der Grenzstrecke gilt fir das Betriebsgleis
folgendes:

Nebenfahrzeuge sind auf der Grenzstrecke einschlie3lich der Grenzbahnhéofe geman
einem EBA-Bescheid zugelassen, auch wenn sie im Bereich der Nachbarbahn keine
Zulassung haben.

4.4. Nachschieben

Nachschieben ist auf der Grenzstrecke Simbach (Inn) - Braunau am Inn verboten.

Das Urheberrecht an dieser Richtlinie (Papier- oder Softwareversion) haben die RNI GmbH und die OBB Infrastruktur
AG. Jegliche Formen der Vervielfaltigung und Weitergabe an Stellen auRerhalb der DB AG bediirfen der Zustimmung
der RNI GmbH oder der OBB-Infrastruktur AG.
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4.5. Zugbildung bei Zuge auf der
Grenzstrecke zwischen den Bahnhofen
Simbach (Inn) und Braunau am Inn(jeweils
einschliel3lich Ein- und Ausfahrt)

Signale an Zugen und Fahrzeugen, sowie Signale fur die Zugmannschaften/fur das
Zugpersonal sind nach den Regeln der DB Netz AG oder nach den Regeln der OBB-
Infrastruktur AG anzubringen bzw. zu geben.

Schlusssignal der OBB:

Mindestens ein rotes Licht oder eine runde riickstrahlende Scheibe mit einer roten
Kreisflache mit weilfem Rand.

®

4.6. Auftrage und Meldungen, Storung der
Sprechverbindung, vollig gestorte
Verstandigung

Ist Streckenfernsprechverbindung gestort, dirfen Zugmeldungen Uber andere
Fernsprechverbindungen gegeben werden.

Zugmeldungen fur die Grenzstrecke dirfen nicht durch Vermittlung einer anderen
Betriebsstelle gegeben werden.

Die Verstandigung gilt als vollig gestort, wenn keine Verstandigung uber
Telekommunikationseinrichtungen mdoglich ist.  Streckenblock ersetzt eine
fernmindliche Verbindung nicht.

Bei vollig gestorter Verstandigung zwischen den Fahrdienstleitern der Grenzstrecke
durfen auf der Grenzstrecke keine Fahrten zugelassen werden.

Das Urheberrecht an dieser Richtlinie (Papier- oder Softwareversion) haben die RNI GmbH und die OBB Infrastruktur
AG. Jegliche Formen der Vervielfaltigung und Weitergabe an Stellen auRerhalb der DB AG bediirfen der Zustimmung
der RNI GmbH oder der OBB-Infrastruktur AG.
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4.7. Schriftliche Befehle

4.7.1.Schriftiche Befehle im Bereich der
Grenzstrecke Simbach (Inn)- Braunau am Inn

Die Verstandigung von grenziiberschreitenden Fahrten mittels schriftlichen Befehlen
Uber Besonderheiten im Bereich der Grenzstrecke Simbach (Inn)- Braunau am Inn
einschlieB3lich dem jeweils anschlie3enden Einfahr- bzw. Ausfahrweg in dem
jeweiligen Grenzbahnhof ab dem bzw. bis zum Halteplatz kann mit dem
Befehlsmuster des jeweils anderen Infrastrukturbetreibers erfolgen.

Grundsatzlich ist das Befehlsmuster aus dem Regelwerk zu verwenden, das
angewendet wird. Verfugt der Triebfahrzeugfiihrer/Zugfihrer nur Gber ein
Befehlsmuster, ist dieses zu verwenden. Triebfahrzeugfuhrer/Zugfihrer und Fdl
haben sich vor der fernmiindlichen Ubermittlung tiber das zu verwendende
Befehlsmuster zu verstandigen.

In bestimmten Fallen kénnen schriftiche Befehle eines Infrastrukturbetreibers nach
seinem Muster im Bereich des Nachbarinfrastrukturbetreibers durch Aushandigung
einer Kopie des Befehlsmusters tbermittelt werden. Der den schriftlichen Befehl
empfangende Triebfahrzeugfuhrer/Zugfuhrer/(S)KI-Fuhrer hat beim Befehlsempfang
vor der Empfangsbescheinigung die Lesbarkeit des ausgehandigten Befehls zu
prufen; ggf. ist der Befehlsempfang zuriickzuweisen und die Empfangsbescheinigung
Zu verweigern.

Mafl3gebend fir die Anwendung eines schriftlichen Befehls sind grundsatzlich die
Normen/das Regelwerk des Infrastrukturbetreibers, auf dessen Infrastruktur der
Befehl gilt. Die Verfahrensweise bei der Ubermittlung von schriftichen Befehlen
erfolgt stets nach den Regeln bzw. Normen des Infrastrukturbetreibers, der den
Befehl an den Zug lUbermittelt.

Far Befehle, die auf der Infrastruktur der DB Netz AG gelten, wird ein
Ubermittlungscode diktiert. Ein diktierter Ubermittlungscode ist in jeden erteilten
Befehl aufzunehmen,

- im Befehlsmuster der DB Netz AG rechts unten an der vorgesehenen
Stelle,

- im Befehlsmuster A-Befehl und V-Befehl der OBB-Infrastruktur AG
unten im freien Feld unter ,Empfanger” neben ,Bahnhof”

im Sammelbefehl der OBB-Infrastruktur AG rechts unten neben der Uhrzeit unter
JTfzf“.

Das Urheberrecht an dieser Richtlinie (Papier- oder Softwareversion) haben die RNI GmbH und die OBB Infrastruktur
AG. Jegliche Formen der Vervielfaltigung und Weitergabe an Stellen auRerhalb der DB AG bediirfen der Zustimmung
der RNI GmbH oder der OBB-Infrastruktur AG.
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Der Fdl Braunau am Inn wendet das Befehlsmuster der DB Netz AG nach folgender

Matrix an:

Bei erforderlichem OBB — Befehl

wird verwendet DB — Befehl (Nr.)

A-Befehl ,Langsamfahren mit héchstens ..."

Nr. 9 sinngemalf ausfertigen (ohne

Grundangabe)
A-Befehl (mit Ausnahme ,Langsamfahren mit Nr. 11
hdchstens ...") Es ist der Text des OBB-Befehls
aufzunehmen.

V-Befehl ,Zug fahrt auf Sicht ...”

Nr. 9 sinngemal ausfertigen.

A-Befehl oder V-Befehl ohne Vordruck bzw.
Sammelbefehl Nr. 9

Nr. 11

Der Fdl Simbach wendet das Befehlsmuster der OBB-Infrastruktur AG nach

folgender Matrix an:

Bei erforderlichem DB — Befehl (Nr.)

wird verwendet OBB-Befehl

Nr.1,2,3 4

A-Befehl ohne Vordruck bzw. Sammelbefehl
Nr. 9
Es ist der Text des DB-Befehls
aufzunehmen.

Nr. 9 ,Sie missen auf Sicht fahren”

V-Befehl bzw. Sammelbefehl Nr. 3
sinngeman ausfertigen.

Der Grund ist als Text einzutragen.
Zusatzliche Befehle oder Hinweise sind im
freien Feld des V-Befehls bzw. im
Sammelbefehl Nr. 9 einzutragen.

Nr. 9 ,Sie diurfen mit hdchstens ... km/h

A-Befehl ,Langsam fahren mit héchstens ...*

fahren” bzw. Sammelbefehl Nr. 4 sinngeman
ausfertigen.
Nr 9.1 bis 9.5 A-Befehl oder V-Befehl ohne Vordruck bzw.
Sammelbefehl Nr. 9
Nr. 11 A-Befehl oder V-Befehl ohne Vordruck bzw.

Sammelbefehl Nr. 9

Das Urheberrecht an dieser Richtlinie (Papier- oder Softwareversion) haben die RNI GmbH und die OBB Infrastruktur
AG. Jegliche Formen der Vervielfaltigung und Weitergabe an Stellen auRerhalb der DB AG bediirfen der Zustimmung

der RNI GmbH oder der OBB-Infrastruktur AG.
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4.7.2 Verfahrensweise bei der Ubermittlung von
schriftlichen Befehlen

Die Verfahrensweise bei der Ubermittlung von schriftlichen Befehlen an einen Zug
erfolgt stets nach den jeweiligen Regeln bzw. Normen des Infrastrukturbetreibers,
der den Befehl an den Zug Ubermittelt.

4.8. Zug héalt aus unvorhergesehenem Anlass,
Zugteilung, Zugtrennung

Halt ein Zug auf der Grenzstrecke Simbach (Inn) - Braunau am Inn aus
unvorhergesehenem Anlass, so darf der zustandige Fdl der Weiterfahrt oder
Ruckfahrt (zurticksetzen) in allen Féllen nur zustimmen, wenn

- nach dem fir ihn glltigen Regelwerk alle Voraussetzungen fur die
Weiter-/Ruckfahrt erfillt sind und dem nicht entgegensteht und

- der Nachbar-Fdl der Weiter-/Ruckfahrt zugestimmt hat, sofern auch
nach dem fir ihn gultigen Regelwerk alle Voraussetzungen fir die
Weiter-/Ruckfahrt erfillt sind und dem nicht entgegensteht.

Kann nicht mit dem ganzen Zug sondern nur mit einem Zugteil weiter-
/zuriickgefahren werden, muss der zuriickgelassene abgetrennte Zugteil bewacht
werden.

4.9. Gefahrdrohende Umstande/Gefahrsfalle

Lassen Naturereignisse beflirchten, dass ein Gleis der Grenzstrecke nicht ohne
Gefahr befahren werden kann, ist das Gleis zu sperren.

Aufklarungsfahrten erfolgen als Sperr- oder Nebenfahrt.

Das Urheberrecht an dieser Richtlinie (Papier- oder Softwareversion) haben die RNI GmbH und die OBB Infrastruktur
AG. Jegliche Formen der Vervielfaltigung und Weitergabe an Stellen auRerhalb der DB AG bediirfen der Zustimmung
der RNI GmbH oder der OBB-Infrastruktur AG.
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4.10. Sperren/Sperre von Gleisen der
Grenzstrecke , Nebenfahrten/Sperrfahrten

Nebenfahrten der OBB auf der Grenzstrecke sind ausschlieRlich

- als NO-Fahrt

- im gesperrten Streckengleis und auf Sicht, sowie

- auf der Infrastruktur der OBB bis zur Staatsgrenze zugelassen.
Sperrfahrten im Bereich der RNI GmbH Grenzstrecke

- fahren im gesperrten Streckengleis,

- sind mit schriftichem Befehl zu beauftragen auf Sicht zu fahren, und

- sind auf der Infrastruktur der RNI GmbH bis zur Staatsgrenze
zugelassen.

Sperrfahrten/NO-Fahrten sind immer mit dem jeweiligen Nachbar-Fdl zu vereinbaren;
sie durfen nur mit Zustimmung des Nachbar-Fdl zugelassen werden.

Das Beenden der Sperrfahrt/NO-Fahrt ist dem Nachbar-Fdl mit den Worten
L~Sperrfahrt/NO-Fahrt (Nummer) in (Name der Betriebsstelle/km) beendet* ggf. dem
Zusatz ,Gleis bleibt gesperrt‘ zu melden.

Die Fdl missen u.a. nachweisen:
- die Vereinbarung der Sperrfahrt/NO-Fahrt
- Abfahrt der Sperrfahrt/NO-Fahrt

- Das Beenden der Sperrfahrt/NO-Fahrt nach vollstandiger Raumung
des Streckengleises durch die Fahrt.

Nebenfahrten/Sperrfahrten erhalten Fahrplane oder Fahrtanweisungen sowie
schriftliche Befehle nach den Regeln des Infrastrukturbetreibers, dessen Infrastruktur
befahren wird.

Das Warnen von Beschaftigten und die entsprechende Weisung an den
Triebfahrzeugfiihrer mit Befehl 9 gemaf Ril 408.0481 Abschnitt 8 Absatz 3 der DB
Netz AG ist nur zugelassen, wenn dies in einer Betra entsprechend geregelt ist.

Das Urheberrecht an dieser Richtlinie (Papier- oder Softwareversion) haben die RNI GmbH und die OBB Infrastruktur
AG. Jegliche Formen der Vervielfaltigung und Weitergabe an Stellen auRerhalb der DB AG bediirfen der Zustimmung
der RNI GmbH oder der OBB-Infrastruktur AG.
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Besonderheiten (Ausnahmeregelungen)

Auszug aus IVV Artikel 8:

Fahrten eines Infrastrukturbetreibers bzw. in dessen Auftrag dirfen zur
Instandsetzung/Entstérung von techn. Einrichtungen bzw. zur technischen
Hilfeleistung bei UnregelméRigkeiten im Bereich der Infrastruktur der Nachbarbahn
verkehren (z.B. Austausch/Aufstellen von El- bzw. Lf-Signalen. Arbeiten an der
Schutzstrecke, Inspektion Vorsignale, Unfélle, liegengebliebener Zug).

Die Fahrten dirfen hochstens

- aus Richtung Simbach (Inn) bis Einfahrsignal Braunau am Inn(OBB km
59,040) bzw.

- aus Richtung Braunau am Inn bis Einfahrsignal Simbach (Inn) (DB km
114,708) verkehren und

missen somit auf dem gleichen Gleis wieder zum Ausgangsbahnhof zurlckfahren.

Notfalle

Nur in Notfallen/bei Vorféallen oder in den in der Betriebsvorschrift DV V3 der OBB
vorgesehenen Fallen, dirfen solche Fahrten nach Anweisung des Notfallmanagers
der DB Netz AG bzw. des Einsatzleiters der OBB-Infrastruktur AG bis in den
benachbarten Grenzbahnhof auf Sicht fahren.

Das Urheberrecht an dieser Richtlinie (Papier- oder Softwareversion) haben die RNI GmbH und die OBB Infrastruktur
AG. Jegliche Formen der Vervielfaltigung und Weitergabe an Stellen auRerhalb der DB AG bediirfen der Zustimmung
der RNI GmbH oder der OBB-Infrastruktur AG.
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