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Zielgruppen, fiir welche diese Richtlinie erarbeitet wurde:

Eisenbahninfrastrukturunternehmen:
- Mitarbeiter, die ortliche Zusatze, Fahrplane oder Betra aufstellen,
- Mitarbeiter mit Planungs-, Leitungs- oder Uberwachungsaufgaben im Bahnbetrieb
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Neuherausgabe Richtlinie 408 - Fahrdienstvorschrift -
sowie Aktualisierung der damit in Bezug stehenden Richtlinien

Sehr geehrte Damen und Herren,

aufgrund der Vorgaben der Technischen Spezifikation Interoperabilitat ,Verkehrsbetrieb und
Verkehrssteuerung® und in Anlehnung an den nationalen Umsetzungsplan des Bundesver-
kehrsministeriums® wird die Richtlinie 408 neu herausgegeben. Mit der Neuherausgabe erhilt
die Richtlinie 408 wieder die Bezeichnung ,Fahrdienstvorschrift. Die Bekanntgabe der Neuher-
ausgabe der Richtlinie 408 erfolgt in elektronisch nutzbarer Form (Dateien im Word- und PDF-
Format) ab Oktober 2014. Die Druckstiicke stehen etwas spater zur Verteilung zur Verfligung.

Zum 13.12.2015 wird die Neuherausgabe in Kraft gesetzt. Die bisherige Richtlinie 408 ,Zlige
fahren und Rangieren® mit den Modulgruppen 408.01 - 09 B 11 (einschlie8lich B 10A) sowie
408.11 - 19 B 9 wird mit Ablauf des 12.12.2015 ungiiltig und ist wegzulegen. Aufgrund des in-
haltlichen Zusammenhangs mit der Richtlinie 408 werden zeitgleich weitere Richtlinien (Ril 301,
Ril 436, Ril 437, Ril 481.0205, etc.) aktualisiert.

Dieses Dokument beschreibt in den folgenden Abschnitten die Hintergriinde und die mit der
Neuherausgabe der Richtlinie 408 verbunden strukturellen Anderungen im betrieblichen Regel-
werk der DB Netz AG:

1. Grundsatze der Weiterentwicklung
2. Neue Struktur der Richtlinie 408

3. Netzzugangsrelevantes Regelwerk
4

Weiterentwicklung der Ortlichen Richtlinien als értliche Zusitze (Angaben fiir das
Streckenbuch, Betriebsstellenbuch und sonstige 6rtliche Unterlagen)

Handbuicher und Druck
6. Aktualisierung weiterer Richtlinien des betrieblich-technischen Regelwerks

Ul

Die verwendeten Abkiirzungen sind am Schluss des Dokuments erlautert.

! Verkehrsblatt 2008, Ifd. Nummer 114, Seite 434 ff.

DB Netz AG Vorsitzender des Vorstand: Dr. Roland Bosch
Sitz Frankfurt am Main Aufsichtsrates: Frank Sennhenn, Bernd Koch
Registergericht Dr. Riidiger Grube Vorsitzender Ute Plambeck
Frankfurt am Main Prof. Dr. Dirk Rompf
HRB 50 879 Dr. Joérg Sandvol}

USt-1dNr.: DE199861757



[DB] NETZE

2[7

1. Grundsatze der Weiterentwicklung

Die TSI ,Verkehrsbetrieb und Verkehrssteuerung® gibt einen engen Umsetzungsrahmen vor
und verlangt eine klare Trennung der Zustandigkeiten und Prozesse beim Thema ,Ziige fah-
ren“. Das Rangieren ist nicht Regelungsgegenstand dieser TSI. Folglich bleiben bei der Umset-
zung mehr Freiheiten. Eine Aufteilung des Rangierens im Sinne der TSI wird zu einem spateren
Zeitpunkt geprift und ggf. umgesetzt.

Vor diesem Hintergrund wird die Neuherausgabe der Richtlinie 408 unter Beibehaltung der be-
wahrten Modulform zielgruppenorientiert neu strukturiert und in vier thematische Teile zerlegt:

I Zige fahren - Regeln fiir Anwender des Eisenbahninfrastrukturunternehmens (EIU)

I Zige fahren - Schnittstellenregeln fiir Anwender der Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU)
I Rangieren
|

Zlge fahren - archivierte Regeln fiir Anwender der Eisenbahnverkehrsunternehmen.

2. Neue Struktur der Richtlinie 408
Die folgende Abbildung zeigt die ab 13.12.2015 gliltige Struktur:

_ Mitarbeiter EIU Ziige fahren

408.01 - 06 Fdl, Ww ElU-interne Regeln und Schnittstellen zum EVU
_ Planer EIU

408.11 - 16 Ersteller Ortlicher Zusitze, Ziige fahren

ST L LD Angaben fiir das Streckenbuch und Betra

_ Ziige fahren
Sl = 2 EVU, T# Regeln mit Schnittstellen zum EIU
408.31 - 37 Planer EVU .
Strichliste: 408.3101A01  Ersteller Ortlicher Zusitze / Streckenbuch Ziige fahren
Mitarbeiter EIU und EVU .
RS Fdl, Ww, Tf, Rb, Rg, Andere Rangieren
s Planer EIU und EVU Rangieren

Strichliste: 408.5801A01

2.1 Modulgruppe 408.01 - 06

Die Module 408.01 - 06 beinhalten die Regeln fiir das Fahren von Ziigen fiir Fahrdienstleiter
und Weichenwarter. Diese Modulgruppe beschreibt sowohl interne Prozesse des Eisenbahn-
infrastrukturunternehmens als auch Prozesse, die Mitarbeiter des Eisenbahninfrastrukturunter-
nehmens in der Zusammenarbeit mit Mitarbeitern der Eisenbahnverkehrsunternehmen beach-
ten mussen.

2.2 Modulgruppe 408.11 - 16

Die Regeln fiir den ortlichen Planer werden bisher in der Modulgruppe 408.11 - 19 bekannt ge-
geben. Auch diese werden in ihren prozessualen Zustandigkeiten getrennt. Die Module fiir den
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Planer des Eisenbahninfrastrukturunternehmens werden neu als Modulgruppe 408.11 - 16 be-
kanntgegeben, jeweils passend zu den Modulgruppen 408.01 - 06 und 408.21 - 27.

2.3 Modulgruppe 408.21 - 27

Die Modulgruppe 408.21 - 27 gilt verbindlich fiir Eisenbahnverkehrsunternehmen. Sie enthalt
Vorgaben und Schnittstellenregeln, die Triebfahrzeugfiihrer - und in wenigen Fallen andere
genannte Mitarbeiter - in der Zusammenarbeit mit Mitarbeitern des EIU beachten miissen. EVU,
die ein Triebfahrzeugfiihrerheft als Sammlung von Regelwerken verwenden, konnen die Regeln
unmittelbar an ihre Triebfahrzeugfiihrer geben. Alternativ konnen sie zur Herstellung eines ei-
genen Triebfahrzeugfiihrerheftes verwendet werden. EVU dirfen Vorgaben in eigener Verant-
wortung auf andere Mitarbeiter Ubertragen; Aufgaben des Triebfahrzeugfihrers diirfen sie auf
andere Mitarbeiter tibertragen, soweit die Schnittstelle zwischen Mitarbeitern des EIU und Trieb-
fahrzeugfuhrer unverandert bleibt.

2.4 Modulgruppe 408.31 - 37

EVU-Planer von Schnittstellenregeln erhalten die zur Modulgruppe 408.21 - 27 passenden Pla-
nungsregeln in 408.31 - 37.

2.5 Modulgruppe 408.48

Die Regeln des Rangierens sind nicht Gegenstand der TSI ,Verkehrsbetrieb und Verkehrssteu-
erung®. Daher wird die Struktur der Rangierregeln beibehalten und in die Modulgruppe 408.48
verschoben.

2.6 Modulgruppe 408.58

Planungsregeln aus der Modulgruppe 408.18 werden entsprechend der Systematik nach
408.58 verschoben.

2.7 Modulgruppe 408.81 - 89

Alle Regeln der bisherigen Richtlinie 408.01 - 09 B 11/10A, welche interne Prozesse von Ei-
senbahnverkehrsunternehmen beschreiben, werden als archivierte Regeln in die Modulgruppe
408.81 - 89 uberfuhrt. In diese Systematik werden die bereits heute archivierten Regeln zu den
Themen Wagenliste und Bremszettel eingegliedert. Diese Prozesse gibt die DB Netz AG als
Infrastrukturbetreiber nicht mehr vor. Die DB Netz AG wird die archivierten Regeln der Modul-
gruppe 408.81 - 89 fiinf Jahre 6ffentlich zuganglich vorhalten, aber nicht selbst weiterentwi-
ckeln.

Die Eisenbahnverkehrsunternehmen sollten beachten, dass diese EVU-Regeln als anerkannte
Regeln der Technik zu betrachten sind und daher nicht ohne weiteres ersatzlos entfallen kon-
nen. Eisenbahnverkehrsunternehmen miissen die Regeln, die sie (ibernehmen, in eine fiir ihre
Mitarbeiter geeignete Darstellung tiberfiihren. Wenn Eisenbahnverkehrsunternehmen die archi-
vierten Regelungsinhalte abandern wollen, miissen die Anderungen nach Prozessen und Ver-
fahren des Eisenbahnverkehrsunternehmens behandelt werden (z.B. Sicherheitsmanagement-
system).

Es wird an dieser Stelle ausdriicklich auf die Initiative des Verbandes deutscher Verkehrsunter-
nehmer e.V. hingewiesen, der ein brancheneinheitliches EVU-Regelwerk erstellen wird, das u.
a. diese EVU-internen Regeln in geeigneter Darstellung enthalt. Fiir nahere Informationen hier-
zu, wenden Sie sich bitte an die Hauptgeschaftsstelle des VDV in Berlin.

408.0020Z00 Erlauterungen Neuherausgabe Ril 408 Grundsatze Gliltig ab: 13.12.2015
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2.8 Modulgruppe 408.91 - 99

Die zu den archivierten Regeln der Modulgruppe 408.81 - 89 gehdrenden Planungsregeln wer-
den als archivierte Regeln in die Modulgruppe 408.91 - 99 (iberfiihrt. Diese werden ebenso fiinf
Jahre vorgehalten und nicht mehr durch die DB Netz AG weiterentwickelt. Hier sei inshesonde-
re darauf hingewiesen, dass das bisherige Modul 408.1111 Abschnitt 1 (inkl. Anhang A01), das
die Uberwachung der Mitarbeiter zum Inhalt hatte, als Modul 408.9111 Abschnitt 1 archiviert
wird.

2.9 Erlauterungsschreiben

Zu den Modulgruppen der neuen Richtlinien 408.01 - 06, 408.11 - 16, 408.21 -27, 408.31 -37,
408.48 sowie 408.58 gibt es gesonderte Erlauterungs-/Einflihrungsschreiben, in denen die
durchgefiihrten Anpassungen detailliert dargestellt sind.

3. Netzzugangsrelevantes Regelwerk

Als netzzugangsrelevante und betrieblich-technische Regelwerke, welche Bestandteile der
Schienennetz-Benutzungsbedingungen und Nutzungsbedingungen fiir Serviceeinrichtungen
sind, verbleiben die Modulgruppen

I 408.21 - 27 und 408.31 - 37,
B 408.48 und 58.

Unabhangig davon wird die DB Netz AG die Modulgruppen 408.01 - 06 und 408.11 - 16 ein-
schliel3lich zukinftiger Aktualisierungen informativ weiterhin veréffentlichen, um den Zugangs-
berechtigten eine gesamthafte Ubersicht zu ermdoglichen.

4. Weiterentwicklung der Ortlichen Richtlinien als ortl. Zusitze

Die bisherige Ubersicht iiber die in die Ortlichen Richtlinien zur Richtlinie 408.01-09 aufzuneh-
menden Regeln (,Strichliste) im Modul 408.1101 Abschnitt 2A01 wird ebenfalls aufgetrennt. So
erhalt jede Modulgruppe fiir Planer eine eigene Ubersicht der in 6rtlichen Zusatzen aufzuneh-
menden Regeln (im Folgenden ,Strichliste“ genannt). Ebenso werden die weiteren netzzu-
gangsrelevanten Regelwerke, die heute Regelungen fiir die Eisenbahnverkehrsunternehmen
enthalten (z.B. Richtlinie 301, Modul 481.0205 etc.), angepasst und erhalten Strichlisten nach
dem Vorbild der Richtlinie 408. Die Strichlisten erhalten tber alle Richtlinien hinweg eine ein-
heitliche Spaltennummerierung, unabhangig davon, ob eine konkrete Spalte inhaltlich in der
entsprechenden Richtlinie enthalten ist:

Spalte Inhalt

1 Stichwort

Ortliche Zusatze fiir Mitarbeiter auf Betriebsstellen des EIU [ Betriebsstellenbuch
Ortliche Zusatze fiir Mitarbeiter auf Betriebsstellen des EVU

Angaben fiir das Streckenbuch

zu beachtende Regeln

Betra

Lieferung von EIU an EVU

Lieferung von EVU an EIU

0 N oy L1 N W N
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4.1 Ortliche Richtlinien (Status quo)

Mit Hilfe der Strichlisten gibt die Richtlinie 408 derzeit vor, welche Angaben in die Ortliche Richt-
linie fir das Zugpersonal und welche Angaben in die Ortliche Richtlinie fiir Mitarbeiter auf Be-
triebsstellen aufzunehmen sind. Die Ortliche Richtlinie fiir Mitarbeiter auf Betriebsstellen kann
sowohl fiir Mitarbeiter des Infrastrukturbetreibers als auch fiir Mitarbeiter von Eisenbahnver-
kehrsunternehmen gelten.

4.2 Angaben fiir das Streckenbuch

Auch diese Prozesse werden in die jeweiligen Zustéindigkeiten tberfiihrt. Der Begriff der ,Ortli-
chen Richtlinie flir das Zugpersonal zur Richtlinie 408.01 - 09 (ORil Zp)“ wird an die europai-
schen Vorgaben angepasst. Die TSI weist den Eisenbahnverkehrsunternehmen die Verantwor-
tung fur das Erstellen und Verteilen von Streckenbiichern fir ihre Triebfahrzeugfiihrer zu. Der
Infrastrukturbetreiber stellt gemalfd TSI Daten, ggf. auch Regeln, zur Verfligung.

Um den Ubergang fiir die Eisenbahnverkehrsunternehmen méglichst reibungslos zu gestalten,
hat die DB Netz AG folgenden Migrationsweg geplant:

I Die ortlichen Angaben, die zu den neuen Modulgruppen 408.21 - 27, 408.48 sowie den
weiteren bisher in den Ortlichen Richtlinien fiir das Zugpersonal vertretenen Richtlinien (Ril
301, Ril 436, Ril 437, Ril 481.0205, usw.) gehoéren, werden bis auf weiteres in einem eige-
nen Druckstiick unter der Bezeichnung ,Angaben fiir das Streckenbuch®den Eisenbahnver-
kehrsunternehmen zur Verfligung gestellt. Die ,Angaben fiir das Streckenbuch® ersetzen
die bisherigen Druckstiicke der Ortlichen Richtlinien fiir das Zugpersonal.

I Diese Druckstiicke unterliegen beziiglich raumlicher Aufteilung (in Regionalbereiche), zeitli-
cher Bereitstellung, interner Gliederung nach La-Streckennummern, Beziehbarkeit sowie
hinsichtlich der Verpflichtung zur Bereitstellung durch die DB Netz AG als Pflichtleistung
denselben Bedingungen wie die bisherigen Druckstiicke der Ortlichen Richtlinien fiir das
Zugpersonal.

I Erst wenn eine allgemein anerkannte Losung fir die Lieferung der Inhalte (iber eine
Schnittstelle in elektronischer Form gefunden ist und sich bewahrt hat, wird die Bereitstel-
lung der Pflichtangaben zum betrieblich-technischen Regelwerk vollstandig auf die elektro-
nische Schnittstelle umgestellt. Es wird ausdriicklich darauf hingewiesen, dass diese Um-
stellung nicht zeitgleich zu 12/2015 beabsichtigt ist, sondern unter Beteiligung der Branche
erst zu einem spateren Zeitpunkt erfolgen soll, da der nationale Umsetzungsplan des Ver-
kehrsministeriums gegenwartig das Jahr 2018 zum Ziel hat.

Wenn eine eigenverantwortliche Weiterverarbeitung bzw. Zusammenstellung innerhalb des Ei-
senbahnverkehrsunternehmens durchgefiihrt werden soll, kénnen die Textverarbeitungsdatei-
en, aus denen die Angaben fiir das Streckenbuch erzeugt werden, im offenen Format beim
Druck- und Logistikzentrum Karlsruhe als Daten-CD bezogen werden.

4.3 Betriebsstellenbuch

Anstelle der Begrifflichkeit der Ortlichen Richtlinie fiir Mitarbeiter auf Betriebsstellen wird zukiinf-
tig der neutrale Begriff der ,0rtlichen Zusatze® stehen. Fiir Mitarbeiter des Infrastrukturbetreibers
werden die ortlichen Zusatze im neuen Betriebsstellenbuch zusammengefasst. Hierfiir gilt das
interne Regelwerk 412.0110 der DB Netz AG.

408.0020Z00 Erlauterungen Neuherausgabe Ril 408 Grundsatze Gliltig ab: 13.12.2015
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4.4 Ortliche Zusitze fiir Mitarbeiter auf Betriebsstellen des EVU

Eisenbahnverkehrsunternehmen entscheiden
in eigener Zustandigkeit, in welcher Form sie
ortliche Zusatze fir ihre Mitarbeiter auf Be-
triebsstellen bekanntgeben wollen.

In der nebenstehenden Abbildung ist beispiel-
haft eine mogliche Realisierungsvariante fiir
das fiktive Eisenbahnverkehrsunternehmen
~Postzug® dargestellt.

5. Handbiicher und Druck

Neben der Moglichkeit zur Bestellung der ein-
zelnen Modulgruppen der Richtlinie 408, wer-
den auch vier zu Handbiichern zusammenge-
fasste Modulgruppen im Druck- und Logistik-
zentrum in Karlsruhe erhaltlich sein.

Die archivierten Regeln in den Modulgruppen
408.81 - 89 und 408.91 - 99 werden modul-
weise bestellbar sein. Unbenommen bleibt die
elektronische Bereitstellung aller Modulgrup-

pen auf der Internetseite der DB Netz AG unter

4aj

der Rubrik SNB/betrieblich-technisches Regelwerk fiir die

Zugangsberechtigten.

Hinweis: In der Zusammenfassung der Modulgruppen fiir die Planer
des EIU ist wegen Funktionen im nicht-6ffentlichen EVU auch die Mo-

dulgruppe 408.31 - 37 enthalten.

408 436 481
.
= llﬁ o]
Ortliche
Ev“:‘f;‘:,gu‘uﬂ
| S
Handbuch Handbuch Handbuch Handbuch
40800 40820 40810 40830
01-06 21-27 11-16 31-37
48 48 31-37 58
Anwender Anwender ﬂl N\
des EIU des EVU
Strich-
58 listen
N\ Planer
des EVU

Strich-

listen

Planer

des EIU

6. Aktualisierung weiterer Richtlinien des betrieblich-technischen

Regelwerks

Zum 13.12.2015 treten des Weiteren folgende Aktualisierungen von Richtlinien und Modulen
des betrieblich-technischen Regelwerks in Verbindung mit der Neuherausgabe der Richtlinie

408 in Kraft:

I Ril 301, Aktualisierung Nr. 8, neues Modul 301.0001Z01 (iiberfiihrte Strichliste).

I Ril 436, Neuherausgabe, neues Modul 436.0000 (iiberfiihrte Strichliste).

I Ril 437.0001-0005, Aktualisierung Nr. 5, neues Modul 437.0000 (liberfiihrte Strichliste)
I Ril437.0011-0014, Aktualisierung Nr. 6, neues Modul 437.1000 (liberfiihrte Strichliste)
I Ril 481.0000, Neuherausgabe (liberfiihrte Strichliste)

408.0020Z00 Erlauterungen Neuherausgabe Ril 408 Grundsatze

Giltig ab: 13.12.2015
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Ril 481.0201, Aktualisierung Nr. 1
Ril 481.0202, Aktualisierung Nr. 1
Ril 481.0205, Aktualisierung Nr. 1
Ril 481.0205 Z01, Aktualisierung Nr. 1
Ril 481.0205 Z02, Aktualisierung Nr. 1
Ril 481.0301, Aktualisierung Nr. 1
I Ril 481.0302, Aktualisierung Nr. 1

Die genannten Richtlinien oder Module sind nur beziiglich der neuen Begriffe Streckenbuch
bzw. Betriebsstellenbuch sowie der Giberfiihrten Anteile der bisherigen Strichlisten hin ange-
passt. Falls diese Richtlinien oder Module aus anderen Griinden zum selben Zeitpunkt inhaltli-
che Anderungen erfahren, werden diese Anderungen mit gesondertem Einfiihrung- bzw. Erlau-
terungsschreiben bekannt gegeben.

Abkiirzungen

A Aktualisierung

B Bekanntgabe (Bezeichnung einer Regelwerksversion, zukiinftig Aktualisierung)
Betra Betriebs- und Bauanweisung

EIU Eisenbahninfrastrukturunternehmen

EVU Eisenbahnverkehrsunternehmen

Fdl Fahrdienstleiter

ORil MaB Ortliche Richtlinien fiir Mitarbeiter auf Betriebsstellen
ORil Zp Ortliche Richtlinien fiir das Zugpersonal

Rb Rangierbegleiter

Rg Rangierer

Ril Richtlinie

SNB Schienennetz-Nutzungsbedingungen

Tf Triebfahrzeugfiihrer

TSI Technische Spezifikation Interoperabilitat

Ww Weichenwarter

Zusatzlich zu diesem Schreiben stellen wir Prasentationsfolien zum Download zur Verfiigung.
Diese diirfen in unveranderter Form fiir interne Schulungszwecke genutzt werden.

Fir Ruckfragen und Hinweise stehen wir lhnen gerne zur Verfligung. Bitte senden Sie lhre Fra-
gen oder Hinweise an info408@deutschebahn.com.

Mit freundlichen GriiRen

DB Netz AG
gez. i.V. Bormet gez. i.A. Meffert
(Leiter Betriebsverfahren) (Geschaftsfiihrer Ril 408)

408.0020Z00 Erlauterungen Neuherausgabe Ril 408 Grundsatze Gliltig ab: 13.12.2015
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Richtlinie

Bahnbetrieb Fahrdienstvorschrift
Ziige fahren; Verzeichnis der Aktualisierungen Richtlinie 408.11 - 16; 408.1100
Modulgruppen Seite 1

1 Verzeichnis der Aktualisierungen

Lfd. Kurzer Giiltig Bemerkungen Aktualisierung
Nr. Inhalt ab eingearbeitet
(Namenszei-
chen/Tag)
1 408.11 - 16 13.12.2015 Neuherausgabe

Fachautor: I.NPB 4; Heike Villioth-Ebert; Tel.: (069) 265 31633

Gliltig ab: 13.12.2015




Ziige fahren; Verzeichnis der Aktualisierungen Richtlinie 408.11 - 16; 408.1100
Modulgruppen Seite 2

2 Modulgruppen

408.11 Zige fahren - Allgemeines -
Fachautorin: Heike Villioth-Ebert, (069) 265-31633

408.12 Ziige fahren - Regelfall -
Fachautor: Dietmar Homeyer, (069) 265-31632

408.13 Zige fahren - Regelfall -
Fachautorin: Heike Villioth-Ebert, (069) 265-31633

408.14 Zige fahren - Besonderheiten -
Fachautor: Dirk Enders, (069) 265-31636

408.15 Zuge fahren - UnregelmaRigkeiten im Bahnbetrieb -
Fachautorin: Heike Villioth-Ebert, (069) 265-31633

408.16 Zuge fahren - UnregelmaRigkeiten an technischen Einrichtungen -
Fachautor: Dirk Enders, (069) 265-31636

Giiltig ab: 13.12.2015
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DB Netz AG

Zentrale

Betriebsverfahren
Theodor-Heuss-Allee 7
60486 Frankfurt am Main
www.dbnetze.com/fahrweg
Gemal Verteiler Ril 408.11 - 16 408.1100Z00 giiltig ab: 13.12.2015

DB Netz AG ¢ Theodor-Heuss-Allee 7 » 60486 Frankfurt am Main

20.10.2014

Neuherausgabe Richtlinie 408; hier: Richtlinie 408 - Fahrdienstvorschrift -, Modulgrup-
pen 408.11 - 16, Erlduterungen

Sehr geehrte Damen und Herren,

die neue Richtlinie 408.11 - 16 gilt ab 13.12.2015. Sie enthdlt folgende Module:

408.1100 408.1251 408.1431V01 408.1492
408.1101 408.1301 408.1435 408.1501
408.1101A01 408.1331 408.1441 408.1541
408.1111 408.1341 408.1445 408.1551
408.1203 408.1351 408.1451 408.1571
408.1211 408.1401 408.1453 408.1581
408.1221 408.1402 408.1462 408.1601
408.1231 408.1403 408.1463 408.1625
408.1232 408.1411 408.1471 408.1632
408.1233 408.1421 408.1481 408.1641
408.1241 408.1421V01 408.1487 408.1691
408.1243 408.1423 408.1488

408.1244 408.1431 408.1491

Geltung

Die neue Richtlinie 408, Modulgruppen 408.11 - 16 gilt ab 13.12.2015. Sie gilt fir ortliche Pla-
ner des Eisenbahninfrastrukturunternehmens, die Betriebsstellenbticher fiir ihre eigenen Mitar-
beiter erstellen und den Eisenbahnverkehrsunternehmen Daten fiir das Streckenbuch bereit-
stellen miissen.

DB Netz AG Vorsitzender des Vorstand: Dr. Roland Bosch
Sitz Frankfurt am Main Aufsichtsrates: Frank Sennhenn, Bernd Koch
Registergericht Dr. Ridiger Grube Vorsitzender Ute Plambeck
Frankfurt am Main Prof. Dr. Dirk Rompf
HRB 50 879 Dr. Jorg Sandvol?

USt-IdNr.: DE199861757
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Ubergang der Giiltigkeit

Die Richtlinie 408.11 - 19 B 9 wird mit Ablauf des 12.12.2015 ungiiltig und ist wegzulegen. Die
bisherigen Regeln gehen in die neuen Richtlinien 408.11 - 16, 408.31 - 37 und 408.58.

Erlduterungen

Nummerierung der Module

Die bisherigen Module der Modulgruppe 408.11 - 19 waren abschnitts- bzw. absatzgenau be-
zeichnet. So gab es z. B. zum Modul 408.0451 die Module ,,408.1451 Abschnitt 2 a“ und
,408.1451 Abschnitt 2 b“. Da diese so bezeichneten Module ebenfalls eine innere Gliederung in
Abschnitte und Absatze aufwiesen, war es schwer, diese zu zitieren. Die neuen Module der
Modulgruppe 408.11 - 16 sind deshalb lediglich mit 4stelligen Modulnummern bezeichnet. So
gibt es z. B. zum Modul 408.0451 nur ein einziges Modul 408.1451. Eine Ubersicht am Anfang
jedes Moduls stellt dann den genauen Bezug zu den Ausgangsmodulen her. Pro Bezugsstelle
beginnen die Abschnitte innerhalb eines Moduls mit einer neuen Zehnerstelle. Zwischen Zeh-
nerstellen kénnen Liicken gelassen sein, um kiinftige Erweiterungen ohne Anderung der vorher
vorhandenen Gliederung einfligen zu kénnen. So gibt es z. B. im neuen Modul 408.1451 die
Abschnitte 11, 31 - 34,51 - 52,71 und 91.

Modul 408.1100 - Ubersicht der Aktualisierungen, Modulgruppen

Neu: Modul 408.1100, Abschnitt, Absatz usw. Alt: Modul, Abschnitt, Absatz usw.

Ganzes Modul

Vorspannseiten

Modul 408.1101 - Zusitzliche oder abweichende Regeln aufstellen und bekanntgeben,
MaRgebende Neigungen

Neu: Modul 408.1101, Abschnitt, Absatz usw.

Alt: Modul, Abschnitt, Absatz usw.

11-13 neu
14 408.1101 Abschnitt 2 1 (3)
21 408.1102 Abschnitt 2

Die Vorgaben zum Erstellen zusatzlicher und abweichender Regeln sind aufgrund der TSI-
gerechte Trennung der Regeln der Ril 408.01-09 neu erstellt worden. Die hierzu notwendigen
generellen Regeln sind als Abschnitte 11 - 13 aufgenommen worden. Weiterfiihrende Vorga-
ben zum Erstellen des Betriebsstellenbuches und der Angaben fiir das Streckenbuch enthalten
die Richtlinien 412.0110 und 412.0121. Die Vorgabe zum Abstimmen der Regeln konnte unmit-
telbar als Abschnitt 14 (ibernommen werden.

Anhang 408.1101A01 - Ubersicht iiber die in das Betriebsstellenbuch, die Angaben fiir
das Streckenbuch und die Betra aufzunehmenden Regeln

Neu: Anhang 408.1101A01, Abschnitt, Absatz Alt: Modul, Abschnitt, Absatz usw.
usw.

408.1100Z00 Erlauterungen zur Neuherausgabe Ril 408.11 - 16 Giiltig ab: 13.12.2015
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Neu: Anhang 408.1101A01, Abschnitt, Absatz Alt: Modul, Abschnitt, Absatz usw.
usw.

Gesamter Anhang neu

Modul 408.1111 - Arbeitsiibergabe und Arbeitsiibernahme am Zug; Uhrzeitvergleich

Neu: Modul 408.1101, Abschnitt, Absatz usw. Alt: Modul, Abschnitt, Absatz usw.

51-52 408.1111 Abschnitt 6 Absatz 2

71-72 408.1111 Abschnitt 9

Modul 408.1203 - Vorgidnge, Auftrige oder Meldungen nachweisen

Neu: Modul 408.1203, Abschnitt, Absatz usw. Alt: Modul, Abschnitt, Absatz usw.
11-12 408.1203 Abschnitt 2b Nr.1

21-24 408.1203 Abschnitt 2 b Nr. 2

31-32 408.1203 Abschnitt 2 b Nr. 3

41 - 42 408.1203 Abschnitt 2 b Nr. 4

51-53 408.1203 Abschnitt 3 b

61 408.1203 Abschnitt 4

Modul 408.1211 - Fahrplan fiir Zugmeldestellen aufstellen

Neu: Modul 408.1211, Abschnitt, Absatz usw. Alt: Modul, Abschnitt, Absatz usw.

Gesamtes Modul 408.1211 Abschnitt 1

Die Zuggattung TALGO und LTALGO wurde gestrichen, da diese Zuggattung nicht mehr ver-
wendet wird.

Modul 408.1221 - Zugmeldungen

Neu: Modul 408.1xxx, Abschnitt, Absatz usw. Alt: Modul, Abschnitt, Absatz usw.
11-12 408.1221 Abschnitt 1 Absatz 7 b
21-22 408.1221 Abschnitt 3 Absatz 3 b
31-33 408.1221 Abschnitt 3 Absatz 5

Modul 408.1231 - Fahrweg priifen

Neu: Modul 408.1231, Abschnitt, Absatz usw. Alt: Modul, Abschnitt, Absatz usw.
11-12 408.1231 Abschnitt 1 b

21 -22 408.1231 Abschnitt 2 Absatz 1 a
31-32 408.1231 Abschnitt 3 Absatz 1 b

408.1100Z00 Erlauterungen zur Neuherausgabe Ril 408.11 - 16 Giiltig ab: 13.12.2015
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Neu: Modul 408.1231, Abschnitt, Absatz usw.

Alt: Modul, Abschnitt, Absatz usw.

41 - 42

408.1231 Abschnitt 3 Absatz 7

51-52

408.1231 Abschnitt 3 Absatz 8 a

Modul 408.1232 - Fahrweg sichern

Neu: Modul 408.1232, Abschnitt, Absatz usw.

Alt: Modul, Abschnitt, Absatz usw.

Gesamtes Modul

408.1232 Abschnitt 4 b

Modul 408.1233 - Fahrweg priifen und sichern - Mitarbeiter, Melden, Nachweis -

Neu: Modul 408.1233 Abschnitt, Absatz
USw.

Alt: Modul 408.xxxx, Abschnitt, Absatz
usw.

11 408.1233 Abschnitt 1 Absatz 2 a, -
21 408.1233 Abschnitt 3 Absatz 2 c, 1
22 408.1233 Abschnitt 3 Absatz 2 c, 2
31 408.1233 Abschnitt 4 Absatz 2, 1
32 408.1233 Abschnitt 4 Absatz 2, 2

Modul 408.1241 - Raumungspriifung - Aligemeines

Neu: Modul 408.1241 Abschnitt, Absatz
usw.

Alt: Modul 408.xxxx, Abschnitt, Absatz
usw.

11 408.1241 Abschnitt 3, 1
12 408.1241 Abschnitt 3, 2
13 408.1241 Abschnitt 3, 3
21 408.1241 Abschnitt 4, 1
22 408.1241 Abschnitt 4, 2
23 408.1241 Abschnitt 4, 3
24 408.1241 Abschnitt 4, 4
25 408.1241 Abschnitt 4, 5
31 408.1241 Abschnitt 5, 1
32 408.1241 Abschnitt 5, 2

Modul 408.1243 - Raumungspriifung - Strecken mit nichtselbsttatigem Streckenblock

Neu: Modul 408.1243 Abschnitt, Absatz
USw.

Alt: Modul 408.xxxx, Abschnitt, Absatz
usw.

408.1100Z00

Erlauterungen zur Neuherausgabe Ril 408.11 - 16
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Neu: Modul 408.1243 Abschnitt, Absatz
USw.

Alt: Modul 408.xxxx, Abschnitt, Absatz
usw.

11 408.1243 Abschnitt 5 Absatz 7 1
12 408.1243 Abschnitt 5 Absatz 7 2
13 408.1243 Abschnitt 5 Absatz 7 3

Modul 408.1244 - Raumungspriifung — Strecken mit selbsttatigem Streckenblock

Neu: Modul 408.1244 Abschnitt, Absatz
USW.

Alt: Modul 408.xxxx, Abschnitt, Absatz
usw.

11 408.1244 Abschnitt 1, 1

12 408.1244 Abschnitt 1, 2

21 408.1244 Abschnitt 3 Absatz 2, 1
22 408.1244 Abschnitt 3 Absatz 2, 2
31 408.1244 Abschnitt 4 Absatz 1, 1
32 408.1244 Abschnitt 4 Absatz 1, 2
33 408.1244 Abschnitt 4 Absatz 1, 3
41 408.1244 Abschnitt 4 Absatz 5 b, 1
42 408.1244 Abschnitt 4 Absatz 5 b, 2
43 408.1244 Abschnitt 4 Absatz 5 b, 3
44 408.1244 Abschnitt 4 Absatz 5 b, 4
51 408.1244 Abschnitt 5 Absatz 7, 1
52 408.1244 Abschnitt 5 Absatz 7, 2
53 408.1244 Abschnitt 5 Absatz 7, 3
54 408.1244 Abschnitt 5 Absatz 7, 4
55 408.1244 Abschnitt 5 Absatz 7, 5
61 408.1244 Abschnitt 6 Absatz 1 c, 1
62 408.1244 Abschnitt 6 Absatz 1 c, 2

Modul 408.1251 - Hauptsignale bedienen

Neu: Modul 408.1251 Abschnitt, Absatz
USW.

Alt: Modul 408.xxxx, Abschnitt, Absatz
usw.

11 408.1251 Abschnitt 2 Absatz 5, 1
12 408.1251 Abschnitt 2 Absatz 5, 2
21 408.1251 Abschnitt 3 Absatz 1 a, 1

408.1100Z00

Erlauterungen zur Neuherausgabe Ril 408.11 - 16
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Neu: Modul 408.1251 Abschnitt, Absatz
USw.

Alt: Modul 408.xxxx, Abschnitt, Absatz
usw.

22 408.1251 Abschnitt 3 Absatz 1 a, 2
31 408.1251 Abschnitt 7, 1
32 408.1251 Abschnitt 7, 2
33 408.1251 Abschnitt 7, 3
34 408.1251 Abschnitt 7, 4
35 408.1251 Abschnitt 7, 5
36 408.1251 Abschnitt 7, 6
37 408.1251 Abschnitt 7, 7

Modul 408.1301 - Fahren ohne streckenkundigen Mitarbeiter untersagen, auf Nebenbah-

nen hohere Geschwindigkeiten zulassen

Neu: Modul 408.1301, Abschnitt, Absatz usw.

Alt: Modul, Abschnitt, Absatz usw.

21 a)-c) und 22

408.1301 Abschnitt 5 Absatz 2 a

21d)-g)

neu

51-52

408.1301 Abschnitt 5 Absatz 2 b

Die zusatzlichen Strecken nach 21 d)-g) auf denen das Fahren ohne Streckenkenntnis zu un-
tersagen ist, wurden aus Ril 492.0755 (Vdv-Schrift 755) Abschnitt 6.2 inhaltsgleich (ibernom-

men.

Modul 408.1331 - Ergdnzende Regeln zur Zustimmung des Fahrdienstleiters zur Abfahrt

auf einem Bahnhof

Neu: Modul 408.1331, Abschnitt, Absatz usw.

Alt: Modul, Abschnitt, Absatz usw.

21-22

408.1331 Abschnitt 3 Absatz 2 a

51-53

408.1331 Abschnitt 3 Absatz 5 ¢

71-75

408.1331 Abschnitt 7

Modul 408.1341 - Bahniibergange durch Zugpersonal sichern

Neu: Modul 408.1341, Abschnitt, Absatz usw.

Alt: Modul, Abschnitt, Absatz usw.

21-22

408.1341 Abschnitt 3 Absatz 3

Modul 408.1351 - Auf der freien Strecke Ziige trennen oder Fahrzeuge abstellen

Neu: Modul 408.1351, Abschnitt, Absatz usw.

Alt: Modul, Abschnitt, Absatz usw.

408.1100Z00
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Neu: Modul 408.1351, Abschnitt, Absatz usw. Alt: Modul, Abschnitt, Absatz usw.
21 (1) Satz 1 408.1351 Abschnitt 4 1 (1)
21 (1) Satz 2 neu
22 408.1351 Abschnitt 4 1 (2)
22 408.1351 Abschnitt 4 2
51 408.1351 Abschnitt 4 3

Die aufzunehmenden Regeln wurden konkretisiert.

Modul 408.1401 - Anordnungen iiber den Zugverkehr

Neu: Modul 408.1401, Abschnitt, Absatz usw. Alt: Modul, Abschnitt, Absatz usw.
21 408.140111

22 408.14011 2

51 408.140121

52 408.14012 2

53 408.14012 3

54 408.1401 2 4

55 408.140125

56 408.14012 6

71 408.1401 3

Modul 408.1402 - Anbringen und Eingeben von Merkhinweisen

Neu: Modul 408.1402, Abschnitt, Absatz usw. Alt: Modul, Abschnitt, Absatz usw.
1 neu - Inhaltsiibersicht
21 408.1402, dort 1
22 408.1402, dort 2
41 408.0402, in Spalte 2 enthaltene Regeln zu
EZMG-Stellwerken
42 neu
61 408.1402 Nr. 2, dort 1
408.1403 Nr. 9, dort 1
62 408.1402 Nr. 2, dort 2
408.1403 Nr. 9, dort 2

Modul 408.1403 - Anbringen und Eingeben von Sperren

Neu: Modul 408.1403, Abschnitt, Absatz usw. Alt: Modul, Abschnitt, Absatz usw.

408.1100Z00 Erlauterungen zur Neuherausgabe Ril 408.11 - 16 Giiltig ab: 13.12.2015
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Neu: Modul 408.1403, Abschnitt, Absatz usw. Alt: Modul, Abschnitt, Absatz usw.
1 neu - Inhaltstbersicht
21 408.1403, dort 1
22 408.1403, dort 2
41 408.0402, in Spalte 2 enthaltene Regeln zu
EZMG-Stellwerken
42 neu

Das bisherige Modul 408.1403 Nr. 9 wurde nicht in das neue Modul 408.1403 iibernommen, da
dessen Inhalt in Modul 408.1402 (neu) Abschnitt 6 und 7 aufgenommen wurde (siehe Ubersicht
Neu - Alt zu Modul 408.402)

Modul 408.1411 - Befehle

Neu: Modul 408.1411, Abschnitt, Absatz usw. Alt: Modul, Abschnitt, Absatz usw.

11 -12 neu

21 -22

41 - 42 neu

61 - 62

51-52

71-173

Die Abschnitte 11 und 12 lassen einen abweichenden Ort der Befehlsiibermittlung fiir Befehle 2
zu, wenn die Grundregel bei einem Zug, dessen freie Durchfahrt auf einer Steigungsstrecke
sichergestellt sein muss, auf Schwierigkeiten sto3t. Die Bedingung, dass der Befehl erst (iber-
mittelt werden darf, wenn zwischengelegene Hauptsignale Fahrtstellung zeigen, stellt sicher,
dass der Triebfahrzeugfuhrer nicht irrtimlich an einem nicht im Befehl 2 genannten Halt zei-
genden Signal vorbeifahren kann.

Modul 408.1421 - Blockstellen, Schrankenwarter oder Bahniibergangsposten iiber Zug-
fahrten benachrichtigen

Neu: Modul 408.1421, Abschnitt, Absatz usw. Alt: Modul, Abschnitt, Absatz usw.
21 408.14211 (1)1
22 408.14211 (1) 2
23 408.14211 (1) 3
24 408.14211 (1) 4
25 408.14211 (1) 5
26 408.14211(1) 6
41 408.14211(2) 1
42 408.14211 (2) 2
43 408.14211(2) 3

408.1100Z00 Erlauterungen zur Neuherausgabe Ril 408.11 - 16 Giiltig ab: 13.12.2015
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Neu: Modul 408.1421, Abschnitt, Absatz usw.

Alt: Modul, Abschnitt, Absatz usw.

44

408.14211 (2) 4

51 408.14211(8) 1
52 408.14211 (8) 2
71 408.14211 (9) 1
72 408.14211 (9) 2
81 408.14212 (2) 1
82 408.14212 (2) 2
83 408.14212(2) 3

Modul 408.1421V01 - Vordruck Streckenfahrplan

Neu: Modul 408.1421V01, Abschnitt, Absatz
usw.

Alt: Modul, Abschnitt, Absatz usw.

408.1421V01

Modul 408.1423 - Arbeitsstellen auf der freien Strecke benachrichtigen

Neu: Modul 408.1423, Abschnitt, Absatz usw.

Alt: Modul, Abschnitt, Absatz usw.

21 408.1423 1
22 408.1423 2
23 408.1423 3

408.1100Z00
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Modul 408.1431 - Sonderziige, Umleiten oder Ausfall von Ziigen

Neu: Modul 408.1431, Abschnitt, Absatz usw. Alt: Modul, Abschnitt, Absatz usw.
21 408.14311 (1) 1
22 408.14311 (1) 4
41 408.14311(3) 1
42 408.14311 (3) 2
43 408.14311(3) 3
44 408.14311 (3) 4
45 408.14311(3)5
46 408.14311(3) 6
47 408.14311(3) 7
61 408.1431 2 (2) und 408.14322 (2) 1
62 408.1431 2 (2) und 408.1432 2 (2) 2

Modul 408.1431V01 - Angaben zur Versuchsfahrt

Neu: Modul 408.1431V01, Abschnitt, Absatz Alt: Modul, Abschnitt, Absatz usw.
usw.

408.1431 1 (1)vo1

Modul 408.1435 - Von den fiir Bahnanlagen oder Fahrzeuge vorgesehenen MaRen abwei-
chen

Neu: Modul 408.1435, Abschnitt, Absatz usw. Alt: Modul, Abschnitt, Absatz usw.
21 408.14351 (1) 1

22 408.14351 (1) 3

23 408.14351 (1) 4

24 408.14351 (1) 5

41 408.1435 1 (4)

61 408.14353 (2) d) 1

62 408.1435 3 (2) d) 2

81 neu

408.1100Z00 Erlauterungen zur Neuherausgabe Ril 408.11 - 16 Giiltig ab: 13.12.2015
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Modul 408.1441 - Nachschieben

Neu: Modul 408.1441, Abschnitt, Absatz usw.

Alt: Modul, Abschnitt, Absatz usw.

21

(neu)

22

(neu)

In Abschnitt 21 Absatz (2) wurde die Regel, wonach es bei Zligen, die ausschlie3lich aus Dreh-
gestellwagen gebildet sind, keine Druckkraftbegrenzung gibt, herausgenommen. Da es sich
hierbei nicht um eine Planungsregel handelt, findet sich die Regel neu in Modul 408.2441 Ab-

schnitt 1 Absatz (7).

Modul 408.1445 - Geschobene Ziige
Ubersicht Neu - Alt

Neu: Modul 408.1445, Abschnitt, Absatz usw.

Alt: Modul, Abschnitt, Absatz usw.

21

408.14452 (3) 1

22

408.1445 2 (3) 2

Das bisherige Modul 408.1445 Abschnitt 2 Absatz 3 enthalt Planungsregeln sowohl fur das EIU,
als auch fiir das EVU. Daher sind inhaltsidentisch ein Modul 408.1445 und 408.3445 entstan-
den. Die jeweils informativen Teile sind kursiv gedruckt.

408.1451 - Einfahrt in Stumpfgleise oder teilweise besetzte Gleise, Einfahrweg begren-

zen, Halteplatz im Befehl vorschreiben
Ubersicht Neu - Alt

Neu: Modul 408.1451, Abschnitt, Absatz usw.

Alt: Modul, Abschnitt, Absatz usw.

11

31 -

32 a) 408.0451 1 (2) a) Nr. 1. - soweit Gleise mit Zug-
deckungssignalen betroffen sind - i. V. m.
408.0451 1 (2) b) Nr. 1 1. Anstrich

32 b) 408.0451 1 (2) a) Nr. 1. - soweit Gleise mit Zug-

deckungssignalen betroffen sind - i. V. m.
408.0451 1 (2) b) Nr. 2

32 c), 1. Anstrich

408.0451 1 (1) c) - in Bezug auf Gleis mit verkiirz-
tem Einfahrweg

32 c), 2. Anstrich

408.0451 1 (2) a) Nr. 1. - soweit Gleise mit Zug-
deckungssignalen betroffen sind -i. V. m.
408.0451 1 (2) b) Nr. 1 3. Anstrich

32 c), 3. Anstrich

- (neu)
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Neu: Modul 408.1451, Abschnitt, Absatz usw. Alt: Modul, Abschnitt, Absatz usw.
32 c), 4. Anstrich - (neu)
32 ¢), 5. Anstrich - (neu)

32d) 408.0451 1 (2) a) Nr. 1. - soweit Gleise mit Zug-
deckungssignalen betroffen sind - i. V. m.
408.0451 1 (2) b) Nr. 2

32¢e) 408.0451 1 (2) a) Nr. 1. - soweit Gleise mit Zug-
deckungssignalen betroffen sind - i. V. m.
408.0451 1 (2) b) Nr. 1 2. Anstrich

32f1) 408.0451 1 (2) a) Nr. 1. - soweit Gleise mit Zug-
deckungssignalen betroffen sind - i. V. m.
408.0451 1 (2) b) Nr. 2

32g) 408.0451 1 (1) a) - in Bezug auf verkiirzten Ein-
fahrweg

32 h) 408.0451 1 (1) e) 2. Anstrich

33Q) 408.0451 1 (1) b) - auRer Parenthese

33 b) 408.0451_1_(1)_e)_1. Anstrich - auRer Parenthe-
se

33 ¢) - (neue Einleitung)

33 c) 1. Anstrich

408.0451 1 (1) c) - in Bezug auf Stumpfgleis

33 ¢) 2. Anstrich

408.04511 (2) a) Nr. 2. V. m.
408.0451 1 (2) b) Nr. 1 3. Anstrich

33 c) 3. Anstrich - (neu)
33 c) 4. Anstrich - (neu)
33 ¢) 5. Anstrich - (neu)

34 - (neue Einleitung)

34 a) 408.0451 1 (1) a) - in Bezug auf verkiirzten Ein-
fahrweg

34 b) 408.0451 1 (1) e) 2. Anstrich

35 - (neu)

51) - (neue Einleitung)

51 a) 408.0451 1_(1) c) - in Bezug auf Stumpfgleis,

ohne Parenthese

51 b), 1. Anstrich

408.0451 1 (1) c) - in Bezug auf Stumpfgleis, ohne
Parenthese

51 b), 2. Anstrich

408.0451 1 (1) d) - in Bezug auf Stumpfgleis, ohne
Parenthese

51 b), 3. Anstrich - (neu)
51 b), 4. Anstrich - (neu)
51 b), 5. Anstrich - (neu)
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Neu: Modul 408.1451, Abschnitt, Absatz usw.

Alt: Modul, Abschnitt, Absatz usw.

51 b), 6. Anstrich

- (neu)

51¢) 408.0451 1 (1) e) 1. Anstrich - ohne Parenthese
51d) 408.0451 1 (1) b) - ohne Parenthese
51e) 408.0451 1 (1) e) 1. Anstrich - ohne Parenthese

51 f), 1. Anstrich

408.0451 1 (1) d) - in Bezug auf besonders kurzes
Stumpfgleis, Parenthese

51 f), 2. Anstrich - (neu)
51 f), 3. Anstrich - (neu)
51 f), 4. Anstrich - (neu)

51g) 408.0451 1 (1) e) 1. Anstrich -Parenthese

51 h) 408.0451 1 (1) b) -Parenthese

511) 408.0451 1 (1) e) 1. Anstrich -Parenthese

51j) 408.0451-1-(1)-a) - in Bezug auf Stumpfgleis

51 k) 408.0451 1 (1) e) 2. Anstrich (neuer Befehlswort-
laut)

511) 408.0451 1 (1) a) - in Bezug auf verkiirzten Ein-
fahrweg

51 m) 408.0451 1 (1) e) 2. Anstrich (neuer Befehlswort-
laut)

52 - (neu)

71 408.14511,2,3

91 408.1451 4, 5

Allgemein: Das Modul fasst die Inhalte der bisherigen Module 408.1451 Abschnitt 2 a und
408.1451 Abschnitt 2 b zusammen und gibt aul3erdem neue Regeln zur Erstellung des Be-
triebsstellenbuches fir die Einfahrt in teilweise besetzte Gleise, Gleise mit verkirztem Durch-

rutschweg und Stumpfgleise oder. Im Einzelnen:

Abschnitt 11 ,Allgemeines” ist neu und stellt einen Bezug zur gesetzlichen Vorgabe der EBO
her. Diese schreibt in § 39 Absatz 4 vor: ,, ... wenn der Einfahrweg in einem Stumpfgleis oder
besetzten Gleis endet, muss die Sicherheit durch betriebliche Anweisungen oder technische

Einrichtungen gewabhrleistet sein.”

Modul 408.1451 regelt, welche ,betriebliche Anweisungen® im Betriebsstellenbuch zu geben
sind. Die betrieblichen Anweisungen sind hierbei abhangig von den technischen Einrichtungen,

insbesondere von der Signalisierung.

Die Abschnitte 31 - 35 und 51 - 52 geben die bisher unmittelbar in Modul 408.0451 Abschnitt 1

gegebenen Regeln zur Einfahrt in

e Gleise mit Zugdeckungssignalen,
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e Gleise mit verkiirztem Durchrutschweg,
e Gleise mit verkiirztem Einfahrweg sowie
e Stumpfgleise und besonders kurze Stumpfgleise

wieder. Diese Regeln richten sich neu an den Aufsteller des Betriebsstellenbuches. Dieser gibt
im Betriebsstellenbuch die zutreffenden Regeln bekannt. Dies entlastet den Fahrdienstleiter als
End-Anwender der Regeln, da dieser die zutreffenden Falle nicht mehr selbst herleiten muss.
Bei der Ubernahme der Regeln aus Modul 408.0451 wurden folgende Anderungen berticksich-
tigt:

Die bisher in Modul 408.0451 Abschnitt 1 in Unterabsatzen sowie in Parenthesen und Anstri-
chen geregelten Unterfalle sind neu jeweils als eigenstandiger, weitgehend parenthese- und
anstrichfreier Unterabsatz wiedergegeben. Hierbei sind Regeln, die auf mehrere Unterfélle zu-
treffen, bewusst mehrfach dargestellt: Dies erleichtert die Ubernahme der zutreffenden Regeln
in das Betriebsstellenbuch.

Abschnitt 31 stellt den Bezug zum Verweis auf das Betriebsstellenbuch in Modul 408.0451 Ab-
schnitt 1 Absatz (3) her. Es zahlt dem Ersteller des Betriebsstellenbuches die Falle auf, in de-
nen er Ortliche Zusatze geben muss und verweist auf die zutreffenden Abschnitte mit Einzelre-
geln.

Abschnitt 32 gibt die Regeln fir die Einfahrt in Gleise mit Zugdeckungssignalen vor. Er regelt 4
Anwendungsfalle, welche die signaltechnischen Ausriistungszustande widerspiegeln:

e 7s 3v+ Zs 3 (Absétze a) und b))
e 7Zs 3 (Absatze c) und d))

o 7s7 + Zs 3(Absatze e) und f))

e 7Zs 13(Absatze g) und h))

Der jeweils erste Absatz eines Anwendungsfalles gibt die Regeln fur die Einfahrt mit Fahrtstel-
lung eines Hauptsignals vor, der jeweils zweite Absatz gibt die Regeln fiir eine Einfahrt mit be-
sonderem Auftrag vor. Den Regeln fiir die Einfahrt mit besonderem Auftrag ist gemeinsam,
dass immer ein Befehl erforderlich ist. Dies stellt sicher, dass der Triebfahrzeugfiihrer auch
dann eine ,betriebliche Anweisung®im Sinne der EBO § 39 Absatz 4 erhalt, wenn bei einer aus
Sicht des Fahrdienstleiters planmaRigen Einfahrt in ein Gleis mit Zugdeckungssignalen bei aus-

nahmsweiser Anwendung des Ersatzfahrplanes nicht sichergestellt ist, dass das Zeichen ,—“im
Fahrplan den Triebfahrzeugfiihrer auf die Besonderheit hinweist:

e Bei Einfahrt mit Fahrtstellung eines Hauptsignals erhalt der Triebfahrzeugfiihrer eine
signaltechnisch sichere Information aus einem Zusatzsignal.

e Bei einer Einfahrt mit besonderem Auftrag erhalt er in allen Fallen einen Befehl.

Abschnitt 32 c) enthalt neue Regeln fiir die Einfahrt eines Zuges in ein Gleis mit einem Zugde-
ckungssignal, bei der die zulassige Geschwindigkeit durch Signal Zs 3 angezeigt wird. Hinter-
grund: Bisher war lediglich zugelassen, dass der Fahrdienstleiter den Zug am Hauptsignal an-
halten musste, bevor er ihn eingelassen hat. Diese Regel stellt sicher, dass der Triebfahrzeug-
fihrer nicht nach Wahrnehmung eines Vorsignals in Stellung Vr 2 von dem unangekiindigten
Signal Zs 3 mit Kennzahl 2 Giberrascht wird und ggf. schneller als zulassig im anschliefenden
Weichenbereich fahrt. Die neuen Regeln miissen diese Anforderung ebenfalls sicherstellen. Im
Einzelnen gibt es folgende neue Regeln:

408.1100Z00 Erlauterungen zur Neuherausgabe Ril 408.11 - 16 Giiltig ab: 13.12.2015



NETZE

15/28

e Der Fahrdienstleiter muss anhand des Fahrplans fiir Zugmeldestellen feststellen, dass der
Zug planmaRig in das Gleis mit Zugdeckungssignal einfahrt. Der Aufsteller des Fahrplans fir
Zugmeldestellen darf einen entsprechenden Hinweis aufnehmen, wenn im Fahrplan des Zu-

ges das Zeichen - dargestellt. Ist. Das Zeichen ,—* weist den Triebfahrzeugfiihrer darauf

hin, dass das Einfahrgleis ein teilweise besetztes Gleis oder ein Gleis mit verkiirztem Ein-
fahrweg sein kann.

e Der Fahrdienstleiter muss festgestellt haben, dass der Zug am vor dem Hauptsignal liegen-
den gewdhnlichen Halteplatz angehalten hat. Dies ist zuldassig, wo hinter dem gewdhnlichen
Halteplatz kein Vorsignal bzw. Vorsignalwiederholer vorhanden ist. In diesen Fallen ist der
Triebfahrzeugfiihrer am Vorsignal in Stellung Vr 0 vorbeigefahren und stellt anschlieRend die
Zustimmung zur Abfahrt durch unmittelbare Sicht auf das Hauptsignal oder durch Fahrtan-
zeiger fest. Wenn der Triebfahrzeugfiihrer unmittelbare Sicht auf das Hauptsignal hat, gilt fiir
ihn die durch Signal Zs 3 angezeigte Geschwindigkeit bereits bei der Abfahrt. Wenn der
Triebfahrzeugfiihrer die Zustimmung zur Abfahrt aus einem Fahrtanzeiger herleitet, also das
Hauptsignal selbst nicht sehen kann, muss er bis zum Erkennen der Stellung des Signals so
vorsichtig fahren, dass er ggf. zum Halten kommen kann. Diese Vorgabe schlief3t ein, dass
der Triebfahrzeugfiihrer auf 20 km/h abbremsen kann.

e Der Fahrdienstleiter muss den Triebfahrzeugfiihrer fernmiindlich verstandigt haben, dass er
mit 20 km/h einfahren muss. Die fernmiindliche Verstandigung ersetzt hierbei die Information
aus dem fehlenden Signal Zs 3v. Da die fernmiindliche Information Bedingung fiir das Ein-
lassen des Zuges ist, wirkt es sich zur sicheren Seite hin aus, wenn der Fahrdienstleiter den
Triebfahrzeugfiihrer nicht erreicht.

e Der Fahrdienstleiter muss festgestellt haben, dass der Zug am ,Halt erwarten® zeigenden
Vorsignal vorbeigefahren ist, bevor er die Einfahrt des Zuges zulasst. Dies ist zulassig, wo
kein Vorsignalwiederholer vorhanden ist und der Fahrdienstleiter die Feststellung durch Hin-
sehen oder Auswerten der Besetztanzeige treffen kann. Diese Bedingungen stellen sicher,
dass der Triebfahrzeugfihrer das Vorsignal in Stellung Vr 0 wahrgenommen hat, sodass das
anschliefende Signal Hp 2 und Zs 3 Kennzahl 2 fur ihn eine Aufwertung darstellt.

e Eine allein stehende Vorsignaltafel kennzeichnet den Bremsweg der Strecke vor dem Haupt-
signal, mit dem der Fahrdienstleiter die Einfahrt des Zuges zuldasst (Modul 301.1401 2 (6) a)).

Alle Bedingungen sind als Alternativen zu verstehen. Der Aufsteller des Betriebsstellenbuchs
kann entscheiden, welche Maoglichkeiten ortlich zutreffen und zweckmal3ig sind.

Abschnitt 33 gibt die Regeln fiir die Einfahrt in Gleise mit verktirztem Durchrutschweg vor. Er
regelt 2 Anwendungsfalle, welche die signaltechnischen Ausriistungszustande widerspiegeln:

e 7s3v+ Zs 3 (Unterabséatze a) und b))
e 7s 3 (Unterabsatze c) und d))

Der jeweils erste Unterabsatz eines Anwendungsfalles gibt die Regeln fiir die Einfahrt mit
Fahrtstellung eines Hauptsignals vor, der jeweils zweite Unterabsatz gibt die Regeln fiir eine
Einfahrt mit besonderem Auftrag vor. Den Regeln fiir die Einfahrt mit besonderem Auftrag ist
gemeinsam: Es ist immer ein Befehl erforderlich. Dies stellt sicher: Der Triebfahrzeugfiihrer er-
halt auch dann eine ,betriebliche Anweisung®im Sinne der EBO § 39 Absatz 4, wenn bei einer
aus Sicht des Fahrdienstleiters planmaRigen Einfahrt in ein Gleis mit verkiirztem Durchrutsch-

weg bei Anwendung des Ersatzfahrplanes nicht sicher ist, dass das Zeichen ,—“im Fahrplan
den Triebfahrzeugfiihrer auf die Besonderheit hinweist:
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e Bei Einfahrt mit Fahrtstellung eines Hauptsignals erhalt der Triebfahrzeugfiihrer eine
signaltechnisch sichere Information aus einem Zusatzsignal.

e Bei einer Einfahrt mit besonderem Auftrag erhdlt er in allen Fallen einen Befehl.

Abschnitt 33 c) enthalt neue Regeln fiir die Einfahrt eines Zuges in ein Gleis mit verkiirztem
Durchrutschweg, bei der die zulassige Geschwindigkeit durch Signal Zs 3 angezeigt wird. Be-
zliglich des 1., 3., 4., 5. und 6. Anstriches treffen die Erlauterungen zu Abschnitt 32 c) sinnge-
maf zu. Zusatzlich gibt es hier eine weitere Moglichkeit: Der Fahrdienstleiter kann feststellen,
dass der Zug bereits in der riickliegenden Zugstralie mit hdchstens 30 kmj/h fahrt. Dies ist zu-
lassig, wo dem Zug bereits in der riickliegenden ZugstralRe ein Signal Zs 3 mit der Kennzahl 3
gezeigt wurde. Da das Startsignal der riickliegenden ZugstralRe entweder Einfahrsignal oder
Zwischensignal ist, erstreckt sich der anschlieRende Weichenbereich jeweils bis zum nachsten
Hauptsignal. Der Triebfahrzeugfiihrer nahert sich deshalb dem nachsten Hauptsignal mit hochs-
tens 30 km/h und kann daher nicht durch ein Signal Zs 3 mit der Kennzahl 3 {iberrascht werden.

Alle Bedingungen sind als Alternativen zu verstehen. Der Aufsteller des Betriebsstellenbuchs
kann entscheiden, welche Mdglichkeiten ortlich zutreffen und zweckmaRig sind.

Abschnitt 35 ist neu und regelt, dass der Fahrdienstleiter einen Befehl 12 oder 14 gemald Ab-
schnitt 32 bis 34 bzw. nach Modul 408.0451 Abschnitt 1 Absatz (2) durch ein Signal Zs 7 erset-
zen darf. Zusammen mit den Vorgaben in Abschnitt 32 Absatze b), d), f) und h), Abschnitt 33
Absatz b) und d) sowie Abschnitt 34 Absatz b) ersetzt und erweitert diese Regel das bisher in
Modul 408.0691 geregelte Vorgehen. Nach Modul 408.0691 musste ein Triebfahrzeugfiihrer auf
Sicht fahren, wenn er bei Ausfall der Fiihrerraumanzeige der Fahrplanangaben mit Ersatzfahr-
plan weiterfuhr und die Zugfahrt an einem Einfahr- oder Zwischensignal mit Signal Zs 1 oder
Befehl zugelassen wurde bzw. wenn eine Zugfahrt in Hohe des Einfahrsignals auf Befehl zuge-
lassen wurde. Da er nach der Neuregelung entweder einen Befehl 12 oder 14 erhalt oder mit
Signal Zs 7 beauftragt wird, auf Sicht zu fahren, kann die entsprechende Regel in Modul
408.0691 entfallen. Vorteil dieses Vorgehens ist, dass die Regeln fir den Triebfahrzeugfiihrer
vereinfacht werden und dass sie auch fir die bisher nicht erfassten Falle gelten, bei denen ein
Zug mit Ersatzfahrplan fuhr, der nicht bei einem Ausfall der Fiihrerraumanzeige der Fahrplan-
angaben verwendet wurde.

Abschnitt 51 gibt die Regeln fir die Einfahrt in Stumpfgleise und besonders kurze Stumpfgleise
vor. Geregelt werden 7 Anwendungsfalle, welche die moglichen signaltechnischen Ausris-
tungszustande widerspiegeln:

e Stumpfgleis eines Kopfbahnhofs (Unterabsatz a))
e Stumpfgleis eines Durchgangsbahnhofs, Ausriistung mit Zs 3 (Unterabsatze b) und c))

e Stumpfgleis eines Durchgangsbahnhofs, Ausriistung mit Zs 3v + Zs 3 (Unterabsatze d) und

e))
e Besonders kurzes Stumpfgleis, Ausriistung mit Zs 3 (Unterabsatze f) und g))
e Besonders kurzes Stumpfgleis, Ausriistung mit Zs 3v + Zs 3 (Unterabsatze h) und i))
e Stumpfgleis eines Durchgangsbahnhofs, Ausriistung mit Zs 13 (Unterabsatze j) und k))
e Besonders kurzes Stumpfgleis, Ausriistung mit Zs 13 (Unterabsatze I) und m)).

Mit Ausnahme des Anwendungsfalls ,Kopfbahnhof* gibt der jeweils erste Unterabsatz eines
Anwendungsfalles die Regeln fiir die Einfahrt mit Fahrtstellung eines Hauptsignals vor, der je-
weils zweite Unterabsatz gibt die Regeln fiir eine Einfahrt mit besonderem Auftrag vor. Den Re-
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geln fiir die Einfahrt mit besonderem Auftrag ist gemeinsam, dass immer ein Befehl erforderlich
ist. Dies stellt sicher, dass der Triebfahrzeugfiihrer auch dann eine ,betriebliche Anweisung®im
Sinne der EBO § 39 Absatz 4 erhdlt, wenn bei einer aus Sicht des Fahrdienstleiters planmaRi-

gen Einfahrt in ein Gleis mit verkiirztem Durchrutschweg bei ausnahmsweiser Anwendung des
Ersatzfahrplanes nicht sichergestellt ist, dass das Zeichen ,,—“im Fahrplan den Triebfahrzeug-

fuhrer auf die Besonderheit hinweist:

e Bei Einfahrt mit Fahrtstellung eines Hauptsignals erhalt der Triebfahrzeugfiihrer eine
signaltechnisch sichere Information aus einem Zusatzsignal.

¢ Bei einer Einfahrt mit besonderem Auftrag erhalt er in allen Fallen einen Befehl.
Bei der Einfahrt in ein Stumpfgleis eines Kopfbahnhofs nach Unterabsatz a) ist die Unterschei-
dung nach einer Einfahrt mit Fahrtstellung eines Hauptsignals oder mit besonderem Auftrag

nicht erforderlich: Das Zeichen ,—* und ggf. die zutreffende Geschwindigkeitsbeschrankung im

Fahrplan des Zuges ist hier bereits im VzG vorgegeben und ergibt sich nicht erst aus der Fahr-

planbearbeitung. Der Fahrdienstleiter darf deshalb die Einfahrt eines Zuges in das Stumpfgleis

immer zulassen, egal ob diese auf Fahrt zeigendes Hauptsignal stattfindet oder als Zugfahrt mit
besonderem Auftrag.

Abschnitt 51 enthalt in den Unterabsatzen b) und f) neue Regeln fiir die Einfahrt eines Zuges in
ein Stumpfgleis b) bzw. besonders kurzes Stumpfgleis f), bei der die zuldassige Geschwindigkeit
durch Signal Zs 3 angezeigt wird. Es treffen die Erlauterungen zu Abschnitt 32 ¢) und 33 c)
sinngemalfd zu.

In Abschnitt 51 ist in den Unterabsatzen c), e), g), i), k) und m) der Fall neu geregelt, dass ein
Zug vom Gegengleis aus in ein Stumpfgleis oder besonders kurzes Stumpfgleis einfahrt und
kein Hauptsignal vorhanden ist: In diesem Fall muss der Fahrdienstleiter den Befehl 12 Gbermit-
teln, bevor er die Einfahrt des Zuges in Hohe des Einfahrsignals zulasst, z. B. mit Signal Sh 1
oder mit Befehl 1. Deshalb darf die Einfahrt in diesem Fall nicht mit Befehl 6 zugelassen wer-
den; Befehl 6 ist in den Ortlichen Richtlinien zu Modul 408.0463 Abschnitt 11 Absatz (1) c) zu
untersagen.

Alle Bedingungen sind als Alternativen zu verstehen. Der Aufsteller des Betriebsstellenbuchs
kann entscheiden, welche Maoglichkeiten ortlich zutreffen und zweckmal3ig sind.

Abschnitt 52 ist neu und regelt, dass der Fahrdienstleiter einen Befehl 12 oder 14 gemal Ab-
schnitt 51 durch ein Signal Zs 7 ersetzen darf. Hierzu treffen die Erlauterungen zu Abschnitt 35
sinngemal} zu.

Modul 408.1453 - Ausfahrt verhindert

Neu: Modul 408.1453, Abschnitt, Absatz usw.

Alt: Modul, Abschnitt, Absatz usw.

21

408.14531(1)c) 1

22

408.14531 (1) c) 2

Modul 408.1462 - Von der Fahrordnung auf der freien Strecke abweichen

Neu: Modul 408.1462, Abschnitt, Absatz usw.

Alt: Modul, Abschnitt, Absatz usw.

21

408.14622a) 1

22

408.1462 2 a) 2
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Neu: Modul 408.1462, Abschnitt, Absatz usw.

Alt: Modul, Abschnitt, Absatz usw.

23

408.1462 2 a) 3

Modul 408.1463 - Auf dem Gegengleis fahren

Neu: Modul 408.1463, Abschnitt, Absatz usw. Alt: Modul, Abschnitt, Absatz usw.
21 408.1463 3 1

22 408.1463 3 2

41 408.1463 10 1

42 408.1463 10 2

51 408.146310(3) c1
52 408.1463 10 (3) c 2
61 408.14631(2)b) 1
62 408.1463 1 (2) b) 2
81 408.1463 13 2

82 408.1463 13 2

91 408.14642 1

92 408.1464 22
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Modul 408.1471 - Gleise sperren

Neu: Modul 408.1471, Abschnitt, Absatz usw. Alt: Modul, Abschnitt, Absatz usw.
21 408.19021(3) 1
22 408.1902 1 (3) 2
23 408.19021 (3) 3
24 408.1902 1 (3) 4
25 408.19021 (3) 5
26 408.19021 (3) 6
27 408.19021 (3) 7
28 408.19021 (3) 8
41 neu

42 neu

51 neu

52 neu

61 408.19022 (1) 1
62 408.1902 2 (1) 2
63 408.1902 2 (1) 3
64 408.19022 (1) 4
71 408.1902 3 (1)
72 408.1902 3 (2)
73 408.1902 3 (3)
74 408.1902 3 (4)
75 408.1902 3 (5)
76 408.1902 3 (6)
77 408.1902 3 (7)
78 408.1902 3 (8)
79 408.1902 3 (9)
80 408.1902 3 (10)
81 neu

82 neu

In Modul 408.1471 Abschnitt 41 und 42 wurden neue Regeln fiir das Melden gesperrter Gleis
parallel verlaufender Strecken aufgenommen. Mit einem erganzenden Wortlaut bei der Sperr-
meldung kann eine eindeutigere Zuordnung gesperrter Gleise erfolgen und die Gefahr von
Verwechslungen minimiert werden. Durch ortlich zu bestimmende Namensgebungen fir parallel
verlaufende Streckengleise kdnnte dann z. B. folgende Meldung stehen: ,Maustaltunnel griines
Gleis von A-Stadt bis B-Dorf gesperrt®.
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Sinngemal? wurden in Modul 408.1471 Abschnitt 51 und 53 auch fiir den Wortlaut beim Aufhe-
ben von Gleissperrungen parallel verlaufender Strecken neue Regeln aufgenommen, die eine
entsprechende Erganzung um eine zusatzliche Namensgebung der jeweiligen Streckengleise

vorsehen.

Modul 408.1481 - Sperren von Gleisen und Sperrfahrten durchfiihren

Neu: Modul 408.1481, Abschnitt, Absatz usw. Alt: Modul, Abschnitt, Absatz usw.
21 408.1481 1 (1) und
408.19021(2) 1
22 408.1481 1 (1) und
408.1902 1 (2) 2
23 408.1481 1 (1) und
408.1902 1 (2) 3
31 (1) Satz1 408.1481 3 und 408.1482 2 1 (1)
31 (1) Satz 2 neu
31 (2) 408.1481 3 und 408.1482 2 1 (2)
32 408.1481 3 und 408.1482 2 2
51 408.14816 (3) 1
52 408.14816 (3) 2
71 408.1481 12 A(1) und
408.14826(2) 1
72 408.1481 12 (1) und
408.1482 6 (2) 2
73 408.1481 12 (1) und
408.1482 6 (2) 3
74 408.1481 12 (1) und
408.1482 6 (2) 4
81 408.148112(2) 1
82 408.1481 12 (2) 2
83 408.1481 12 (2) 3
84 408.1481 12 (2) 4

In Modul 408.1481 Abschnitt 21 Absatz (2) a) erfolgt eine Prazisierung in Bezug auf das Be-
nennen der begrenzenden Zugmeldestelle bei Gleissperrungen wahrend der unterbrochenen
Arbeitszeit. Diese Prazisierung ist notwendig, weil die vorherige Formulierung nicht selten zu
Irritationen und der Annahme fiihrte, dass ein Bahnhof als begrenzende Zugmeldestelle nicht
mehr herangezogen werden darf, wenn Gleise der freien Strecke einseitig Gber das Einfahrsig-
nal des Bahnhofs hinaus bis in diese Betriebsstelle hinein (ausschlieRlich des Bereichs zwi-
schen Signal Ra 10 und dem Einfahrsignal der Gegenrichtung) verlangert werden. Als Argu-
ment wurde angefiihrt, es bestiinde die Gefahr, dass in Fallen, bei denen ein solcher Bahnhof
nach unterbrochener Arbeitszeit nicht besetzt wiirde, die erste Zugfahrt unzuldssig - nach Ver-
einbarung zwischen den dieser Betriebsstelle benachbarten Zugmeldestellen - in diesen Bahn-
hof einfahren kdnnte, obwohl dort noch Gleise gesperrt und u. U. mit Fahrzeugen besetzt sind.
Diese Mdoglichkeit wird jedoch dadurch ausgeschlossen, dass mindestens eine der eine solche
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Zugfahrt zulassenden Zugmeldestelle gemaR Betra auch diejenige Stelle ist, mit der die nach
unterbrochener Arbeitszeit nicht besetzte Zugmeldestelle zuvor die Sperrung der Gleise aufhe-
ben muss. Ist dies nicht erfolgt, darf die benachbarte Zugmeldestelle eine Zugfahrt (iber die
unbesetzte Zugmeldestelle hinaus nicht anbieten bzw. es ist die Annahme zu weigern, weil die
Vorbedingungen nicht erfiillt sind. Zwischen den Absatzen (2) und (3) sind zur Verdeutlichung 4
Beispiele fiir das Sperren von Gleisen wahrend der unterbrochenen Arbeitszeit skizziert wor-

den.

Modul 408.1487 - Zugfahrten auf Strecken mit Stichstreckenblock durchfiihren

Neu: Modul 408.1487, Abschnitt, Absatz usw.

Alt: Modul, Abschnitt, Absatz usw.

21 neu
22 neu
31 neu
32 neu
41 neu
42 neu

Dieses Modul bietet die Moglichkeit auf Strecken mit Stichstreckenblock ortliche Besonderhei-
ten beim Rangieren auf Betriebsstellen am Ende der Stichstrecke sowie beim Bedienen von

Anschlussstellen auf Stichstrecken zu regeln.
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Modul 408.1488 - Ubergang einer Zugfahrt in eine Rangierfahrt oder umgekehrt
Neu: Modul 408.1488, Abschnitt, Absatz usw. Alt: Modul, Abschnitt, Absatz usw.
21 neu

22 neu

31 neu

32 neu

41 neu

42 neu

51 neu

52 neu

61 neu

62 neu

71 neu

72 neu

Die neuen Regeln in Modul 408.1488 schlieRen eine Liicke beim Ubergang von Zugfahrten in
Rangierfahrten oder umgekehrt an den Grenzen zu Baugleisen und Gleisen von Anschlussstel-
len. Bislang wurden diese Ubergange als sog. ,Fahrten vollzogen, bei denen es nicht eindeutig
geregelt war, ob es sich dabei noch um Zugfahrten oder bereits um Rangierfahrten und umge-
kehrt oder um eine Kombination aus Beidem handelte. Den neuen Regeln liegt die Uberlegung
zu Grunde, wonach es moéglich sein muss, eine divergierende Spitze-Schluss-Betrachtung bei
Fahrten in Baugleise bzw. Anschlussstellen und umgekehrt zu vollziehen. Fur die Praxis bedeu-
tet dies, dass Fahrten in Baugleise bzw. Anschlussstellen ab der Spitze bereits als Rangierfahrt
durchgefiihrt werden, der Schluss jedoch bis zur vollstandigen Vorbeifahrt an einer definierten
Stelle weiterhin den Status einer Zugfahrt behalt. Bei der Ausfahrt aus Baugleisen bzw. An-
schlussstellen erhalt die Fahrt demzufolge ab der Spitze den Status einer Zugfahrt, wahrend
der Schluss bis zum vollstandigen Verlassen dem Wesen nach eine Rangierfahrt bleibt. Der
restriktivere Status der Fahrt bestimmt damit stets auch die Geschwindigkeit. Somit gelten bei
Ein- und Ausfahrten in bzw. aus Baugleisen und Anschlussstellen immer die Rangiergeschwin-
digkeiten von 20 km/h (BGL) bzw. 25 km/h (Anst.).

In Modul 408.1488 Abschnitt 21 und 22 sowie 31 und 32 sind die Regeln fiir das Verlassen von
Baugleisen bzw. Anschlussstelle gegeben. Da sich dieser Regeln sehr dhnlich sind, werden sie
zusammengefasst erlautert. Um den Ubergang zu gewahrleisten, miissen die Fahrzeuge in
beiden Fallen vor dem Verlassen am Ende des Baugleises bzw. vor der Anschlussweiche hal-
ten. Ubergdnge ohne Halt sind demnach nicht zulassig. Bevor die Fahrten das Baugleis bzw.
die Anschlussstelle verlassen, missen Bedingungen erfiillt sein. Im Falle von Baugleisen muss
z. B. der zustandige Fahrdienstleiter der Ausfahrt aus dem Baugleis zugestimmt haben, die
Zugsignale miissen angebracht/eingeschaltet und die Warterhaltscheibe muss beseitigt worden
sein. Bei der Ausfahrt aus einer Anschlussstelle muss z. B. der Anschlussstellenschlissel frei-
gegeben sein und der Fahrdienstleiter muss der Ausfahrt aus der Anschlussstelle zugestimmt
haben. Es miissen auch hier die Zugsignale angebracht/eingeschaltet sein. Da die Aufzahlung
beispielhaft ist, kann es sein, dass weitere Bedingungen gemal} Ril 408 erfillt sein miissen,
bevor sich die Fahrt in Bewegung setzen darf. Die genaue Stelle, ab der die Zugfahrt beginnt,
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ist fur Baugleise die jeweilige Grenze zum Betriebsgleis gemalR Betra. Bei Fahrten aus An-
schlussstellen ist diese Grenze die zu befahrende Anschlussweiche. Die bis zum vollstandigen
Verlassen des Baugleises bzw. der Anschlussstelle zulassigen Geschwindigkeiten sind oben
bereits erlautert.

In Modul 408.1488 Abschnitt 41 und 42 sind die Regeln fiir das Einfahren in Baugleise gege-
ben.

Der Beginn von Baugleisen wird durch im Gleis aufgestellte Warterhaltscheiben signalisiert.
Werden diese Warterhaltscheiben nicht durch Wartervorsignale angekiindigt, mit einer vollwer-
tigen PZB-Absicherung versehen und befindet sich hinter den Warterhaltscheiben demzufolge
kein freizuhaltender D-Weg, so muss der Fahrdienstleiter sich anndahernden Zugfahrten Befehl
12 mit der Weisung erteilen, bei Annaherung an das Baugleis in einem Abschnitt, der mindes-
tens 200 m vor dem Standort der Warterhaltscheibe beginnt oder an einem Einfahrsignal oder
Blocksignal einer Abzweigstelle oder in Hohe eines Einfahrsignals oder Blocksignals einer Ab-
zweigstelle beginnt mit hochstens 20 km/h zu fahren, da der D-Weg fehlt. Hier werden sinnge-
malf die Regeln flr Fahrten in Stumpfgleise angewendet. Der hierfur eigentlich zutreffende Wert
von 30 km/h wurde hierbei auf 20 km/h gesenkt, um bereits bei Annaherung an das Baugleis
die erforderliche Geschwindigkeit fiir Baugleise zu erreichen. Um den Ubergang zu gewabhrleis-
ten miissen auch hier die Fahrzeuge vor dem Baugleis halten. Mit der Vorbeifahrt der Zugspitze
am Standort der Warterhaltscheibe beginnt die Rangierfahrt im Baugleis. Um die Zugfahrt nach
vollstandiger Einfahrt in das Baugleis dort enden zu lassen, muss nach der erfolgten Einfahrt
eine Raumungspriifung durchgefiihrt werden. Hierzu darf die aus der Zugfahrt (ibergehende
Rangierfahrt bis zur vollstandigen Ankunft im Baugleis nicht verandert werden; das Signal des
Zugschlusses muss angebracht bzw. eingeschaltet bleiben. Da mit der vollstandigen Ankunft
aller Fahrzeuge im Baugleis die Zugfahrt bereits in eine Rangierfahrt ibergegangen ist, war
eine Regel erforderlich, wonach an dieser Rangierfahrt das noch vorhandene Zeichen des
Schlusssignals im Rahmen der Raumungspriifung ausgewertet werden darf. Die Bestatigung
der Raumungsprifung darf analog der Grundsatze fir das Durchfiihren von Raumungsprifun-
gen erst erfolgen, wenn die Warterhaltscheibe wieder aufgestellt wurde und damit das Be-
triebsgleis gegen das Baugleis abgegrenzt ist.

Die neuen Regeln in Modul 408.1488 Abschnitt 41 und 42 schaffen auch die Méglichkeit eines
Ubergangs von Zug- in Rangierfahrten an Einfahrsignalen von Bahnhéfen und Blocksignalen
von Abzweigstellen, wenn unmittelbar dahinter Baugleise beginnen. Da hier keine gewohnli-
chen Halteplatze liegen, war dies bislang nicht méglich und fiihrte in bestimmten Betriebssitua-
tionen nicht selten zu uniiberwindbaren Hindernissen.

In Modul 408.1488 Abschnitt 51 und 52 sind die Regeln fiir das Einfahren in Anschlussstellen
gegeben.

Um den Ubergang zu gewdhrleisten, miissen die Fahrzeuge der Bedienungsfahrt vor der An-
schlussweiche halten. Nachdem die Anschlussweiche aufgeschlossen ist, erfolgt die Einfahrt in
die Anschlussstelle als Rangierfahrt. Der Wechsel Zugfahrt/Rangierfahrt erfolgt ab dem Moment
des Befahrens der Anschlussweiche mit der Spitze der Rangierfahrt. Auch hier darf die aus der
Zugfahrt Gbergehende Rangierfahrt bis zu ihrer vollstandigen Ankunft in der Anschlussstelle
nicht verandert werden. Das Zeichen des Schlusssignals ist bis zur vollstandigen Ankunft der
Rangierfahrt in der Anschlussstelle angebracht bzw. eingeschaltet zu lassen. Soll nach der voll-
standigen Einfahrt in die Anschlussstelle eine Raumung des Streckengleises festgestellt und an
den Fahrdienstleiter gemeldet werden, darf das noch vorhandene Zeichen des Schlusssignals
an der Rangierfahrt entsprechend ausgewertet werden. Als Vorbedingung fiir diese Bestatigung
muss die Anschlussweiche wieder in Grundstellung gebracht worden und verschlossen sein.

408.1100Z00 Erlauterungen zur Neuherausgabe Ril 408.11 - 16 Giiltig ab: 13.12.2015



NETZE

2428
Modul 408.1491 - Hohengleiche Uberginge fiir Reisende sichern
Neu: Modul 408.1491, Abschnitt, Absatz usw. Alt: Modul, Abschnitt, Absatz usw.
21 408.1491 1
22 408.1491 2
23 408.1491 3
24 neu
25 408.1491 4

Die Regeln in Modul 408.1491 wurden modifiziert, erganzt und prizisiert. Ziel der Anderung ist
es, Schnittstellenregeln zwischen der DB Netz AG und dem Infrastrukturbetreiber der Bahnstei-
ge zu definieren. Neben den bereits bestehenden Vorgaben zur Sicherung des hohengleichen
Bahnsteigzugangs wird nun auch die Sicherung der Personen auf dem Bahnsteig gemal? Be-
treiberverantwortung geregelt.

Hohengleiche Uberginge fiir Reisende dienen der Erreichbarkeit von Bahnsteigen, wenn zu
diesem Zweck Gleise zu (iberschreiten sind. Es ist sicherzustellen, dass Reisende diese Uber-
gange nur betreten, wenn sie nicht durch Zugfahrten gefahrdet werden kénnen und dass ihnen
ein gefahrloser Aufenthalt auf den Bahnsteigen maglich ist.

Die Grenzen der Betreiberverantwortung unterteilen das System in Reisendeniibergiange (RU)
und Bahnsteige. Die Betreiberverantwortung fiir die Reisendeniibergdnge liegt bei der DB Netz
AG, die fiir die Bahnsteige beim Infrastrukturbetreiber der Bahnsteige (z.B. DB Station&Service
AG).

Die baulichen Eigenschaften der Bahnsteige kénnen Zeitpunkt und Dauer der Sicherung der
RU beeinflussen. Aus diesem Grund muss der Infrastrukturbetreiber der Bahnsteige zur Liefe-
rung entsprechender Vorgaben an die DB Netz AG verpflichtet sein. Die Regeln zu dieser
Schnittstelle sind Bestandteil der modifizierten Regeln dieses Moduls.

Betreiber des Bahnsteiges

Betreiber des Bahnsteiges

Modul 408.1492 - Erhohte SR-Geschwindigkeit

Neu: Modul 408.1492, Abschnitt, Absatz usw. Alt: Modul, Abschnitt, Absatz usw.

Gesamtes Modul neu
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Bei erhohter SR-Geschwindigkeit ist es erforderlich, dass der Fahrdienstleiter bei einer in ETCS
eingegebenen und aktivierten Langsamfahrstelle Befehle 12 nach Modul 4080492 5 (1), 2. An-
strich erteilt, wenn er eine Zugfahrt auf Befehl zuldsst und die anzuordnende Geschwindigkeit
niedriger ist als die jeweilige SR-Geschwindigkeit. Es ist deshalb erforderlich, dem Fahrdienst-
leiter Abschnitte mit hoherer SR-Geschwindigkeit und die sich daraus ableitende Regel fiir das
Erfordernis von Befehlen 12 im Betriebsstellenbuch vorzugeben.

Modul 408.1501 - Betriebsstelle nach unterbrochener Arbeitszeit nicht besetzt - Befehle

ohne Vordruck -

Neu: Modul 408.1501, Abschnitt, Absatz usw.

Alt: Modul, Abschnitt, Absatz usw.

Gesamtes Modul

408.1501 4 (1)

Modul 408.1541 - Eis, Wind und Sturm

Neu: Modul 408.1541, Abschnitt, Absatz usw.

Alt: Modul, Abschnitt, Absatz usw.

21 -22

408.1541 2 b)

51-53

408.1541 4

71-72

neu

Die Abschnitte 71 - 72 sind aus der Ausnahmegenehmigung Nr. 107 zur Richtlinie 408.11 - 19

ins Regelwerk iberftihrt worden.

Modul 408.1551 - Bei unvollstandigem Nachtzeichen des Spitzensignals auf Befehl ver-

zichten

Neu: Modul 408.1551, Abschnitt, Absatz usw.

Alt: Modul, Abschnitt, Absatz usw.

Ganzes Modul

408.1551 1 (2)

Modul 408.1571 - Einlassen von Hilfsfahrzeugen, wo Stérungen an der Gleisfreimeldean-

lage auftreten konnen

Neu: Modul 408.1571, Abschnitt, Absatz usw.

Alt: Modul, Abschnitt, Absatz usw.

Ganzes Modul

408.15719 (2)

Modul 408.1581 - Nothaltauftrag zweimal geben

Neu: Modul 408.1581, Abschnitt, Absatz usw.

Alt: Modul, Abschnitt, Absatz usw.

Ganzes Modul

408.1581 Abschnitt 1

Modul 408.1601 - Signalabhidngigkeit aufgehoben

Neu: Modul 408.1601, Abschnitt, Absatz usw.

Alt: Modul, Abschnitt, Absatz usw.
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Neu: Modul 408.1601, Abschnitt, Absatz usw. Alt: Modul, Abschnitt, Absatz usw.
11 408.0231 2 (2), abschlieBender Textabsatz, 1.
Anstrich
21 408.0601 1 (1) d)
31 408.0911 3 (1) a)
41 408.0911 3 (1) b)
51 408.1601 3 (2)
61 408.0601 3 (1), mittlerer Kasten

Modul 408.1625 - Gleisfreimeldeanlagen im Bahnhof oder im Bereich einer Abzweigstelle
gestort

Neu: Modul 408.1625, Abschnitt, Absatz usw. Alt: Modul, Abschnitt, Absatz usw.
21 408.16251 (3) 1
22 408.16251 (3) 2
41 408.16252 (1) 1
42 408.16252 (1) 2
43 408.16252 (1) 3
44 408.16252 (1) 4

Modul 408.1632 - Warnen von Reisenden auf dem Bahnsteig nicht méglich, Meldende
Stelle sowie Geschwindigkeiten am Bahnsteig festlegen

Neu: Modul 408.1632, Abschnitt, Absatz usw. Alt: Modul, Abschnitt, Absatz usw.

Neues Modul -

Dieses neue Modul enthalt Regeln fiir die Schnittstelle zum Infrastrukturbetreiber der Bahnstei-
ge, die festlegen, wann und wie betriebliche Ersatzmalinahmen zu treffen sind, wenn das War-
nen von Reisenden auf dem Bahnsteig nicht moglich ist.

In Abschnitt 21 ist vorgegeben, dass im gegenseitigen Benehmen mit dem Infrastrukturbetreiber
der Bahnsteige festzulegen ist, welche Bahnsteige in welchen Betriebsstellen zu welchen Zei-
ten von den ErsatzmalRnahmen betroffen sind. In einem kursiven Hinweis wird verdeutlicht,
dass dabei auch Zeiten zu beriicksichtigen sind, in denen die Arbeitsplatze der Reisendenin-
formation beim Infrastrukturbetreiber der Bahnsteige nicht besetzt sind.

In Abschnitt 22 ist vorgegeben, dass dem Fahrdienstleiter eine vom Infrastrukturbetreiber des
Bahnsteiges definierte Stelle bekanntzugeben ist, die dem Fahrdienstleiter den Zeitpunkt des
Beginns der Unmaoglichkeit des Warnens von Reisenden auf dem Bahnsteig sowie den Zeit-
punkt fir das Aufheben der betrieblichen Ersatzmalinahmen mitteilt. Der Meldeweg bezieht sich
in diesem Zusammenhang ausschlieRlich auf diese definierte Stelle, da nur dort Informationen
uber z. B. defekte Lautsprecheranlagen oder optische Anzeigeeinrichtungen eingehen und ver-
antwortlich ausgewertet werden kénnen.
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In Abschnitt 23 ist festgelegt, dass der Infrastrukturbetreiber der Bahnsteige die Hohe der durch
den Fahrdienstleiter anzuordnenden bahnsteighezogenen Geschwindigkeiten fiir die Falle zu
ubermitteln hat, wenn das Warnen von Reisenden am Bahnsteig nicht méglich ist. Die jeweilige
Hohe dieser Geschwindigkeiten ist das Ergebnis bundesweit durchgefiihrter fallbezogener Ge-
fahrdungsbetrachtungen. Da der Beginn und das Ende der dann abweichend anzuordnenden
Geschwindigkeitsbegrenzungen nicht pauschal festgelegt werden konnen, missen auch hier
vom Infrastrukturbetreiber der Bahnsteige genauer Grenzen (ibermittelt werden, von wo ab und
bis zu welcher Stelle diese Geschwindigkeitsbeschrankungen gelten miissen. Fir den Trieb-
fahrzeugfiihrer sind in der Umsetzung dann Grenzen im Befehl vorzugeben, die den Beginn und
das Ende klar erkennen lassen (z. B. Hektometertafeln oder markante Punkte). Diese Grenzen
durfen die Mindestvorgaben des Infrastrukturbetreibers der Bahnsteige zwar tiberschreiten,
jedoch keinesfalls unterschreiten.

Modul 408.1641 - Sonstige UnregelmaRigkeiten an technischen Einrichtungen

Neu: Modul 408.1641, Abschnitt, Absatz usw. Alt: Modul, Abschnitt, Absatz usw.
21 408.16413 (1) 1

22 408.1641 3 (1) 2

41 408.16415 (1) 1

42 408.16415 (1) 2

61 408.1641 6 (1)

62 408.1641 6 (2)

63 408.1641 6 (3)

64 408.1641 6 (4)

Aufheben von Ausnahmegenehmigungen zur Ril 408.11 - 19 - Ziige fahren und Rangieren

Mit Neuherausgabe der Ril 408 - Fahrdienstvorschrift - werden folgende Ausnahmegenehmi-
gungen ungltig:

e Nr. 107 (Kritische Wettersituationen (Sturmwarnungen), giiltig ab 01.04.2013)

Mit freundlichen GrilRen

DB Netz AG
gez.i. V. Jorg Bormet gez. i. A. Rainer Meffert
(Leiter Betriebsverfahren) (Geschaftsfiihrer Ril 408)
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Richtlinie
Bahnbetrieb Fahrdienstvorschrift
Ziige fahren; Zusatzliche oder abweichende Regeln aufstellen und 408.1101
bekanntgeben, MaBgebende Neigungen ermitteln Seite 1
1 Inhaltsiibersicht
Abschnitt Thema Bezug
11-14 Zusatzliche oder abweichende Regeln aufstellen und | 408.0101 2 (1)
bekanntgeben
21 MalRgebende Neigungen ermitteln 408.0101 2 (2) b)
11 Allgemeines
(1) Den Mitarbeitern des Eisenbahninfrastrukturunternehmens (EIU) sind zusatz- Richtlinie
liche oder abweichende Regeln zur Richtlinie 408.01 - 06 im Betriebsstellen- 408.01 - 06
buch oder in einer Betra zu geben, soweit es im Anhang 408.1101A01 vorge-
sehen und erforderlich ist.
(2) Den Triebfahrzeugfiihrern des Eisenbahnverkehrsunternehmens (EVU) wer- Richtlinie
408.21 - 27

3)

(1)

(2)

3)

(4)

(5)

(6)

den zusatzliche oder abweichende Regeln zur Richtlinie 408.21 - 27 als An-
gaben fiir das Streckenbuch zur Verfligung gestellt oder in einer Betra gege-
ben, soweit es im Anhang 408.1101A01 vorgesehen und erforderlich ist.

In den zusatzlichen Regeln sollen keine

- Textwiederholungen aus Richtlinien,

- Verweise auf Richtlinien und

- Hinweise, dass keine Regelungen getroffen werden,

gegeben werden.

12 Regeln fiir Mitarbeiter auf Betriebsstellen

Zusatzliche oder abweichende Regeln fiir Mitarbeiter auf Betriebsstellen sind
von dem Eisenbahnunternehmen zu geben, welches die Mitarbeiter auf den
Betriebsstellen beschaftigt.

EIU geben die zusatzlichen oder abweichenden Regeln fiir Mitarbeiter auf
Betriebsstellen im Betriebsstellenbuch oder in einer Betra bekannt.

EVU geben die zusatzlichen oder abweichenden Regeln flur Mitarbeiter auf
Betriebsstellen in einer durch das jeweilige EVU zu bestimmenden ortlichen
Unterlage bekannt.

Kann fir die Erstellung von zusatzlichen oder abweichenden Regeln fiir Mit-
arbeiter auf Betriebsstellen des EIU eine Ubernahme von Daten oder Regeln
des EVU im Betriebsstellenbuch erforderlich sein, istim Anhang 408.1101A01
in Spalte 8 darauf hingewiesen.

Kann fir die Erstellung von zusatzlichen oder abweichenden Regeln fiir Mit-
arbeiter auf Betriebsstellen von EVU eine Ubergabe von Daten oder Regeln
an das EVU erforderlich sein, ist im Anhang 408.1101A01 in Spalte 7 darauf
hingewiesen.

Wenn zusatzliche oder abweichende Regeln in einer Betra gegeben werden

Wiederholun-
gen, Verweise

Verantwortli-
che Stelle

EIU

EVU

Datenlieferung
vom EVU an
das EIU

Datenlieferung
vom EIU an
das EVU

Betra

Fachautor: I.NPB 4; Heike Villioth-Ebert; Tel.: (069) 265 31633

Gliltig ab: 13.12.2015




Ziige fahren; Zusatzliche oder abweichende Regeln aufstellen und 408.1101

bekanntgeben, MaBgebende Neigungen ermitteln Seite 2

Herausgeben,
Aufstellen

Aufnahme von
Regeln des
EVU

Kennzeich-
nung

Mitteilen

Berichtigung

(1)

(2)

(3)

(4)

(5)

diirfen, istim Anhang 408.1101A01 in Spalte 6 darauf hingewiesen.

13 Regeln fiir Triebfahrzeugfiihrer

Zusatzliche oder abweichende Regeln zur Ril 408.21 - 27 werden vom EIU als
Angaben fiir das Streckenbuch zur Verfligung gestellt.

Hinweis:

Bis auf Weiteres werden die Angaben fiir das Streckenbuch weiterhin auch
als Druckstiick veroffentlicht.

Regeln diirffen gegeben werden, wenn im Anhang 408.1101A01 in Spalte 4
darauf hingewiesen wird. Regeln kénnen dabei sowohl vom EIU, als auch
vom EVU gegeben werden.

Diirfen EVU abweichende oder zusatzliche Regeln zu Textstellen und Stich-
wortern der Richtlinie 408.21 - 27 zur Ubernahme in die Angaben fiir das
Streckenbuch geben, ist im Anhang 408.1101A01 in Spalte 8 auf die hierzu
notwendige Datenlieferung hingewiesen.

Regeln, die auf Antrag eines Eisenbahnverkehrsunternehmens aufgenommen
werden, sind durch ,EVU [Name des Eisenbahnverkehrsunternehmens]* zu
erganzen.

Das EVU muss die Aufnahme und notwendige Anderungen und Ergdnzungen
der Stelle mitteilen, die die Angaben flr das Streckenbuch herausgibt.

Berichtigungen der Angaben fir das Streckenbuch erfolgen im Regelfall zum
Jahresfahrplanwechsel.

14 Abstimmen der Regeln - Beteiligen anderer Eisenbahnun-
ternehmen

Soweit erforderlich, muss das Eisenbahnunternehmen, das zusatzliche oder ab-
weichende Regeln gibt, beim Aufstellen der Regeln andere Eisenbahnunterneh-
men beteiligen und die Regeln mit den zustandigen Stellen der anderen Unter-
nehmen abstimmen.

Giiltig ab: 13.12.2015




Ziige fahren; Zusatzliche oder abweichende Regeln
aufstellen und bekanntgeben, MaBgebende Neigungen
ermitteln

408.1101
Seite 3

21 MaRgebende Neigung ermitteln

Innerhalb der Grenzen einer Betriebsstelle ist die maRgebende Neigung zu ermit-
teln. Die maligebende Neigung eines Gleises oder der Gleise einer Gleisgruppe
ist die Neigung einer zwischen zwei Punkten angenommenen Verbindungslinie,
die fur den betreffenden Gleisabschnitt den gréRten Hohenunterschied ergibt.

Wenn es wegen des Verwendungszwecks erforderlich ist, diirfen auch kleinere
Gleisabschnitte zugrunde gelegt werden.

Im Betriebsstellenbuch sind Gleise und Richtung anzugeben, fiir die die ermittel-
ten Werte gelten.

Gliltig ab: 13.12.2015
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DB

Bahnbetrieb

Fahrdienstvorschrift

Ubersicht iiber die in das Betriebsstellenbuch, die Angaben fiir das
Streckenbuch und die Betra aufzunehmenden Regeln

408.1101A01
Seite 1

1 Spalteniibersicht

1.

Spalte 1 - Stichwort

In Spalte 1 sind Textstellen und Stichworter der Richtlinie 408.01 - 06
bzw. der Richtlinie 408.21 - 27 genannt, fiir die - soweit erforderlich - im
Betriebsstellenbuch, in den Angaben fiir das Streckenbuch oder in einer
Betra abweichende oder erganzende Regeln zu geben sind. Hinter der
Modulnummer sind die Nummern der Abschnitte und weiterer Unterglie-
derungen genannt, z.B. 408.0101 2 (2) a) bedeutet Modul 408.0101 Ab-
schnitt 2 Absatz (2) a).

. Spalte 2 - Betriebsstellenbuch

In Spalte 2 wird durch Schragstrich (/) darauf hingewiesen, wenn der
Aufsteller ortlicher Bestimmungen abweichende oder zusatzliche Regeln
im Betriebsstellenbuch geben kann.

. Spalte 3 - Ortliche Zusitze fiir Mitarbeiter auf Betriebsstellen des

EVU

bleibt in dieser Richtlinie frei

. Spalte 4 - Angaben fiir das Streckenbuch

In Spalte 4 wird durch Schragstrich (/) darauf hingewiesen, wenn der
Aufsteller ortlicher Bestimmungen abweichende oder zusatzliche Regeln
in den Angaben fiir das Streckenbuch geben kann.

. Spalte 5 - Zu beachtende Regeln

In Spalte 5 sind Textstellen der Regelwerke genannt, die beim Aufstel-
len der Regeln fiir das Betriebsstellenbuch, der Angaben fir das Stre-
ckenbuch und der Betra zu beachten sind.

. Spalte 6 - Betra

In Spalte 6 wird durch Schragstrich (/) darauf hingewiesen, wenn der
Aufsteller einer Betra Regeln geben kann.

. Spalte 7 - Lieferung von EIU an EVU

In Spalte 7 wird darauf hingewiesen, wenn und zu welchem Zweck das
Eisenbahninfrastrukturunternehmen (EIU) dem Eisenbahnverkehrsun-
ternehmen (EVU) Daten zur Erstellung ortlicher Zusatze fiir das EVU lie-
fern kann.

. Spalte 8 - Lieferung von EVU an EIU

In Spalte 8 wird darauf hingewiesen, wenn und zu welchem Zweck EVU
dem EIU Daten zuliefern kénnen.

Fachautor: I.NPB 4; Heike Villioth-Ebert; Tel.: (069) 265 31633

Gliltig ab: 13.12.2015



Ubersicht iiber die in das Betriebsstellenbuch, die Angaben fiir das

408.1101A01

Streckenbuch und die Betra aufzunehmenden Regeln Seite 2
1 2 4 5 6 7 8

Stichwort Betriebsstel- | Angaben fiir] Zu beach- Betra Lieferung Lieferung

lenbuch das Stre- tende Re- von EIU an | von EVU an
ckenbuch geln EVU EIU

408.0101 2 (2) a) / / Daten zur Daten zur
Darstellung gemeinsam mit Aufnahme in| Aufnahme in
408.4801 2 (2) a) ortliche Zu- | das Betriebs-
Anlagen und Einrichtungen der sétze, sofern|  stellenbuch,
Betriebsstelle: erforderlich | sofern erfor-

derlich

1. Beschreibung der Anlage, z.B.

- Lage der Betriebsstelle,
Grenzen,

- Rangierbezirke,

- Gleise (Nutzlangen) und An-
schliisse, Hauptgleise,
durchgehende Hauptgleise,

- Gleise, in die Reiseziige fah-
ren dirfen,

- Gleise flir das Abstellen von
Gefahrgutziigen oder Ge-
fahrgutwagen,

- Rangieranlagen (Ablaufber-
ge, Gleisbremsen, Weiter-
fihrungseinrichtungen),

- Bahnsteige und ihre Bahn-
steignutzlange,

- Ausweich- und Uberlei-
tungsmoglichkeiten auf be-
nachbarten Betriebsstellen,

- Lageplan der Betriebsstelle.
2. Zusatzanlagen, z.B.

- Rampen mit nutzbaren Lan-
gen und Hoéhen Giber Schie-
nen- bzw. Stralenoberkan-
te,

- Ladestellen, Freiladegleise,

- Fahrzeugbehandlungsanla-
gen.

3. Bahnubergange

- Verzeichnis der Bahniber-
gange fiir den o6ffentlichen
Verkehr. Es sind alle Bahn-
Gibergange - auch nicht
technisch gesicherte - in der
Betriebsstelle und auf den
anschlieRenden Strecken-
abschnitten bis zum standig
besetzten Bahnhof in der
Reihenfolge ihrer Lage auf-
zunehmen.

- Ubergénge, die ausschlieR-
lich dem Verkehr innerhalb
der Betriebsstelle dienen.

Giiltig ab: 13.12.2015



Ubersicht iiber die in das Betriebsstellenbuch, die Angaben

fiir das Streckenbuch und die Betra aufzunehmenden

Regeln

408.1101A01

Seite 3

1

2

4

5

7

8

Stichwort

Betriebsstel-
lenbuch

Angaben fiir
das Stre-
ckenbuch

Zu beach-
tende Re-
geln

Betra

Lieferung
von EIU an
EVU

Lieferung
von EVU an
EIU

4. Andere Anlagen, z.B.
- Bremsprobeanlagen,
- Vorheizanlagen,
- Alarmanlagen,

- Telekommunikationseinrich-
tungen,

- Wasser-, Strom- und Gas-
versorgung; MaRnahmen im
Stérungsfall

408.0101 2 (2) b)

Darstellung gemeinsam mit
408.4801 2 (2) b)

MaRgebende Neigungen ein-
schlieRlich der Neigungswechsel
der Streckenabschnitte zwischen
Zugmeldestellen

408.1101
21

408.2101 2 (2) a)

MaRgebende Neigungen grolRer
als 2,5%o (1:400)

408.1101
21

408.0101 2 (2) c)

Darstellung gemeinsam mit
408.4801 2 (2) ¢)

Ergdnzung der Bezeichnung
durchgehender Hauptgleise

408.0101 2 (2) d)

Darstellung gemeinsam mit
408.4801 2 (2) d)

Aufteilung des Bahnhofs in meh-
rere Fahrdienstleiterbezirke

408.0101 2 (2) e)

Darstellung gemeinsam mit
408.4801 2 (2) e)

Zugeteilte Blockstellen des au-
tomatischen Streckenblocks auf
eingleisigen Strecken

408.0101 2 (2) f)/ 408.2101 2 (2)
b)

Gewohnlicher Halteplatz

Daten zur
Aufnahme in
das Betriebs-

stellenbuch
und zur Uber-
nahme in die
Angaben fiir
das Stre-
ckenbuch

Gliltig ab: 13.12.2015




Ubersicht iiber die in das Betriebsstellenbuch, die Angaben fiir das 408.1101A01

Streckenbuch und die Betra aufzunehmenden Regeln Seite 4
1 2 4 5 6 7 8
Stichwort Betriebsstel- | Angaben fiir| Zu beach- Betra Lieferung Lieferung
lenbuch das Stre- tende Re- von EIU an | von EVU an
ckenbuch geln EVU EIU

408.0101 2 (2) g) /

Darstellung gemeinsam mit

408.4801 2 (2) f)

Grenze zwischen Bahnhof und
freier Strecke bei besonderen
ortlichen Verhaltnissen

408.0101 2 (2) h) /

Selbststellbetrieb und Zuglen-
kung mit Lenkplan

408.0101 2 (2) i) /
Zeitweise ausgeschaltete Zug-
folgestellen

408.0101 2 (2) j) /

Zu Zugmeldestellen erklarte
Zugfolgestellen

408.0111 3 /

Darstellung gemeinsam mit
408.4802 3

Tatigkeiten abgrenzen

408.0111 5 /

Darstellung gemeinsam mit
408.4802 5

Arbeitsaufnahme und Arbeits-
schluss melden

408.0111 6 (1) /

Darstellung gemeinsam mit
408.4802 6 (1)

Arbeitsiibergabe und Arbeits-
libernahme bescheinigen

408.0111 6 (2) / 408.1111
Darstellung gemeinsam mit 51-52
408.4802 6 (2)

Bescheinigen der Arbeitsiiber-
nahme - abweichende Regeln

408.0111 7 /
Darstellung gemeinsam mit
408.4802 7

Beginn der Unterbrechung der
Arbeitszeit mitteilen, zu (iberge-
bende Unterlagen hinterlegen

408.0111 9 / 408.1111
Darstellung gemeinsam mit 71-72
408.4802 9

Uhrzeitvergleich

408.01311 /

Grundstellung fiir Weichen und
Gleissperren in Gleisbildstellwer-
ken

Giiltig ab: 13.12.2015



Ubersicht iiber die in das Betriebsstellenbuch, die Angaben 408.1101A01

fiir das Streckenbuch und die Betra aufzunehmenden Seite 5
Regeln
1 2 4 5 6 7 8
Stichwort Betriebsstel- | Angaben fiir| Zu beach- Betra Lieferung Lieferung
lenbuch das Stre- tende Re- von EIU an | von EVU an
ckenbuch geln EVU EIU

408.0131 1 /
Verzicht auf Grundstellung fiir
Riegel
408.0202 4 /

Andere Mitarbeiter beauftragen,
Auftrage oder Meldungen geben

408.0202 4 /

Besondere Art der Abgabe von
Meldungen mit festem Wortlaut

408.0203 2 b) Nr. 1 / 408.1203
Besondere Regeln fiir Zugmel- 21-22
debiicher bei mehreren ineinan-
der (ibergehenden Strecken

408.0203 2 b) Nr. 2 / 408.1203

Besondere Regeln flir Zugmel- 31-34
debiicher in Fernstell- oder
Fernsteuerbereichen

408.0203 2 b) Nr. 3 / 408.1203

Besondere Regeln fiir Zugmel- 41 - 42
debiicher fiir Eintragen der
Stundenzahlen

408.0203 2 b) Nr. 4 / 408.1203
Besondere Regeln fiir Zugmel- 51-52
debiicher fiir Eintragen der Zug-
schlussmeldung

408.0203 3 b) / 408.1203
Regeln fiir das Fernsprechbuch 61 -63
408.0203 4 / 408.1203
Aufbewahren von Unterlagen 71
408.0211 2 (1) /

DurchfahrstraRen

408.0221 1 (2) /

Fernsprechverbindungen fir
Zugmeldungen

408.0221 1 (2) /

Zugmeldungen unmittelbar
miindlich geben

408.0221 1 (3) /

Namen von Betriebsstellen ver-
kiirzen

Gliltig ab: 13.12.2015




Ubersicht iiber die in das Betriebsstellenbuch, die Angaben fiir das 408.1101A01

Streckenbuch und die Betra aufzunehmenden Regeln Seite 6
1 2 4 5 6 7 8
Stichwort Betriebsstel- | Angaben fiir| Zu beach- Betra Lieferung Lieferung
lenbuch das Stre- tende Re- von EIU an | von EVU an
ckenbuch geln EVU EIU
408.0221 1 (5) a) /

Angabe der Strecke bei parallel
verlaufenden Strecken

408.0221 1 (6) c) /

Regeln fiir Riickmelden, wo
Zugmeldungen durch technische
Meldeeinrichtungen gegeben

werden

408.0221 1 (7) b) / 408.1221

Bei eingleisigen Stichstrecken 21-22

auf Zugmeldungen verzichten

408.0221 2 (1) b) / /

Ziige auf zweigleisigen Strecken
anbieten und annehmen

408.0221 3 (1) / /

Andere Zugfolgestellen, an die
abzumelden ist oder die abmel-
den

408.0221 3 (3) / /

Voraussichtliche Ab- oder Durch-
fahrtzeit

408.0221 3 (4) / 408.1221

Mit der tatsachlichen Ab- oder 31-32
Durchfahrtzeit abmelden

408.0221 3 (6) /

Zeitpunkt der Ab- oder Durch-
fahrtzeit

408.0221 3 (7) / 408.1221
Wortlaut der Abmeldung 41 - 42

408.02311 (2) / 408.1231

Beginn und Ende des zu priifen- 21-22
den Teils des Fahrwegs

408.0231 1 (3) /
Durchrutschwege

408.0231 1 (5) /

Zulassen, dass Fahrzeuge zwi-
schen Flankenschutzeinrichtung
und dem Grenzzeichen einer
Weiche oder Kreuzung im Fahr-
weg stehen diirfen

408.0231 1 (7) / 412.2003
Bahniibergange sichern

408.02312 (1) b) / 408.1231
Weichen oder Gleissperren 31-32

zweimal umstellen

Giiltig ab: 13.12.2015




Ubersicht iiber die in das Betriebsstellenbuch, die Angaben 408.1101A01

fiir das Streckenbuch und die Betra aufzunehmenden Seite 7
Regeln
1 2 4 5 6 7 8
Stichwort Betriebsstel- | Angaben fiir| Zu beach- Betra Lieferung Lieferung
lenbuch das Stre- tende Re- von EIU an | von EVU an
ckenbuch geln EVU EIU
408.0231 3 (1) a) /
Grenzen der Gleisfreimeldeanla-
gen
408.0231 3 (1) b) / 408.1231
Ergdanzende Regeln fiir das 51-52
Priifen des Fahrwegs
408.0231 3 (2) /

Freisein von fiir Durchfahrten
eingestellten Fahrwegen wah-
rend unterbrochener Arbeitszeit

408.0231 3 (3) a) /

Bei Li-Sendungen ,Betra“ oder
,Casar freizuhaltende Gleisab-
schnitte, die im Bogen liegen

408.0231 3 (3) b) /

Fahrwegpriifung fir LU-
Sendungen ,Betra“ oder ,Casar®
bei selbsttatigen Gleisfreimelde-
anlagen

408.0231 3 (4) /

Anordnungen bei Gleisfreimel-
deanlagen mit Gleisstromkrei-
sen, deren Wirksamkeit durch
Versandung, Rostbildung oder
starke Verschmutzung beein-

trachtigt sein kann

408.0231 3 (6) / 408.1231
Einfahrten von Kleinwagenfahr- 61 - 62
ten bei EZMG-Stellwerken

408.0231 3 (7) / 408.1231
Streckenblock auf Bahnhofsglei- 71-73
sen

408.0231 3 (8) a) / 408.1231
MaRnahmen bei besetzten oder 81-82
gesperrten Einfahrgleisen

408.0231 3 (9) a) Nr. 2 /

Standig nicht einsehbare Ab-

schnitte

408.0231 3 (9) b) Nr. 3 /

Ende eines Abschnitts ohne
Weichen im Bahnhof oder auf
einer Abzweigstelle (km ...)

408.0232 3 /

Ortsgestellte Weichen, die durch
Signaldrahtzug geriegelt werden

Gliltig ab: 13.12.2015



Ubersicht iiber die in das Betriebsstellenbuch, die Angaben fiir das

Streckenbuch und die Betra aufzunehmenden Regeln

408.1101A01

Seite 8

1

2

4

5

7

8

Stichwort

Betriebsstel-
lenbuch

Angaben fiir
das Stre-
ckenbuch

Zu beach-
tende Re-
geln

Betra

Lieferung
von EIU an
EVU

Lieferung
von EVU an
EIU

408.0232 4 b)

Signale, an denen Selbststellbe-
trieb oder Zuglenkung mit Lenk-
plan nicht eingeschaltet sein
durfen

408.1232
21-23

408.0232 5 a)

Stellung der Weichen bei unter-
brochener Arbeitszeit

408.0232 5 b)

Stellung der Weichen fiir ab-
zweigende Strecken bei unter-
brochener Arbeitszeit

408.0232 5 c)

Ortsgestelle Weichen bei unter-
brochener Arbeitszeit sichern

408.0233 1 (2) a)

Priifbezirke (die Priifbezirke
diirfen auch farbig im Lageplan
dargestellt werden)

408.1233
21

408.0233 1 (2) b)

Anderer Mitarbeiter, der die
Feststellungen treffen darf

408.0233 3 (2) )

Art der Meldung (ber Priifen und
Sichern des Fahrwegs

408.1233
31-32

408.0233 4 (2)

Eingangsnachweis fiir Fahrweg-
sicherungsmeldungen

408.1233
41 - 42

408.0241 3

Beteiligung eines Zugschluss-
meldepostens an der Rau-
mungsprifung

408.1241
21-23

408.0241 4 b)

Vergleich der Achszahlen, wenn
die Feststellung des Zugschlus-
ses auf Schwierigkeiten stoRt

408.1241
31-35

408.0241 4 b)

Verzicht auf Feststellen des
Schlusssignals bei Reisezligen
auf Strecken ohne Strecken-
block, mit nichtselbsttatigem
Streckenblock oder automati-
schem Streckenblock

408.1241
41 - 42

408.0242 3

Melden der Einfahrt der Ziige,
wo das Hauptsignal nicht vom
Fahrdienstleiter bedient wird

Giiltig ab: 13.12.2015




Ubersicht iiber die in das Betriebsstellenbuch, die Angaben 408.1101A01
fiir das Streckenbuch und die Betra aufzunehmenden Seite 9
Regeln
1 2 4 5 6 7 8
Stichwort Betriebsstel- | Angaben fiir| Zu beach- Betra Lieferung Lieferung
lenbuch das Stre- tende Re- von EIU an | von EVU an
ckenbuch geln EVU EIU
408.0243 5 (7) / 408.1243
Rickmelden bei Blockstellen, die 21-23
keine Blockendstellen sind
408.0244 1 / 408.1244
Raumungsprifstelle 21-22
408.0244 3 (2) / 408.1244
Ergdnzende oder abweichende 31-32
Regeln fiir Bestatigen der Rau-
mungsprifung
408.0244 4 (1) a) und (1) b) / 408.1244
Einzelraumungsprifung bei 41
Bahnhofen mit Blockkennzei-
chen
408.0244 4 (1) a), (1) b) und (1) / 408.1244
c) 42
Einflilhren der Raumungsprifung
auf Zeit
408.0244 4 (1) e) / 408.1244
Raumungsprifung vor Hilfsauf- 43
I6sung einer FahrstraRe
408.0244 4 (5) b) / 408.1244
Auswerten der Anzeigen 51-54
408.0244 5 (7) / 408.1244 /
Einsatz eines Riickmeldepos- 61 - 65
tens auf einer selbsttatigen
Blockstelle bei Raumungsprii-
fung auf Zeit
408.0244 6 (1) c) / 408.1244
Ersetzen der Feststellung, dass 71-72
ein Zug an der Signal-
Zugschlussstelle des Hauptsig-
nals auf der Raumungspriifstelle
vorbeigefahren ist
408.0251 1 /
Hauptsignale durch andere Mit-
arbeiter bedienen oder freigeben
408.0251 2 (2) /
Mindlicher Auftrag, ein Haupt-
signal auf Fahrt zu stellen
408.0251 2 (5) / 408.1251
Verbot des Auffahrtstellens des 21-22

Einfahrsignals oder Zwischen-
signals vor dem Ausfahrsignal

Gliltig ab: 13.12.2015




Ubersicht iiber die in das Betriebsstellenbuch, die Angaben fiir das

Streckenbuch und die Betra aufzunehmenden Regeln

408.1101A01

Seite 10

1

2

4

5

7

8

Stichwort

Betriebsstel-
lenbuch

Angaben fiir
das Stre-
ckenbuch

Zu beach-
tende Re-
geln

Betra

Lieferung
von EIU an
EVU

Lieferung
von EVU an
EIU

408.0251 2 (6) b)

Durchfahrten auf Gruppenaus-
fahrsignal

408.0251 3 (1) a)

Zugschluss feststellen - ergdn-
zende oder abweichende Regeln

408.1251
31-33

408.0251 5 (2)

Durchrutschweg auflésen bei
nicht einsehbarem Zielabschnitt

408.0251 6

Ausnahmen fiir das Blocken von
Zustimmungsempfangsfeldern

408.0251 7
Nennung der Zugschlussstellen

408.1251
41 - 47

408.0261 3 (2)

Befehl 14 fiir Triebfahrzeugfiih-
rer auf Bahnhofen ohne Aus-
fahrsignal, die zur Zeit der Zug-
fahrt unbesetzt sind

408.0261 5 (1)

Meldungen des Triebfahrzeug-
fahrers

408.0262 1
Mitarbeiter, die Ziige beobachten

408.2301 1 (2) a)

Fahren ohne Streckenkenntnis
verbieten

408.1301
21

408.2301 1 (2) b)

Auf Nebenbahnen héhere Ge-
schwindigkeiten zulassen

408.1301
51

408.0321/408.2321 2

Melden an den Fahrdienstleiter,
dass der Zug vorbereitet ist

Daten zur
Aufnahme in
das Betriebs-
stellenbuch
und zur Uber-
nahme in die
Angaben fiir

das Stre-

ckenbuch

408.0331 2 b)/408.2331 2 (1) g)

Kennlicht als Zustimmung des
Fahrdienstleiters zur Abfahrt

408.0331 3 (1)/408.2331 3 (1) b)

Mitteilung des Fahrdienstleiters
an den Triebfahrzeugfiihrer,
dass das Hauptsignal auf Fahrt
gestellt ist

Giiltig ab: 13.12.2015
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fiir das Streckenbuch und die Betra aufzunehmenden

Regeln

408.1101A01
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1

2

4

5

7

8

Stichwort

Betriebsstel-
lenbuch

Angaben fiir
das Stre-
ckenbuch

Zu beach-
tende Re-
geln

Betra

Lieferung
von EIU an
EVU

Lieferung
von EVU an
EIU

408.0331 3 (2) a)/ 408.2331 3
(2) a)

Zustimmen des Fahrdienstleiters
bei Gruppensignalen

/

408.1331
21-22

408.0331 3 (2) b)/ 408.2331 3
(2) b)

Besondere Zustimmung zur
Abfahrt bei Gruppensignalen

408.0331 3 (4) c)/ 408.2331 3
(4) )

Zusatzliche Regeln fiir den Fall,
dass in einem Gleis mehrere
Zlge zur Abfahrt bereit stehen

408.1331
51-53

408.0331 3 (6)/ 408.2331 3 (6)

Mehrere gewohnliche Halteplat-
ze zwischen zwei Hauptsignalen

408.1331
71

408.0331 3 (7)/ 408.2331 3 (7)

Besondere Zustimmung bei
héhengleichen Ubergangen

408.2341 3

Am gewdhnlichen Halteplatz
halten

Daten zur
Aufnahme in
das Betriebs-

stellenbuch
und zur Uber-
nahme in die
Angaben fiir
das Stre-
ckenbuch

408.2341 6 (1)

Meldungen des Triebfahrzeug-
flhrers

408.2341A01 4 (6) i) und
408.2341A02 5 n)

Bahniibergange durch Zugper-
sonal sichern

408.1341

Bestatigung,
Gber Prifung
und Unter-
weisung

408.2351 3

Zulassen des Trennens von
Ziigen oder des Abstellen von
einzelnen Fahrzeugen auf freier
Strecke

408.1351
21-22
und 51

408.0401 1

Bestatigung des Eingangs von
Anordnungen Uber den Zugver-
kehr oder der Berichtigung von
Fahrplanunterlagen durch den
Bediener

408.1401
21-22

Gliltig ab: 13.12.2015
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1 2 4 5 6 7 8
Stichwort Betriebsstel- | Angaben fiirl Zu beach- Betra Lieferung | Lieferung
lenbuch das Stre- | tende Re- von ElU an | von EVU an
ckenbuch geln EVU EIU

408.0401 2 / 408.1401

Verwendung des Vordruckes 51-56

~Anordnungen (iber den Zugver-

kehr“ nach Modul 408.0401V01;

Verzicht

408.0401 2 d) /

Zu benachrichtigende Betriebs-

stellen

408.0401 3 / 408.1401

Berichtigungen von Strecken- 71

fahrplanen und Fahrplanen fiir

Schrankenposten

408.0402 1 / 408.1402

Merkhinweis nach Nr. 2, 3, 4, 6, 21-22

7,9, 12 oder 14 anbringen

408.0402 2 / 408.1402

Merkhinweise bei EZMG- 41-42

Stellwerken anbringen

408.0402 3 Nr. 2 / 408.1402

Besonderheiten beim Eingeben 61 -62

von Merkhinweisen bei elektro-

nischen Stellwerken

408.0402 3 /

Andere Merkhinweise verwen-

den oder Merkhinweise an ande-

ren als den genannten Einrich-

tungen eingeben

408.0403 1 / 408.1403

Sperre nach Nr. 8 oder 10 an- 21-22

bringen

408.0403 2 / 408.1403

Sperren bei EZMG-Stellwerken 41 - 42

anbringen

408.0411 2 (1) a / 408.1411

Abweichende Orte der Befehls- 11-12

Gbermittlung zulassen

408.0411 2 (2) d) / 408.1411

Ausfertigen von Befehlen im 21-22

Auftrag des Fahrdienstleiters

408.0411 2 (8) / 408.1411

Namen von Betriebsstellen ab- 41 - 42

kiirzen

408.0411 2 (12) / 408.1411

Abkiirzung der Betriebsstelle fiir 51-52

den Ubermittlungscode geben

Giiltig ab: 13.12.2015
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fiir das Streckenbuch und die Betra aufzunehmenden Seite 13
Regeln
1 2 4 5 6 7 8
Stichwort Betriebsstel- | Angaben fiir| Zu beach- Betra Lieferung Lieferung
lenbuch das Stre- tende Re- von EIU an | von EVU an
ckenbuch geln EVU EIU

408.0411 3 (3) / 408.1411
Befehle 2 fiir die Vorbeifahrt an 61-62

mehreren Signalen oder mehre-
ren virtuellen Blockstellen

408.0411 3 (5) / 408.1411

Geben von Befehlen 2 mit 8 71-73

ohne Vordruck

408.0421 1 (1) a) / 408.1421 /
Benachrichtigen von Schran- 21-26

kenwartern oder Blockstellen vor
Zulassung einer Zugfahrt

408.0421 1 (2) / 408.1421 /
Zulassen des Offenlassens von 41 - 44
Anrufschranken in Zugpausen

408.0421 1 (4) / /

Uberwachen der Bestitigung,
dass der Bahniibergang gesi-

chert ist

408.0421 1 (8) / 408.1421 /
Bestimmen der Mindestzeit beim 51-52
Benachrichtigen

408.0421 1 (9) / 408.1421 /
Angeben der zuldssigen Ge- 71-72

schwindigkeit beim Benachrich-
tigen von Bahniibergangsposten

408.0421 1 (13) /

Befehl 8 nicht erforderlich, wenn
Schranken in geschlossener
Stellung verschlossen sind

408.0421 1 (16) /

Unterlage zum Nachweis von
Benachrichtigungen

408.0421 2 (1) / 408.1421 /

Beim Benachrichtigen melden; 21-26
andere als fernmiindliche Be-
nachrichtigung; Benachrichti-
gung wiederholen

408.0421 2 (2) / 408.1421

Erstellen und Zuteilen von Stre- 81-83
ckenfahrplanen

Gliltig ab: 13.12.2015
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Streckenbuch und die Betra aufzunehmenden Regeln

408.1101A01

Seite 14

1

2

4

5

7

8

Stichwort

Betriebsstel-
lenbuch

Angaben fiir
das Stre-
ckenbuch

Zu beach-
tende Re-
geln

Betra

Lieferung
von EIU an
EVU

Lieferung
von EVU an
EIU

408.0423 1(3)

Benachrichtigen von Arbeitsstel-
len auf der freien Strecke; Nen-
nung zuldssiger Streckenah-
schnitte bzw. Zulassigkeit bei
Fahrten im Gegengleis

408.1423
21-26

408.0431 1 (1) b)

Unvorhergesehene Fahrten als
Zug des Gelegenheitsverkehrs
verkehren lassen

408.0431 1 (3)
Fahren von Rettungsziigen

408.1431
41 - 47

408.0431 1 (4)/ 408.2431 1 (4)
Fahren von Versuchsziigen

408.1431
21-22

408.0431 2 (2)/ 408.2431 2 (2)

Umleiten unter erleichterten
Bedingungen

408.1431
61 - 62

408.0435 1 (4)

Ermitteln zugelassener Strecken
und Bahnhofsgleise

408.1435
41

408.0435 3 (2) a)

Ergdanzende Anordnungen fiir
den Bahnhofsbereich bei Lii-
Sendungen

408.0435 3 (2) b)

Bahnhofsgleise, (iber die Ziige
mit Li-Sendungen fahren diirfen

408.0435 3 (2) d)

Zustimmen bei Ziigen mit L{i-
Sendungen

408.1435
61-62

408.0435 4
Ausfahrverbot fir Trittstufen

408.1435
81

408.0435 5

Einschrankungen fiir das Befah-
ren von Bahnhofsgleisen

408.0435 6
Schneeraumfahrten verboten

408.0441 3 (2)

Verzicht auf Befehl wo planma-
[3ig nachgeschoben wird

408.0441 3 (7) b)

Merkhinweis und Sperre bei
zuriickkehrendem Schiebetrieb-
fahrzeug auf Abzweigstellen

Giiltig ab: 13.12.2015




Ubersicht iiber die in das Betriebsstellenbuch, die Angaben

fiir das Streckenbuch und die Betra aufzunehmenden

Regeln

408.1101A01

Seite 15

1

2

4

5

7

8

Stichwort

Betriebsstel-
lenbuch

Angaben fiir
das Stre-
ckenbuch

Zu beach-
tende Re-
geln

Betra

Lieferung
von EIU an
EVU

Lieferung
von EVU an
EIU

408.2441 1 (7)
Druckkréafte beim Nachschieben

/

408.1441
21-22

Angabe der
Zugnummern

408.2441 2 (3)

PlanmadRiges Nachschieben
ohne Befehl

408.0445 (1) c)/408.2445 1 (1)
c)

Geschobene Ziige bei besonde-
ren ortlichen Verhaltnissen

408.0445 (1)/408.2445 1 (1)

Verbot des Schiebens von Zii-
gen

408.2445 2 (3)

Verwendung des Luftbremskop-
fes bei geschobenen Ziigen
vorschreiben

408.1445
21-22

Angabe der
Zugnummern

408.0451 1 (3)

Einfahrt in ein teilweise besetz-
tes oder gesperrtes Gleis bzw. in
ein Gleis mit besetztem oder
gesperrtem Durchrutschweg

408.1451
31-35

408.0451 2

Einfahrt in Stumpfgleise und
besonders kurze Stumpfgleise

408.1451
51-52

408.0451 3 b)

Einfahrt in teilweise besetzte
Gleise ohne Zielsignal

408.1451
71

408.0451 3 c)

Vorschreiben des Halteplatzes
mit Befehl

408.1451
91

408.0453 1 (1) ¢)

Regeln fiir das Vorschreiben des
Halteplatzes im Befehl 14 geben

408.1453
21-22

408.0453 2

Auf das Anhalten schwerer Ziige
am Einfahrsignal bzw. Zwi-
schensignal verzichten

408.0455 1 (1)
Ergdnzende Regeln zur Zulas-
sung einer Zugfahrt mit beson-
derem Auftrag

Gliltig ab: 13.12.2015




Ubersicht iiber die in das Betriebsstellenbuch, die Angaben fiir das

Streckenbuch und die Betra aufzunehmenden Regeln

408.1101A01

Seite 16

1

2

4

5

7

8

Stichwort

Betriebsstel-
lenbuch

Angaben fiir
das Stre-
ckenbuch

Zu beach-
tende Re-
geln

Betra

Lieferung
von EIU an
EVU

Lieferung
von EVU an
EIU

408.0455 1 (2)

Ergdanzende Regeln zur Vorbei-
fahrt eines anzeigegefiihrten
Zuges an einem Sperrsignal, an
dem eine virtuelle Blockstelle
eingerichtet ist

408.0455 2 (1)

Gegen die Spitze zu befahrende
Weichen von Anschlussstellen

408.0455 3 b)

Hauptsignale, die durch Bedie-
nen einer Signalnottaste auf Halt
gestellt werden kdnnen

408.0455 3 d)

Erlaubniswechsel durch Erlaub-
nisholtaste moglich

408.0458 3 (3) b)

Signalnottasten, die zuriickge-
stellt werden miissen

408.0461 3

Regeln fiir planmaRig durchfah-
rende Ziige mit einer zuldssigen
Geschwindigkeit tiber 60 km/h,
wenn statt Signal Hp 1 Signal Hp
2 gezeigt werden kann, ohne
dass dies signalmaRig vorange-
kiindigt wird

408.0462 2 a)

Gleichzeitiges Befahren von
Regel- und Gegengleis in der-
selben Fahrtrichtung auf Stre-
cken mit Schrankenwartern

408.1462
21-23

408.0463 1 (1) b)

Nennung der zustandigen Zug-
meldestelle fir das Einfiihren
des Fahrens auf dem Gegen-
gleis

408.0463 2

Regeln fiir Abzweigstellen beim
Fahren auf dem Gegengleis mit
Signal Zs 8 oder Befehl

408.0463 3

Bestimmen des Fahrdienstlei-
ters, der die Reihenfolge der
Zige beim Fahren auf dem Ge-
gengleis regelt

408.1463
21-22

408.0463 6 (4)
Freizuhaltender Gleisabschnitt

Giiltig ab: 13.12.2015
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fiir das Streckenbuch und die Betra aufzunehmenden

Regeln

408.1101A01

Seite 17

1

2

4

5

7

8

Stichwort

Betriebsstel-
lenbuch

Angaben fiir
das Stre-
ckenbuch

Zu beach-
tende Re-
geln

Betra

Lieferung
von EIU an
EVU

Lieferung
von EVU an
EIU

408.0463 10

Auftrage zum Fahren auf dem
Gegengleis zulassen

408.1463
41 - 42

408.0463 10 (3) c)

Auftrag zur Vorbeifahrt am Halt
zeigenden oder gestorten
Hauptsignal

408.1463
51-52

408.0463 11 (1) c)

Verbot der Ein- oder Weiterfahrt
ohne Halt

408.0463 11 (2) b)

Halten vor anderen Stellen im
Gegengleis

408.1463
61 - 62

408.0463 12

Muster fiir Befehle fiir Fahrten
auf dem Gegengleis und Wei-
sungen hierzu

408.0463 13

Regeln fiir das Befahren von
Bahniibergangen im Gegengleis

408.1463
81-82

408.2463 2

Beim Fahren auf dem Gegen-
gleis nicht giiltige ortsfeste Sig-
nale

408.1463
91-92

408.0471 1 (1)

Gleise der freien Strecke sper-
ren, weitere Anlasse

408.0471 1 (2)

Anordnungen zur Durchfiihrung
des Bahnbetriebes bei einer
Gleissperrung

408.0471 1 (3)

Sperren von Gleisen zwischen
Zugfolgestellen

408.1471
21-28

408.0471 1 (4)

Zustandiger Fahrdienstleiter fir
das Sperren von Gleisen

408.0471 1 (6)

Meldung beim Sperren von Glei-
sen parallel verlaufender Stre-
cken

408.1471
41 - 42

408.0471 1 (7)

Verzicht auf das Sperren be-
nachbarter Gleise bei Schnee-
raumfahrten

Gliltig ab: 13.12.2015
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Streckenbuch und die Betra aufzunehmenden Regeln

408.1101A01
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1

2

4

5

7

8

Stichwort

Betriebsstel-
lenbuch

Angaben fiir
das Stre-
ckenbuch

Zu beach-
tende Re-
geln

Betra

Lieferung
von EIU an
EVU

Lieferung
von EVU an
EIU

408.0471 1 (8) a)

Weitere Bedingungen beim Auf-
heben der Gleissperrung

408.0471 1 (8) b)

Meldung beim Aufheben von
Gleissperrungen parallel verlau-
fender Strecken

408.1471
51-52

408.0471 2 (2) a) 1.

Ergdanzende Malinahmen beim
Abriegeln

408.0471 2 (2) a) 3.

Abriegeln durch VerschlieRBen
der Zugangsweichen

408.0471 2 (9)

Verzicht auf das Sperren be-
nachbarter Gleise bei Schnee-
raumfahrten

408.0471 3

Baugleise und das Rangieren im
Baugleis

408.1471
71 -80

408.0471 3 (1)

Meldung beim Erklaren von
gesperrten Gleisen parallel ver-
laufender Strecken zum Baugleis|

408.1471
81-82

408.0481 1 (1)/408.0471 1(2)

Sperren von Gleisen und Durch-
fahren von Sperrfahrten wahrend
unterbrochener Arbeitszeit

408.1481
21-23

408.0481 1 (3)/408.2481 2 (3)

Sperrfahrten im Bereich von
Abzweigstellen oder beim Be-
dienen von Anschlussstellen

408.0481 2/408.2481 4

Trennen von Sperrfahrten oder
Abstellen von Fahrzeugen auf
der freien Strecke

408.1481
31-32

408.0481 5 (4)

Auf-Fahrt-Stellen von Einfahr-
signalen fir Sperrfahrten bei
nichtselbsttatigem Streckenblock

408.1481
51-52

408.0481 11 (1)

Sichern von Bahniibergangen
mit zuggesteuerten Bahniiber-
gangssicherungen bei Sperrfahr-

ten

408.1481
71-74

Giiltig ab: 13.12.2015
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Regeln
1 2 4 5 6 7 8
Stichwort Betriebsstel- | Angaben fiir| Zu beach- Betra Lieferung Lieferung
lenbuch das Stre- tende Re- von EIU an | von EVU an
ckenbuch geln EVU EIU

408.0481 11 (2) / 408.1481 /
Sichern von Bahniibergangen 81 -84

mit zuggesteuerten Bahniiber-
gangssicherungen bei Kleinwa-

genfahrten
408.2481 8 (2) / 408.1481
Bahniibergange bei Sperrfahrten 71-74

beim Bedienen von Anschluss-
stellen sichern

408.0485 5 (1) /

Befahren von Bahniibergangen
durch Hilfsziige

408.0487 1 (3) und (6)/ / / 408.1487
408.2487 1 21-22

Regeln fiir das Verfahren der
Zustimmung zur Abfahrt auf der
Betriebsstelle am Ende der
Stichstrecke geben und

Regeln auf Strecken anwenden

408.0487 3 (4) / 408.1487
Zug- und Rangierfahrten auf 31-32
Strecken mit Stichstreckenblock

408.0487 3 (4) / 408.1487
Bedienen von Anschlussstellen 41-42
auf Strecken mit Stichstrecken-

block

408.2487 2 (1) /

Zustimmung zur Abfahrt auf der
Betriebsstelle am Ende der
Stichstrecke einholen

408.2487 2 (4) /

Fernsprechbuch mitfiihren oder
aufbewahren

408.0488 1 (2) 408.1488 /

Ubergang einer Rangierfahrt, die 21-22
ein Baugleis verlasst, in eine
Zugfahrt

408.0488 1 (3) / 408.1488

Ubergang einer Rangierfahrt, die 31-32
eine Anschlussstelle verldsst, in
eine Zugfahrt

408.0488 2 (1) 408.1488 /
Ubergang einer Zugfahrt in eine 41 - 42
Rangierfahrt, die in ein Baugleis

einfahrt

Gliltig ab: 13.12.2015
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Streckenbuch und die Betra aufzunehmenden Regeln

408.1101A01
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1

2

4

5

7

8

Stichwort

Betriebsstel-
lenbuch

Angaben fiir
das Stre-
ckenbuch

Zu beach-
tende Re-
geln

Betra

Lieferung
von EIU an
EVU

Lieferung
von EVU an
EIU

408.0488 2 (1)/408.2488 2 (1)

Ubergang einer Zugfahrt in eine
Rangierfahrt, die in eine An-
schlussstelle einfahrt

/

408.1488
51-52

408.0488 2 (2)

Nach planmaRigem Halt am
Bahnsteig vorziehen lassen

408.1488
61-62

408.0488 2 (3) 1./408.2488 2 (3)
1.

Ubergang einer Zugfahrt in eine
Rangierfahrt ohne Halt am ge-
wohnlichen Halteplatz

408.1488
71-72

Angabe der
Zugnummern

408.0491/408.2491

Sichern héhengleicher Ubergén-
ge fiir Reisende

408.1491
21-25

408.0492 1 (2)

Melden von Verspatungen von
weniger als 10 Minuten

408.0492 1 (2)

Andere Stelle, die Verspatungen
melden muss

408.0492 1 (2)

Stellen, die bei Verspdtungen
von 30 Minuten oder mehr MaR-
nahmen bei bestimmten Ziigen
zu treffen haben

408.0492 1 (5)

Anschlusshahnhofe, benachbar-
te Anschlussbahnhofe

408.0492 5 (1)
Erhohte SR-Geschwindigkeit

408.1492
11-12

408.0501 1 (1) )

Schrankenwarter oder Fahr-
dienstleiter von Blockstellen
verstandigen

408.0501 1 (2)

Einfahr- oder Blocksignal der
benachbarten Zugmeldestelle,
Signale der Blockstellen, die
dem Fahrdienstleiter der be-
nachbarten Zugmeldestelle zu-
geteilt sind und gegen die Spitze
zu befahrende Weichen von
Anschlussstellen
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1

2

4

5

7

8

Stichwort

Betriebsstel-
lenbuch

Angaben fiir
das Stre-
ckenbuch

Zu beach-
tende Re-
geln

Betra

Lieferung
von EIU an
EVU

Lieferung
von EVU an
EIU

408.0501 1 (3)

Eingestellte Fahrwege auf be-
nachbarten Abzweigstellen oder
auf benachbarten Bahnhofen mit
Streckenverzweigung

408.0501 3
Sichern von Bahniibergdngen

408.0501 4 (1)

Befehl 8 oder Befehl 14 ohne
Vordruck

408.1501
21-22

408.0501 4 (2)
Muster fiir Befehle

408.0541 2 (5)
Befehl 8 fiir Bahniibergange

408.0541 3 (2) / 408.2541 3

Bahniibergange oder Strecken-
abschnitte mit Spurrillen

408.1541
21-22

408.0541 4
Eiszapfenbildung in Tunnel

408.0541 5
Windwarnung

408.1541
51-53

408.0541 8

MaRnahmen bei kritischen Wet-
tersituationen

408.1541
71-72

408.0551 1 (2)

Bei unvollstandigem Nachtzei-
chen des Spitzensignals auf
Befehl verzichten

408.1551
21-22

408.0551 2 (1)

Abweichende Regeln fiir Ab-
zweigstellen beim Fehlen des
Schlusssignals

408.05717 (2)

Storungen an Gleisfreimeldean-
lagen beim Einlassen von Hilfs-
fahrzeugen

408.1571
21-24

408.0581 1 /408.2581 1
MaRnahmen bei Gefahr

Daten zur
Ubernahme in
die Angaben

zum Stre-

ckenbuch

408.0581 1
Nothaltauftrag zweimal geben

408.1581
21-22
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1

2

4

5

7

8

Stichwort

Betriebsstel-
lenbuch

Angaben fiir
das Stre-
ckenbuch

Zu beach-
tende Re-
geln

Betra

Lieferung
von EIU an
EVU

Lieferung
von EVU an
EIU

408.0601 1 (2)

Weichenlage bei EZMG-
Stellwerken an der AuBenanlage
feststellen

408.1601
11

408.0601 2 (1)

Sichern von Weichen durch
Handverschluss (allgemein) bei
EZMG-Stellwerken

408.1601
21

408.0601 2 (2)

Weichenverschliisse, die nicht in
Ordnung sind, bei EZMG-
Stellwerken

408.1601
31

408.0601 4

Weichen, Gleissperren oder
Riegel abgebunden, ergdnzende
Regeln fiir EZMG-Stellwerke

408.1601
41

408.0601 5 (2) a), 1. Anstrich

Weichen oder Gleissperren
zweimal umstellen

408.1231
31-32

408.0601 5 (5)

Aufgehobene Signalabhangigkeit
und Verzicht auf Befehl 12

408.1601
51

408.0601 5 (7)

Aufgehobene Signalabhangigkeit
bei EZMG-Stellwerken

408.1601
61

408.0621 3 (2)

Befehls- oder Zustimmungsemp-
fangsfelder ohne Riickgabe-
zwang

408.0625 1 (3)

Anwenden der mittelbaren
Fahrwegpriifung

408.1625
21-22

408.0625 2 (1)

Verzicht auf Abschnittsprifung
vor dem Herstellen der Achs-
zahlgrundstellung

408.1625
41 - 44

408.0632 1

Warnen von Reisenden auf dem
Bahnsteig nicht moglich, mel-
dende Stelle

408.1632
21-25

408.0632 1 (2)

Warnen von Reisenden nicht
moglich, Geschwindigkeit

408.0641 3 (1) c)

Geben von Befehlen fiir mehrere
Bahniibergange

408.1641
21-22
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Regeln
1 2 4 5 6 7 8
Stichwort Betriebsstel- | Angaben fiir| Zu beach- Betra Lieferung Lieferung
lenbuch das Stre- tende Re- von EIU an | von EVU an
ckenbuch geln EVU EIU
408.0641 6 / 408.1641
Stérungen der Windmeldeanlage 61 - 64
408.0651 4 d) / 408.1244
Raumungsprifung bei LZB- 31
Ubertragungsausfall
408.0651 5 d) /

Raumungspriifung bei gestorter
ETCS Fahrzeugeinrichtung

408.2671 2 (3) / 412.2001
Bahniibergange sichern
408.2671 2 (5) a) /

Bahniibergange mit Ausfahr-
schrankenéffnungsschalter

408.2691 6 (1) a) / 408.1691
Zug bei erloschenem Spitzen- 21-22
signal sofort anhalten

408.2691 6 (2) a) / 408.1691
Zug bei unvollstandigem Spit- 21-22

zensignal auf dem ndchsten
Bahnhof anhalten
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Richtlinie
Bahnbetrieb Fahrdienstvorschrift
Ziige fahren; Arbeitsiibergabe und Arbeitsiibernahme am Zug; 408.1111
Uhrzeitvergleich Seite 1
1 Inhaltsiibersicht
Abschnitt Thema Bezug
51-52 Arbeitsiibergabe und Arbeitsiibernahme am Zug 408.0111 6 (2)
71-72 Uhrzeit vergleichen 408.0111 9
51 Grundsatz

Kann wegen der An- oder Abfahrmoglichkeiten der Mitarbeiter die Arbeitsiiberga-
be nicht am Arbeitsplatz erfolgen, darf zugelassen werden, dass am Zug abgeldst
wird.

Der abzulésende Mitarbeiter darf mit demselben Zug wegfahren, wenn er sich
vergewissert hat, dass der ablésende Mitarbeiter mit dem Zug angekommen ist.

52 Betriebsstellenbuch

Die Regeln sind in das Betriebsstellenbuch aufzunehmen, dabei sind etwaige wei-
tere Einzelheiten unter Berlcksichtigung der ortlichen Verhaltnisse mit zu regeln.

Es ist festzulegen, wie Ubergabe und Ubernahme der Arbeit zu erfolgen haben
und welcher Mitarbeiter bei einer wahrend der Ablosung stattfindenden Zugfahrt
fir die betrieblichen Handlungen verantwortlich ist.

Fachautor: I.NPB 4; Heike Villioth-Ebert; Tel.: (069) 265 31633 Gltig ab: 13.12.2015



Ziige fahren; Arbeitsiibergabe und Arbeitsiibernahme am Zug; 408.1111

Uhrzeitvergleich

Seite 2

(1)

(2)

3)

71 Grundsatz

Haben Betriebsstellen einen Anschluss an das Netz der Bahnuhren, miissen
die Mitarbeiter die Uhrzeit mit der Zeitansage des Bahnnetzes vergleichen.
Die Mitarbeiter der lbrigen Stellen miissen die Uhrzeit bei der dazu bestimm-
ten Stelle (z. B. Fahrdienstleiter) erfragen. Die Zeitanzeige an AuRenuhren
muss, soweit moglich, ebenfalls verglichen werden. AuRenuhren sind nahege-
legenen Betriebsstellen zur Prifung zuzuteilen.

Die Uhrzeit muss taglich mindestens einmal verglichen werden. Der Zeitpunkt
hierfur ist zu bestimmen.

Das Vergleichen der Uhrzeit muss im Zugmeldebuch, sonst im Fernsprech-
buch vermerkt werden. Dabei ist anzugeben, ob die Uhr die richtige Uhrzeit
anzeigt, z. B. ,Uhr zeigt richtig“ oder ,Uhr geht 2 Minuten vor (nach); Uhr rich-
tig gestellt/Stérung gemeldet an ......... um ......... Uhr®.

72 Betriebsstellenbuch

Die Regeln, insbesondere die Meldewege bei Stérungen, sind in das Betriebsstel-
lenbuch aufzunehmen.

Q
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Richtlinie

Bahnbetrieb Fahrdienstvorschrift

Ziige fahren; Vorgange, Auftrige oder Meldungen nachweisen 408.1203
Seite 1

1 Inhaltsiibersicht

Abschnitt | Thema Bezug

21-22 Zugmeldebuch bei mehreren ineinander iiber- |[408.0203 2 b) Nr. 1
gehenden Strecken

31-34 Zugmeldebuch in Fernstell- oder Fernsteuerbe- |408.0203 2 b) Nr. 2
reichen

41 - 42 Stundenzahlen im Zugmeldebuch eintragen 408.0203 2 b) Nr. 3

51-53 Zugschlussmeldung im Zugmeldebuch eintra- | 408.0203 2 b) Nr. 4

gen
61 - 63 Fernsprechbuch fir haufig gegebene Meldun- | 408.0203 3 b)
gen flihren
71 Unterlagen aufbewahren 408.0203 4
21 Muster

Bei mehreren ineinander Ubergehenden Strecken dirfen fiir das Zugmeldebuch
Vordrucke verwendet werden, die fiir ein Gleis den gleichen Spaltenaufbau und
die gleiche Spaltenbreite enthalten wie ein Zugmeldebuch nach den Mustern in
den Modulen 408.0203V11, 408.0203V21 oder 408.0203V31.

22 Betriebsstellenbuch
Die zu verwendenden Vordrucke sind im Betriebsstellenbuch bekanntzugeben.
31 Grundsitze

Es ist moglichst ein Zugmeldebuch fiir den gesamten Fernstell- oder Fernsteuer-
bereich zu fihren. Im Abschnitt 33 ist ein Beispiel fiir das Gestalten des Zugmel-
debuchs gegeben.

Auf einer auf Ortsbetrieb geschalteten Zugmeldestelle muss ein Zugmeldebuch
nach den Mustern in den Modulen 408.0203V11, 408.0203V21 oder 408.0203V31
gefiihrt werden.

Die Regeln bzw. die zu verwendenden Vordrucke sind im Betriebsstellenbuch be-
kanntzugeben.

Fachautor: .LNPB 4; Dietmar Homeyer; Tel.: (069) 265 31632
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408.1203

Seite 2
32 Lageplanskizze
Bf Adorf Bf Bheim Bf Cstadt Abzw Dberg Bf Ebach Bf Fhurg Bf Gtal
(ferngestelt (fermestelt [ferngestenst  (femgestelt
von Catadt) won Cstact) won Catacdt) von Gtal)

\

Bf Wrath

[femgestel
won Catack)

BT Xfeld
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Ziige fahren; Vorgdnge, Auftrige oder Meldungen nachweisen 408.1203

Seite 4
34 Betriebsstellenbuch
Regeln bzw. die zu verwendenden Vordrucke sind im Betriebsstellenbuch be-
kanntzugeben.
41 Grundsatz

Um das Fiihren von Zugmeldebiichern zu erleichtern, darf zugelassen werden,
dass in den Zugmeldebiichern die Stundenzahlen nur bei Stunden-, Seiten- oder
Schichtwechsel eingetragen werden, wenn im Durchschnitt innerhalb einer Stunde
mebhr als zehn Ziige einzutragen sind.

42 Betriebsstellenbuch
Die Regeln sind im Betriebsstellenbuch zu geben.
51 Grundsatz

Wenn Zugschlussmeldungen regelmaRig gegeben werden, darf zugelassen wer-
den, dass

- Spalte 7 (Meldungen und Vermerke) im Vordruck Zugmeldebuch fiir ein-
gleisige Strecken in die Spalten 7a (Zugschlussmeldung) und 7b (Meldun-
gen und Vermerke) oder

- Spalte 10 (Meldungen und Vermerke) im Vordruck Zugmeldebuch fiir
zweigleisige Strecken in die Spalten 10a (Zugschlussmeldung) und 10b
(Meldungen und Vermerke)

geteilt und in die Spalten 7a bzw. 10a die Zugschlussmeldung eingetragen wird.

Beispiel:
10a 10b
Zugschlussmeldung Meldungen und Vermerke
von
u M

52 Betriebsstellenbuch
Die Regeln sind in das Betriebsstellenbuch aufzunehmen.
61 Allgemeines

Es darf zugelassen werden, dass haufig gegebene Meldungen statt im Fern-
sprechbuch nach Vordruck 408.0203V41 in einem ,Fernsprechbuch fur haufig
gegebene Meldungen® nachgewiesen werden dirfen.

62 Inhalt

Beim Aufstellen des Fernsprechbuches fir haufig gegebene Meldungen sind fol-
gende Regeln zu beachten:

(1) Das Fernsprechbuch fiir haufig gegebene Meldungen darf eine oder mehrere
Spalten mit vorgegebenen Inhalten von Meldungen enthalten.

Giiltig ab: 13.12.2015



Ziige fahren; Vorgange, Auftrige oder Meldungen nachweisen 408.1203
Seite 5
Beispiel:
Zug
mit Schluss eingefahren

(2) Wenn das Fernsprechbuch fiir haufig gegebene Meldungen an Stelle des

Fernsprechbuches nach Vordruck 408.0203V41 gefiihrt werden soll, muss es

eine Spalte fur frei einzutragenden Meldungstext enthalten.

Beispiel:

Wortlaut des
Gesprachs

(3) Das Fernsprechbuch fiir haufig gegebene Meldungen muss Spalten enthal-

ten, in denen der Zeitpunkt der Meldung, die abgebende Stelle und die an-

nehmende Stelle eingetragen werden.

Beispiel:

Abgabe durch Zeit Annahme durch
(Sprechstelle, Name) (Std, Min) (Sprechstelle, Name)

63 Betriebsstellenbuch
Bei Bedarf ist das Fiihren des Fernsprechbuchs fiir haufig gegebene Meldungen
im Betriebsstellenbuch anzuordnen. Hierbei ist auch anzuordnen, ob das Fern-
sprechbuch fir haufig gegebene Meldungen an Stelle oder zusatzlich zum Fern-
sprechbuch nach Vordruck 408.0203V41 gefihrt werden muss.

71 Unterlagen aufbewahren
Zugmeldebiicher, Fernsprechbiicher, Vordrucke Anordnungen lber den Zugver-
kehr, Fahrplan-Mitteilungen oder Befehle mussen nach ihrem Abschluss bis zum
Ablauf des folgenden Kalenderhalbjahres aufbewahrt werden. Dies gilt auch fir
Datenaufzeichnungen, die o.g. Unterlagen ersetzen.

a

Gliltig ab: 13.12.2015







Richtlinie

DB

Bahnbetrieb

Fahrdienstvorschrift

Ziige fahren; Fahrplan fiir Zugmeldestellen aufstellen

408.1211
Seite 1

1 Inhaltsiibersicht
Abschnitt Thema
21-25 Fahrplan fir Zugmeldestellen aufstellen

(1)

(2)

(3)

21 Notwendigkeit

Fir Bahnhofe, in denen fiir eine Richtung mehrere ZugstraRen vorhanden
sind, muss ein Fahrplan fir Zugmeldestellen aufgestellt werden.

Fir Abzweigstellen darf die Fahrtrichtung der Ziige und Benutzung der Stre-
ckengleise im Fahrplan fir Zugmeldestellen oder im Streckenfahrplan vorge-
schrieben werden.

Wo Fahrdienstleiter Signalanlagen ortlich nicht besetzter Zugmeldestellen
bedienen, darf der Fahrplan fiir Zugmeldestellen auch Angaben fiir fernge-
stellte oder ferngesteuerte Zugmeldestellen enthalten.

22 Inhalt

Beim Aufstellen des Fahrplans fiir Zugmeldestellen sind folgende Regeln zu be-
achten:

(1)

(2)

Der Fahrplan muss enthalten:

a) Ankunftzeit,

b) Abfahrtzeit (Durchfahrtzeit),

c) Zuggattung und erganzte Zuggattungsbhezeichnung,

d) Zugnummer,

e) Gleisbezeichnung,

f) Fahrt des Zuges (von ... nach ...),

g) soweit es sich um einen aS-Zug handelt - die Bezeichnung ,,aS* und

h) die grofite zulassige Geschwindigkeit des Zuges im betroffenen Abschnitt
bzw. in den betroffenen Abschnitten, wenn die zulassige Geschwindigkeit
beim Benachrichtigen von Bahniibergangsposten gemals Modul 408.0421
Abschnitt 1 Absatz (8) angegeben werden muss.

Weitere Angaben:

a) Fir Reiseziige sind Zugstrallen fiir Reiseziige, fiir Giiterziige solche fir
Reise- oder Giiterziige vorzuschreiben.

b) Firr Durchfahrten sind nur die zugelassenen Zugstraen vorzusehen.

c) Fur durchfahrende Ziige mit einer zuldssigen Geschwindigkeit von mehr
als 60 km/h sind Zugstralen vorzusehen, bei denen die Geschwindigkeit
der Zige nicht eingeschrankt werden muss oder eine Geschwindigkeitsbe-
schrankung signalmaRig vorangekiindigt wird.

Erforderliche
Angaben

Zugstraflen,
Gleise

Fachautor: .LNPB 4; Dietmar Homeyer; Tel.: (069) 265 31632

Gliltig ab: 13.12.2015



Ziige fahren; Fahrplan fiir Zugmeldestellen aufstellen 408.1211

Seite 2

3)

Zusitze

(4)

d) LZB-gefiihrte Ziige dirfen nicht von mit LZB ausgeristeten Gleisen abge-
lenkt werden. ETCS-gefiihrte Ziige diirfen nicht von mit ETCS ausgeriste-
ten Gleisen abgelenkt werden.

e) Fir Zige deren Zuggattungsbezeichnung durch ,-A“, ,K*,-L%, ,-W* oder ,-D*
erganzt ist, sind auf zugelassenen Strecken Einschrankungen fiir das Be-
fahren von Bahnhofsgleisen zu beachten.

f) Auf groReren Bahnhofen diirfen statt der Gleise auch Gleisgruppen ange-
geben werden.

g) Wenn erforderlich, muss der Halteplatz der Ziige naher bezeichnet werden.

h) Wenn im Fahrplan des Zuges die Benutzung eines bestimmten Gleises
(auch Streckengleis) vorgeschrieben ist, muss im Fahrplan fiir Zugmelde-
stellen die Bezeichnung des Gleises angegeben werden, z. B. ,Gleis mit
Frihhalt®, ,Stumpfgleis®, ,Gegengleis®, ,R - S - T - U“ Im Fahrplan fir
Zugmeldestellen darf die Fahrt eines Zuges in ein Gleis mit Frihhalt oder
Stumpfgleis nur aufgenommen werden, wenn die Benutzung des Gleises
im Fahrplan des Zuges geplant ist.

Weitere Zusatze:

a) Verkehrstage der Ziige sind hinter der Zugnummer anzugeben. Verkehren
Ziige taglich, muss kein Verkehrstag angegeben werden.

b) Bei Bedarfsziigen ist vor der Zugnummer ein ,B“ anzugeben.

c) Bei einem Betriebshalt muss ein ,+, bei einem Bedarfshalt ein ,x“ vor der
Ankunftzeit angegeben werden.

d) Wenn bei einem Bahnhof ohne Ausfahrsignal in der Ankunftspalte des
Buchfahrplans bei diesem Bahnhof fiir einen Zug ein ,H* vorgeschrieben
ist, muss im Fahrplan fiir Zugmeldestellen statt der Ankunftzeit fiir diesen
Zug ein ,H* vorgeschrieben werden.

e) Bei aS-Ziigen missen die Beférderungsbedingungen und die Nummer der
Beférderungsanordnung angegeben werden.

f) Der Eintrag fiir Ziige, die

- mit Dauerbeférderungsanordnung bekannt gegeben und aus Wagen
mit automatischer Kupplung UIC 69 oder UIC 69e gebildet sind,
muss durch den Zusatz ,AK-Zug® oder ,AK-Schwerwagenzug®,

- mit Dauerbeférderungsanordnung des Kombinierten Verkehrs (KV)
bekannt gegeben sind, muss durch den Zusatz ,KV*, die Nummer der
Dauerbeférderungsanordnung und den Hinweis ,Li Anton®

gekennzeichnet werden.
g) Der Eintrag fir

- Zuge mit aullergewOhnlichen Fahrzeugen, die haufig mit gleichen
Beférderungsbedingungen befordert werden, oder

- auRergewdhnliche Ziige, die haufig mit gleichen Beférderungsbedin-
gungen durchgefiihrt werden

darf durch Angabe der Beférderungsbedingungen erganzt werden
Besonderheiten, z. B.:
- Wechsel von Triebfahrzeugen,
- Verwendung von Schiebetriebfahrzeugen,

Giiltig ab: 13.12.2015




Ziige fahren; Fahrplan fiir Zugmeldestellen aufstellen 408.1211
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- bei Triebfahrzeugfahrten Verwendungszweck,
- Sicherstellen der ungehinderten Durchfahrt auf Steigungsabschnitten,

- bei Fahrplanen fir Zugmeldestellen, die auf Schrankenposten verwen-
det werden - soweit diese bei der Meldung auf den Zugmelderuf nicht
bestatigen, dass die Schranken geschlossen sind - die grote zuldssige
Geschwindigkeit in km/h und die Mindestfahrzeit in Minuten des Zuges
auf dem Streckenabschnitt von der benachbarten Zugmeldestelle bis
zum maligebenden Bahniibergang,

durfen als Zusatze zu den Angaben fiir die Ziige zugeordnet werden.
23 Form

(1) Es gilt Folgendes:

a) Der Fahrplan fir Zugmeldestellen darf in tabellarischer Form oder als bild- andere For-
liche Ubersicht herausgegeben werden. men

b) Die Zige sind in der Zeitfolge der Ankunft und Abfahrt zu benennen. Bei
Ziigen, die hiernach zweimal erscheinen, ist neben der Ankunftzeit die Ab-
fahrtzeit in Klammern anzugeben und umgekehrt.

(2) Bedarfsziige diirfen statt im Fahrplan fiir Zugmeldestellen in ein Verzeichnis Verzeichnis
aufgenommen und dieses dem Fahrplan als Anlage beigegeben oder - bei ei- fiir Bedarfszii-
ner groBeren Zahl von Bedarfsziigen - ein Fahrplan fiir Zugmeldestellen fiir &€
Bedarfsziige aufgestellt werden.

24 Anderungen

Anderungen zum Fahrplan fiir Zugmeldestellen miissen schriftlich bekannt gege-
ben werden.

25 Zuglenkung

Bei Zuglenkung mit Lenkplan dirfen die
- Angaben aus dem Fahrplan fir Zugmeldestellen,

- Gleise, die ein Zug, der nicht im Fahrplan fiir Zugmeldestellen genannt ist,
befahren soll,

- Anderungen des Fahrplans fiir Zugmeldestellen oder
- Abweichungen vom Fahrplan fir Zugmeldestellen

in den Zuglenkplan eingegeben werden. Hierbei miissen die Regeln im Abschnitt
22 beachtet werden.

Gliltig ab: 13.12.2015






Richtlinie DB

Bahnbetrieb Fahrdienstvorschrift
Ziige fahren; Zugmeldungen 408.1221
Seite 1
1 Inhaltsiibersicht
Abschnitt Thema Bezug
21-22 Auf eingleisigen Stichstrecken auf Zugmel- 408.0221 1 (7) b)
dungen verzichten
31-32 Mit tatsachlicher Ab- oder Durchfahrtzeit ab- |408.0221 3 (3) b)
melden
41 - 42 Wortlaut der Abmeldung 408.0221 3 (5)

21 Bedingungen

Auf eingleisigen Stichstrecken darf auf Zugmeldungen verzichtet werden, wenn
keine Regelung und Sicherung der Zugfolge erforderlich ist, weil jeweils nur ein
Zug verkehrt.

22 Betriebsstellenbuch
Die Regeln sind im Betriebsstellenbuch zu geben.
31 Anwendungsfille

Es darf zugelassen werden, dass mit der tatsachlichen Ab- oder Durchfahrtzeit
abgemeldet wird, wenn

- keine Blockstellen oder Schrankenwarter durch Abmelden liber Zugfahrten
zu benachrichtigen sind und

- auf der benachbarten Zugmeldestelle auf die Abmeldung hin keine
Schranken geschlossen werden missen.
32 Betriebsstellenbuch
Die Regeln sind im Betriebsstellenbuch zu geben.
41 Grundsatz
Bei Meldung der Ab- oder Durchfahrtzeit diirffen - wenn der Zug auf der Zugmel-
destelle durchfahrt - folgende Wortlaute zugelassen werden:

a) bei der Meldung der voraussichtlichen Ab- oder Durchfahrtzeit:

»Zug (Nummer) in (Name der Zugmeldestelle) voraussichtlich durch
(Minute der voraussichtlichen Durchfahrtzeit)",

b)  bei der Meldung der tatsachlichen Ab- oder Durchfahrtzeit.
42 Betriebsstellenbuch

Die Regeln sind im Betriebsstellenbuch zu geben.
a

Fachautor: .LNPB 4; Dietmar Homeyer; Tel.: (069) 265 31632 Gltig ab: 13.12.2015
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Richtlinie
Bahnbetrieb Fahrdienstvorschrift
Ziige fahren; Fahrweg priifen 408.1231
Seite 1
1 Inhaltsiibersicht
Abschnitt | Thema Bezug

21-22 Beginn und Ende des zu priifenden Teils des Fahr- | 408.0231 1 (2)
wegs bestimmen

31-32 Richtige Stellung der Weichen bei nicht Giberwachter |408.0231 2 (1) b)
Stelltischausleuchtung feststellen

51-52 Erganzende Regeln fiir das Priifen des Fahrwegs 408.02313 (1) b)

geben

61-62 Einfahrten von Kleinwagenfahrten bei EZMG- 408.0231 3 (6)
Stellwerken

71-73 Streckenblock auf Bahnhofsgleisen 408.0231 3 (7)

81-82 MaRnahmen bei besetzten oder gesperrten Einfahr- | 408.0231 3 (8) a)
gleisen treffen

21 Bestimmen von Beginn und Ende

(1) Nach den Regeln im Modul 408.0231 Abschnitt 1 Absatz (2) e) kann der zu
prifende Teil des Fahrwegs im Einfahrgleis am Signal Ra 10 oder, wenn dieses
nicht vorhanden ist, mit der ersten Weiche hinter dem Einfahrsignal beginnen
oder enden. Dies ist der mallgebende Gefahrpunkt.

(2) Wo nach den Regeln in 819.0202 Abschnitt 11 Absatz (2) der maligebende
Gefahrpunkt an einer anderen Stelle als an einer in Absatz (1) genannten
liegt, muss der zu prifende Teil des Fahrwegs an diesem Gefahrpunkt begin-
nen oder enden, soweit nicht die Bahnhofsgleisfreimeldeanlage zwischen dem
Gefahrpunkt und dem Einfahrsignal beginnt oder endet.

22 Betriebsstellenbuch

Die Stelle nach Abschnitt 21 Absatz (2), an der der zu priifende Teil des Fahrwegs
beginnt oder endet, ist im Betriebsstellenbuch zu nennen.

31 Bedingung
Wo in Gleisbildstellwerken die Stelltischausleuchtung nicht Giberwacht wird (Dr I-
und Dr S-Anlagen ohne Blinklichtstormelder), muss angeordnet werden, dass
Weichen und Gleissperren zweimal umgestellt werden, wenn ihre richtige Stellung
uberprift werden soll.

32 Betriebsstellenbuch

Die Regeln sind im Betriebsstellenbuch zu geben.

Fachautor: .LNPB 4; Dietmar Homeyer; Tel.: (069) 265 31632 Gltig ab: 13.12.2015



Ziige fahren; Fahrweg priifen 408.1231

Seite 2

Grundsatz

Hinsehen

Unregel-
maBigkeit

Grundsatz

Regeln nach
Modul
408.0231 gel-
ten

51 Fernbeobachtungsanlage

(1) Die Feststellungen, dass

- Fahrweg, Durchrutschweg oder einmiindende Gleisabschnitte bis zum
Grenzzeichen frei von Fahrzeugen sind und dass zwischen Flanken-
schutzeinrichtung und Grenzzeichen einer Weiche oder Kreuzung im
Fahrweg keine Fahrzeuge stehen, oder

- im Fahrweg, Durchrutschweg oder in den einmiindenden Gleisabschnitten
keine anderen Hindernisse vorhanden sind,

dirfen - wo keine selbsttatige Gleisfreimeldeanlage vorhanden ist - mit einer
Fernbeobachtungsanlage getroffen werden.

(2) Das Feststellen mit Fernbeobachtungsanlage ersetzt das Hinsehen.

(3) Wenn die Feststellungen nach Absatz (1) nicht mit einer Fernbeobachtungs-
anlage getroffen werden kénnen, weil die Anlage nicht ordnungsgemal? wirkt,
darf zugelassen werden, dass die Feststellungen nach den Regeln im Modul
408.0231 Abschnitt 3 Absatz (9) mittelbar getroffen werden.

52 Betriebsstellenbuch

Im Betriebsstellenbuch sind die Teile des Fahrwegs, Durchrutschwegs oder der
einmiindenden Gleisabschnitte, deren Freisein durch Feststellen mit einer Fern-
beobachtungsanlage gepriift wird, zu nennen und erganzende Regeln zu geben.

61 Kleinwagenfahrten in EZMG-Stellwerken

Bei EZMG-Stellwerken muss nach Einfahrt einer Kleinwagenfahrt auf beiden
Bahnhofskopfen sofort ein anderer Fahrweg eingestellt werden.

62 Betriebsstellenbuch
Die Regeln sind im Betriebsstellenbuch zu geben.
71 Begriff

Ein durch Hauptsignale begrenzter Abschnitt eines durchgehenden Bahnhofs-
hauptgleises mit Streckenblock heil3t Bahnhofsblockstrecke.

72 Bahnbetrieb auf einer Bahnhofsblockstrecke durchfiihren

(1) Fir den Bahnbetrieb auf einer Bahnhofsblockstrecke muss bestimmt werden,
ob bei Stérung der Streckenblockeinrichtung

a) die Regeln nach Modul 408.0231 gelten oder
b) Raumungsprifung durch Riickmelden zu bestatigen ist.

(2) Wenn die Regeln nach Modul 408.0231 gelten, darf das Rangieren oder das
Abstellen von Fahrzeugen auf Gleisen der Bahnhofsblockstrecke in der Regel
nicht zugelassen werden.

Wenn ausnahmsweise zugelassen wurde, dass auf einem Gleis der Bahn-
hofsblockstrecke rangiert werden darf oder Fahrzeuge abgestellt werden diir-
fen, muss angeordnet werden, dass die nach Modul 408.0231 Abschnitt 3 Ab-
satz (8) erforderlichen MaRnahmen sofort zu treffen sind.
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(3) Wenn Raumungspriifung durch Riickmelden zu bestatigen ist, gilt Folgendes: Raumungs-
riifung durch
a) Sofern in einem Stellwerksbezirk, in dem eine Bahnhofsblockstrecke ein- lljkuycll(jmildlén
mindet, Fahrwegverzweigungen liegen, ist das Stellwerk Zugmeldestelle, pestitigen

Die

(1)

(2)

3)

andernfalls nur Zugfolgestelle

b) Fiir die Bahnhofsblockstrecke gelten die Regeln fiir die freie Strecke. Ran-
gieren oder Abstellen von Fahrzeugen auf der Bahnhofsblockstrecke darf
in der Regel nicht zugelassen werden. Fahrten in ein gesperrtes Gleis der
Bahnhofsblockstrecke sind jedoch als Rangierfahrten durchzufiihren.

73 Betriebsstellenbuch
Regeln sind im Betriebsstellenbuch zu geben.
81 Sperren

Mitarbeiter, in deren Fahrwegpriifbezirk ein Einfahrgleis ohne selbsttitige
Gleisfreimeldeanlage oder ohne Gleisfreimelde-Schliefdtasten besetzt wird,
und der Fahrdienstleiter miissen Hilfssperren anbringen, und zwar

a) am FahrstraRenhebel oder
b) wo kein FahrstraRenhebel vorhanden ist

1. auf mechanischen Stellwerken am Befehls- oder Zustimmungsabgabe-
feld, das fiir das Gleis einzeln bedient werden kann,

2. auf elektromechanischen Stellwerken am Befehls- oder Zustimmungs-
abgabe- oder Fahrstral3ensignalhebel,

3. bei Schlisseltasten im Schliisselloch,
4. bei Schlusselwerken am Schlissel oder am Schubriegel oder
5. auf Gleisbildstellwerken an der Zieltaste fiir die Einfahrt.

c) Sind die unter a) oder b) genannten Einrichtungen nicht vorhanden, miis-
sen Hilfssperren an den Einrichtungen angebracht werden, mit denen der
Auftrag zum Bedienen von Einfahrsignalen oder Zwischensignalen erteilt
wird oder mit denen das Auf-Fahrt-Stellen der genannten Signale oder die
Abgabe einer Gleisfreimeldung ermdglicht wird.

Wo Hilfssperren nicht angebracht werden kénnen, muss ein Schild mit der
Aufschrift ,Gleis (Nummer) besetzt am Schliisselbrett neben der Gleisbe-
zeichnung, sonst am Signalhebel (Signalwinde, Signalkurbel) angebracht
werden.

Wo das Freisein des Gleises fernmiindlich gemeldet wird, ist das besetzte
Gleis auf einer Gleisbesetzungstafel zu kennzeichnen. Auf die Gleisbeset-
zungstafel darf verzichtet werden, wenn das Freisein des Gleises in ein Gleis-
freimeldebuch eingetragen wird.

82 Betriebsstellenbuch

Im Betriebsstellenbuch sind fiir jeden Fahrwegprifbezirk die erforderlichen MalR-
nahmen zu nennen. Wenn das Anbringen von Hilfssperren in einem Verzeichnis
vorgeschrieben wird, muss das folgende Muster verwendet werden:
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Verzeichnis der bei besetzten oder gesperrten
Einfahrgleisen anzubringenden Sperren
far
1| 2 | 3 4
Einfahrgleis

Nr. lasst Einfahrt zu Bei besetztem oder gesperrtem Einfahrgleis mussen

aus Richtung | auf Signal | Sie Sperre anbringenan ................. in Grundstellung

a

Giiltig ab: 13.12.2015




Richtlinie

DB

Bahnbetrieb Fahrdienstvorschrift

Ziige fahren; Fahrweg sichern

408.1232
Seite 1

1 Inhaltsiibersicht

Abschnitt | Thema Bezug

21-23 Selbststellbetrieb in Stellwerken bestimmter Bau- | 408.0232 4 b)
formen verbieten

21 Bedingungen

Eine Zugfahrt in Richtung auf ein Zielsignal darf erst zugelassen werden, wenn
nach Vorbeifahrt eines Zuges am Zielsignal dieses Signal auf Halt gestellt und der
Melder eines fiir den Zug bedienten Signals Zs 1, Zs 7 oder Zs 8 erloschen ist. Bei
Selbststellbetrieb ist in der Regel sichergestellt, dass die vorgenannten Bedingun-
gen erfillt sind.

22 Stellwerke bestimmter Bauformen

(1) In Stellwerken der Bauformen Dr I, Dr S, Dr S2, Dr S3 (2), Sp Dr S59, Dr L2,
Sp Dr L20 oder Sp Dr L30 kann ein Einfahr- oder Zwischensignal in Fahrtstel-
lung kommen, obwohl nach Vorbeifahrt eines Zuges am Zielsignal (Ausfaht-
signal oder Zwischensignal) der Melder eines Signals Zs 1, Zs 7 oder Zs 8
nicht erloschen ist.

(2) Um sicherzustellen, dass am Einfahr- oder Zwischensignal die Fahrt in Rich-
tung auf ein Zielsignal erst zugelassen wird, wenn an diesem Signal die in
Abschnitt 21 genannten Bedingungen erfiillt sind, muss angeordnet werden,
dass in Stellwerken der in Absatz (1) genannten Bauformen Selbststellbetrieb
am Einfahr- oder Zwischensignal nicht eingeschaltet sein darf, wenn am Ziel-
signal eine Zugfahrt ohne Fahrtstellung des Hauptsignals mit Signal Zs 1, Zs
7 oder Zs 8 zugelassen werden soll.

23 Betriebsstellenbuch
Im Betriebsstellenbuch sind Einfahr- und Zwischensignale, an denen Selbststell-

betrieb nicht eingeschaltet sein darf, wenn am Zielsignal eine Zugfahrt mit beson-
derem Auftrag mit Signal Zs 1, Zs 7 oder Zs 8 zugelassen werden soll, zu nennen.

Fachautor: .LNPB 4; Dietmar Homeyer; Tel.: (069) 265 31632
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1 Inhaltsiibersicht
Abschnitt | Thema Bezug
21 Bezirke fiir das Priifen oder Sichern des Fahr- 408.02331 (2) a)
wegs bestimmen
31-32 Meldungen lber das Priifen oder Sichern des 408.0233 3 (2) ¢)
Fahrwegs bestimmen
41 - 42 Eingangsnachweis fiir Fahrwegsicherungsmel- | 408.0233 4 (2)
dungen fiihren
21 Ubersicht

Die Bezirke diirfen in eine Ubersicht nach folgendem Muster aufgenommen wer-

den.

Ubersicht iiber Priifen oder Sichern der Fahrwege

fur
1 2 1 s 1 4 1 s | & 1 7 g | 4 10 11

Fah Oas Freiszein des Fahmoegs

ahnueg- ;

prﬂ-ﬂ:ezﬁ-k Sie missen den Fahrwe g prien fiir 2ugfahrten istzumelden Bemerkungen

. durch

au . (At der
Signd won nach wn bis durch wn an | ydsldun a)
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(1)

(2)

(3)

31 Sachverhalt

Wenn auer dem Fahrdienstleiter andere Mitarbeiter Feststellungen nach
Modul 408.0233 Abschnitte 1 oder 2 treffen, melden diese die Feststellungen
in der Regel miindlich.

Fir das Melden der Feststellungen nach Modul

a) 408.0231 Abschnitt 1 Absatz (1) (Richtige Stellung der zu befahrenden
Weichen, der Weichen im Durchrutschweg und der Flankenschutzeinrich-
tungen),

b) 408.0231 Abschnitt 1 Absatz (2) und (3) (Fahrweg, zugehériger Durch-
rutschweg) oder

c) 408.0231 Abschnitt 1 Absatz (4) und (5) (einmindende Gleisabschnitte
sind bis zum Grenzzeichen frei von Fahrzeugen und zwischen Flanken-
schutzeinrichtung und dem Grenzzeichen einer Weiche oder Kreuzung im
Fahrweg stehen keine Fahrzeuge),

d) 408.0231 Abschnitt 1 Absatz (7) (Bahniibergange sind - soweit es im Be-
triebsstellenbuch vorgeschrieben ist - gesichert) oder

e) 408.0231 Abschnitt 3 Absatz (5) (Einlassen elektrischer Triebfahrzeuge mit
gehobenem Stromabnehmer in einen Fahrweg, flir den Oberleitung vor-
handen und diese weder abgeschaltet noch gestort ist)

darf das Bedienen des Bahnhofsblocks zugelassen werden.

Fir das Melden der Feststellungen nach Modul 408.0231 Abschnitt 3 Absatz
(9) ¢) Nr. 1 muss in der Regel der Wortlaut der Zugschlussmeldung ,Zug
(Nummer) vollstandig in (Name der Betriebsstelle) angekommen® vorge-
schrieben werden.

Es darf zugelassen werden, dass die Zugschlussmeldung durch Bedienen
des Bahnhofsblocks oder durch Bestdtigen einer Raumungspriifung ersetzt
wird, wenn dazu der Zugschluss festgestellt werden muss.

32 Betriebsstellenbuch

Die Regeln sind im Betriebsstellenbuch zu geben.

Die Regeln nach Abschnitt 21 Absatz (1) oder Absatz (2) diirfen in der ,Ubersicht
iber Prifen und Sichern des Fahrwegs® aufgenommen werden, soweit die Prif-
bezirke in der Ubersicht bestimmt wurden.

(1)

(2)

41 Grundsatz

Es darf zugelassen werden, dass statt des Nachweises im Zugmeldebuch,
Fernsprechbuch oder Fernsprechbuch fiir haufig gegebene Meldungen Fahr-
wegsicherungsmeldungen vom Fahrdienstleiter im Eingangsnachweis fir
Fahrwegsicherungsmeldungen eingetragen werden.

Es darf fir den Nachweis das folgende Muster verwendet werden.
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Muster
Eingangsnachweis fiir Fahrwegsicherungsmeldungen
begonnen am
abgeschlossen am
1 2 3 | 4 | 5 | 6 | 7 | 8 | 9 | 10 | 11
Zug nach/aus Betriebsstelle(n)
(Nummer)
Gleis Std. |Min.| Std. |Min .| Std.|Min. | Std.|Min.| Std.|Min. | Std.|Min.| Std.|Min.| Std. | Min. |Std.|Min,|
(Nummer)

42 Betriebsstellenbuch

Die Regeln sind im Betriebsstellenbuch zu geben.
()
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Seite 1
1 Inhaltsiibersicht
Abschnitt | Thema Bezug
21-23 Zugschlussmeldeposten einsetzen 408.0241 3
31-35 Achszahlen vergleichen, wenn die Feststellung 408.0241 4 b)
des Zugschlusses auf Schwierigkeiten stoft
41 - 42 Auf Feststellen des Schlusssignals bei Reisezii- 408.0241 4 b)
gen auf Strecken ohne Streckenblock, mit nicht-
selbsttatigem Streckenblock oder automatischem
Streckenblock verzichten
21 Anwendungsfalle
Ortliche Mitarbeiter diirfen als Zugschlussmeldeposten eingesetzt werden, wenn
a) bei einer Raumungspriifung am Einfahrsignal oder Blocksignal einer Ab-
zweigstelle der fiir das Signal zustandige Bediener die Feststellung nach
Modul 408.0241 Abschnitt 4 a) und 4 b) nicht treffen kann oder
b) nach Modul 408.0233 Abschnitt 1 Absatz (2) b) im Betriebsstellenbuch ein
anderer Mitarbeiter bestimmt ist, der Zugschlussmeldungen zu geben hat.
22 Bedingungen fiir den Einsatz
(1) Es gilt Folgendes:
a) Es ist sicherzustellen, dass der Zugschlussmeldeposten von seinem Allgemein

Standort aus die Feststellung nach Modul 408.0241 Abschnitt 4 b) und im
Fall nach Abschnitt 21 a) zusatzlich die Feststellung nach Modul 408.0241
Abschnitt 4 a) treffen kann.

b) Es ist zu regeln, wie dem Zugschlussmeldeposten die Ziige bekannt gege-
ben werden, fiir die er Zugschlussmeldungen zu geben hat.

c) Dem Zugschlussmeldeposten ist der Bediener bekannt zu geben, an den
er die Zugschlussmeldung zu geben hat.

(2) Mitarbeiter, die als Zugschlussmeldeposten eingesetzt werden, miissen vor
ihrem ersten Einsatz tiber ihre Aufgaben unterwiesen werden.
23 Betriebsstellenbuch, Betra

Die erforderlichen Regeln, die Signal-Zugschlussstellen der betroffenen Signale
und die Art der Unterrichtung tiber Zugfahrten sind in dem Betriebsstellenbuch
oder in der Betra zu geben.

31 Achszahlpunkte
Wenn auf Strecken ohne Streckenblock oder mit nichtselbsttatigem Streckenblock

die Feststellung des Zugschlusses auf Schwierigkeiten stof3t, konnen fiir den Zug-
folgeabschnitt Achszahlpunkte mit Anzeigeeinrichtungen vorhanden sein.

Unterweisen

Fachautor: .LNPB 4; Dietmar Homeyer; Tel.: (069) 265 31632
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32 Raumungspriifung

Fir die Raumungsprifung miissen folgende Regeln gegeben werden:

(1)

(2)

(3)

(4)

(5)

(1)

(2)

3)

(1)

(2)

Bevor eine Zugfahrt in den Zugfolgeabschnitt zugelassen wird, miissen der
Fahrdienstleiter, der die Zugfahrt in den Zugfolgeabschnitt zuldasst und der
Fahrdienstleiter der Raumungspriifstelle feststellen, dass sich die Anzeigeein-
richtung in Grundstellung befindet. Ist die Anzeigeeinrichtung nicht in Grund-
stellung, miissen die Fahrdienstleiter die Grundstellung herstellen.

Nachdem der Zug auf der Raumungspriifstelle angekommen ist, muss der
Fahrdienstleiter die Feststellungen nach Modul 408.0241 Abschnitt 4 a) und 4
c) treffen, die von der Anzeigeeinrichtung angezeigten Achszahlen im Zug-
meldebuch in Spalte ,Meldungen und Vermerke“ eintragen und die angezeig-
ten Achszahlen dem Fahrdienstleiter, der die Zugfahrt in den Zugfolgeab-
schnitt zugelassen hat, mitteilen.

Der Fahrdienstleiter, der die Fahrt in den Zugfolgeabschnitt zugelassen hat,
muss die ihm mitgeteilten Achszahlen mit den Zahlen seiner Anzeigeeinrich-
tung vergleichen. Anschliefend muss er dem Fahrdienstleiter der Raumungs-
prifstelle die Achszahlen seiner Anzeigeeinrichtung melden.

Der Fahrdienstleiter der Raumungspriifstelle muss die Ubereinstimmung mit
dem Wort ,richtig“ bestatigen. Beide Fahrdienstleiter miissen die Eintragung
im Zugmeldebuch abhaken.

Nachdem die Eintrage im Zugmeldebuch abgehakt sind, muss der Fahrdienst-
leiter der Raumungsprifstelle die Raumungspriifung bestatigen.

33 Keine Ubereinstimmung

Wird beim Vergleich festgestellt, dass die Achszahlen nicht ibereinstimmen,
muss im Zugmeldebuch hinter der Angabe der Achszahlen das Wort ,falsch®
eingetragen werden.

Auf der Raumungsprifstelle muss festgestellt werden, dass der Zug mindes-
tens ein Zeichen des Schlusssignals hat.

Die Raumungsprufung darf dann bestatigt werden.
34 Grundstellung

Nach Bestatigen der Raumungsprufung darf die Anzeigeeinrichtung in Grund-
stellung gebracht werden, soweit sie nicht selbsttatig in Grundstellung ge-
kommen ist. Die Fahrdienstleiter miissen feststellen, dass die Anzeigeeinrich-
tung in Grundstellung gekommen ist.

Die Anzeigeeinrichtung muss auflerdem in Grundstellung gebracht werden,
wenn

a) bei Ziigen, die das Gegengleis befahren haben, die Raumungspriifung be-
statigt worden ist,

b) nach dem Rangieren auf dem Ausfahr- oder Einfahrgleis festgestellt wor-
den ist, dass keine Fahrzeuge zurlickgelassen worden sind,

c) bei Sperrfahrten, die nur einen Teil des gesperrten Gleises befahren ha-
ben, die Meldung tiber die Beendigung der Sperrfahrt im Zugmeldebuch
eingetragen ist,

d) ein Zug zuriickgesetzt worden ist.
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35 Betriebsstellenbuch
Die Regeln sind im Betriebsstellenbuch zu geben.
41 Grundsatz

In den Bundeslandern Mecklenburg-Vorpommern, Brandenburg, Berlin, Sachsen-
Anhalt, Sachsen und Thiiringen darf bei Reisezligen auf das Feststellen des Zug-
schlusses verzichtet werden, wenn auf Strecken

- ohne Streckenblock,

- mit nichtselbsttatigem Streckenblock oder

- automatischem Streckenblock
dem zur Zugschlussbeobachtung verpflichteten Mitarbeiter von seinem Standort
aus das Erkennen des Schlusssignals nicht moglich ist.

42 Betriebsstellenbuch

Die Regeln sind im Betriebsstellenbuch zu geben.
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DB

Bahnbetrieb

Fahrdienstvorschrift

Ziige fahren; Raumungspriifung; Strecken mit nichtselbsttitigem 408.1243
Streckenblock Seite 1
1 Inhaltsiibersicht
Abschnitt | Thema Bezug
21-23 Riickmelden einfiihren auf Blockstellen, die 408.0243 5 (7)
keine Blockendstellen sind
21 Zugfolgeabschnitte
Wenn beim Riickmelden eine Blockstelle beteiligt ist, die nicht Blockendstelle ist,
muss das Riickmelden fiir alle Zugfolgeabschnitte zwischen dieser Blockstelle und
den ihr benachbarten Blockendstellen eingefiihrt werden.
22 Riickmelden einfiihren
Tritt der Anlass fiir das Einfiihren des Riickmeldens auf der Zugfolgestelle auf, die
nicht Blockendstelle ist, ist abweichend von 408.0243 Abschnitt 5 Absatz (2) a)
Riickmelden einzufiihren
a) auf zweigleisiger Strecke vom Fahrdienstleiter der rlickgelegenen Blo-
ckendstelle,
b) auf eingleisiger Strecke vom Fahrdienstleiter der nach der Streckenkilomet-
rierung riickgelegenen Blockendstelle; es darf hierfiir auch der Fahrdienst-
leiter der anderen benachbarten Blockendstelle bestimmt werden.
23 Betriebsstellenbuch
Die Regeln sind im Betriebsstellenbuch zu geben.
a

Fachautor: .LNPB 4; Dietmar Homeyer; Tel.: (069) 265 31632 Gltig ab: 13.12.2015







Richtlinie DB

Bahnbetrieb Fahrdienstvorschrift
Ziige fahren; Raumungspriifung; Strecken mit selbsttitigem 408.1244
Streckenblock Seite 1
1 Inhaltsiibersicht
Abschnitt | Thema Bezug
21-22 Raumungsprifstelle bei selbsttatigem Stre- 408.0244 1
ckenblock bestimmen
31-32 Einfahrt melden 408.0244 3 (2)
41 - 43 Einzelraumungspriifung - Besonderheiten 408.0244 4 (1) a), (1) b),
(1) c) und (1) e)
51-54 Anzeigen auswerten 408.0244 4 (5) b
61 - 65 Riickmeldeposten einsetzen 408.0244 5 (7)
71-72 Auf die Feststellung verzichten, dass der Zug | 408.0244 6 (1) c)
an der Signal-Zugschlussstelle des Hauptsig-
nals oder Signals Ne 14 der Raumungsprifstel-
le vorbeigefahren ist

21 Bedingungen

Wenn bei selbsttatigem Streckenblock

a) eine Zugfolgestelle, die keine Zugmeldestelle ist, ortlich mit einem Fahr-
dienstleiter besetzt ist,

b) der Fahrdienstleiter die Signale der Zugfolgestelle bedient und

c) der Fahrdienstleiter die Feststellungen nach Modul 408.0241 Abschnitt 4
treffen kann

darf die Zugfolgestelle zur Raumungsprufstelle erklart werden.
22 Betriebsstellenbuch

Die Zugfolgestelle wird im Betriebsstellenbuch zur Raumungsprifstelle bestimmt.
31 Meldung des Bedieners

Wenn das Hauptsignal nicht zugbewirkt auf Halt gestellt wird und nicht vom Fahr-

dienstleiter bedient wird, muss der Bediener die Einfahrt der Ziige melden. Die
Meldung lautet:

»Zug (Nummer) mit Schluss eingefahren, Signal (Bezeichnung) auf Halt."
32 Betriebsstellenbuch
Die Regeln sind im Betriebsstellenbuch zu geben.

41 Einzelraumungspriifung bei Bahnhdéfen mit Blockkenn-
zeichen

(1) Bei Bahnhofen, in denen Blockkennzeichen vorhanden sind, ist bei Anldssen Anldsse
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Betriebsstel-
lenbuch

Anwendungs-
falle

Betriebsstel-
lenbuch

Anwendungs-
fille

(2)

(1)

(2)

(1)

nach Modul 408.0244 Abschnitt 4 Absatz (1) a) und b) sowie bei Anlassen
nach Modul 408.0651 Abschnitt 4 Absatz (1) d) und Abschnitt 5 d) Einzelrau-
mungsprifung bei allen Blockstellen fiir anzeigegefiihrte Ziige zwischen Aus-
fahrsignal bzw. dem letzten Signal Ne 14 des Bahnhofs (jeweils einschlieRlich)
und Bahnhofsgrenze erforderlich.

Im Betriebsstellenbuch sind die Ausfahrsignale, Signale Ne 14 und Block-
kennzeichen, bei denen bei Anldssen nach Modul 408.0244 Abschnitt 4 Ab-
satz (1) a) und b) sowie bei Anldssen nach Modul 408.0651 Abschnitt 4 Ab-
satz (1) d) und Abschnitt 5 d) Einzelraumungsprifung erforderlich ist, zu nen-
nen.

42 Raumungspriifung auf Zeit bei selbsttatigem Strecken-
block einfiihren

Raumungspriifung auf Zeit ist erforderlich
a) auf Strecken mit Selbstblock

1. fur den Zugfolgeabschnitt hinter einem Ausfahrsignal, selbsttatigen
Blocksignal oder hinter dem Blocksignal einer Abzweigstelle, wenn sich
am Ende dieses Zugfolgeabschnitts

- ein Formhauptsignal oder
- ein Lichthauptsignal, das nicht zugbewirkt auf Halt gestellt wird,
befindet,

2. wenn es sich um Zugfolgeabschnitte mit Gleisstromkreisen und Dreila-
genmotorrelais handelt,

b) auf Strecken mit Zentralblock

fir den Zugfolgeabschnitt hinter dem letzten Hauptsignal des Zentralblock-
bereichs, wenn sich am Ende dieses Zugfolgeabschnitts

- ein Formhauptsignal oder
- ein Lichthauptsignal, das nicht zugbewirkt auf Halt gestellt wird,
befindet.

Im Betriebsstellenbuch sind die Zugfolgeabschnitte, fiir die Raumungspriifung
auf Zeit eingefiihrt werden muss, zu nennen.

43 Raumungspriifung vor Bedienen der FahrstraBenhilfs-
taste

Bei Gleisbildstellwerken kann Blockstreckensicherung in Fahrstrafentechnik
(Bahnhofstechnik) eingerichtet sein, z. B. bei

- den Stellwerksbauformen Sp Dr S600, Sp Dr S60, Sp Dr L60 und
- der Stellwerksbauform MC L84 mit integriertem Streckenblock.

Wenn bei diesen Gleisbildstellwerken in einer Ausfahrzugstralle oder in einer
ZugstralRe bei einer Abzweigstelle nach dem Befahren durch einen Zug Ab-
schnitte mit selbsttatiger Gleisfreimeldeanlage nicht aufgeldst sind, obwohl sie
nicht mehr als besetzt angezeigt werden und deshalb die FahrstralRenhilfstas-
te bedient werden muss, muss angeordnet werden, dass vor dieser Bedie-
nung - neben einer erforderlichen Abschnittspriifung - stets eine Einzelrau-
mungsprifung durchzufihren ist.
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(2) Die Regeln sind im Betriebsstellenbuch zu geben.

51 Voraussetzungen

Anzeigen dirfen ausgewertet werden, wenn sie sicher sind. Das Auswerten der
Anzeigen kann fir folgende Stellwerksbauformen unter Beachtung der aufgefiihr-
ten Voraussetzungen zugelassen werden:

(1) Sp Dr S600, Sp Dr S60 und Sp Dr L60:

(1)

3)

a) Das Auswerten der Anzeigen darf zugelassen werden, wenn nach DS 818
bei den Bauformen Sp Dr S600, Sp Dr S60 oder Sp Dr L60 Blockstrecken-
sicherung mit Schaltmitteln der FahrstraRentechnik in Fernstellbereichen
eingerichtet ist.

b) Ist auf zweigleisigen Strecken Gleiswechselbetrieb nicht standig eingerich-
tet, darf das Auswerten der Anzeigen nur zugelassen werden, wenn Zug-
hilfsstraRen fiir Fahrten in das Gegengleis eingerichtet sind. Die unter a), c)
oder d) genannten Voraussetzungen missen fiir alle begrenzenden Zug-
meldestellen und fiir alle sie verbindenden Streckengleise (Stellwerk und
Strecke) ohne Einschrankungen oder Abweichungen gegeben sein.

c) Die Zugmeldestellen, die den Zugfolgeabschnitt begrenzen, missen im
selben Fernstellbereich liegen und miissen demselben Fahrdienstleiter zu-
geteilt sein. In Fernsteuerbereichen darf das Auswerten der Anzeigen nicht
zugelassen werden.

d) Zwischen den begrenzenden Zugmeldestellen nach c) darf je Streckengleis
nur ein Zugfolgeabschnitt eingerichtet sein. In diesem Zugfolgeabschnitt
darf keine Anschlussstelle oder Ausweichanschlussstelle liegen.

Zentralblock MC L84N:

a) Fur Zugfolgeabschnitte mit Anschlussstellen oder Ausweichanschlussstel-
len darf das Auswerten der Anzeigen nur zugelassen werden, wenn ein
Blockiiberwachungsmelder (BLUM) vorhanden ist.

b) Zwischen zwei Zugmeldestellen, die demselben Fahrdienstleiter zugeteilt
sind, darf das Auswerten der Anzeigen nur zugelassen werden, wenn das
Auswerten fur alle Streckengleise - bei einer Unterteilung in mehrere Zug-
folgeabschnitte fur alle Zugfolgeabschnitte - einheitlich anwendbar ist.

c) Sind die benachbarten Zugmeldestellen nicht demselben Fahrdienstleiter
zugeteilt, miissen richtungsweise einheitliche Regeln gegeben sein.

Zentralblock Zb S660:

a) Fur Zugfolgeabschnitte mit Anschlussstellen oder Ausweichanschlussstel-
len darf das Auswerten der Anzeigen nicht zugelassen werden.

b) Zwischen zwei Zugmeldestellen, die demselben Fahrdienstleiter zugeteilt
sind, darf das Auswerten der Anzeigen nur zugelassen werden, wenn das
Auswerten fur alle Streckengleise - bei einer Unterteilung in mehrere Zug-
folgeabschnitte fiir alle Zugfolgeabschnitte - einheitlich anwendbar ist.

c) Sind die benachbarten Zugmeldestellen nicht demselben Fahrdienstleiter
zugeteilt, miissen richtungsweise einheitliche Regeln gegeben sein.

Betriebsstel-
lenbuch

Sp Dr S600,
Sp Dr S60
oder SpDrL
60

Zentralblock
MC L84N

Zentralblock
Zb S660
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Fernsteuer-
zentrale F 70
mit fernge-
steuertem
Zentralblock
MC L84N oder
Zb S660

Fernsteuer-
zentrale DUS
500 mit fern-
gesteuertem
Zentralblock
MC L84N oder
Zb S660

Betriebsfern-
steuer-
zentrale (BSZ)
Miinchen

(4) Fernsteuerzentrale F 70 mit ferngesteuertem Zentralblock MC L84N oder Zb
S660:

a) Zwischen zwei Zugmeldestellen, die demselben Fahrdienstleiter zugeteilt
sind, darf das Auswerten der Anzeigen nur zugelassen werden, wenn das
Auswerten fir alle Streckengleise - bei einer Unterteilung in mehrere Zug-
folgeabschnitte fiir alle Zugfolgeabschnitte - einheitlich anwendbar ist.

b) Sind die benachbarten Zugmeldestellen nicht demselben Fahrdienstleiter
zugeteilt, miissen richtungsweise einheitliche Regeln gegeben sein.

(5) Fernsteuerzentrale DUS 500 mit ferngesteuertem Zentralblock MC L84N oder
Zb S660:

a) Die technischen Voraussetzungen fiir eine Anwendung des Verfahrens
werden von der Fachlinie Leit- und Sicherungstechnik bekannt gegeben.

b) Zwischen zwei Zugmeldestellen, die demselben Fahrdienstleiter zugeteilt
sind, darf das Auswerten der Anzeigen nur zugelassen werden, wenn das
Auswerten fiir alle Streckengleise - bei einer Unterteilung in mehrere Zug-
folgeabschnitte fiir alle Zugfolgeabschnitte - einheitlich anwendbar ist.

c) Sind die benachbarten Zugmeldestellen nicht demselben Fahrdienstleiter
zugeteilt, miissen richtungsweise einheitliche Regeln gegeben sein.

(6) Betriebssteuerzentrale (BSZ) Miinchen:

Im Bereich der Betriebssteuerzentrale Miinchen darf das Auswerten der An-
zeigen nur fir die Zugfolgeabschnitte zugelassen werden, bei denen fiir die
ferngesteuerte Zentralblockbauform die Gleisfreimeldung des Streckenab-
schnitts mit Achszahleinrichtungen ausgefiihrt ist und im ferngesteuerten
Stellwerk hierfiir eine Blockabschnittspriiftaste (BIPrT) eingerichtet ist.

52 Anwendungsfalle
Das Auswerten der Anzeigen darf fur folgende Anwendungsfalle zugelassen wer-

den:

1. Ein Zug soll an einem Halt zeigenden oder gestérten Hauptsignal, an
einem LZB-Halt oder an einem ETCS-Halt am Anfang eines Zugfolge-
abschnittes vorbeifahren.

2. Ein Zug soll in einem Zugfolgeabschnitt fiir anzeigegefiihrte Zlge sig-
nalgefuihrt weiterfahren, dessen Ende gekennzeichnet ist durch ein
Blockkennzeichen der freien Strecke.

53 Verbot der Anwendung

Das Auswerten von Anzeigen darf nicht zugelassen werden fur Zugfolgeabschnit-
te, an deren Ende sich

- in Formhauptsignal oder

- ein Lichthauptsignal, das nicht zugbewirkt auf Halt gestellt wird,

befindet.
54 Betriebsstellenbuch

Im Betriebsstellenbuch sind die fiir das Auswerten der Anzeigen zugelassenen
Anwendungsfalle und Zugfolgeabschnitte zu nennen.
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61 Bedingungen

(1) Es gilt Folgendes:
a) Ein Rickmeldeposten darf
- auf zweigleisigen Strecken,
- bei Raumungsprifung auf Zeit,

- auf einer selbsttatigen Blockstelle zwischen dem betroffenen Zugfolge-
abschnitt und der Raumungspriifstelle und

- fir jedes Gleis fiir nur ein Blocksignal
eingesetzt werden.

b) Wo Gleiswechselbetrieb standig eingerichtet ist, muss angeordnet werden,
dass der Riickmeldeposten vor der ersten Fahrt auf dem Gegengleis zu-
rickgezogen werden muss.

(2) Der Riickmeldeposten muss von seinem Standort aus das selbsttitige
Blocksignal und die Signal-Zugschlussstelle sehen kdnnen.

62 Raumungspriifung

Die Raumungsprifung durch Rickmeldeposten darf erst eingefiihrt werden, wenn
die Raumungspriifung bei dem Zug durchgefiihrt worden ist, der den betroffenen
Zugfolgeabschnitt vor der Besetzung der selbsttatigen Blockstelle zuletzt befahren
hat. Die Raumungspriifung durch Riickmeldeposten muss eingefiihrt sein, bevor
die folgende Zugfahrt zugelassen wird.

63 Verstindigen

Der Riickmeldeposten ist Uber die Zugfahrten zu verstandigen. Er hat sich mit der
Bezeichnung des selbsttatigen Blocksignals, an dem er eingesetzt ist, zu melden.

64 Unterrichten

Mitarbeiter, die als Riickmeldeposten eingesetzt werden, missen ber ihre Aufga-
ben und in die Ortlichkeit eingewiesen sein.

65 Betriebsstellenbuch, Betra

Wenn Rickmeldeposten zugelassen werden, sind Regeln zu den Abschnitten 61
bis 63, die Signal-Zugschlussstelle des selbsttatigen Blocksignals und die Art der
Verstandigung des Riickmeldepostens im Betriebsstellenbuch oder in der Betra
bekanntzugeben.

71 Sachverhalt
(1) Bei der Raumungspriifung muss der Bediener des Hauptsignals bzw. der vir-

tuellen Blockstelle feststellen, dass

a) der Zug an der Signal-Zugschlussstelle des Hauptsignals oder des Signals
Ne 14 der Raumungspriifstelle vorbeigefahren ist,

b) der Zug mindestens ein Zeichen des Schlusssignals hat und

Feststellungen
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Grundsatz

Signal-
Zugschluss-
stelle

(2)

(3)

c) das Hauptsignal bzw. die virtuelle Blockstelle der Raumungspriifstelle Halt
zeigt und der Melder des Signals Zs 1, Zs 7 oder Zs 8 erloschen ist.

Nach den Regeln im Modul 408.0244 Abschnitt 6 Absatz (1) c) darf der Be-
diener eines ESTW die Feststellung nach Absatz (1) a) ersetzen durch die
Feststellung, dass der Zug auf der Raumungspriifstelle angekommen ist und
der erste Gleis- oder Weichenabschnitt der selbsttatigen Gleisfreimeldeanlage
hinter dem Hauptsignal als frei angezeigt wird.

Voraussetzung hierflir ist, dass sich die Signal-Zugschlussstelle der Rau-
mungsprifstelle innerhalb des ersten Gleis- oder Weichenabschnitts der
selbsttatigen Gleisfreimeldeanlage hinter dem Hauptsignal bzw. Signal Ne 14
befindet.

Befindet sich die Signal-Zugschlussstelle hinter dem Hauptsignal oder Signal
Ne 14 der Raumungspriifstelle nicht innerhalb des ersten Gleis- oder Wei-
chenabschnitts der selbsttatigen Gleisfreimeldeanlage, muss der Gleis- oder
Weichenabschnitt ermittelt werden, in dem sich die Signal-Zugschlussstelle
befindet.

Es ist vorzuschreiben, dass zur Anwendung der Regeln nach Modul 408.0244
Abschnitt 6 Absatz (1) c) der ermittelte Gleis- oder Weichenabschnitt mit Sig-
nal-Zugschlussstelle und die davor liegenden Gleis- oder Weichenabschnitte
bis zum Hauptsignal der Raumungspriifstelle frei anzeigen missen.

72 Betriebsstellenbuch

Der nach Abschnitt 71 Absatz (3) ermittelte Gleis- oder Weichenabschnitt mit Sig-
nal-Zugsschlussstelle und die Regeln sind im Betriebsstellenbuch bekanntzuge-
ben.

Q
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1 Inhaltsiibersicht
Abschnitt Thema Bezug
21-22 Ausfahrsignal vor dem Einfahrsignal auf Fahrt |408.0251 2 (5)
stellen
31-33 Zugschluss feststellen 408.0251 3 (1) a)
41 - 47 Zugschlussstellen bestimmen 408.0251 7
21 Grundsatz

Wenn der Bremsweg zwischen Einfahrsignal bzw. dem Zwischensignal und dem
Ausfahrsignal kiirzer als der Bremsweg der Strecke ist und fiir alle durchfahrenden
Zuge

a) in den Spalten 2 oder 3a des Buchfahrplans keine Geschwindigkeitsbe-
schrankung vorgesehen ist, die den verklrzten Abstand der Signale be-
ricksichtigt oder

b) der verkiirzte Bremsweg beim Festsetzen der Mindestbremshundertstel
nicht berticksichtigt worden ist,

muss das Stellen des Einfahrsignals bzw. Zwischensignals vor dem Ausfahrsignal
verboten werden.

22 Betriebsstellenbuch
Die Regeln sind im Betriebsstellenbuch zu geben.
31 Erkennbarkeit durch den Bediener

Wenn der Zugschluss bei einfahrenden Ziigen nach dem Anhalten am gewohnli-
chen Halteplatz nicht festgestellt werden kann, diirfen folgende Regeln gegeben
werden:

a) Das Einfahrsignal darf erst auf Halt gestellt werden, wenn nach der Weiter-
fahrt des Zuges der fiir die Signalbedienung zustandige Bediener den Zug-
schluss festgestellt hat. Diese Regelung gilt nur fir solche Zige, deren
Zugbildung wahrend des Haltens am gewdhnlichen Halteplatz nicht veran-
dert wird.

b) Stehen Mitarbeiter zur Verfligung, diirfen diese als Zugschlussmeldeposten
nach Modul 408.1241 Abschnitte 21 - 23 eingesetzt werden.

c) Es darf zugelassen werden, dass der Triebfahrzeugfiihrer nach Modul
408.0261 Abschnitt 5 Absatz (1) b) oder 408.0261 Abschnitt 5 Absatz (2)
fir den eigenen Zug eine Zugvollstandigkeitsmeldung abgibt. Diese Rege-
lung ist nur dort vorzusehen, wo der Bediener des Signals feststellen kann,
dass der Zug die Signal-Zugschlussstelle geraumt hat.

Fachautor: .LNPB 4; Dietmar Homeyer; Tel.: (069) 265 31632
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Grundsatz

Zustimmungs-
oder Befehls-
empfangs-
felder

Weichen-
bereich

32 Verzicht

Wo bei angepasstem selbsttatigen Streckenblock das Einfahrsignal oder
Blocksignal nicht zugbewirkt auf Halt gestellt wird, darf zugelassen werden, dass
das Signal auf Halt gestellt wird, wenn der Zug an der Signal-Zugschlussstelle
vorbeigefahren ist, ohne dass ein Zeichen des Zugschlusssignals erkannt worden
ist.

33 Betriebsstellenbuch
Die Regeln sind im Betriebsstellenbuch zu geben.
41 Signal-Zugschlussstelle bestimmen

Die Signal-Zugschlussstellen sind so zu bestimmen, dass zwischen dem Haupt-
signal oder der virtuellen Blockstelle und der Signal-Zugschlussstelle mindestens
der Durchrutschweg bzw. Gefahrpunktabstand vorhanden ist.

42 FahrstraBen-Zugschlussstelle bestimmen

(1) Die FahrstraBen-Zugschlussstelle fiir die FahrstraRenauflésung (hierzu zahlen
das Auflésen der Fahrstrale und das Blocken des Zustimmungs- oder Be-
fehlsempfangsfeldes) oder fiir das Zuriicklegen des Fahrstraenhebels ist so
zu bestimmen, dass ein fahrender Zug durch Umstellen von Weichen oder
Flankenschutzeinrichtungen nicht gefahrdet werden kann. Werden statt des
FahrstraRenhebels andere Einrichtungen verwendet, sind diese zu nennen.

(2) Bei Zustimmungs- oder Befehlsempfangsfeldern, die keine Weichen ver-
schlieRen oder nur solche, die auch unter Verschluss eines folgenden Haupt-
signals sind, darf die FahrstraBen-Zugschlussstelle fiir das Blocken des Zu-
stimmungs- oder Befehlsempfangsfeldes bis an die Grenze des Fahrwegpriif-
bezirks gelegt werden. Die FahrstralRen-Zugschlussstelle gilt dann fir Zlge,
die den Stellwerksbereich durchfahren. Wenn die Zugschlussstellen in ein
Verzeichnis nach Muster im Abschnitt 47 eingetragen werden, sind diese
FahrstralRen-Zugschlussstellen durch das Zeichen ,,+“ zu kennzeichnen.

(3) FahrstraBen-Zugschlussstellen miissen nur dann bestimmt werden, wenn der
durch den FahrstraBenhebel gesicherte Weichenbereich durchfahren wird.

Wird der Weichenbereich nicht durchfahren, darf die Fahrstralle aufgeldst,
das Zustimmungs- oder Befehlsempfangsfeld geblockt oder der FahrstraBen-
hebel zuriickgelegt werden, wenn der Zug am gewohnlichen Halteplatz -
wenn im Fahrweg mehrere gewohnliche Halteplatze liegen, am letzten ge-
wohnlichen Halteplatz - zum Halten gekommen ist. Wenn die Zugschlussstel-
len in ein Verzeichnis nach Muster im Abschnitt 47 eingetragen werden, muss
in die betreffende Spalte das Zeichen ,.|.“ gesetzt werden.

FahrstraRen-Zugschlussstellen miissen fiir Fahrstralen bestimmt werden, auf
denen

a) Durchfahrten zugelassen sind oder

b) zwar keine Durchfahrten zugelassen sind, wo aber bei Halt des Zuges am
gewohnlichen Halteplatz - wenn im Fahrweg mehrere gewohnliche Halte-
platze liegen, am letzten gewdhnlichen Halteplatz - der Zug den durch
FahrstraRenfestlegung gesicherten Weichenbereich verlassen hat.
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(4) Die Fahrstralen-Zugschlussstelle fiir die FahrstraRenauflosung fallt mit der
Fahrstrallen-Zugschlussstelle fiir das Zuriicklegen des FahrstraRenhebels
zusammen, wenn die Fahrstralie auf der Stelle aufgeldst wird, auf der auch
der FahrstraRenhebel zuriickgelegt wird.

43 Signal-Zugschlussstelle und FahrstraBen-Zugschluss-
stelle zusammenlegen

Wird der FahrstraRenhebel nach Zuriicklegen des Signalhebels frei oder werden
Weichen oder Gleissperren durch Signaldraht geriegelt, darf das Signal erst auf
Halt gestellt werden, wenn der fahrende Zug durch Umstellen von nicht gesicher-
ten Weichen oder Gleissperren nicht mehr gefahrdet werden kann. In diesen Fal-
len ist die Signal-Zugschlussstelle mit der FahrstraRen-Zugschlussstelle zusam-
menzulegen.

44 Zugschlussstellen kennzeichnen

Zugschlussstellen sind auffallige Punkte zuzuordnen, wie Stellwerke, Signale,
Maste. Fehlt ein solcher Punkt, ist eine besondere Kennzeichnung vorzusehen, z.
B. weiler Pfahl oder weilRe Tafel.

45 Zugschlussstellen fiir Stellwerke oder andere Stellen be-
stimmen

Signal-Zugschlussstellen oder Fahrstrallen-Zugschlussstellen sind fiir Stellwerke
mit Signal- oder Fahrstraldenhebeln oder fiir Stellen, auf denen sich Einrichtungen
fir FahrstraRenauflésung oder flir Zustimmungs- oder Befehlsempfang, Schliissel-
tafeln oder Schliisselbretter befinden oder auf denen Zugschlussmeldungen zu
geben sind, zu bestimmen.

46 Betriebsstellenbuch
Signal-Zugschlussstellen oder FahrstralBen-Zugschlussstellen sind im Betriebs-

stellenbuch zu benennen. Wenn die Zugschlussstellen in einem Verzeichnis auf-
genommen werden, muss das Muster nach Abschnitt 47 verwendet werden.

FahrstraRen-
Zugschluss-

stelle fallt zu-
sammen
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47 Muster fiir Verzeichnis der Zugschlussstellen
(1) Verzeichnis der Zugschlussstellen
Verzeichnis der Zugschlussstellen

far

Erlauterung

Das Zeichen

“L*  bedeutet, dass die Einrichtungen bedient werden dirfen, wenn der Zug zum Halten gekommen ist,

L+ bedeutet, dass die Zugschlussstelle fur Zage gilt, die den Stellwerksbereich durchfahren.

1 2 3 4 5 6 7
Bei der Fahrt des Zuges Signal- FahrstraBen-Zugschlussstelle
Zugschlussstelle
Signal auf Halt |FahrstraBe auf-| FahrstraBen- [Zustimmungs- Befehls-
stellen oder Signal- I6sen, hebel empfangsfeld | empfangsfeld
hebel zuricklegen, zurlcklegen, blocken, blocken,
wenn der Zug mit
Schlusssignal vor-
auf Signal nach beigefahren ist
wenn der Zug am gewdhnlichen Halteplatz zum Halten gekom-
men oder vorbeigefahren ist
an an an an an

(2) Verzeichnis der Zugschlussstellen fiir Gleishildstellwerke

Verzeichnis der Zugschlussstellen fiir Gleisbildstellwerke

far

Erlduterung
Das Zeichen
“ 1" bedeutet, dass die Einrichtungen bedient werden durfen, wenn der Zug zum Halten gekommen ist.

1 2 3 4 5
Bei der Fahrt des Zuges

6

FahrstraRen-Zugschlussstelle

Signal-Zugschlussstelle
auf Signal nach Signal auf Halt stellen, wenn der Zug

Fahrstrae auflésen, wenn der Zug am
mit Schlusssignal

letzten gewdhnlichen Halteplatz zum
Halten gekommen oder
vorbeigefahren ist an Gleis- oder
Weichenabschnitt ...
verlassen hat

vorbeigefahren ist an| Gleis- oder Wei-
chenabschnitt ... ver-
lassen hat
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1 Inhaltsiibersicht
Abschnitt Thema Bezug
21 -22 Fahren ohne streckenkundigen Mitarbeiter untersa- | 408.2301 1 (2) a)
gen
51-52 Auf Nebenbahnen héhere Geschwindigkeiten zulas- | 408.2301 1 (2) b)
sen
21 Fahren ohne streckenkundigen Mitarbeiter untersagen

Das Fahren, ohne dass ein streckenkundiger Mitarbeiter beigegeben wird, ist zu
untersagen

1.

N oo~ Ww

22

auf Strecken mit Lichthauptsignalen, die zugleich Vorsignalfunktion be-
sitzen und nicht mit Vorsignalmastschild (DV 301) gekennzeichnet sind,

. fur Triebfahrzeuge mit gehobenem Stromabnehmer, wenn auf der Stre-

cke Schutzstrecken zu befahren sind, die nicht durch Signal El 1v, das
in der Regel im halben Bremswegabstand vor Signal El 1 aufgestellt ist,
vorangeklindigt werden; dabei ist zu beriicksichtigen, dass Signal El 1v
bei einfachen ortlichen Verhaltnissen nicht gezeigt wird, also nicht erfor-
derlich ist,

auf der Strecke Augsburg - Donauworth,

auf Strecken mit Zugleitbetrieb,

auf Strecken mit signalisiertem Zugleitbetrieb,

auf Strecken mit Bahnhofen ohne Ausfahrsignale,

auf Steilstrecken.

Streckenbuch

Die Strecken nach Abschnitt 21 sind in den Angaben fiir das Streckenbuch be-
kanntzugeben.

Fachautor: I.NPB 4; Heike Villioth-Ebert; Tel.: (069) 265 31633
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51 Auf Nebenbahnen héhere Geschwindigkeiten zulassen

Wenn ein Triebfahrzeugfiihrer nicht streckenkundig ist und ein streckenkundiger
Mitarbeiter nicht beigegeben werden kann, darf die zulassige Geschwindigkeit auf
Nebenbahnen von 40 km/h gemafl Modul 492.0755 Abschnitt 6.1 auf die Stre-
ckengeschwindigkeit, hdchstens 100 km/h, heraufgesetzt werden, wenn folgende
Bedingungen erfiillt sind:

Hauptsignale sind entsprechend EBO § 14 Abs. 12 vorsignalisiert.

Signale Ne 3 (Vorsignalbaken) sind nach den Regeln fiir Hauptbahnen aufge-
stellt.

Die Strecke ist mit PZB ausgeriistet.

Die Sicherung der Bahniibergange entspricht den Anforderungen der Siche-
rung von Bahniibergangen auf Hauptbahnen nach EBO § 11.

Der Triebfahrzeugfiihrer muss fiir technisch gesicherte Bahniibergange keine
besonderen Einschaltkriterien beachten.

Die Strecke ist mit Hektometerzeichen wie auf Hauptbahnen ausgeriistet.

Fur Nebenbahnen ist zu prifen, ob die vorgenannten Kriterien erfillt sind und wel-
che zulassige Geschwindigkeit festzulegen ist.

52 Streckenbuch

Die von der Regel abweichende zulassige Geschwindigkeit ist in den Angaben fur
das Streckenbuch bekanntzugeben.

Q
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1 Inhaltsiibersicht
Abschnitt Thema Bezug
21-22 Triebfahrzeugfiihrer eines angehaltenen Zuges 408.0331 3 (2) a)
auf Bahnho6fen mit Gruppensignalen unterrichten 408.2331 3 (2) a)
51-53 Mehrere Ziige stehen zur Abfahrt bereit 408.0331 3 (4) ¢)
408.2331 3 (4) ¢)
71-75 Regeln bei mehreren gewdhnlichen Halteplatzen | 408.0331 3 (6)
zwischen zwei Hauptsignalen oder virtuellen
Blockstellen geben 408.2331 3 (6)
21 Triebfahrzeugfiihrer eines angehaltenen Zuges auf Bahn-

héfen mit Gruppensignalen unterrichten

Wenn ein planmalig durchfahrender Zug durch ein Gruppensignal in einem Gleis
angehalten worden ist, das nicht durch ein Sperrsignal als Lichtsignal oder hohes
Formsignal abgeschlossen ist, und das Gruppensignal fiir einen anderen Zug auf
Fahrt gestellt werden soll, ist wie folgt zu verfahren:

Es ist anzuordnen, dass der Fahrdienstleiter den Triebfahrzeugfiihrer des ange-
haltenen Zuges vor Auffahrtstellen des Signals fiir einen anderen Zug unterrichten
muss, dass die Fahrtstellung fiir seinen Zug nicht gilt, und dass er nur nach seiner
besonderen Zustimmung nach Modul 408.0331/408.2331 Abschnitt 3 Absatz (2)
a) abfahren darf. Lasst der Fahrdienstleiter den Triebfahrzeugfiihrer durch einen
Mitarbeiter unterrichten, darf er das Signal fir den anderen Zug erst auf Fahrt stel-
len, wenn ihm der Mitarbeiter bestatigt hat, dass der Zug verstandigt ist.

22 Betriebsstellenbuch / Streckenbuch

Die Regeln sind im Betriebsstellenbuch und in den Angaben fir das Streckenbuch
bekanntzugeben.

Fachautor: I.NPB 4; Heike Villioth-Ebert; Tel.: (069) 265 31633 Gltig ab: 13.12.2015
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51 Mehrere Ziige stehen zur Abfahrt bereit

Stehen in einem Gleis mehrere Ziige zur Abfahrt bereit, muss der Fahrdienstleiter
in der Regel den Triebfahrzeugfiihrer des zweiten und weiterer Ziige dariiber ver-
standigen, dass er die Zustimmung aul3er durch Signal zusatzlich noch miindlich

gibt.

Im Betriebsstellenbuch kdnnen erganzende Regeln gegeben sein.

(1)

(2)

52 Erganzende Regeln fiir Triebfahrzeugfithrer und Fahr-
dienstleiter

Wenn auf einem Bahnhof regelmaRig mehrere Ziige zur Abfahrt bereit stehen,
deren Abfahrt am selben Signal zugestimmt wird, ist der Triebfahrzeugfiihrer
in den Angaben fir das Streckenbuch anzuweisen, die Zustimmung des
Fahrdienstleiters durch Signal erst dann als giiltig anzusehen, nachdem der
Fahrdienstleiter der Abfahrt zusatzlich mindlich zugestimmt hat. Wenn der
Triebfahrzeugfiihrer dermalien angewiesen wurde, darf im Betriebsstellen-
buch zugelassen werden, dass der Fahrdienstleiter den Triebfahrzeugfiihrer
nicht nach 408.0331/408.2331 Abschnitt 3 Absatz (4) b) verstandigen muss.

Wenn der Triebfahrzeugfiihrer in den Angaben fiir das Streckenbuch ange-
wiesen werden soll, sind:

a) in den Angaben fiir das Streckenbuch dem Triebfahrzeugfiihrer die Ziige
zu nennen, bei denen zusatzlich zur Zustimmung mit Signal eine mundli-
che Zustimmung des Fahrdienstleiters erforderlich ist,

b) im Betriebsstellenbuch dem Fahrdienstleiter die Ziige zu nennen, bei de-
nen er vorab den Triebfahrzeugfiihrer nicht dariiber verstandigen muss,
dass er die Zustimmung aulRer durch Signal zusatzlich noch miindlich gibt.

Die betroffenen Ziige durfen:
- einzeln mit ihren Zugnummern genannt,

- nach Zuggattungen zusammengefasst und hierbei die Bezeichnung der
Zuggattung, z. B. S-Bahn oder StadtExpress genannt oder

3

- wenn sie geteilt werden, z. B. durch ,erster Teil des eingefahrenen Zuges®
oder ,zweiter Teil des eingefahrenen Zuges® oder nach Richtungen, in die
die Ziige fahren sollen, bezeichnet werden.

53 Betriebsstellenbuch / Angaben fiir das Streckenbuch

In Absprache mit den betroffenen Eisenbahnverkehrsunternehmen sind die Re-
geln im Betriebsstellenbuch und den Angaben fir das Streckenbuch bekanntzu-
geben.

Giiltig ab: 13.12.2015
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Fahrdienstleiters zur Abfahrt auf einem Bahnhof
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71 Regeln bei mehreren Halteplatzen zwischen zwei Haupt-
signalen oder virtuellen Blockstellen geben

Bei Anlagen mit automatischer Auflésung des Durchrutschweges dirfen mehrere
Halteplatze in einem Bahnhof nur dann vorhanden sein, wenn sich der vorletzte
gewohnliche Halteplatz nicht im selben Gleisfreimeldeabschnitt - auch nicht teil-
weise - des letzten gewohnlichen Halteplatzes befindet.

72 Miindliche Zustimmung fiir beginnende Ziige

Wenn ein Zug in einem Bahnhof zwischen zwei Hauptsignalen oder virtuellen
Blockstellen an mehreren gewdhnlichen Halteplatzen halt, ist nach Modul
408.0331/408.2331 Abschnitt 3 Absatz (6) eine Zustimmung des Fahrdienstleiters
zur Abfahrt nur am letzten gewdéhnlichen Halteplatz erforderlich. Diese Erleichte-
rung setzt voraus, dass der Zug sich auf einer gesicherten Zugstralie befindet und
zuvor an einem Einfahr- oder Zwischensignal vorbeigefahren ist (dies gilt sinnge-
maf auch fiir Einfahrten vom Gegengleis). Die Regel gilt folglich nicht fiir einen
beginnenden Zug. Ein beginnender Zug, der im selben Bahnhof noch an weiteren
gewohnlichen Halteplatzen halt, bendtigt fiir die Abfahrt am ersten gewdhnlichen
Halteplatz eine Zustimmung des Fahrdienstleiters nach den Grundregeln in Modul
408.0331/408.2331 Abschnitte 1 und 2, wenn sich zwischen den Halteplatzen kein
Hauptsignal oder keine virtuelle Blockstelle befindet. Modul 408.0331/408.2331
Abschnitt 2 gibt keine Regeln fiir die Zustimmung zur Abfahrt fiir den Fall, dass ein
beginnender Zug am ersten gewdéhnlichen Halteplatz abfahren und - zunachst -
lediglich bis zum zweiten gewdhnlichen Halteplatz fahren soll. Fir diesen Fall darf
im Betriebsstellenbuch/Angaben fiir das Streckenbuch zugelassen werden, dass
der Fahrdienstleiter die Zustimmung auch miindlich geben darf. Die zuldssige Ge-
schwindigkeit bei miindlicher Zustimmung ist 40 km/h.

73 Regeln im Betriebsstellenbuch

Wenn auf einem Bahnhof mit mehreren gewdhnlichen Halteplatzen zwischen zwei
Hauptsignalen regelmaliig Ziige beginnen, die im selben Bahnhof noch an weite-
ren gewohnlichen Halteplatzen halten, sind die Regeln nach Abschnitt 72 orts- und
fahrtrichtungsgenau im Betriebsstellenbuch aufzunehmen.

Beispiel fiir Bahnhof Mittelstadt:
,Bf Mittelstadt
Modul 408.0331 Abschnitt 3 Absatz (6)
Mehrere gewohnliche Halteplatze zwischen zwei Hauptsignalen

Fir die Richtung A - Z gilt: In Bft Hbf beginnende Ziige, die auch im Bft
Schulzentrum halten, dirfen im Bft Hbf auch auf miindliche Zustimmung
des Fahrdienstleiters abfahren, wenn der Fahrdienstleiter nicht nach
Modul 408.0331 Abschnitt 2 zustimmen kann.*

Soweit erforderlich ist aulRerdem anzugeben, wie der Fahrweg gesichert werden
muss, bevor der Fahrdienstleiter eine mindliche Zustimmung zur Abfahrt geben
darf.

Gliltig ab: 13.12.2015
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74 Regeln im Streckenbuch

In den Angaben fiir das Streckenbuch sind orts- und fahrtrichtungsgenau die Re-
geln nach Abschnitt 72 darzustellen, wenn auf einem Bahnhof mit mehreren ge-
wohnlichen Halteplatzen zwischen zwei Hauptsignalen oder virtuellen Blockstellen
regelmaRig Ziige beginnen, die im selben Bahnhof noch an weiteren gewdéhnli-
chen Halteplatzen halten.

Beispiel fiir Bahnhof Mittelstadt mit den Bahnhofsteilen Hbf und Schulzentrum:
»Bf Mittelstadt
Modul 408.2331 Abschnitt 3 Absatz (6)
Mehrere gewohnliche Halteplatze zwischen zwei Hauptsignalen

1 Im Bft Hbf beginnende Ziige, die auch im Bft Schulzentrum halten,
darfen im Bft Hbf auch auf miindliche Zustimmung des Fahrdienstleiters
abfahren; die zuldassige Geschwindigkeit ist 40 km/h.“

75 Fahrplan-Anordnung

In eine Fahrplan-Anordnung sind die nach den Abschnitten 73 und 74 zu geben-
den Regeln sinngemald aufzunehmen, wenn auf einem Bahnhof mit mehreren
gewoOhnlichen Halteplatzen zwischen zwei Hauptsignalen ausnahmsweise Ziige
beginnen, die im selben Bahnhof noch an weiteren gewdhnlichen Halteplatzen
halten.

Q

Giiltig ab: 13.12.2015
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Ziige fahren; Bahniiberginge durch Zugpersonal sichern 408.1341
Seite 1
1 Inhaltsiibersicht
Abschnitt Thema Bezug
21 - 22 Bahniibergange durch Zugpersonal sichern 408.2341A01 4 (6) i)
408.2341A02 5 n)
21 Grundsatz
Das Sichern von Bahniibergangen durch Zugpersonal oder andere Mitarbeiter
beim Zug darf zugelassen werden, wenn folgende Bedingungen erfiillt sind:
a)Die zuldssige Geschwindigkeit des Zuges darf im Bremswegabstand vor
dem Bahniibergang 50 km/h nicht Giberschreiten.
b)Die Eisenbahnverkehrsunternehmen, die die Bahniibergange durch Zug-
personal oder andere Mitarbeiter beim Zug sichern sollen, miissen besta-
tigt haben, dass die Mitarbeiter, die Bahniibergange sichern sollen, in der
Handhabung der Bahniibergangssicherung unterwiesen sind und in einer
Priifung nachgewiesen haben, dass sie befdhigt und mit den 6rtlichen Ver-
haltnissen vertraut sind.
c)Im Sicherheitsabstand vor dem Bahniibergang muss eine Tafel mit der
Aufschrift ,Halt fiir Zugfahrten® aufgestellt sein.
22 Buchfahrplan
Der fiir das Aufstellen des Buchfahrplans zustandigen Stelle ist mitzuteilen, bei
welchen Bahniibergangen die Bedingungen nach Abschnitt 11 erf(llt sind.
a

Fachautor: I.NPB 4; Heike Villith-Ebert; Tel.: (069) 265 31633

Gliltig ab: 13.12.2015
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Bahnbetrieb

Fahrdienstvorschrift

Ziige fahren; Auf der freien Strecke Ziige trennen oder Fahrzeuge
abstellen

408.1351
Seite 1

1 Inhaltsiibersicht

Abschnitt Thema Bezug

21 -

22 Auf der freien Strecke Ziige trennen oder Fahr- 408.2351 3
zeuge abstellen

51

Fahrzeuge auf Gleisen der freien Strecke abstel- | 408.2351 3
len

(1)

(2)

21 Bedingungen

Das Trennen von Zigen oder das Abstellen von einzelnen Fahrzeugen auf
der freien Strecke darf auf Streckenabschnitten mit einer Neigung bis 10 %o
(1:100) fur das Bedienen von Anschlussstellen zugelassen werden.

Wenn das Trennen und Abstellen zugelassen wird, sind die Zulassigkeit, die
Angabe der maligebenden Neigung, die betreffenden Abschnitte und ggf. zu-
satzliche Bedingungen bekannt zu geben.

In Gleisen mit einer Neigung von mehr als 2,5 %o (1:400) muss vorgeschrie-
ben werden, dass sich ein arbeitendes Triebfahrzeug auf der Talseite befin-
den muss.

Es darf zugelassen werden, dass sich das Triebfahrzeug nicht auf der Talsei-
te befindet. In diesem Fall muss angeordnet werden, dass in dem vom Trieb-
fahrzeug getrennten Zugteil fiir je angefangene 100 t Zuggewicht oder je an-
gefangene vier Achsen eine Feststellboremse anzuziehen ist. Radvorleger o-
der Hemmschuhe durfen als Ersatz nicht zugelassen werden.

22 Angaben fiir das Streckenbuch / Betra

Die Regeln sind in die Angaben fir das Streckenbuch oder in die Betra aufzuneh-
men.

zusatzliche
Bedingungen

Fachautor: I.NPB 4; Heike Villioth-Ebert; Tel.: (069) 265 31633

Gliltig ab: 13.12.2015
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abstellen

Seite 2

(1)

(2)

(3)

(4)

51 Fahrzeuge auf Gleisen der freien Strecke abstellen

Das Abstellen von Fahrzeugen auf Gleisen der freien Strecke darf zugelassen
werden, wenn auf ihnen planmaliig keine Ziige mehr verkehren.

Die maRgebende Neigung des Gleisabschnitts, in dem Fahrzeuge abgestellt
werden sollen, darf nicht gréf3er als 10 %o (1:100) sein, d. h. der Abschnitt darf
im VzG bzw. im Fahrplan nicht mit Sagelinien gekennzeichnet sein. Fahrten
zum Abstellen der Fahrzeuge sind als Rangierfahrten durchzufiihren.

Folgende SicherungsmaRRnahmen sind anzuordnen:

a) Der zum Abstellen der Fahrzeuge vorgesehene Gleisabschnitt ist auf der
Bedienungsseite durch eine verschlielbare Gleissperre, auf der anderen
Seite durch einen festen Abschluss (Prellbock, Schwellenstapel) abzurie-
geln.

b) Die erste und letzte Achse einer Fahrzeuggruppe sind durch verschlieRba-
re Radvorleger festzulegen; dies gilt nicht fiir die Achse, die unmittelbar vor
dem festen Gleisabschluss steht.

c) Mehrere Fahrzeuge oder Fahrzeuggruppen sind méglichst miteinander zu
kuppeln.

d) Bei den abgestellten Fahrzeugen sind alle vorhandenen Feststellbremsen,
mindestens aber die fiir eine Neigung von 10 %. erforderliche Anzahl an-
ziehen zu lassen.

Das Abstellen ist zu regeln, wenn Bedarf besteht.

Hinweis:
Abschnitt 51 wird bei der DB Netz AG derzeit nicht angewendet.

Giiltig ab: 13.12.2015
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Ziige fahren;

Anordnungen iiber den Zugverkehr

408.1401
Seite 1

1 Inhaltsiibersicht
Abschnitt | Thema Bezug
21-22 Regeln fiir die Weitergabe von Anordnungen tiber 408.0401 1
den Zugverkehr geben
51-56 Regeln fiir die Verwendung des Vordrucks ,Anord- 408.0401 2
nungen ber den Zugverkehr” geben
71 Regeln flr das Berichtigen von Streckenfahrplanen 408.0401 3
und Fahrplanen fir Schrankenposten geben
21 Grundsatz

Es ist ein Wegweiser fiir die Weitergabe von Anordnungen (iber den Zugverkehr
aufzustellen und zu regeln, welcher Stelle die Mitarbeiter den Eingang der Anord-
nungen oder die Berichtigung von Fahrplanunterlagen bestatigen miissen.

22

Betriebsstellenbuch

Die Regeln sind im Betriebsstellenbuch bekanntzugeben.

Fachautor: I.NPB 4; Dirk Enders; Tel.: (069) 265 31636

Gliltig ab: 13.12.2015



Ziige fahren; Anordnungen iiber den Zugverkehr 408.1401
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51 Vordruck

Auf Zugmeldestellen ist in der Regel der Vordruck 408.0401V01 ,Anordnungen
uber den Zugverkehr® zu fihren.

52 Verzicht

Bei ferngesteuerten oder ferngestellten Zugmeldestellen darf auf das Fiihren der
~Anordnungen uber den Zugverkehr® verzichtet werden.

53 Abweichen

Es ist anzuordnen, dass
a) ein vom Vordruck 408.0401V01 abweichendes Muster verwendet wird,

b) mehrere Seiten des Vordrucks verwendet werden, z. B. wenn im Kopf der
Spalte 9 die zu benachrichtigenden Betriebsstellen nicht alle genannt wer-
den konnen,

c) der Vordruck getrennt fiir Strecken oder Tagesabschnitte gefiihrt wird, z. B.
0 bis 12 Uhr, 13 bis 24 Uhr,

d) eine Seite des Vordrucks fiir mehrere Tage gilt,

e) schriftlich bekannt gegebene Anordnungen um Mitternacht oder bei Auf-
nahme der Arbeit eingetragen werden,

f) eingetragene Anordnungen um Mitternacht oder bei Aufnahme der Arbeit
in zeitlicher Reihenfolge auf einer neuen Seite des Vordrucks eingetragen
werden.

54 Zu benachrichtigende Stellen

Die zu benachrichtigenden Betriebsstellen sind zu bestimmen.

55 Andere Unterlagen
Es ist zulassig, dass zu benachrichtigende Betriebsstellen oder Bahnhofe auf Ne-
benbahnen, die selbst keine anderen Stellen benachrichtigen missen, die An-

ordnungen uber den Zugverkehr in eine andere Unterlage als in den Vordruck
408.0401V01 eintragen, z. B. in das Fernsprechbuch.

56 Betriebsstellenbuch

Die Regeln sind im Betriebsstellenbuch bekanntzugeben.

Giiltig ab: 13.12.2015
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Seite 3
71 Berichtigungen
Miissen Streckenfahrplane oder Fahrplane fiir Schrankenposten berichtigt wer-
den, sind die auf den Posten befindlichen Fahrplane umgehend gegen die berich-
tigte Ausfertigung austauschen.
Q

Gliltig ab: 13.12.2015







Richtlinie
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Bahnbetrieb

Fahrdienstvorschrift

Ziige fahren;

Anbringen und Eingeben von Merkhinweisen

408.1402
Seite 1

1 Inhaltsiibersicht
Abschnitt | Thema Bezug
21-22 Merkhinweis nach Nr. 2, 3, 4,6,7,9, 12 oder 14 an- |408.0402 1
bringen
41 - 42 Merkhinweise bei EZMG-Stellwerken anbringen 408.0402 2
61 -62 Regeln fiir Besonderheiten beim Eingeben von Merk- | 408.0402 3 Nr. 2
hinweisen bei Elektronischen Stellwerken geben
21 Merkhinweis nach Nr. 2, 3, 4, 6,7, 9, 12 oder 14 anbringen

Nach Modul 408.0402 Abschnitt 1 Nr. 2, 3, 4, 6, 7, 9, 12 oder 14 ist ein Merkhin-
weis beim Fahrdienstleiter an den genannten Einrichtungen anzubringen.

Wenn der Fahrdienstleiter den Auftrag, ein Hauptsignal auf Fahrt zu stellen, nicht
durch Befehlsabgabe oder Auftragsmelder erteilt, kann der Merkhinweis an den im

Modul 408.0402 genannten Einrichtungen nicht angebracht werden.

22

Betriebsstellenbuch

Wenn der Fahrdienstleiter den Merkhinweis nicht anbringen kann, darf im Be-
triebsstellenbuch angeordnet sein, dass der Merkhinweis angebracht wird

- beim Bediener des Hauptsignals im Stellwerk, z. B. an der Einrichtung fur die
FahrstraRenfestlegung oder an den Hebeln der Hauptsignale oder

- beim Fahrdienstleiter an anderen geeigneten Einrichtungen z. B. an einer
Schlusseltaste oder an einer Tafel.

Fachautor: I.NPB 4; Dirk Enders; Tel.: (069) 265 31636

Gliltig ab: 13.12.2015
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41 Merkhinweise bei EZMG-Stellwerken anbringen

Nach Modul 408.0402 Abschnitt 2 kdnnen fir EZMG-Stellwerke im Betriebsstel-
lenbuch abweichende Regeln gegeben sein. Hierzu gelten folgende Vorgaben:

l'\\l/Ierkhinweis Bei EZMG-Stellwerken sind folgende Merkhinweise erforderlich:
r.

2 an der ZugstraBensignaltaste ,,Ausfahrt®
3 an der ZugstralBensignaltaste ,Ausfahrt®
4 an der ZugstraRensignaltaste ,Ausfahrt®
6 an der ZugstralRensignaltaste ,Ausfahrt®
7 an der ZugstraBensignaltaste ,,Ausfahrt®
8 an den Fahrwegtasten

9 an der Zugstrallensignaltaste ,Ausfahrt®
10 an den Fahrwegtasten

15 an der ZugstraRensignaltaste ,,Ausfahrt*

42 Betriebsstellenbuch

Das Anbringen der o. g. Merkhinweise ist im Betriebsstellenbuch vorzuschreiben.

Giiltig ab: 13.12.2015
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61 Regeln fiir Besonderheiten beim Eingeben von Merk-
hinweisen bei Elektronischen Stellwerken geben

Im Modul 408.0402 Abschnitt 3 Nr. 2 ist vorgeschrieben, dass im Zugfolgeab-
schnitt hinter einem selbsttatigen Blocksignal ein Merkhinweis einzugeben ist.

Bei Elektronischen Stellwerken ist dies nur moglich, wenn ESTW-Zentralblock
eingerichtet ist.

Wenn an ein Elektronisches Stellwerk andere Bauformen des Streckenblocks an-
gepasst sind, lasst sich der Merkhinweis nur im Zielabschnitt der Zugstraflien (hin-
ter Ausfahrsignalen oder Blocksignalen von Abzweigstellen) eingeben.

62 Betriebsstellenbuch

Im Betriebsstellenbuch sind zu nennen

1. Zugfolgeabschnitte der freien Strecke, in denen der Merkhinweis nicht
eingegeben werden kann und

2. Zielabschnitte der ZugstraRen, in denen der Merkhinweis eingegeben
werden muss.

Gliltig ab: 13.12.2015
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Ziige fahren;

Anbringen und Eingeben von Sperren

408.1403
Seite 1

1 Inhaltsiibersicht
Abschnitt | Thema Bezug
21-22 Sperren Nr. 8 oder 10 anbringen 408.0402 1
41 - 42 Sperren bei EZMG-Stellwerken anbringen 408.0403 2
21 Sperren Nr. 8 oder 10 anbringen

Nach Modul 408.0403 Abschnitt 1 Nr. 8 oder 10 ist eine Sperre beim Fahrdienst-
leiter an den genannten Einrichtungen anzubringen.

Wenn der Fahrdienstleiter den Auftrag, ein Hauptsignal auf Fahrt zu stellen, nicht
durch Befehlsabgabe oder Auftragsmelder erteilt, kann die Sperre an den im Mo-

dul 408.0403 genannten Einrichtungen nicht angebracht werden.

22

Betriebsstellenbuch

Wenn der Fahrdienstleiter die Sperre nicht anbringen kann, darf im Betriebs-

stellenbuch angeordnet sein, dass die Sperre angebracht wird

- beim Bediener des Hauptsignals im Stellwerk, z. B. an der Einrichtung fiir die
FahrstraRenfestlegung oder an den Hebeln der Hauptsignale oder

- beim Fahrdienstleiter an anderen geeigneten Einrichtungen z. B. an einer
Schliisseltaste.

Fachautor: I.NPB 4; Dirk Enders; Tel.: (069) 265 31636

Gliltig ab: 13.12.2015
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41 Abweichende Regeln fiir EZMG-Stellwerke geben

Nach Modul 408.0403 Abschnitt 2 konnen fiir EZMG-Stellwerke abweichende Re-
geln zu sperren gegeben sein. Hierzu gelten folgende Vorgaben:

Sperre Nr. Bei EZMG-Stellwerken ist folgende Sperre erforderlich:

1 Hilfssperre an der ZugstraRensignaltaste ,Einfahrt®

4 nach Bedienungsplan

8 Hilfssperre an der Zugstrallensignaltaste ,Ausfahrt®

10 Hilfssperre an der Zugstralsensignaltaste ,Ausfahrt®

12 zusatzlich Hilfssperre an den Fahrwegtasten oder der Zugstra-
Rensignaltaste

13 zusatzlich Hilfssperre an den Fahrwegtasten oder der Zugstra-
Rensignaltaste

14 Hilfssperre an der Fahrwegtaste (Der Bediener muss den Fahr-
weg zuvor nach einem anderen Gleis einstellen)

19 Hilfssperre an der Zugstrallensignaltaste ,Einfahrt“ bzw. ,Aus-
fahrt*

42 Betriebsstellenbuch

Die o. g. Sperren sind im Betriebsstellenbuch vorzuschreiben.

Giiltig ab: 13.12.2015
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Ziige fahren; Befehle 408.1411
Seite 1

1 Inhaltsiibersicht

Abschnitt | Thema Bezug

11-12 Abweichende Orte der Befehlsiibermittiung zulassen |408.0411 2 (1) a)

des Fahrdienstleiters geben

21 - 22 Regeln fiir das Ausfertigen von Befehlen im Auftrag | 408.0411 2 (2) d)

41 - 42 Namen von Betriebsstellen abkirzen 408.0411 2 (8)

Ubermittlungscode geben

51-52 Regeln fiir die Abkiirzung der Betriebsstelle fiir den | 408.0411 2 (12)

oder mehreren virtuellen Blockstellen

61 - 62 Befehle 2 fiir die Vorbeifahrt an mehreren Signalen 408.0411 3 (3)

ohne Vordruck geben

71-173 Regeln fiir das Geben von Befehlen 2 mit 8 oder 14 | 408.0411 3 (5)

11 Abweichende Orte der Befehlsiibermittlung zulassen.

Wo die Regel nach Modul 408.0411 Abschnitt 2 Absatz (1) a) bei Ziigen, deren
freie Durchfahrt auf einer Steigungsstrecke sichergestellt werden muss, auf
Schwierigkeiten stoRt, gilt Folgendes:

Der Fahrdienstleiter darf Befehl 2 auch an einem weiter zurlickliegenden Haupt-
signal vor der Steigungsstrecke tbermitteln, wenn folgende Bedingung erfllt ist:

Zwischenliegende Hauptsignale miissen Fahrtstellung zeigen. Der fiir den Befehl
2 zustandige Fahrdienstleiter darf hierzu den Befehl 2 in jedem Einzelfall dem
Fahrdienstleiter diktieren, der fiir das Hauptsignal am Ort der Befehlsiibermittlung
zustandig ist. Dieser Fahrdienstleiter tibermittelt den Befehl dem Triebfahrzeugfuih-
rer.

12 Betriebsstellenbuch

Die Regeln sind in das Betriebsstellenbuch aufzunehmen.

Fachautor: I.NPB 4; Dirk Enders; Tel.: (069) 265 31636
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21 Voraussetzungen
Wenn der Fahrdienstleiter andere Mitarbeiter beauftragen soll, Befehle auszuferti-
gen, mussen folgende Voraussetzungen erfiillt sein:

a) Die Mitarbeiter missen fiir ihre Aufgabe geeignet, im Ausstellen von Be-
fehlen ausreichend unterwiesen und fiir diese Tatigkeit geprift sein. Un-
terweisung und Prifung sind nachzuweisen.

b) Die Betriebsstellen und die Art der auszustellenden Befehle sind festzu-
legen.

22 Betriebsstellenbuch

Die Regeln sind in das Betriebsstellenbuch aufzunehmen.

Giiltig ab: 13.12.2015
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41 Namen von Betriebsstellen abkiirzen

Der Ausfertiger eines Befehls darf Namen von Betriebsstellen unter folgenden
Bedingungen abkiirzen:

Bei einem Befehl, den er dem Triebfahrzeugfiihrer durch Diktieren tibermittelt, darf
der Ausfertiger die 5stellige Abkiirzung nach Modul 100.0002 eintragen. Beim Dik-
tieren muss er den Langnamen oder den Kurznamen der Betriebsstelle angeben.

Bei einem Befehl, den er dem Triebfahrzeugflihrer aushandigt, darf der Ausfertiger
den Kurznamen (16stellige Bezeichnung der Ortlichkeit) der Betriebsstelle nach
Modul 100.0002 eintragen.

42 Betriebsstellenbuch

Die Regeln sind in das Betriebsstellenbuch aufzunehmen. Hierbei missen in einer
3spaltigen Tabelle die fiir die Betriebsstelle erforderlichen Betriebsstellen, ihre
16stelligen Kurznamen und ihre 5stelligen Abkiirzungen als Auszug aus Modul
100.0002 vorgegeben werden.

Gliltig ab: 13.12.2015
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51 Grundsatz

Im Betriebsstellenbuch ist als Abkiirzung fiir den Ubermittlungscode eines Befehls
die in Modul 100.0002 festgelegte Abklrzung der Betriebsstelle nach Modul
408.0411 Abschnitt 2 Absatz (11) vorzugeben.

52 Mehrere Fahrdienstleiterarbeitsplitze auf einer Betriebs-
stelle

Wenn auf einer Betriebsstelle mehrere Fahrdienstleiterarbeitsplatze vorhanden
sind, ist die Abkilirzung nach Abschnitt 51 mit einer laufenden Nummer zu ergan-
zen und diese den einzelnen Arbeitsplatzen zuzuordnen, z. B. FWTHO1,
FWTHO2.

Giiltig ab: 13.12.2015
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61 Befehl 2 fiir die Vorbeifahrt an mehreren Hauptsignalen
oder mehreren virtuellen Blockstellen
Der Fahrdienstleiter darf einen Befehl 2

- fir die in den ortlichen Zusatzen zu Modul 484.0030 genannten Signale
oder virtuellen Blockstellen

- zur Vorbeifahrt am Ausfahr- oder Zwischensignal des in den ortlichen Zu-
satzen zu Modul 484.0030 genannten Bahnhofs

erst erteilen, wenn der Zug an der HeiRlauferortungsanlage oder Festbremsor-
tungsanlage vorbeigefahren ist und diese keinen Alarm ausgeldst hat.

62 Betriebsstellenbuch

Im Betriebsstellenbuch ist zu verbieten, dass der Fahrdienstleiter die Vorbeifahrt
an mehreren Signalen bzw. virtuellen Blockstellen zulasst, wenn die Bedingung
nach Abschnitt 61 nicht erfillt ist.

Gliltig ab: 13.12.2015
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71 Bedingungen

Befehl 2 mit der Weisung, am Halt zeigenden oder gestérten Hauptsignal vorbei-
zufahren und Befehl 8 oder 14 diirffen zusammen regelmaliig auch ohne Vordruck
408.0411V01 gegeben werden, wenn folgende Bedingungen erfiillt sind:

(1)

(2)
3)

(4)

(5)

(6)

Der Fahrdienstleiter muss die Befehle 2 und 8 oder 14 ausfertigen oder darf
einen anderen Mitarbeiter - ausgenommen Zugpersonal - beauftragen, indem
er den Befehl in jedem Einzelfall diktiert.

Der Befehl darf nur durch Aushandigung Gbermittelt werden.
Der Befehl darf nur ausgehandigt werden, wenn der Zug halt

a) am Signal, von dem ab der Befehl gilt, oder am gewdhnlichen Halteplatz
vor dieser Stelle,

b) am Signal, das vor dem ersten betroffenen Signal steht oder am gewéhnli-
chen Halteplatz unmittelbar vor diesem Signal oder

c) zur Vorbeifahrt an einem Zwischen- oder Ausfahrsignal - in Hohe des Ein-
fahrsignals.

Die im Befehl 2 genannten Signale oder im Befehl 8 oder 14 genannten
Bahniibergange miissen in der im Befehl genannten Reihenfolge angetroffen
werden und unmittelbar aufeinander folgen.

Befehl 2 oder Befehl 8 oder 14 muss fiir jedes Signal bzw. fiir jeden Bahn-
ubergang besonders gegeben werden.

Im Befehl diirfen bis zu 10 Signale bzw. Bahniibergange genannt sein.

Giiltig ab: 13.12.2015
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72 Anwendungsfalle und Befehlsmuster

(1) Es missen aufgrund der in Abschnitt 71 gegebenen Regeln Anwendungsfalle
bestimmt werden.

(2) Es ist fiir jeden nach Absatz (1) bestimmten Anwendungsfall ein Muster des
Befehls vorzusehen.

(3) Es sind beim Fahrdienstleiter und - wenn der Fahrdienstleiter einem anderen
Mitarbeiter den Befehl diktieren darf - auch bei diesem Mitarbeiter bis zu 25
Ausfertigungen der Muster aufzulegen.

(4) Fir die Muster gilt folgendes Beispiel (in Klammern ist die SchriftgroRe ange-
geben):

Muster

Triebfahrzeugfiihrer Zug - Spertfahrt - Sperifahrt Kl -
Schiebetriebfahrzeug fiir Zug - (8)
Befehl (16) standort: oo, N REIIGEIGI ..o
(km/Signalfweiche) (GI-Nr., Betriebsstelle f von Betriebsstelle nach Betriebsstelle)
2 Sie diirfen - vorbeifahren - weiterfahren nach Vorbeifahrt { TR - am Esig (8).........
des BFfBFt(8) ..o v
2 Sie diirfen -vorbeifahren am Zsig .........
des BFBFL(8) ....covvvreceereee e
2 Sie diirfen -vorbeifahren am Asig ........
des BBt (8) .....ooocov v
2 | Sie diirfen -vorbeifahren am Shk ...... ...
3 Sie miissen zwischen ZMst ..o UNA ZMST v halten vor BUin km ..............
Sie diirfen weiterfahren, wenn BU gesichert ist.
2 | Sie diirfen -vorbeifahren am Sbk .........
s Sie miissen zwischen Zmst ..........cccooevivevn e UNd ZMSt oo halten vor BUin km ..............
Sie diirfen weiterfahren, wenn BU gesichert ist.
2 Sie diiffen -vorbeifahren am Bksig .........
der Abzw ......coove
73 Betriebsstellenbuch

Anwendungsfalle und Muster sind in das Betriebsstellenbuch aufzunehmen.

a

Gliltig ab: 13.12.2015
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1 Inhaltsiibersicht

Abschnitt Thema Bezug

21-27 Regeln fiir das Benachrichtigen von Schran- | 408.0421 1 (1)
kenwartern oder Blockstellen geben

41 - 44 Regeln fiir das Offenlassen von Anrufschran- |408.0421 1 (2)
ken in Zugpausen geben

51-52 Regeln fiir das Bestimmen der Mindestzeit 408.0421 1 (8)
beim Benachrichtigen geben

71-72 Regeln fiir das Angeben der zuldssigen Ge- 408.0421 1 (9)
schwindigkeit beim Benachrichtigen von
Bahniibergangsposten geben

81-83 Regeln fir das Erstellen und Zuteilen von 408.0421 2 (2)
Streckenfahrpldanen

21 Zu benachrichtigende Stellen
Zu benachrichtigende Stellen im Sinne von Modul 408.0421 Abschnitt 1 Absatz (1)
a) sind:

a) Schrankenwarter; zu den Schrankenwartern gehoren auch

- Bediener von Endstellwerken, die vor dem Einfahr- oder Blocksignal o-
der im Sicherheitsabstand hinter dem Einfahr- oder Blocksignal liegende
Schranken bedienen,

- Fahrdienstleiter, die gleichzeitig Schrankenwarter sind, und zwar auf
Blockstellen, die nicht Bahnhof oder Abzweigstelle sind.

b) Anrufschrankenwarter, wenn im Betriebsstellenbuch zu Modul 408.0421
Abschnitt 1 Absatz (2) geregelt ist, dass Anrufschranken in Zugpausen of-
fen gelassen werden diirfen,

c) Fahrdienstleiter von Blockstellen.

22 Fernsprecheinrichtungen, Benachrichtigungsabschnitt

Es sind die zu verwendenden Fernsprecheinrichtungen und die Art des Gesprachs
bzw. der Verbindung anzugeben. Dabei ist Folgendes zu beriicksichtigen:

- Zu benachrichtigende Stellen miissen von Zugmeldestelle zu Zugmelde-
stelle benachrichtigt werden.

- Wenn fir den Benachrichtigungsabschnitt eine Fernsprecheinrichtung mit
Konferenzverbindungen vorhanden ist, muss deren Benutzung vorge-
schrieben werden.

Fachautor: I.NPB 4; Dirk Enders; Tel.: (069) 265 31636

Gliltig ab: 13.12.2015
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23 Stellen, die sich beim Benachrichtigen in Konferenzver-
bindungen melden miissen

Schrankenwarter, Anrufschrankenwarter nach Abschnitt 21 b) und - wenn einge-
setzt - Bahniibergangsposten miissen sich beim Benachrichtigen in Konferenz-
verbindungen melden.

24 Wiederholen

Bei Konferenzverbindungen ist festzulegen, wer eine Benachrichtigung wiederho-
len muss. Hierbei ist auch der mogliche Einsatz von Bahniibergangsposten zu
beriicksichtigen.

25 Benachrichtigen mit dem Abmelden

Das Benachrichtigen mit dem Abmelden ist vorzuschreiben, wenn der Benachrich-
tigungsabschnitt mit einem Abschnitt nach Modul 408.0221 Abschnitt 3 Absatz (1)
zusammenfallt, fernmiindliche Zugmeldungen zu geben sind und die Fernsprech-
einrichtung Konferenzverbindungen zulasst.

26 Andere als fernmiindliche Benachrichtigung
Wo es zweckmalig ist, durfen andere als fernmiindliche Benachrichtigung ange-

ordnet werden, z. B. wenn sich der zu benachrichtigende Mitarbeiter im selben
Raum aufhalt oder technische Meldeeinrichtungen verwendet werden kénnen.

27 Betriebsstellenbuch, Betra

Die zutreffenden Regeln sind im Betriebsstellenbuch darzustellen oder in eine
Betra aufnehmen zu lassen.

Giiltig ab: 13.12.2015
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41 Zulassen

Wenn Anrufschranken auch aulierhalb unterbrochener Arbeitszeit in Zugpausen
offengelassen werden sollen, darf dies unter folgenden Bedingungen zugelassen
werden:

(1)

(2)

3)

a) Es wird eine wirtschaftliche Personalverwendung oder zweckmaligere
Dienstplangestaltung erreicht (z. B. bei Zugpausen zwischen zwei Schich-
ten, anderweitiger Einsatz).

b) Dem Fahrdienstleiter kénnen die zusatzlichen Meldungen der Schranken-
warter und das Uberwachen der zeitgerechten Rickkehr zugemutet wer-
den.

c) Der Fahrdienstleiter muss Schrankenwarter, die nur Anrufschranken be-
dienen, benachrichtigen und die Schrankenwarter miissen sich beim Be-
nachrichtigen melden (Betriebsstellenbuch zu Modul 408.0421 Abschnitt 1
Absatz (1)).

42 Bedingungen

Das Offenlassen von Anrufschranken darf nur flr bestimmte, nach den Zug-
pausen des Fahrplans festzulegende Zeiten zugelassen werden.

Fur alle zwischen zwei Zugmeldestellen in Betracht kommenden Anrufschran-
ken missen dieselben Offnungszeiten festgelegt werden.

Wenn ein Fahrdienstleiter einer Zugmeldestelle Anrufschranken bedient, die
vor dem Einfahrsignal oder im Sicherheitsabstand hinter dem Einfahrsignal
liegen, ist anzuordnen, dass sich der Fahrdienstleiter bei der benachbarten
Zugmeldestelle ab- und zuriickmelden muss.

43 MaRRnahmen der Fahrdienstleiter

Es ist fur die Fahrdienstleiter der benachbarten Zugmeldestellen Folgendes anzu-
ordnen:

a) Im Zugmeldebuch oder in der Unterlage, die im Betriebsstellenbuch nach
Modul 408.0421 Abschnitt 1 Absatz (16) genannt ist, miissen die Fahr-
dienstleiter eintragen, wann sich die Schrankenwarter ab- und zuriickge-
meldet haben.

b) Fiir die Dauer der Abwesenheit der Schrankenwarter

1. darf Selbststellbetrieb nicht eingeschaltet und Fahrstrallen diirfen
nicht eingespeichert sein; Sperre muss nach Modul 408.0403 Nr. 7
angebracht werden,

2. miissen Merkhinweis ,BUE“ nach Modul 408.0402 Nr. 3 und Sperre
nach Modul 408.0403 Nr. 8 angebracht bzw. eingegeben werden.

44 Betriebsstellenbuch

Die Regeln sind in das Betriebsstellenbuch aufzunehmen.

Gliltig ab: 13.12.2015




Ziige fahren; Blockstellen, Schrankenwirter oder Bahniibergangsposten 408.1421

iiber Zugfahrten benachrichtigen Seite 4

51 Grundsatz und Bedingungen

Wenn Schrankenwarter oder Bahnilibergangsposten mit einem Fahrplan ausge-
ristet sind, der Mindestfahrzeiten enthalt oder der das sofortige SchlieRen nach
dem Benachrichtigen anordnet (Modul 412.2005), muss anhand der Mindestfahr-
zeiten des schnellsten Zuges und des Zeitbedarfs fiir das Sichern des Bahniiber-
gangs die Mindestzeit fiir das Benachrichtigen bestimmt werden. Es muss hierbei
eine zuldssige Toleranz von 2 Minuten fiir Abweichungen von der gemeldeten Ab-
oder Durchfahrtzeit beriicksichtigt werden, die der Fahrdienstleiter nicht berichti-
gen muss. Es ist anzuordnen, dass der Fahrdienstleiter beim Benachrichtigen die
ermittelte Mindestzeit nicht unterschreiten darf.

52 Betriebsstellenbuch, Betra

Es muss die jeweilige Mindestzeit und die Regel hierzu in das Betriebsstellenbuch
oder in die Betra aufgenommen werden.

Giiltig ab: 13.12.2015
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71 Grundsatz und Bedingungen

3

Wenn Bahnilibergangsposten mit einem ,Fahrplan fiir Bahniibergangsposten®
ausgerustet sind, der Mindestfahrzeiten fir unterschiedliche Geschwindigkeitsstu-
fen enthalt (Modul 412.2005 Abschnitt 2 Absatz (2), Tabelle Nr. 2.1), ist anzuord-
nen, dass der Fahrdienstleiter bei der Benachrichtigung eines Bahniibergangspos-
tens uber Zugfahrten die im Fahrplan angegebene zulassige Geschwindigkeit mit-
teilen muss.

72 Betriebsstellenbuch, Betra

Die Regeln missen in das Betriebsstellenbuch oder in die Betra aufgenommen
werden.

Gliltig ab: 13.12.2015
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81 Grundsatz

Die Streckenfahrplane sind

1. Abzweigstellen - soweit sie nicht mit Fahrplan fir Zugmeldestellen ausge-
ristet sind - oder

2. Blockstellen
zuzuteilen.
82 Vordruck, vom Vordruck abweichendes Muster
Es ist Vordruck 408.1421V01 zu verwenden; Es darf ein vom Vordruck

408.1421V01 abweichendes Muster verwendet werden, wenn die erforderlichen
Angaben des Streckenfahrplans enthalten sind.

83 Anderungen

Anderungen zu Streckenfahrpldnen sind schriftlich bekannt zu geben.

Giiltig ab: 13.12.2015
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a) Regdzige ohne Angabe der Verkehrstage werkebren taglich.
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Wy = | Zugwetiehtt wetktags, d. b, der Zug verkehit nicht an den unter S
genanrten Tagen.

n= = | Zugwerehtt am VWetktag nach den unter S genannten Tagen.
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Weitere Feiertage sind:
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=aarland X X X

Sachsen 1] X X

Sachzen-Anhat 3 x

Thirngen 21 x

WANS 4210 Streckenfabrplan(Titel ) Adq da-80 1204

408.1421V01 Ziige fahren; Vordruck Streckenfahrplan
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Bahnbetrieb Fahrdienstvorschrift

Zige fahren; Arbeitsstellen auf der freien Strecke benachrichtigen

408.1423
Seite 1

1 Inhaltsiibersicht

Abschnitt | Thema Bezug

21-23 Regeln flir das Benachrichtigen von Arbeitsstel- | 408.0423 1 (3)
len auf der freien Strecke geben

21 Zulassige Zugfolgeabschnitte

Eine Zugmeldestelle bzw. ein selbsttitiges Blocksignal bei ESTW-Zentralblock,
hinter der das Benachrichtigen von Arbeitsstellen erfolgen soll, darf fiir das Be-
nachrichtigen von Arbeitsstellen zugelassen werden, wenn folgende Bedingungen
erflllt sind:

1. Die nach Modul 408.0423 Abschnitt 2 Absatz (6) geforderten Merkhin-
weise und Sperren miissen angebracht bzw. eingegeben werden kén-
nen.

2. Der Fahrdienstleiter darf Sperren nur fiir solche Bedienungshandlungen
umgehen bzw. abnehmen, bei denen er vorher die Arbeitsstelle benach-
richtigen muss.

3. Die Belastung des Fahrdienstleiters nach Modul 132.0118A03 Abschnitt
4 |lasst das Benachrichtigen zu.

22  Zugfahrten im Gegengleis

Das Benachrichtigen ist auch fir Fahrten im Gegengleis zuldassig, wenn Gleis-
wechselbetrieb eingerichtet ist und die Bedingungen nach Abschnitt 21 erfillt sind;
bei ESTW-Zentralblock darf im Gegengleis nur ein Blockabschnitt vorhanden sein.

23 Betriebsstellenbuch, Betra

Die fur das Benachrichtigen von Arbeitsstellen zugelassenen Zugmeldestellen und
selbsttatigen Blocksignale bei ESTW-Zentralblock miissen im Betriebsstellenbuch
bekannt geben werden. Die Gleise, bei denen Arbeitsstellen Gber Zugfahrten im
Gegengleis benachrichtigt werden durfen, sind im Betriebsstellenbuch oder in ei-
ner Betra bekannt zu geben. Die fiir das Benachrichtigen von Arbeitsstellen zuge-
lassenen Zugfolgeabschnitte sind auch der BzS bekannt zu geben.

Fachautor: .LNPB 4; Dirk Enders; Tel.: (069) 265 31636

Giiltig ab: 13.12.2015






DB

Richtlinie
Bahnbetrieb Fahrdienstvorschrift
Zige fahren; Ziige des Gelegenheitsverkehrs, Umleiten oder Ausfall 408.1431
von Ziigen, Versuchsziige, Rettungsziige Seite 1
1 Inhaltsiibersicht
Abschnitt | Thema Bezug
21-22 Regeln fiir das Fahren von Versuchsziigen geben 408.0431 1 (4)
41 - 47 Regeln flr das Fahren von Rettungsziigen geben 408.0431 1 (3)
61 - 62 Regeln flir das Umleiten unter erleichterten Bedin- 408.0431
gungen geben
21 Begriffe
(1) Versuchszige sind Ziige, fir die Versuchsziige
a) nach den Vorschriften der Eisenbahn- Bau- und Betriebsordnung Ausnah-
men von der zustandigen Stelle bzw. Behorde zugelassen sind oder
b) von Regeln der Module
- 408.0481 Abschnitt 3 (Sperrfahrten trennen, Fahrzeuge abstellen)
oder Abschnitt 11 (Geschwindigkeit),
- 408.02481 Abschnitt 2 (Sperrfahrten trennen, Fahrzeuge abstellen)
oder Abschnitt 6 (Geschwindigkeit) oder
- 408.2721 Absatz (3) (Bremshundertstel fehlen),
abgewichen werden darf.
Versuchsziige fahren nach den Regeln in den Modulgruppen 408.01 - 06 und
408.21 - 27 und den in diesem Modul gegebenen Regeln.
(2) Unternehmen koénnen sein: Unternehmen

a) Eisenbahnverkehrsunternehmen oder

b) Halter von Eisenbahnfahrzeugen, die mit Eisenbahnfahrzeugen selbstan-
dig am Eisenbahnbetrieb teilnehmen.

Fachautor: .LNPB 4; Dirk Enders; Tel.: (069) 265 31636
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Stellvertreter
des Eisen-
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leiters

()

3)

22 Regeln fiir Regionalbereich DB Netz

(1) Es gelten die folgenden allgemeinen Bedingungen:

a) Versuchsfahrten werden vom Unternehmen in der Regel vier Wochen vor
dem Verkehrstag schriftlich bei den beteiligten Regionalbereichen DB Netz
- Abteilungen Bereich Fahrplan - bestellt.

b) Das Unternehmen gibt bei der Bestellung die Bedingungen an, unter de-
nen Versuchsfahrten durchgefiihrt werden sollen. Sollen bei der Fahrt ei-
nes Versuchszuges die im Verzeichnis der ortlich zulassigen Geschwindig-
keiten genannten Geschwindigkeiten (iberschritten werden, miissen ent-
sprechende Geschwindigkeitsstaffelungen aufgestellt werden, z. B. durch
die DB Netz AG. Die Prifung dieser Staffelung erfolgt durch das Arbeits-
gebiet Fahrdynamik | Linienfiihrung.

Hinweis:
Regeln zu den Geschwindigkeitsstaffelungen finden sich auch in Modul
810.0400A05.

Das Unternehmen muss auRerdem mitteilen, wenn:

1. in einen Versuchszug Fahrzeuge eingestellt werden, die den Bestim-
mungen der Eisenbahn- Bau- und Betriebsordnung § 22 nicht entspre-
chen - das Unternehmen muss die Abweichungen nennen -,

die Wirbelstrombremse eingesetzt werden soll,
die Wirkung der Zugbeeinflussung

- der Streckeneinrichtung

- der Fahrzeugeinrichtung

festgestellt werden soll,

4. Fahrzeuge wahrend der Fahrt entkuppelt oder mit Fahrzeugen Riick-
wartsbewegungen durchgefiihrt werden sollen oder

5. Einschrankungen beim Begegnen mit anderen Ziigen beachtet werden
mussen - das Unternehmen gibt die Einschrankungen an -.

c) Das Unternehmen muss der Bestellung von Versuchsfahrten, bei denen
von Vorschriften der Eisenbahn- Bau- und Betriebsordnung § 40 abgewi-
chen werden soll, die von der Aufsichtsbehérde zugelassene Ausnahme
und den zugehdrigen Antrag beigeben.

Der Regionalbereich DB Netz - Abteilungen Bereich Fahrplan - muss einen
Abdruck der Bestellung an die Produktionsdurchfihrung und den Aufsteller
der Fahrplananordnung geben.

Bevor ein Unternehmen Versuchsfahrten durchfiihrt, muss es die schriftliche
Zustimmung des Standigen Stellvertreters des Eisenbahnbetriebsleiters im
jeweiligen Regionalbereich der DB Netz einholen. Der Standige Stellvertreter
des Eisenbahnbetriebsleiters muss die Zustimmung so friih absenden, dass
sie spatestens zwei Werktage vor dem Verkehren der Versuchsfahrten beim
Unternehmen vorliegt.

Der Standige Stellvertreter des Eisenbahnbetriebsleiters bestatigt - soweit ei-
ne Zustimmung anderer erforderlich ist - durch Abgabe seiner Zustimmung,
dass die Verantwortlichen fiir Produktionsdurchfiihrung, Fahrbahn, Leit- und
Sicherungstechnik, Elektro- und Maschinentechnik und - soweit Aufgaben der
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genannten Fachbereiche durch nicht zum DB-Konzern gehérende Unterneh-

men wahrgenommen werden - diese Unternehmen mitgewirkt und der Durch-

fihrung der Versuchsfahrten zugestimmt haben.
(4) Es gelten die folgenden 6rtlichen Bedingungen: Ortliche Be-

. . dingungen
a) Bei Versuchsziigen - Allgemein -

1. mit nicht wirksamer Zugbeeinflussung oder nicht erreichten Mindest-
bremshundertsteln,

2. mit einer zulassigen Geschwindigkeit, welche die im Verzeichnis der
ortlich zulassigen Geschwindigkeiten genannten Geschwindigkeiten
Uiberschreitet,

gilt Folgendes:

Die Ziige durfen nur in vorher bestimmten Versuchsabschnitten fahren. Ein
Versuchsabschnitt darf aus mehreren Zugfolgeabschnitten bestehen. Vor Be-
ginn der Fahrt am Startsignal muss Folgendes sichergestellt sein:

- Das Hauptsignal am Ende des Versuchsabschnitts (Zielsignal) muss
Halt zeigen.

- Alle anderen fiir den Versuchszug geltenden Haupt- oder Kombinati-
onssignale, die sich im Versuchsabschnitt befinden, miissen grundsatz-
lich zur Fahrt in durchgehende Hauptgleise Fahrt zeigen. Fahrstralien
im abzweigenden Strang sind nur zulassig, wenn dies fiir die Durchfiih-
rung der Versuchsfahrten festgelegt ist. Soll bei einem Versuchszug die
Wirkung der Zugbeeinflussung festgestellt werden, dirfen Hauptsignale
Halt zeigen.

- Fur den unmittelbar hinter dem Zielsignal im durchgehenden Hauptgleis
liegenden Gleisabschnitt missen MaRnahmen fiir das Prifen und Si-
chern des Fahrwegs nach den Regeln in den Modulen 408.0231 und
408.0232 getroffen sein. Soweit ein Zugfolgeabschnitt folgt, muss dieser
geraumt sein. Bei selbsttatigem Streckenblock darf eine Einzelrau-
mungsprifung durch die Feststellung ersetzt werden, dass das Haupt-
signal am Anfang des Zugfolgeabschnitts Fahrt zeigt. Nach Feststellen
der Fahrtstellung muss das Signal auf Halt gestellt werden.

Soll ein Versuchszug in unmittelbar aufeinander folgenden Versuchsabschnit-
ten fahren, darf der Fahrdienstleiter das Hauptsignal fir die Fahrt in einen wei-
teren Abschnitt erst auf Fahrt stellen, nachdem die Voraussetzungen auch fiir
diesen Abschnitt erflllt sind. Er muss dem Ersten Triebfahrzeugfiihrer des
Versuchszuges uber Zugfunk mitteilen, dass das Startsignal flir den weiteren
Abschnitt auf Fahrt steht. Bis der Triebfahrzeugfiihrer diese Meldung erhalten
hat, muss er stets mit der Haltstellung des Zielsignals am Ende des vorherge-
henden Abschnitts rechnen.

Es muss bestimmt werden
- Startsignal und Zielsignal,
- Signale, die vor Beginn der Fahrt in Fahrtstellung sein miissen,

- Meldungen der beteiligten Fahrdienstleiter, dass die fir den Zug gelten-
den Signale in Fahrtstellung sind, an den Fahrdienstleiter, der das Start-
signal auf Fahrt stellt,

- Malnahmen fir Prifen und Sichern im unmittelbar hinter dem Zielsignal
liegenden Gleisabschnitt,
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Langsam-
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b)

c)

d)

e)

- Bedingungen, die erfiillt sein missen, bevor Signale auf Fahrt gestellt
werden durfen.

Fur Versuchsziige nach a) gilt auRerdem:

1. Wahrend Versuchsziige fahren, dirfen im Bereich des vom Versuchs-
zug befahrenen Gleises (Gleisbereich) oder in Nachbargleisen in der
Regel keine Arbeiten durchgefiihrt werden. Sind Arbeiten zwingend er-
forderlich, muss der Leiter Produktionsdurchfiihrung die erforderlichen
Malnahmen gegen Gefahren aus dem Bahnbetrieb anordnen. Die Ar-
beiten miissen vor Beginn der Versuchsfahrt mit dem Versuchsleiter
abgestimmt werden.

2. Bei Bahnlbergangen mit warterbedienten  Bahniibergangs-
sicherungsanlagen mit Schranken muss der Fahrdienstleiter den
Schrankenwarter einzeln auffordern, den Bahniibergang zu sichern.
Der Schrankenwarter muss den Bahniibergang sichern und dies dem
Fahrdienstleiter bestatigen.

Bahniibergange mit warterbedienten Bahniibergangssicherungsanla-
gen mit Halbschranken, mit signal- oder zuggesteuerten Bahniiber-
gangssicherungsanlagen oder Bahnilbergange ohne technische Si-
cherung mussen durch Bahnibergangsposten gesichert werden. Der
Fahrdienstleiter muss Bahnibergangsposten einzeln auffordern, den
Bahnilbergang zu sichern. Der Bahnlbergangsposten muss den
Bahniibergang sichern und dies dem Fahrdienstleiter bestatigen.

Soll ein Versuchszug einen Bahnlibergang mit einer zulassigen Ge-
schwindigkeit von mehr als 160 km/h befahren, muss der Bahniiber-
gang zusatzlich zum Sichern abgesperrt werden, z. B. durch Zeichen
600 (Absperrschranke) der StraRenverkehrs-Ordnung (StVO). Sie
mussen die erforderlichen MalRnahmen fiir das Absperren des Bahn-
tbergangs mit der StraBenverkehrshehérde abstimmen.

3. Versuchsfahrten bei Dunkelheit diirfen nur zugelassen werden, wenn
sie in nur einem Versuchsabschnitt fahren und keine Bahniibergange
befahren. Der Fahrdienstleiter ist in der Fahrplananordnung anzuwei-
sen, den Ersten Triebfahrzeugfiihrer zu verstandigen, wenn die Tun-
nelbeleuchtung ausgefallen ist.

Soll die Wirkung der Zugbeeinflussung festgestellt werden, sind Signale,
die Halt zeigen bzw. LZB-Halte oder ETCS-Halte zu bestimmen, und in der
Fahrplananordnung die Vorbeifahrt an Halt zeigenden Signalen oder am
LZB-Halt bzw. ETCS-Halt zuzulassen. Dies gilt sinngemald auch fir dun-
kelgeschaltete Signale oder Signale, die aus technischen Griinden nicht
auf Fahrt gestellt werden kénnen.

Es mussen fur Versuchsziige, die mit einer gréeren Geschwindigkeit als
die im Verzeichnis der ortlich zulassigen Geschwindigkeiten genannten
Geschwindigkeiten fahren sollen, die zulassigen Geschwindigkeiten auf
Grund der vom Unternehmen der Bestellung beigegebenen Geschwindig-
keitsstaffelung bestimmt werden.

Ist bei Versuchsfahrten die LZB bzw. ETCS nicht wirksam und ist die zu-
lassige Geschwindigkeit im Bereich einer voriibergehenden Langsamfahr-
stelle 160 km/h oder groRer als 160 km/h, ist

1. die zulassige Geschwindigkeit einer in die LZB bzw. in ETCS einge-
gebenen Langsamfahrstelle dem Ersten Triebfahrzeugfiihrer in der
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f)

Fahrplananordnung in Spalte 2 des Buchfahrplans bekannt zu geben,
und

2. der Fahrdienstleiter, der das Startsignal auf Fahrt stellt, in der Fahr-
plananordnung anzuweisen, vor Zulassen der Fahrt am Startsignal, die
in die LZB bzw. ETCS eingegebenen voriibergehenden Langsamfahr-
stellen bei der LZB-Zentrale bzw. der ETCS-Zentrale zu erfragen und
in die LZB bzw. ETCS eingegebene Langsamfahrstellen, die nicht in
der Fahrplananordnung in Spalte 2 des Buchfahrplans bekannt gege-
ben sind, dem Triebfahrzeugfiihrer durch Befehl 14 mitzuteilen.

Soweit die Anlagen-Verantwortlichen zustimmen, sind bekannt gegebene
Langsamfahrstellen fiir einen Versuchszug aufzuheben. Soll die zuldssige
Geschwindigkeit einer Langsamfahrstelle fiir den Versuchszug nicht gel-
ten, ist der Fahrdienstleiter schriftlich zu beauftragen, dies dem Ersten
Triebfahrzeugfiihrer durch Befehl 14 mitzuteilen.

Soll ein Versuchszug eine Weiche
- mit einer Geschwindigkeit von mehr als 330 km/h oder

- mit auffahrbarem Antrieb mit einer Geschwindigkeit von mehr als 200
km/h

gegen die Spitze befahren, muss die Weiche durch Handverschluss 73 Sp
nach den Regeln in Richtlinie 482.9001 Z 09 gesichert sein.

Das Sichern der Weichen ist zu veranlassen und es ist dafiir zu sorgen,
dass die Sicherung der Weichen dem Fahrdienstleiter erforderlichenfalls
gemeldet wird. Die zu sichernden Weichen sind dem Fahrdienstleiter mit-
zuteilen und er ist anzuweisen, das Signal fir den Versuchszug erst auf
Fahrt zu stellen, wenn die Weichen durch Handverschluss gesichert sind.

g) Soll ein Versuchszug

- mit einer zulassigen Geschwindigkeit bis 160 km/h und nicht erreichten
Mindestbremshundertsteln oder

- mit einer zulassigen Geschwindigkeit, die die im Verzeichnis der 6rtlich
zulassigen Geschwindigkeiten genannten Geschwindigkeiten Uber-
schreitet,

auf Bahnsteiggleisen fahren, ist das mit der Verkehrssicherungspflicht be-
auftragte Unternehmen aufzufordern, fiir den Schutz der Personen auf dem
Bahnsteig zu sorgen und zu bestatigen, dass die erforderlichen Regelun-
gen getroffen sind.

Der Fahrdienstleiter ist in der Fahrplananordnung anzuweisen, das Signal
fir den Versuchszug erst auf Fahrt zu stellen, wenn die Bedingungen fir
das Fahren auf Bahnsteiggleisen erfillt sind.

h) Soll ein Versuchszug in mehreren unmittelbar aufeinander folgenden Ver-

j)

suchsabschnitten fahren, sind dem Ersten Triebfahrzeugfihrer die Zielsig-
nale der einzelnen Abschnitte in der Fahrplananordnung bekannt zu geben.

Ist wahrend der Fahrt des Versuchszuges die Wirbelstrombremse wirksam,
sind dem Fahrdienstleiter und dem Ersten Triebfahrzeugfiihrer in der Fahr-
plananordnung die zu treffenden MalRnahmen bekannt zu geben.

Sofern Fahrstralden im abzweigenden Strang vorgesehen sind, missen
diese in der Fahrplananordnung bzw. in der Fahrplandarstellung enthalten
sein.

Weichen si-
chern

Fahren auf
Bahnsteig-
gleisen

Mehrere Ab-
schnitte

Wirbelstrom-
bremse
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k) Fir Versuchsziige als Sperrfahren gilt:

1.

Ein Versuchszug, der als Sperrfahrt durchgefiihrt wird, darf mit einer
zulassigen Geschwindigkeit von mehr als 50 km/h fahren.

Sollen wahrend der Fahrt eines Versuchszuges Fahrzeuge entkuppelt
werden, muss der Versuchszug als Sperrfahrt durchgefiihrt werden.
Nachdem beide Teile der Sperrfahrt nach dem Entkuppeln zum Halten
gekommen sind, darf ein Teil der Sperrfahrt auf Sicht zum anderen
Teil fahren und mit diesem Teil kuppeln.

Die Geschwindigkeit von mehr als 50 km/h oder das Entkuppeln von Fahr-
zeugen ist nur zulassig, wo die Sperrfahrt keine Bahniibergange befahrt.

[) Sind beim Begegnen des Versuchszuges mit anderen Ziigen Einschran-
kungen zu beachten, missen diese dem Fahrdienstleiter und der Betriebs-
zentrale in der Fahrplananordnung genannt werden.

m)Es muss - soweit erforderlich - ein Mitarbeiter als Ansprechpartner des
Versuchsleiters bestimmt werden. In der Fahrplananordnung sind Namen
und Fernsprechverbindung des Mitarbeiters zu nennen.

(5) Die in die Fahrplananordnung aufzunehmenden Regeln sind mit dem Standi-
gen Stellvertreter des Eisenbahnbetriebsleiters abzustimmen und dem Auf-
steller der Fahrplananordnung die Regeln mitzuteilen. Dem Aufsteller der
Fahrplananordnung ist bekannt zu geben, welche Stellen oder Mitarbeiter eine
Fahrplananordnung erhalten missen. Eine Fahrplananordnung muss stets

erhalten:

1. jeweils zustandige AulRenstelle des Eisenbahn-Bundesamtes,

2. bestellendes Unternehmen (auch fiir Versuchsleiter und Triebfahr-
zeugflihrer),

3. Regionalbereich DB Netz (auch fiir Fahrdienstleiter, Schrankenwarter,
Bahniibergangsposten, Betriebszentrale, Standigen Stellvertreter des
Eisenbahnbetriebsleiters, Anlagenverantwortliche, Arbeiten ausfiihren-
de Stellen),

4. Unternehmen, das mit der Verkehrssicherungspflicht auf den Bahn-

steigen beauftragt ist.

Die Regeln sind wie folgt zu gliedern:

a) Allgemeines

1.

Name des Eisenbahnbetriebsleiters des Unternehmens und Fern-
sprechverbindung,

Name des Versuchsleiters und Fernsprechverbindung, ggf. Ansprech-
partner.

Name und Fernsprechverbindung des Ansprechpartners der Produkti-
onsdurchfiihrung, Fernsprechverbindung der beteiligten Fahrdienstlei-
ter.

b) Regeln fiir Fahrdienstleiter

Von der unten genannten Reihenfolge der Regeln darf abgewichen wer-
den. Sind flr einen Sachverhalt keine Regeln erforderlich, miissen sie nicht
genannt werden.
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1. Anweisung, Versuchsziige ausschlieflich tiber durchgehende Haupt-
gleise zu leiten, - sofern Fahrstralien im abzweigenden Strang vorge-
sehen sind, sind diese detailliert zu benennen,

2. Startsignal, Versuchsabschnitte,
Signale, die vor Zulassen der Fahrt in Fahrtstellung sein missen,

Signale, die Halt zeigen missen bzw. LZB-Halte oder ETCS-Halte,
weil die Wirkung der Zugbeeinflussung festgestellt werden soll,

5. Zielsignal mit Standort; das Zielsignal muss in Haltstellung gesperrt,
bzw. am FahrstraBenhebel in Grundstellung eine Hilfssperre ange-
bracht werden,

6. Malnahmen fir Prifen und Sichern im unmittelbar hinter dem Zielsig-
nal liegenden Gleisabschnitt,

7. Bedingungen, die erfiillt sein miissen, bevor Signale auf Fahrt gestellt
werden dirfen (z. B. Mitteilen von Langsamfahrstellen durch den
Fahrdienstleiter an den Ersten Triebfahrzeugfiihrer, Sichern bzw. Ab-
sperren der Bahniibergange, Sichern von Weichen, Bedingungen beim
Fahren auf Bahnsteiggleisen),

Einschrankungen beim Begegnen,

Meldungen der beteiligten Fahrdienstleiter, dass Signale in Fahrtstel-
lung sind, an den Fahrdienstleiter, der das Startsignal auf Fahrt stellt,

10. mitteilen des Zielsignals und die Fahrtstellung aller Signale bis zum
Zielsignal an den Ersten Triebfahrzeugfuhrer,

11. Regeln fiir den Fall, dass der Versuchszug mehrere aufeinander fol-
gende Versuchsabschnitte befahren soll,

12. Die Tunnelbeleuchtung ist einzuschalten. Mitteilen an den Ersten
Triebfahrzeugfiihrer, wenn die Tunnelbeleuchtung ausgefallen ist,

13. Regeln fiir den Fall, dass wahrend der Fahrt des Versuchszuges die
Wirbelstrombremse wirksam ist,

14. Regeln fiir den Fall, dass wahrend der Fahrt des Versuchszuges
Fahrzeuge entkuppelt oder mit Fahrzeugen Rickwartsbewegungen
durchgeflihrt werden sollen,

15. Erster Triebfahrzeugfiihrer teilt Halten am Zielsignal mit,
16. andere Regeln, z. B. Anordnungen der Aufsichtshehdrde.

c) Regeln fiir den Ersten Triebfahrzeugfiihrer Erster Trieb-

fahr-
Von der unten genannten Reihenfolge der Regeln darf nicht abgewichen ,eygfiihrer

werden. Sind fir einen Sachverhalt keine Regeln erforderlich, muss der
Sachverhalt genannt werden und ,Fehlanzeige® angegeben werden.

1. Bedingungen vor der Abfahrt (Probegesprach (ber Zugfunk, Pfeifein-
richtung des Triebfahrzeugs prifen, Meldung des Fahrdienstleiters,
dass alle Signale bis zum Zielsignal in Fahrtstellung sind, ggf. Fahrten
im abzweigenden Strang),

2. Regel, dass der Erste Triebfahrzeugfiihrer dem Zweiten Triebfahrzeug-
filhrer Weisungen erteilen darf,

3. Zielsignale mit Angabe des Standortes,
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10.

11.
12.

13.

14.

15.

16.

soweit die Wirkung der Zugbeeinflussung festgestellt werden soll -
Signale, die Halt zeigen bzw. LZB-Halte oder ETCS-Halte und Auftrag,
an Halt zeigenden Signalen oder am LZB-Halt bzw. ETCS-Halt und
nach dem Halt durch Zwangsbremsung weiterzufahren. Dies gilt sinn-
gemal auch fir dunkelgeschaltete Signale oder Signale, die aus tech-
nischen Griinden nicht auf Fahrt gestellt werden kdnnen,

Versuchsleiter legt die Geschwindigkeit des Zuges fest,

Bremseinsatzpunkte, die vom Versuchsleiter vor der Abfahrt des Zu-
ges schriftlich mitgeteilt werden,

Regeln Uber Langsamfahrstellen; verstandigen des Versuchsleiters,
wenn eine zuldassige Geschwindigkeit im Bereich einer Langsamfahr-
stelle nicht gelten soll, und dies durch Befehl 14 mitgeteilt worden ist.

bei unsichtigem Wetter oder bei ausgefallener Tunnelbeleuchtung ent-
scheidet der Versuchsleiter im Einvernehmen mit dem Ersten Trieb-
fahrzeugfiihrer, ob die Fahrt mit dem Versuchszug durchgefiihrt wird,

wenn der Versuchszug in mehreren aufeinander folgenden Versuchs-
abschnitten fahren soll,

melden an den Fahrdienstleiter, wenn ein Versuchsabschnitt nicht in
der in der Fahrplananordnung vorgesehenen Lange oder in Teilab-
schnitten befahren werden soll,

Regeln fiir den Fall, dass die Wirbelstrombremse eingeschaltet ist,

Regeln fiir den Fall, dass wahrend der Fahrt des Versuchszuges Fahr-
zeuge entkuppelt oder mit Fahrzeugen Riickwartshewegungen durch-
geflihrt werden sollen,

Regeln fur Versuchsfahrten bei Dunkelheit; den Triebfahrzeugfiihrern
missen im Flhrerraum des Fahrzeugs an der Spitze des Zuges Kilo-
meter- und Hektometerangaben digital angezeigt werden; die Trieb-
fahrzeugfuhrer miissen spatestens nach zwei Stunden abgelost wer-
den,

melden an den Fahrdienstleiter, wenn der Versuchszug unvorherge-
sehen angehalten hat,

nach Halten am Zielsignal Zugbeeinflussung - soweit am Triebfahr-
zeug vorhanden - einschalten und Halten dem Fahrdienstleiter melden,

andere Regeln, z. B. Anordnungen der Aufsichtsbehorde.

d) Regeln fiir den Zweiten Triebfahrzeugfiihrer

Es sind die Weisungen des Ersten Triebfahrzeugfiihrers zu beachten.

e) Regeln fiir Betriebszentrale

1.
2.
3.

Fahrdienstleiter unterrichtet tGiber das Verkehren des Versuchszuges,
Fahrdienstleiter beim Durchfiihren des Versuchszuges unterstiitzen,

Einschrankungen beim Begegnen.

f) Regeln fiir Schrankenwarter, Bahniibergangsposten

(6) Fir das Aufstellen der Fahrplananordnung gilt Folgendes:

a) In der Fahrplananordnung missen die Fahrplanangaben auf Fahrplansei-
ten und die von der Produktionsdurchfiihrung mitgeteilten und zu beach-
tenden Regeln im Abschnitt ,Besondere Anordnungen® bekannt geben
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werden. Auf der Titelseite der Fahrplananordnung und im Kopf des Fahr-
plans ist der Hinweis ,Versuchszug® aufzunehmen.

b) Der Regionalbereich DB Netz - Produktionsdurchfiihrung - teilt mit, welche Verteilen
Stellen oder Mitarbeiter eine Fahrplananordnung erhalten miissen.

Die Fahrplananordnung ist so friih abzusenden, dass sie spatestens am
flinften Arbeitstag vor dem Verkehren des Versuchszuges bei den beteilig-
ten Stellen eintrifft.

Giiltig ab: 13.12.2015
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(1)

()

3)

41 Mappe ,Einsatzauftrag fiir Rettungszug*
Die fiir die Durchfiihrung der Rettungsziige (Rtz) erforderlichen Regeln sind in
einer Mappe ,Einsatzauftrag fiir den Rettungszug® bekannt zu geben.

Fir die Mappe ist ein Ringordner mit rotem Umschlag im Format DIN A 5 zu
verwenden.

Die Mappe ist wie folgt zu gliedern:

- Titelblatt,

- Verteilungsplan mit Nachweis der Bekanntgaben,

- Inhaltsverzeichnis,

- Ubersicht der Einsatzfille (Sperrabschnitte),

- Fahrplane fiir die Fahrt vom Standortbahnhof und zuriick,
- Einsatzfdlle,

- Block ,Fahrplan-Mitteilung® fiir Rettungszug.

Die Einsatzauftrage sind jeweils flir einen Bereich zwischen zwei Ret-
tungszug-Standortbahnhéfen aufzustellen.

42 Sperrabschnitte festlegen

Fir die einzelnen Sperrabschnitte ist nach folgenden Grundsatzen festzulegen:

a) Es sind die Sperrabschnitte jeweils zwischen zwei Rettungszug-
Standortbahnhéfen festzulegen und die Sperrabschnitte mit eins begin-
nend in Std-Nord-Richtung zu nummerieren.

Richtung und Gegenrichtung sind in der Nummer durch eine Ziffer hinter
einem Schragstrich darzustellen (z. B. 6/1 = Richtung Wiirzburg - Fulda,
6/2 = Richtung Fulda - Wiirzburg).

In einer Mappe darf jede Sperrabschnitts-Nummer nur einmal vorhanden
sein.

Die Sperrabschnitte fiir einen Einsatz des Rettungszuges aulRerhalb von
Tunnel sind so festzulegen, dass jeweils ein Abschnitt zwischen zwei be-
nachbarten Zugmeldestellen und ein Abschnitt zwischen Zugmeldestellen
unter Einbeziehung einer Abzweigstelle/Uberleitstelle entsteht (z. B. Ust
Dittenbrunn - Ust Altengronau und Ust Dittenbrunn - Bf Mottgers).

b) Die Ubersicht der Einsatzfille (Sperrabschnitte) ist nach dem Muster in
Abschnitt 47 aufzustellen.
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(1)

(2)

43 Einsatzfille gestalten

Beim Erstellen der Einsatzfalle sind die Muster im Abschnitt 47 zu beachten.
Der Aufbau der Muster ist verbindlich.

Im Kopf des Einsatzfalls ist die Nummer entsprechend der ,Ubersicht der Ein-
satzfalle (Sperrabschnitte)“ zu vermerken. AuBerdem ist anzugeben:

a) der Name des Tunnels (fiir Einsatzfalle im Tunnel),

b) der Sperrabschnitt mit Angabe der begrenzenden Zugmeldestellen (fir
Einsatzfalle der Sperrfahrt auBerhalb von Tunneln).

44  Sperrabschnitt darstellen

a) Der Sperrabschnitt ist mit den beiden begrenzenden Zugmeldestellen - ggf.
mit der in den Abschnitt einbezogenen Zugmeldestelle - (bei Bahnhofen
nur der entsprechende Bahnhofskopf) als verzerrter Streckeniibergangs-
plan auf der linken Halfte des Einsatzfalls darzustellen. Alle Kilometeran-
gaben sind rechtsbiindig zu schreiben. Der gesperrte Abschnitt ist in gelber
Farbe zu unterlegen.

b) Die Betriebsstellen sind mit ihrem Namen und den entsprechenden Signa-
len und deren Standort zu nennen.

c) Alle Tunnel sind nach dem Muster in der Anlage darzustellen, mit Angabe
von Tunnelanfang und -ende, Name und Lange. Bei den ,Tunnel-
Einsatzfallen® ist der betreffende Tunnel statt der sonst verwendeten Um-
rahmung durch fett-schwarze Umrahmung hervorzuheben.

d) Die Lage der Rettungsplatze darf durch die km-Angabe und eine waage-
recht gestrichelte Linie angegeben werden.

e) Die Rettungszug-Halteplatze sind durch die km-Angabe und eine waage-
recht gestrichelte Linie anzugeben.

f) Die Anrilickrichtung des Rettungszuges ist durch einen fettgedruckten Pfeil
am oberen Rand des Streckeniibersichtsplans anzudeuten.

45 Regeln geben

a) Die Regeln fiir die Fahrt in den Sperrabschnitt und fiir alle Fahrten inner-
halb des Sperrabschnitts sind auf der rechten Halfte des Einsatzfalls aufzu-
fihren. Alle Angaben sind nach dem Muster in Abschnitt 47 zu umrahmen
und zusatzlich durch einen Hinweispfeil den entsprechenden kilometri-
schen Angaben im Streckeniibersichtsplan zuzuordnen, wenn sich die An-
gaben ausschlieflich auf einen Punkt beziehen.

b) Dem Triebfahrzeugfiihrer des Rettungszuges ist vorzuschreiben, dass er
sich bei Annaherung an die in der Fahrplan-Mitteilung firr Rettungszug auf-
gefliihrte Zugmeldestelle Gber Zugfunk beim zustandigen Fahrdienstleiter
melden muss.
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c) An der Betriebsstelle, an der die Sperrfahrt beginnt, ist dem Triebfahrzeug-
fiihrer eine entsprechende Weisung geben zu lassen. Dabei sind die Wort-
laute

~Beginn der Sperrfahrt - Fahren auf Sicht®,

~Achtung: Liegengebliebener Zug kann auRRerhalb des Tunnels stehen!*
(nur bei Tunnel-Fallen) und

sAchtung: Gleis kann durch liegengebliebenen Zug besetzt sein!“ (nur
bei Einsatzfallen fiir die offene Strecke)

jeweils in Fettdruck darzustellen und in gelber Farbe zu unterlegen.

d) Bei Einsatzfallen fiir den Einsatz des Rettungszuges in Tunneln ist der Ret-
tungsplatz - soweit vorhanden - zu nennen. Aulierdem ist dem Triebfahr-
zeugfihrer der Halt im Bereich des Tunnelportals wie folgt vorzuschreiben:

,Halt spatestens in km ... (Rtz-Halteplatz)*

Dieser Wortlaut ist in Fettdruck darzustellen und in roter Farbe zu unter-
legen.

e) Auf die auf Sicht verkehrenden Fahrten ist wie folgt hinzuweisen:
sFahrten innerhalb des Sperrabschnitts auf Sicht".
Dieser Wortlaut ist in gelber Farbe zu unterlegen.

f) Die Hauptsignale innerhalb des gesperrten Abschnitts gelten nicht. Darauf
ist unter Angabe der Signale und des Namens der Betriebsstelle hinzuwei-
sen.

g) Bei den ,Anweisungen fiir die Rickfahrt* sind die Hauptsignale und der
Name der Betriebsstelle anzugeben, bis zu der auf fernmiindlichen Auftrag
des zustandigen Fahrdienstleiters hochstens gefahren werden darf.

46 Mappe ,Einsatzauftrag fiir Rettungszug* aufbewahren

Die Mappe ,Einsatzauftrag fur Rettungszug“ muss beim Fahrdienstleiter und in
den Fihrerraumen auf beiden Triebfahrzeugen des Rettungszuges und zusatzlich
in den Aufenthaltsraumen aufbewahrt werden.
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1 Muster

Einsatzauftrag Deckblatt

47 Muster

Einsatzauftrag
fiir den
Rettungszug

(Strecke Wiirzburg — Fulda)

Galtig wam an
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Nachweis der Bekanntgaben

machen.

Nachweis der Bekanntgaben

Die Mappe ,Einsatzauftrag fiir den Rettungszug® ist den Fahrdienstleitern und Trieb-
fahrzeugdfiihrern durch Auslegen in den Arbeits- und Aufenthaltsrdumen zugénglich zu

Lfd. Kurzer Inhalt Giltig
Nr.

Bemerkungen

Bekanntgabe
eingearbeitet
(Name/Tag)

Inhaltsverzeichnis

Inhaltsverzeichnis

1. Ubersicht der Einsatzfille (Sperrabschnitte)

2. Fahrplane (Hin- und Rickfahrt)

3. Einsatzfalle

4. Block Fahrplan-Mitteilung
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Ubersicht der Einsatzfille

A. Richtung Wiirzburg — Fulda

1. Ubersicht der Einsatzfille (Sperrabschnitte)

Einsatz- Sperrabschnitt
fall
Nr.
von bis
Signal in km Signal in km
6/1 Eichelberg-Tunnel
Bksig 839/889 3205 Bksig 830/880 316,8
Ust Neuberg Ust Espenloh
211 Bksig 207/257 277,2 Bksig 006/056 2172
Ust Dittenbrunn Ust Altengronau
231 Bksig 207/257 277,2 Esig F 002/F052 267,6
Ust Dittenbrunn Bf Mottgers

Gliltig ab: 13.12.2015
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Fahrplan fiir Rettungszug

2. Fahrplan fiir Rettungszug

Wiirzburg Hbf - Fulda
Tfz714 + 714 SG

100 km/h 350t Mbr 79 P
1 2 3a 3b [as
60 [-ZF A 79 -
Wiirzburg Hbf 327,4| 00
3264
100
Steinberg-T T <$(325,6
Sbk 848 (898) 3254
—+-<1(325,0
RoBberg-T -—T<|324,8
—<1322.6
Neuberg-T | <(321,0
Ust Neuberg 321,0| 06
ohne Zs 6
=< |319,1
Eichelberg-T 318,8
1. 33171
Espenloh-T —T<|316,9
Ust Espenloh 316,3| 10
ohne Zs 6
1 <3147
Ust Hohe Wart 3099 14
ohne Zs 6
Hohe Wart-T T <|309,6
__§ 308.,8
Rohrbach 302,5| 20
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Einsatzfall Nr. 6/1

Einsatzfall

Nr. 6/1

Betriebliche Regeln fiir den Einsatz der Sperrfahrt im Eichelberg - Tunnel

wWirzburg Hbf

840
*—i

|

8301

1

1

|

1

(o) 1
Ly 1
CIE
1

1

N

gelb }

Eichelberg = Tunnel

RN

[t}
T
o
jp ——_
ol
=
m
[i=]

T~ ]

st

Espenloh - Tunnel

2235 m
&7a
—

Fulda

) _\\\U/_ -
=
s s\ Neuberg
(=
' @ o
g E %I I$ 3205
e [T+ }----------
&
RS
= | ——|
\_ 3181

- -

Bei snnahenng an die Ust Meuberg
iiber ZF beim Fdl Wwiirzburg HbE
melden.

Beginn der Sperfahrt -
Fahren auf Sicht

Arn Halt zeigenden Bksig §40 7890 der
Lzt meuberyg auf Signal £5 1 ader
auffrmdl Auttrag des Fdl wiirzburg Hhf
varbeifahren.

Sperrfahrt auf Regel - oder Gegengleis!

Achtung : Liegengehliebener Zug kann
aulerhalb des Tunnels stehen |

—

Rettungsplatz |

Auttrage zur Fahrt ereilt
Rettungszugfihrer

Eahtten innerhalk des Sperrabschnitts
auf Sicht

Anweisungen fir die Rickfahrt

Riickfahrt in Richtung Ost Neuberg
rur biz Bleig 839 / 839 der Uzt Meuberg
auf fmdl. Auftrag des Fdl Wiirzburg HbF.

Ak Bksig §39/559 der Ust Meuherg
‘Wisiterfahrt nach den Bestimmungen der FY
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Einsatzfall 21/1

Einsatzfall

Nr. 21/1

Betriebliche Regeln fur den Einsatz der Sperrfahrt im Sperrabschnitt
Ust Dittenbrunn - Ust Altengronau

Wiarzburg Hbf

2753

Bei Annaherung an die st Dittenbunn
iiber ZF beim Fdl Burgzinn Bbf melden.

208

o

*—
256

Beqginn der Spemntahit -
Fahren auf Sicht

& Halt zeigenden Blsig 208 / 268 der

—_— {gelb

— {gelb

— {gelb

Fulda

iist Ust Dittenbrunn auf Signal 25 1 oder
Dittenbrunn auf frndl. Auftrag des Fdl Bungsing Bbf
vorbeifahren,
\ Sperfahrt auf Regel - oder Gegengleis |
t I I = 2772
Achtung ; Gleiz kann durch liegengeblie-
benen Zug besetzt wzin |
gelb .
2731
- ] Fahiten innerhalb des Spenakachhitts
c auf Sicht
=
=
c
[
=
% £
£ ﬁ | —
[
L 2723
712
o Jra)
81 lg 2703
T N Anweisungen fur die Rickfahrt
[
c W
= Rickahrt in Richtung Ust Dittenbrunn
= N nur biz Bksig 207 / 257 der Ust Dittenbrunn
2 Ust auf fmdl. Auftrag des Fdl Burgsnn BbF.
2 E Altengronau )
E ﬁ Ab Bksig 20712357 der Ust Dittenbrunn
Weiterfahtt nach den Bestimmuangen der Fl
/ / 706
T 2704
E \
3! F———
b
S mI Ilﬂ
o ]
i e s 2701
i [—]
/ 268 1

Giiltig ab: 13.12.2015




Ziige fahren; Ziige des Gelegenheitsverkehrs, Umleiten
oder Ausfall von Ziigen, Versuchsziige, Rettungsziige

408.1431
Seite 19

Einsatzfall 23/1

Einsatzfall

Betriebliche Regeln fiir den Einsatz der Sperrfahrt im Sperrabschnitt

Nr. 23/1

Ust Dittenbrunn - Bf Mottgers

YWirzburg Hbf

Bei Annidherung an die Ust Ditterbrunn
uber ZF beim Fdl Burgsinn Bbf melden.

R R {gelh

—_— {gelb

M 105 —d_a

IR e

il

M 103 —a
10

Fulda

2783
[um) o
& & La—]
/ Beginn der Speniahit - .
. H — { e
st Fahren auf Sicht
Dittenbrunn Am H@It zeigenden Blgsig 208 / 258 der
Lst Dittenbrunn auf Signal 22 1 oder
\ auf frndl. Auftrag des Fdl BEurgzsinn EbF
[ e vorbeifahren.
& I I = s Spernfabrt auf Regel - oder Gegengleiz |
2731 Achtung: Gleis kann durch liegen-
E yebliche e Zuyg beselal =i
s
= |
L
2 Fahrten innerhalb des Sperrabschnitts
tE —— auf Sicht
£ 8 2723
o -
M2
i lcn i
(= Lo
(= =
gelb I
705
E
= ",
5 [— ﬁ t .
= . Bksig 006 / 056 und 005 / 055 der Ust
= Altengronau Altengronau gelten nichi |
g = —
g i _/ 270 6
/ 270 4
T —K
[
c
=
= | ]
g QT I§ 2701 oot Anweisungen fir die Riickfahrt
2 e y
g o - Riickfahrt in Richtung Ust Ditenbunn
r _/ 268 1 nur biz Bksig 207 / 257 der Ust
o - Dittenbrunn auf fmdl. Auftrag des Fdl
%7 5 Burgzinn Bbf.
= o &b Bksig 207257 der Ust Dittenkrunn
E / E Weiterfahrt nach den Besstimmungen der FY
Bf
Mottgers
2665
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Block Fahrplan-Mitteilung

4. Block Fahrplan-Mitteilung

Fahrplan-Mitteilung fir Rettungszug

AM s verkehrt

Ao o E N nach

flr Einsatzfall Nr. .............. Do,

Abfahrtzeit ....................... Uhr

nach Fahrplan fiir Rettungszug im Einsatzauftrag.

brennt / brennt nicht *)

im Einsatzabschnitt ......................... SO

Bf/Bft
Ab
Abzw/Ust
Liegengebliebener Zug im Gleis ...........cc.ocoeeeeeienin.
INKM M e

(Zugmeldestelle)

*) Nichtzutreffendes streichen.

(Anordnende Stelle)

(Unterschrift)

(Datum)
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61 Bedingungen

Das Umleiten von Zigen unter erleichterten Bedingungen darf zugelassen wer-
den, wenn folgende Bedingungen erfiillt sind:

(1)

(2)

3)

a) Zulassige Radsatz- und Meterlast miissen auf der Umleitstrecke mindes-
tens so hoch sein wie auf der Stammstrecke.

b) Umzuleitende Ziige miissen unterrichtet werden

1. durch Richtungsanzeiger,

2. durch unterschiedliche Stellungen eines Hauptsignals oder Signals Zs 3 oder

3. mundlich.

c) Die Umleitstrecke muss fiir Zlige, deren Zuggattungshezeichnung durch -
A%, -LY ,-W* oder ,-D“ erganzt ist, zugelassen sein, wenn diese auf dem
Regellaufweg zugelassen sind.

62 Fahrplan, Betriebsstellenbuch

Die Betriebsdurchfiihrung bestellt in Absprache mit der Betriebszentrale Stre-
cken fiir das Umleiten unter erleichterten Bedingungen beim zustandigen be-
trieblichen Infrastrukturdatenmanagement. Das betriebliche Infrastrukturda-
tenmanagement bestatigt, dass die Angaben zum Umleiten unter erleichterten
Bedingungen in die betriebliche Infrastrukturdatenhaltung aufgenommen wor-
den sind.

Die Strecken sind im Betriebsstellenbuch zu nennen, wenn folgende Bedin-
gungen erflllt sind:

a) Das zustandige betriebliche Infrastrukturdatenmanagement hat bestatigt,
dass die Angaben zum Umleiten unter erleichterten Bedingungen in der
betrieblichen Infrastrukturdatenhaltung enthalten sind.

b) Soweit Ziige, deren Zuggattungsbezeichnung durch ,-A*, ,-L%, ,-W* oder ,-
D erganzt ist, umgeleitet werden sollen, missen die Bedingungen nach
Abschnitt 61 c) erfiillt sein oder das Umleiten der Ziige ist zu verbieten,
wenn sie auf der Umleitstrecke nicht zugelassen sind.

Im Betriebsstellenbuch sind die Umleitstrecken zu nennen, bei denen der
Fahrdienstleiter den Triebfahrzeugfiihrer miindlich unterrichten muss. Dies ist
erforderlich, wenn der Triebfahrzeugfiihrer weder durch Richtungsanzeiger
noch durch unterschiedliche Stellungen eines Hauptsignals oder Signals Zs 3
unterrichtet wird.
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Bezeichhung der Fahrten (Ausfihrliches Programm, Yerkehrstage, Zuglauf)

[ ] nicnt erfordertich

|:| liegt wor pnlyl =7

Aushahme der Aufsichtshehdrde (Eizsenbahn- Bau- und Betriehsardnung § 40 Absatz B)

Diatum

Regionalbereich DB MNetz
[ Jnicnt erforderiich

D erforderlich durch |:| RE MNord D RE West

Zustimmung des Stindigen Stellvertreters des Eisenbahnbetriebsleiters beim

I:lREi Ost

[ ]rE sudwest

Versuchsleiter

Unternehrmen | Mame Tel Fax i abil
Eisenbahnbetriebsleiter des Unternehmens
Unternehrmen | Mame Tel F e W abil

Artund Baureihe der Fahrzeuge, Reihung

408.1431V01  Ziige fahren; Vordruck Angaben zur Versuchsfahrt
Fachautor: I.NPB 4; Dirk Enders; Tel.: (069) 265 31636

Seite 1
Giiltig ab 13.12.2015




Bedingungen, unter denen die Versuchsfahrt durchgefiihrt werden soll (Modul 408.1431
Abschnitt 22 Absatz (1) b)

Angaben zum Prifablauf

Ort Datum Unterschrift
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Richtlinie DB

Bahnbetrieb Fahrdienstvorschrift
Ziige fahren; AuBergewohnliche Fahrzeuge, auBergewéhnliche Ziige, 408.1435
von den fiir Bahnanlagen oder Fahrzeuge vorgesehenen MaRRen Seite 1
abweichen

1 Inhaltsiibersicht

Abschnitt | Thema Bezug

21 - 24 Regeln fiir das Verkehren auBergewdhnlicher Fahr- | 408.0435 1 (1)
zeuge und Ziige geben

41 Regeln flir das Ermitteln zugelassener Strecken ge- | 408.0435 1 (4)
ben

61 -62 Regeln flir das Zustimmen bei Ziigen mit Li- 408.0435 3 (2) d)
Sendungen geben

81 Regeln fiir das Verbot des Ausfahrens von Trittstufen | 408.0435 4
geben

21 Aligemeines

Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU) verwenden Fahrzeuge, deren Malie die
Bezugslinie G 1 oder G 2 nach Anlage 7 oder 8 der EBO (iberschreiten oder ande-
re aulRergewdhnliche Fahrzeuge, die auf Gleisen der DB Netz AG nur fahren diir-
fen, wenn diese (einschlieBlich Regellichtraum) geeignet sind.

Dies sind z. B. Fahrzeuge der Baureihen 401, 402 oder 801 bis 808 (Fahrzeuge
far 1CE-Zige), Fahrzeuge mit der Anschrift ,LNT“, Wagen der Bauart-
Nummernreihe 116 oder Fahrzeuge mit den Gattungsbuchstaben DA, DAB oder
DB (Doppelstock-Reisezugwagen).

22 Aufgaben

(1) Aufgrund des Antrags des EVU ist zu priifen, ob die im Antrag genannten au- Priifen
Rergewohnlichen Fahrzeuge auf den gewtinschten Strecken fahren dirfen. Es
durfen nur Strecken zugelassen werden, wenn sie geeignet sind.

(2) Es ist davon auszugehen, dass in Bahnhofen die Ziige uber alle Hauptgleise Gleise
fahren dirfen und dass auf allen Hauptgleisen rangiert werden soll.

Wenn auf Nebengleisen rangiert werden soll, ist zu prifen, ob sie geeignet
sind.

(3) Dem EVU ist mitzuteilen, ob die im Antrag genannten aul’ergewohnlichen Antwort
Fahrzeuge auf den beabsichtigten Strecken fahren diirfen.

(4) Strecken, auf denen auRergewéhnliche Fahrzeugen fahren diirfen, sind in ei- Ubersicht der
ne ,Ubersicht der fir auBergewdhnliche Fahrzeuge zugelassenen Strecken Strecken
(Ubersicht der Strecken) aufzunehmen. In der Ubersicht sind Bedingungen
und Einschrankungen, die beim Befahren der Haupt- oder Nebengleise zu
beachten sind, zu nennen. Fir die Ubersicht darf folgendes Muster oder eine
Ubersichtskarte verwendet werden.

Fachautor: I.LNPB 4; Dirk Enders; Tel.: (069) 265 31636 Giiltig ab: 13.12.2015
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Ubersicht der Strecken

1 | 2

Bezeichnung der Strecke

von bis

Zugelassen flir Fahr-
zeuge

{Bezeichnung)

Ubersicht der fiir auBergewohnliche Fahrzeuge zugelassenen Strecken
{(Ubersicht der Strecken)

Benutzungsbe-
schrankungen

23 Bekanntgeben

Es sind

- die Angaben liber auRergewohnliche Ziige den Aufstellern der Fahrplane fiir
Zugmeldestellen und der Betriebszentrale,

- die ,Ubersicht der Strecken“ den Aufstellern der Fahrpldne fiir Zugmeldestel-
len, den Aufstellern der Betriebsstellenbiicher, dem Trassenmanagement und

der Betriebszentrale

bekannt zu geben.

Fahrdienstleiter miissen aufgrund der Regeln in Modul 408.0435 Abschnitt 1 Ab-
satz (4) zugelassene Strecken kennen oder auRergewohnliche Ziige erkennen
und aufgrund der Regeln in Modul 408.0471 Abschnitt 2 Einschrankungen fiir das
Befahren von Bahnhofsgleisen auf zugelassenen Strecken kennen.

Giiltig ab: 13.12.2015
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24 Ubersicht der Regeln

Die Regeln der Abschnitte 21 bis 23 sind in der folgenden Ubersicht zusammen-

gestellt.

Ubersicht der Regeln

Eisenbahn-
verkehrsunternehmen

DB Netz AG

1. beantragt, mit auBerge-
wohnlichen Fahrzeugen
fahren zu durfen,

nennt Zuglauf, Zug-

nummer oder Zusitze
WA LY DY oder K"
und andere zu beach-
tende Besonderheiten

2. priftaufgrund des Antrags, ob die genannten Fahrzeuge
Uber die vorgesehenen Strecken fahren dirfen,

3. teilt EVU mit, ob die auBergewohnlichen Fahrzeuge auf
den beabsichtigten Strecken fahren dirfen,

4. stellt Ubersicht der Strecken auf und nennt alle
Bedingungen und Einschrankungen, die beim Befahren
von Bahnhofsgleisen zu beachten sind,

5. ergénzt ggf. Zuggattungsbezeichnungen mit ,,-A%, -1,
»-D“ oder ,,-K“

Triebfahrzeugfihrer oder Mitarbei-
ter, der Aufgaben bei der Vorberei-
tung des Zuges wahrnimmt,
beachten

6. gibt Ubersicht der Strecken und Einschrankungen fir
Bahnhofsgleise bekannt
| I I I
Aufsteller Aufsteller DB Netz Betriebs
Fahrplan far Betriebs- AG zentrale
Zugmelde- stellenbuch (Trassen-
stellen manage-
ment)
I I I |
7. 8. 9.
berlcksichtigt gibt zugelas- bertcksichtigen Regeln
Einschran- sene Strecken beim Verkehren von
kungen fur und Einschran- Sonderziigen und beim
Bahnhofs- kungen fur Umleiten.
gleise und Bahnhofs-
Zuggattung. gleise be-
kannt.
I |
Fahrdienstleiter / Weichenwarter
beachtet

Fahrzeuge nach Modul 408.0435
Abschnitt 1 Absatz (3)

Zige nach Modul 408.0435 Abschnitt 1 Absatz (4)

In geeigneten In nicht . . .
Zilgen geeigneten Giber nicht zugelassene Strecken || Uber zugelassene Strecken
Zlgen
kein auRer- auRerge- Einschrankungen flr das
gewohnliches wohnliches Befahren von Bahnhofs-
Fahrzeug Fahrzeug AuBergewshnlicher Zug gleisen nach Modul
408.0435 Abschnitt 5
beachten {Fahrdienst-
leiter/Weichenwdrter)

| Befdrderungsanordnung erforderlich |

Gliltig ab: 13.12.2015
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41 Zugelassene Strecken ermitteln

Die fur auRergewohnliche Ziige zugelassenen Strecken und die besonderen Be-
dingungen bei deren Benutzung bei den fiir den jeweiligen Fachbereich zustandi-

gen Anlagenverantwortlichen sind zu ermitteln.
Diese Bedingungen sind in das Betriebsstellenbuch aufzunehmen.

Giiltig ab: 13.12.2015
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61 Grundsatz

Es darf angeordnet werden, dass Ziige mit Li-Sendungen nur ab- oder durchge-
lassen werden diirfen, wenn der Fahrdienstleiter der benachbarten Zugmeldestelle
zugestimmt hat.

Das Einholen der Zustimmung des Fahrdienstleiters der benachbarten Zugmelde-
stelle ist anzuordnen, wenn z. B. angenommen werden muss, dass bei Ziigen mit
Li-Sendungen ,Berta“ oder ,Casar im Bereich der benachbarten Zugmeldestelle
eine Begegnung nicht stattfinden kann.

62 Betriebsstellenbuch

Die Regeln sind in das Betriebsstellenbuch aufzunehmen.

Giiltig ab: 13.12.2015
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abweichen

81 Bekanntgabe an den Fahrdienstleiter

(1) Dem Fahrdienstleiter sind die Bahnsteiggleise bekannt zu geben, in denen
Triebfahrzeugfiihrern von Ziigen, deren Gattungsbezeichnung durch ,-A* er-
ganzt ist und die zum Aus- oder Einsteigen halten, Befehl 14.7 mit dem Ver-
bot des Ausfahrens von Trittstufen zu erteilen ist.

(2) Ziige, deren Gattungsbhezeichnung durch ,-A“ ergdnzt ist, sind in den Fahrplan
far Zugmeldestellen aufzunehmen.

Q

Giiltig ab: 13.12.2015
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1 Inhaltsiibersicht

Abschnitt | Thema

Bezug

21-22

Ermitteln der Gleisgeometrie;
Regeln fiir das Bestimmen der Druckkrafte

408.2441 1 (7)

21 Gleisgeometrie ermitteln und Druckkraft festlegen

Die Druckkraft beim Nachschieben darf héchstens 240 kN (24 t), in Bahnhofen Gleis-

oder auf Abzweigstellen 120 kN (12 t) betragen. In Abhangigkeit von der geometrie
Gleisgeometrie diirfen im Streckenbuch gréfliere Druckkrafte zugelassen werden.
Die Angaben zur Gleisgeometrie und die zuldssigen Druckkrafte sind zu ermitteln:

a) in Bahnhofen und auf Abzweigstellen,

wenn alle Weichen und Gleishogen, in
denen nachgeschoben wird, einen
Halbmesser haben von

Zulassige Druckkraft

=275 m bis < 300 m

240 kN (24 1)

> 300 m bis < 600 m

380 kN (38 1)

> 600 m

ohne Begrenzung

b) auf den Gibrigen Streckenabschnitten

Bei Gleisbogen mit einem Halbmesser
von

Zulassige Druckkraft

> 300 m bis < 600 m

380 kN (38 1)

> 600 m

ohne Begrenzung

22 Streckenbuch

Die nach Abschnitt 21 zugelassenen grof3eren Druckkrafte sind in die Angaben fur

das Streckenbuch aufzunehmen.

Fachautor: .LNPB 4; Dirk Enders; Tel.: (069) 265 31636

Giiltig ab: 13.12.2015
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1 Inhaltsiibersicht
Abschnitt Thema Bezug
21-22 Regeln fiir das Verwenden des Luftbremskopfes bei |408.2445 2 (3)
geschobenen Ziigen
21 Anwendungsfille
Die Anwendung des Luftbremskopfes bei geschobenen Ziigen zur Bedienung von
Anschlussstellen ist dann vorzuschreiben, wenn der zu erwartende
Sicherheitsgewinn in einem angemessenen Verhdltnis zu dem erforderlichen
Aufwand fir die Anwendung des Luftbremskopfes steht. Der zu erwartende
Sicherheitsgewinn ist besonders hoch zu bewerten, wenn
1. die Ziige eine groRe Last beférdern,
2. die Ziige gefahrliche Giiter beférdern,
3. mehrere Sperrfahrten in ein gesperrtes Gleis eingelassen werden,
4. auf Strecken mit Krimmungen die Sichtverhaltnisse eingeschrankt sind.
22  Streckenbuch
Falle nach Abschnitt 21 Nr. 1 und 2 werden vom Eisenbahnverkehrsunternehmen
ermittelt und die Zugnummern dem _Mitarbeiter ortliche Planung des
Eisenbahninfrastrukturunternehmens zur Ubernahme in die Angaben fir das
Streckenbuch mitgeteilt.
Falle nach Abschnitt 21 Nr. 3 und 4 werden vom Eisenbahninfrastruktur-
unternehmen ermittelt und ebenfalls in den Angaben fiir das Streckenbuch oder in
einer Betra bekanntgegeben.
a

Fachautor: .LNPB 4; Dirk Enders; Tel.: (069) 265 31636

Giiltig ab: 13.12.2015
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Richtlinie
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1 Inhaltsiibersicht
Abschnitt Thema Bezug
11 Allgemeines
31-35 Einfahrt in ein teilweise besetztes oder gesperrtes 408.0451 1 (3)
Gleis bzw. in ein Gleis mit besetztem oder gesperr-
tem Durchrutschweg
51-52 Einfahrt in Stumpfgleise und besonders kurze 408.0451 2
Stumpfgleise
71 Einfahrt in teilweise besetzte Gleise ohne Zielsignal |408.0451 3 b)
91 Vorschreiben des Halteplatzes mit Befehl 408.0451 3 ¢)
11 Allgemeines

EBO § 39 Absatz 4 schreibt fir die Einfahrt eines Zuges in ein Stumpfgleis oder in
ein besetztes Gleis folgendes vor:

» ... wenn der Einfahrweg in einem Stumpfgleis oder besetzten Gleis endet, muss
die Sicherheit durch betriebliche Anweisungen oder technische Einrichtungen ge-
wabhrleistet sein.”

Dieses Modul regelt, welche ,betriebliche Anweisungen® das Betriebsstellenbuch

geben muss.

Fachautor: I.NPB 4; Dirk Enders; Tel.: (069) 265 31636

Gliltig ab: 13.12.2015
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31

Einfahrt in ein teilweise besetztes oder gesperrtes Gleis
bzw. in ein Gleis mit besetztem oder gesperrtem Durch-
rutschweg

Nach Modul 408.0451 Abschnitt 1 Absatz (3) kbnnen bei der Einfahrt in ein teil-
weise besetztes oder gesperrtes Gleis bzw. in ein Gleis mit besetztem oder ge-
sperrtem Durchrutschweg erganzende Regeln im Betriebsstellenbuch gegeben
sein. Erganzende Regeln sind in folgenden Fallen erforderlich:

Einfahrt in Gleise mit Zugdeckungssignalen (Abschnitt 32)

Einfahrt in Gleise mit verkiirztem Durchrutschweg (Abschnitt 33)

Einfahrt in Gleise, deren Einfahrweg nach Modul 301.0301 Abschnitt 13 Ab-
satz (3), 3. Anstrich um mehr als 30 % kdirzer ist als bei den (ibrigen Einfahr-
ten (Abschnitt 34)

Ersatz Befehl 12 oder 14 durch Signal Zs 7 (Abschnitt 35)

32

Einfahrt in Gleise mit Zugdeckungssignalen

Fiur die Erstellung des Betriebsstellenbuches bei Einfahrt in Gleise mit Zugde-
ckungssignalen gelten folgende Regeln:

Der Fahrdienstleiter darf die Einfahrt eines Zuges auf ein Zugdeckungssignal in
folgenden Fallen zulassen:

Signale Zs 3v
+27Zs3

Signal Zs 3

a) Der Zug fahrt mit Fahrtstellung eines Hauptsignals ein und Signale Zs 3v
und Zs 3 zeigen die zuldssige Geschwindigkeit von 20 km/h an (Modul
301.0301 Abschnitt 5 Absatz (5), Satz 2 i. V. m. Modul 301.0301 Abschnitt

6).

b) Vor einer Einfahrt mit besonderem Auftrag in ein Gleis nach a) erteilt der
Fahrdienstleiter dem Triebfahrzeugfiihrer Befehl 12 - Grund Nr. 5 - nach
Modul 408.0451 Abschnitt 1 Absatz (2).

c) Der Zug fahrt mit Fahrtstellung eines Hauptsignals ein und ein Signal Zs 3
zeigt die zuldssige Geschwindigkeit von 20 km/h an (Modul 301.0301 Ab-
schnitt 5 Absatz (5), Satz 2): Der Fahrdienstleiter darf die Einfahrt zulas-
sen, wenn eine der folgend genannten Bedingungen erflillt ist:

Der Fahrdienstleiter muss festgestellt haben, dass der Zug planma-
Rig in ein Gleis mit einem Zugdeckungssignal als Zielsignal einfahrt.
Die zutreffenden Ziige sind im Fahrplan fiir Zugmeldestellen anzuge-

ben. Dies ist zulassig, wenn im Fahrplan des Zuges das Zeichen ,, ~
“ dargestellt wird.

Der Fahrdienstleiter muss festgestellt haben, dass der Zug am
Hauptsignal angehalten hat.

Der Fahrdienstleiter muss festgestellt haben, dass der Zug am vor
dem Hauptsignal liegenden gewohnlichen Halteplatz angehalten hat.
Dies ist zulassig, wenn hinter dem gewdéhnlichen Halteplatz kein Vor-
signal bzw. Vorsignalwiederholer vorhanden ist (Feststellung der Zu-
stimmung zur Abfahrt durch unmittelbare Sicht auf das Hauptsignal
oder durch Fahrtanzeiger).

Giiltig ab: 13.12.2015
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- Der Fahrdienstleiter muss den Triebfahrzeugfiihrer fernmiindlich ver-
standigt haben, dass er mit 20 km/h einfahren muss.

- Der Fahrdienstleiter muss festgestellt haben, dass der Zug am ,Halt
erwarten® zeigenden Vorsignal vorbeigefahren ist. Dies ist zulassig,
wenn kein Vorsignalwiederholer vorhanden ist und der Fahrdienstlei-
ter die Feststellung durch Hinsehen oder Auswerten der Besetztan-
zeige treffen kann.

Beispiele:

Ein Einfahrvorsignal ist am riickliegenden Selbstblocksignal ange-
bracht: Der Fahrdienstleiter kann anhand der Besetztanzeige fest-
stellen, dass der Zug am Selbstblocksignal - und damit auch am
Vorsignal - vorbeigefahren ist. Dieser Fall ist zuldssig, wenn kein
Vorsignalwiederholer folgt.

Zwischen Einfahrsignal und Zwischensignal befindet sich ein allein
stehendes Vorsignal. Der Fahrdienstleiter kann feststellen, dass der
Zug den Gleisfreimeldeabschnitt hinter dem Vorsignal belegt hat.
Dieser Fall ist zulassig, wenn kein Vorsignalwiederholer folgt.

Bei einem alleinstehenden Einfahrvorsignal kann der Fahrdienstleiter
anhand der Besetztanzeige nicht feststellen, ob sich der Zug noch
vor dem Vorsignal befindet oder bereits daran vorbeigefahren ist;
dieser Fall ist unzulassig.

- Eine allein stehende Vorsignaltafel kennzeichnet den Bremsweg der
Strecke vor dem Hauptsignal, mit dem der Fahrdienstleiter die Ein-
fahrt des Zuges zulasst (Modul 301.1401 2 (6) a)).

d) Vor einer Einfahrt mit besonderem Auftrag in ein Gleis nach c) erteilt der
Fahrdienstleiter dem Triebfahrzeugfiihrer Befehl 12 - Grund Nr. 5 - nach
Modul 408.0451 Abschnitt 1 Absatz (2).

e) Der Fahrdienstleiter lasst bei einer Einfahrt mit besonderem Auftrag die
Vorbeifahrt am Hauptsignal mit Signal Zs 7 zu und ein alleinstehendes
Signal Zs 3 im Fahrweg hinter dem Hauptsignal zeigt die zulassige Ge-
schwindigkeit von 20 km/h an (Modul 301.0301 Abschnitt 5 Absatz (5),
Satz 2).

f) Vor einer Einfahrt mit einem anderen besonderem Auftrag in ein Gleis nach
e) erteilt der Fahrdienstleiter dem Triebfahrzeugflihrer Befehl 12 - Grund
Nr. 5 -nach Modul 408.0451 Abschnitt 1 Absatz (2).

g) Der Zug fahrt mit Fahrtstellung eines Hauptsignals in ein durch Signale ab-
schnittsweise unterteiltes Gleis mit verklrztem Einfahrweg ein und ein Sig-
nal Zs 13 kiindigt dies dem Triebfahrzeugfiihrer an (Modul 301.0301 Ab-
schnitt 13 Absatz (3), 2. Anstrich).

h) Vor einer Einfahrt mit besonderem Auftrag in ein Gleis nach g) erteilt der
Fahrdienstleiter dem Triebfahrzeugfiihrer Befehl 14.3 mit dem Wortlaut
»Sie fahren in ein Gleis mit verkiirztem Einfahrweg®.

Im Betriebsstellenbuch missen Gleise mit Zugdeckungssignalen genannt sowie
die zutreffenden Regeln aus a) - h) vorgeben werden. Wenn c) zutrifft, muss der
zutreffende Anstrich bzw. die zutreffenden Anstriche vorgegeben werden. Gleise,
fir welche die gleichen Regeln gelten, dirfen zusammengefasst werden.

Hinweis:
Folgende Kombinationen sind méglich: a) + b), c) + d), e) +f), g) + h)

Signale Zs 7 +
Zs 3

Signal Zs 13

Gliltig ab: 13.12.2015
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33

Gleise mit verkiirztem Durchrutschweg

Fir die Erstellung des Betriebsstellenbuchs in Gleise, in die bei verkiirztem Durch-
rutschweg signalmaRig eingefahren werden kann, gelten folgende Regeln:

Der Fahrdienstleiter darf die Einfahrt eines Zuges in ein Gleis mit verkirztem
Durchrutschweg in folgenden Fallen zulassen:

Signale Zs 3v a) Der Zug fahrt mit Fahrtstellung eines Hauptsignals ein und Signale Zs 3v
+Zs3 und Zs 3 zeigen die zulassige Geschwindigkeit von 30 km/h an (Modul
301.0301 Abschnitt 5 Absatz (5), Satz 1i. V. m. Modul 301.0301 Abschnitt

6).

b) Vor einer Einfahrt mit besonderem Auftrag in ein Gleis nach a) erteilt der
Fahrdienstleiter dem Triebfahrzeugfiihrer Befehl 12 - Grund Nr. 6 - nach
Modul 408.0451 Abschnitt 1 Absatz (2).

Signal Zs 3 c) Der Zug fahrt mit Fahrtstellung eines Hauptsignals ein und ein Signal Zs 3
zeigt die zuldssige Geschwindigkeit von 30 km/h an (Modul 301.0301 Ab-
schnitt 5 Absatz (5)): Der Fahrdienstleiter darf die Einfahrt zulassen, wenn
eine der folgend genannten Bedingungen erfillt ist:

Der Fahrdienstleiter muss festgestellt haben, dass der Zug planma-
Rig in ein Gleis mit verkiirztem Durchrutschweg einfahrt. Die zutref-
fenden Ziige sind im Fahrplan fir Zugmeldestellen anzugeben. Dies

ist zulassig, wenn im Fahrplan des Zuges das Zeichen , b= darge-
stellt wird.

Der Fahrdienstleiter muss festgestellt haben, dass der Zug am
Hauptsignal angehalten hat.

Der Fahrdienstleiter muss festgestellt haben, dass der Zug am vor
dem Hauptsignal liegenden gewodhnlichen Halteplatz angehalten hat.
Dies ist zulassig, wo hinter dem gewohnlichen Halteplatz kein Vor-
signal bzw. Vorsignalwiederholer vorhanden ist (Feststellung der Zu-
stimmung zur Abfahrt durch unmittelbare Sicht auf das Hauptsignal
oder durch Fahrtanzeiger).

Der Fahrdienstleiter muss den Triebfahrzeugfiihrer fernmindlich ver-
standigt haben, dass er mit 30 km/h einfahren muss.

Der Fahrdienstleiter muss festgestellt haben, dass der Zug am ,Halt
erwarten® zeigenden Vorsignal vorbeigefahren ist. Dies ist zulassig,
wo kein Vorsignalwiederholer vorhanden ist und der Fahrdienstleiter
die Feststellung durch Hinsehen oder Auswerten der Besetztanzeige
treffen kann (Beispiele vgl. Abschnitt 32 c¢), 5. Anstrich).

Eine allein stehende Vorsignaltafel kennzeichnet den Bremsweg der
Strecke vor dem Hauptsignal, mit dem der Fahrdienstleiter die Ein-
fahrt des Zuges zulasst (Modul 301.1401 Abschnitt 2 Absatz (6) a)).

Der Fahrdienstleiter muss festgestellt haben, dass der Zug bereits in
der riickliegenden ZugstralRe mit hochstens 30 km/h fahrt. Dies ist
zulassig, wenn dem Zug bereits am Startsignal der riickliegenden
Zugstralie ein Signal Zs 3 mit Kennzahl 3 gezeigt wurde.

d) Vor einer Einfahrt mit besonderem Auftrag in ein Gleis nach c) erteilt der
Fahrdienstleiter dem Triebfahrzeugfiihrer Befehl 12 - Grund Nr. 6 - nach
Modul 408.0451 Abschnitt 1 Absatz (2).

Giiltig ab: 13.12.2015
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Im Betriebsstellenbuch miissen Gleise, in die bei verkiirztem Durchrutschweg sig-
nalmaRig eingefahren werden kann, genannt sowie die zutreffenden Regeln aus
a) - d) vorgeben werden. Wenn c) zutrifft, muss der zutreffende Anstrich bzw. die
zutreffenden Anstriche vorgegeben werden. Gleise, fiir welche die gleichen Re-
geln gelten, diirffen zusammengefasst werden.

Hinweis:

Folgende Kombinationen sind méglich: a) + b); c) + d)

34 Einfahrt in andere Gleise

Fir die Erstellung des Betriebsstellenbuchs bei Einfahrt in andere Gleise, deren
Einfahrweg nach Modul 301.0301 Abschnitt 13 Absatz (3), 3. Anstrich um mehr als
30 % kirzer ist als bei den (ibrigen Einfahrten, gelten folgende Regeln:

Der Fahrdienstleiter darf die Einfahrt in ein anderes Gleis, dessen Einfahrweg
nach Modul 301.0301 Abschnitt 13 Absatz (3), 3. Anstrich um mehr als 30 % kiir-
zer ist als bei den tibrigen Einfahrten, in folgenden Fallen zulassen:

a) Der Zug fahrt mit Fahrtstellung eines Hauptsignals ein und ein Signal Zs 13
kiindigt die Einfahrt in das Gleis mit dem um mehr als 30 % verklrztem
Einfahrweg an.

b) Vor Einfahrt mit besonderem Auftrag in ein Gleis nach a) erteilt der Fahr-
dienstleiter dem Triebfahrzeugfiihrer Befehl 14.3 mit dem Wortlaut ,Sie fah-
ren in ein Gleis mit verklrztem Einfahrweg®.

Im Betriebsstellenbuch missen o. g. Gleise genannt und hierzu die Regeln nach
a) und b) vorgegeben werden; hierbei diirffen Gleise, fiir welche die gleichen Re-
geln gelten, zusammengefasst werden.

35 Befehl 12 oder 14 durch Signal Zs 7 ersetzen

Im Betriebsstellenbuch darf zugelassen werden, dass der Fahrdienstleiter einen
Befehl 12 oder 14 gemald Abschnitt 32 bis 34 bzw. gemal3 Modul 408.0451 Ab-
schnitt 1 Absatz (2) durch ein Signal Zs 7 ersetzen darf. Dies ist nicht zuldssig,
wenn der Fahrdienstleiter auf Strecken mit LZB oder ETCS zusatzlich Befehl 14.4
mit dem Wortlaut: ,Halten Sie an vor Signal ... (Bezeichnung des Signals, z. B.
20L201Y)“ erteilen muss.

Signal Zs 13

Gliltig ab: 13.12.2015
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Kopfbahnhof

Stumpfgleis
Durchgangs-

bahnhof, Sig-

nal Zs 3

51

Einfahrt in Stumpfgleise und besonders kurze Stumpf-
gleise

Gemall Modul 408.0451 Abschnitt 2 sind Stumpfgleise und besonders kurze
Stumpfgleise sowie die fiir die Zulassung einer Zugfahrt in diese Gleise geltenden
Regeln im Betriebsstellenbuch genannt. Fir die Erstellung des Betriebsstellenbu-
ches gelten folgende Regeln:

Der Fahrdienstleiter darf die Fahrt eines Zuges in ein Stumpfgleis in folgenden
Fallen zulassen:

a) Der Zug fahrt in ein Stumpfgleis - ausgenommen in ein besonders kurzes
Stumpfgleis - in einen Kopfbahnhof ein.

b) Der Zug fahrt mit Fahrtstellung eines Hauptsignals in ein Stumpfgleis -
ausgenommen in ein besonders kurzes Stumpfgleis - in einen Bahnhof mit
Stumpfgleisen und durchgehenden Gleisen ein und ein Signal Zs 3 zeigt
die zuldssige Geschwindigkeit von 30 km/h - an (Modul 301.0301 Abschnitt
5 Absatz (5), Satz 1). Der Fahrdienstleiter darf die Einfahrt zulassen, wenn
eine der folgenden Bedingungen erflillt ist:

Der Fahrdienstleiter muss festgestellt haben, dass der Zug planma-
Rig in das Stumpfgleis einfahrt. Die zutreffenden Ziige sind im Fahr-
plan fir Zugmeldestellen anzugeben. Dies ist zuldassig, wenn im

Fahrplan des Zuges das Zeichen ,, = dargestellt wird.

Der Fahrdienstleiter muss festgestellt haben, dass der Zug am
Hauptsignal angehalten hat.

Der Fahrdienstleiter muss festgestellt haben, dass der Zug am vor
dem Hauptsignal liegenden gewdhnlichen Halteplatz angehalten hat.
Dies ist zulassig, wo hinter dem gewdhnlichen Halteplatz kein Vor-
signal bzw. Vorsignalwiederholer vorhanden ist (Feststellung der Zu-
stimmung zur Abfahrt durch unmittelbare Sicht auf das Hauptsignal
oder durch Fahrtanzeiger).

Der Fahrdienstleiter muss den Triebfahrzeugfiihrer fernmindlich ver-
standigt haben, dass er mit 30 km/h einfahren muss.

Der Fahrdienstleiter muss festgestellt haben, dass der Zug am ,Halt
erwarten® zeigenden Vorsignal vorbeigefahren ist. Dies ist zulassig,
wo kein Vorsignalwiederholer vorhanden ist und der Fahrdienstleiter
die Feststellung durch Hinsehen oder Auswerten der Besetztanzeige
treffen kann (Beispiele vgl. Abschnitt 32 c¢), 5. Anstrich).

Eine allein stehende Vorsignaltafel kennzeichnet den Bremsweg der
Strecke vor dem Hauptsignal, mit dem der Fahrdienstleiter die Ein-
fahrt des Zuges zulasst (Modul 301.1401 Abschnitt 2 Absatz (6) a)).

Der Fahrdienstleiter muss festgestellt haben, dass der Zug bereits in
der riickliegenden ZugstraRe mit 30 km/h fahrt. Dies ist zuldassig, wo
dem Zug bereits am Startsignal der rickliegenden Zugstralle ein
Signal Zs 3 mit Kennzahl 3 gezeigt wurde.

c) Der Fahrdienstleiter schreibt dem Triebfahrzeugfiihrer bei Einfahrt mit be-
sonderem Auftrag in ein Stumpfgleis nach b) die zuldssige Geschwindigkeit
von 30 km/h durch Befehl 12 - Grund Nr. 4 - vor. Er muss Befehl 12 am
Hauptsignal bzw. am davor liegenden gewohnlichen Halteplatz unmittelbar
vor Zulassen der Zugfahrt Gbermitteln. Wenn ein Zug vom Gegengleis in

Giiltig ab: 13.12.2015
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ein Stumpfgleis einfahrt und kein Hauptsignal vorhanden ist, muss der
Fahrdienstleiter den Befehl 12 Gibermitteln, bevor er die Einfahrt des Zuges
in Hohe des Einfahrsignals zuldsst. Die Einfahrt darf in diesem Fall nicht
mit Befehl 6 zugelassen werden (Verbot im Betriebsstellenbuch zu Modul
408.0463 Abschnitt 11 Absatz (1) c)).
d) Der Zug fahrt mit Fahrtstellung eines Hauptsignals in ein Stumpfgleis - Stumpfgleis
ausgenommen in ein besonders kurzes Stumpfgleis - in einen Bahnhof mit Durchgangs-
Stumpfgleisen und durchgehenden Gleisen ein und Signale Zs 3v und Zs 3 bahnhof, Sig-

e)

f)

zeigen die zuldssige Geschwindigkeit von 30 km/h an (Modul 301.0301
Abschnitt 5 Absatz (5), Satz 1 u. Modul 408.0301 Abschnitt 6).

Der Fahrdienstleiter schreibt dem Triebfahrzeugfiihrer bei Einfahrt mit be-
sonderem Auftrag in ein Stumpfgleis nach d) die zuldssige Geschwindigkeit
von 30 km/h durch Befehl 12 - Grund Nr. 4 - vor. Er muss Befehl 12 am
Hauptsignal bzw. am davor liegenden gewohnlichen Halteplatz unmittelbar
vor Zulassen der Zugfahrt Gibermitteln. Wenn ein Zug vom Gegengleis in
ein Stumpfgleis einfahrt und kein Hauptsignal vorhanden ist, muss der
Fahrdienstleiter den Befehl 12 tibermitteln, bevor er die Einfahrt des Zuges
in Hohe des Einfahrsignals zuldsst. Die Einfahrt darf in diesem Fall nicht
mit Befehl 6 zugelassen werden (Verbot im Betriebsstellenbuch zu Modul
408.0463 Abschnitt 11 Absatz (1) c)).

Der Zug fahrt mit Fahrtstellung eines Hauptsignals in ein besonders kurzes
Stumpfgleis ein und ein Signal Zs 3 zeigt die zuldssige Geschwindigkeit
von 20 km/h an (Modul 301.0301 Abschnitt 5 Absatz (5), Satz 2). Der Fahr-
dienstleiter darf die Einfahrt zulassen, wenn eine der folgenden Bedingun-
gen erfillt ist:

- Der Fahrdienstleiter muss festgestellt haben, dass der Zug am
Hauptsignal angehalten hat.

- Der Fahrdienstleiter muss festgestellt haben, dass der Zug am vor
dem Hauptsignal liegenden gewdéhnlichen Halteplatz angehalten hat.
Dies ist zulassig, wo hinter dem gewohnlichen Halteplatz kein Vor-
signal bzw. Vorsignalwiederholer vorhanden ist (Feststellung der Zu-
stimmung zur Abfahrt durch unmittelbare Sicht auf das Hauptsignal
oder durch Fahrtanzeiger).

- Der Fahrdienstleiter muss den Triebfahrzeugfiihrer fernmindlich ver-
standigt haben, dass er mit 20 km/h einfahren muss.

- Der Fahrdienstleiter muss festgestellt haben, dass der Zug am ,Halt
erwarten® zeigenden Vorsignal vorbeigefahren ist. Dies ist zulassig,
wo kein Vorsignalwiederholer vorhanden ist und der Fahrdienstleiter
die Feststellung durch Hinsehen oder Auswerten der Besetztanzeige
treffen kann (Beispiele vgl. Abschnitt 32 c), 5. Anstrich).

- Eine allein stehende Vorsignaltafel kennzeichnet den Bremsweg der
Strecke vor dem Hauptsignal, mit dem der Fahrdienstleiter die Ein-
fahrt des Zuges zulasst (Modul 301.1401 Abschnitt 2 Absatz (6) a)).

g) Der Fahrdienstleiter schreibt dem Triebfahrzeugfiihrer bei Einfahrt mit be-

sonderem Auftrag in ein besonders kurzes Stumpfgleis nach f) die zuldssi-
ge Geschwindigkeit von 20 km/h durch Befehl 12 - Grund Nr. 5 - vor. Er
muss Befehl 12 am Hauptsignal bzw. am davor liegenden gewdhnlichen
Halteplatz unmittelbar vor Zulassen der Zugfahrt Gbermitteln. Wenn ein
Zug vom Gegengleis in ein besonders kurzes Stumpfgleis einfahrt und kein
Hauptsignal vorhanden ist, muss der Fahrdienstleiter den Befehl 12 (iber-

nal Zs 3v + Zs
3

Besonders
kurzes
Stumpfgleis,
Zs 3

Gliltig ab: 13.12.2015
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Besonders
kurzes
Stumpfgleis,
Zs3v+Zs3

Stumpfgleis
Durchgangs-
bahnhof, Zs 13

Besonders
kurzes
Stumpfgleis,
Zs 13

h)

k)

mitteln, bevor er die Einfahrt des Zuges in Hohe des Einfahrsignals zuldsst.
Die Einfahrt darf in diesem Fall nicht mit Befehl 6 zugelassen werden (Ver-
bot im Betriebsstellenbuch zu Modul 408.0463 Abschnitt 11 Absatz (1) c)).

Der Zug fahrt mit Fahrtstellung eines Hauptsignals in ein besonders kurzes
Stumpfgleis ein und Signal Zs 3v und Zs 3 zeigen die zulassige Geschwin-
digkeit von 20 km/h an (Modul 301.0301 Abschnitt 5 Absatz (5), Satz 2).

Der Fahrdienstleiter schreibt dem Triebfahrzeugfiihrer bei Einfahrt mit be-
sonderem Auftrag in ein besonders kurzes Stumpfgleis nach h) die zulas-
sige Geschwindigkeit von 20 km/h durch Befehl 12 - Grund Nr. 5 - vor. Er
muss Befehl 12 am Hauptsignal bzw. am davor liegenden gewdhnlichen
Halteplatz unmittelbar vor Zulassen der Zugfahrt Gbermitteln. Wenn ein
Zug vom Gegengleis in ein besonders kurzes Stumpfgleis einfahrt und kein
Hauptsignal vorhanden ist, muss der Fahrdienstleiter den Befehl 12 tber-
mitteln, bevor er die Einfahrt des Zuges in Hohe des Einfahrsignals zulasst.
Die Einfahrt darf in diesem Fall nicht mit Befehl 6 zugelassen werden (Ver-
bot im Betriebsstellenbuch zu Modul 408.0463 Abschnitt 11 Absatz (1) c)).

Der Zug fahrt mit Fahrtstellung eines Hauptsignals in ein Stumpfgleis -
ausgenommen in ein besonders kurzes Stumpfgleis - in einen Bahnhof mit
Stumpfgleisen und durchgehenden Gleisen ein und ein Signal Zs 13 kiin-
digt die Einfahrt in das Stumpfgleis an (Modul 301.0301 Abschnitt 13 Ab-
satz (3), 1. Anstrich).

Der Fahrdienstleiter erteilt dem Triebfahrzeugfiihrer bei Einfahrt mit beson-
derem Auftrag in ein Stumpfgleis nach j) Befehl 14.2 mit dem Wortlaut ,Sie
fahren in ein Stumpfgleis.” Er muss Befehl 14.2 am Hauptsignal bzw. am
davor liegenden gewdhnlichen Halteplatz unmittelbar vor Zulassen der
Zugfahrt Gbermitteln. Wenn ein Zug vom Gegengleis in ein Stumpfgleis ein-
fahrt und kein Hauptsignal vorhanden ist, muss der Fahrdienstleiter den
Befehl 14.2 (ibermitteln, bevor er die Einfahrt des Zuges in Hohe des Ein-
fahrsignals zuldasst. Die Einfahrt darf in diesem Fall nicht mit Befehl 6 zuge-
lassen werden (Verbot im Betriebsstellenbuch zu Modul 408.0463 Ab-
schnitt 11 Absatz (1) c)).

Der Zug fahrt mit Fahrtstellung eines Hauptsignals in ein besonders kurzes
Stumpfgleis ein und ein Signal Zs 13 kindigt die Einfahrt in das besonders
kurzes Stumpfgleis an (Modul 301.0301 Abschnitt 13 Absatz (3), 3. An-
strich).

m) Der Fahrdienstleiter erteilt dem Triebfahrzeugfiihrer bei Einfahrt mit beson-

derem Auftrag in ein besonders kurzes Stumpfgleis nach I) Befehl 14.2 mit
dem Wortlaut ,Sie fahren in ein besonders kurzes Stumpfgleis®. Er muss
Befehl 14.2 am Hauptsignal bzw. am davor liegenden gewdhnlichen Halte-
platz unmittelbar vor Zulassen der Zugfahrt (ibermitteln. Wenn ein Zug vom
Gegengleis in ein Gleis mit verkiirztem Einfahrweg einfahrt und kein
Hauptsignal vorhanden ist, muss der Fahrdienstleiter den Befehl 14.2
Ubermitteln, bevor er die Einfahrt des Zuges in Hohe des Einfahrsignals zu-
lasst. Die Einfahrt darf in diesem Fall nicht mit Befehl 6 zugelassen werden
(Verbot im Betriebsstellenbuch zu Modul 408.0463 Abschnitt 11 Absatz (1)

c)).

Im Betriebsstellenbuch missen Stumpfgleise und besonders kurze Stumpfgleise
genannt sowie die jeweils zutreffenden Regeln aus a) - m) vorgegeben werden.
Wenn b) oder f) zutrifft, muss der zutreffende Anstrich bzw. die zutreffenden An-
striche vorgegeben werden. Gleise, fiir welche die gleichen Regeln gelten, diirfen
zusammengefasst werden.

Giiltig ab: 13.12.2015
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Hinweis:
Folgende Kombinationen sind méglich:
a), b)+c),d)+e)f)+g)h)+i),j)+k),I)+m).

52 Befehl 12 oder 14 durch Signal Zs 7 ersetzen

Im Betriebsstellenbuch darf zugelassen werden, dass der Fahrdienstleiter einen
Befehl 12 oder 14 gemal? Abschnitt 51 durch ein Signal Zs 7 ersetzen darf.

Gliltig ab: 13.12.2015
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71 Einfahrt in teilweise besetzte Gleise ohne Zielsignal zu-
lassen (zu 408.0451 Abschnitt 3 b))

Fur die Erstellung des Betriebsstellenbuches zu Modul 408.0451 Abschnitt 3 b)
gelten folgende Regeln:

Ziige dirfen zum Vereinigen in teilweise besetzte Gleise ohne Zielsignal einfah-
ren, auch wenn der zweite Zug am Ende des Einfahrweges nicht durch Schutzsig-
nal angehalten werden kann. Hierbei gilt Folgendes:

(1)

(2)

3)

(4)

Der Fahrdienstleiter darf die Einfahrt des zweiten Zuges erst zulassen, wenn
der zuerst in das Gleis eingefahrene Zug zum Halten gekommen ist.

Der Fahrdienstleiter muss die Einfahrt in das teilweise besetzte Gleis im Re-
gelfall mit Hauptsignal und Signal Zs 3, Kennzahl 2 zulassen kénnen.

Vor einer Einfahrt mit besonderem Auftrag in das teilweise besetzte Gleis
muss der Fahrdienstleiter dem Triebfahrzeugfiihrer Befehl 12 - Grund Nr. 5 -
erteilen.

Bei auRBerplanmaliigen Einfahrten in ein teilweise besetztes Gleis zum Verei-
nigen gilt zuséatzlich zu den Absatzen (1) bis (3) Folgendes:

a) Der Fahrdienstleiter darf die Einfahrt des zuerst einfahrenden Zuges erst
zulassen, wenn folgende Bedingungen erfiillt sind:

1. Er muss den Triebfahrzeugfiihrer tiber das auBerplanmaliige Vereinigen
und einen ggf. abweichenden gewodhnlichen Halteplatz informiert haben.

2. Er muss den Triebfahrzeugfiihrer verstandigt haben, dass das Schluss-
signal an der Kuppelstelle so lange eingeschaltet bzw. angebracht sein
muss, bis die Einfahrt des zweiten Zuges in das Gleis abgeschlossen ist

b) Der Fahrdienstleiter darf die Einfahrt des zweiten Zuges erst zulassen,
wenn er dem Triebfahrzeugfiihrer fernmindlich mitgeteilt hat, dass er zum
Vereinigen in teilweise besetzte Gleise ohne Zielsignal einfahrt.

Die Regeln miissen in das Betriebsstellenbuch aufgenommen werden.

Giiltig ab: 13.12.2015
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91 Vorschreiben des Halteplatzes mit Befehl (zu 408.0451
Abschnitt 3 c))
Nach Modul 408.0451 Abschnitt 3 c) darf der Fahrdienstleiter, wenn er einen Zug
in einem Gleis ohne Zielsignal ausnahmsweise nicht durch eine Warterhaltscheibe
am Ende des Einfahrwegs anhalten kann, die Zugfahrt zulassen, wenn es im Be-
triebsstellenbuch zugelassen ist und er dem Triebfahrzeugfiihrer im Befehl 14.4
den Halteplatz vorgeschrieben hat. Fiir das Erstellen des Betriebsstellenbuchs
gelten folgende Bedingungen:
- Der Triebfahrzeugfiihrer muss den im Befehl vorgeschriebenen Hal-
te-platz anhand eines markanten Punktes bestimmen kénnen.
- Der markante Punkt muss mindestens aus einer Entfernung von 100
m sichtbar sein.

Folgende markante Punkte sind zulassig:

Markante Punkte Wortlaut des Befehls

hoch aufgestelltes Hektometer Zeichen, Halten Sie an vor km ... (Hektometer An-
das sich unmittelbar neben dem Einfahr- |gabe, z. B. ,7,8)

gleis befindet; das Hektometer Zeichen

muss riickstrahlend sein oder bei Dunkel-

heit anhand der allgemeinen Bahnsteig-

oder Gleisfeldbeleuchtung erkennbar

sein, solange Zige verkehren.

technisch gesicherter Bahniibergang mit | Halten Sie an vor BUin km ... (Lage des

Kennzeichnung BU, z. B. ,7,853)

Hauptsignal am Nachbargleis, das sich Halten Sie an vor Hohe ... (Bezeichnung
unmittelbar neben dem Einfahrgleis be- | des Signales, z. B. ,Asig N 204) in km ...
findet und im Fahrplan fiir die Fahrtrich- | (Lage des Signals gemalf} Fahrplan. z. B.
tung des Zuges genannt ist. »7,8%)

Die zugelassenen Einfahrwege und die zutreffenden Wortlaute der Befehle 14.4
miissen im Betriebsstellenbuch aufgenommen werden.

a

Gliltig ab: 13.12.2015
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vorschreiben
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Seite 1

1 Inhaltsiibersicht

Abschnitt Thema Bezug

21-22 Regeln fiir das Vorschreiben des Halteplatzes im Be- |408.0453 1 (1) ¢)

fehl 14 geben

21 Zulassige Halteplatze

Im Betriebsstellenbuch darf zugelassen sein, dass ein Fahrdienstleiter dem Trieb-
fahrzeugfiihrer, der bei der Einfahrt in ein zu einem Gruppenausfahrsignal geho-
rendes Gleis nicht bis zum Gruppenausfahrsignal fahren darf, den Halteplatz im
Befehl 14.4 vorschreiben darf, wenn am Einfahrgleis kein Zwischensignal oder
hochstehendes Sperrsignal vorhanden ist und der Fahrdienstleiter den Zug aus-
nahmsweise nicht durch ein Schutzsignal am Ende des Einfahrweges anhalten
kann. Hierzu gelten folgende Bedingungen:

- Der Triebfahrzeugfiihrer muss den im Befehl vorgeschriebenen Halteplatz an-
hand eines markanten Punktes bestimmen kénnen.

- Der markante Punkt muss mindestens aus einer Entfernung von 100 m sicht-
bar sein.

Folgende markante Punkte sind zuldssig:

- hoch aufgestelltes Hektometerzeichen, das sich unmittelbar neben dem Ein-
fahrgleis befindet; das Hektometerzeichen muss riickstrahlend sein oder bei
Dunkelheit anhand der allgemeinen Bahnsteig- oder Gleisfeldbeleuchtung er-
kennbar sein, solange Ziige verkehren - Wortlaut des Befehls 14.4: ,Halten
Sie an vor km (Hektometerangabe, z.B. ,7,8%)".

- technisch gesicherter Bahniibergang mit Kennzeichnung - Wortlaut des Be-
fehls 14.4: ,Halten Sie an vor BU in km (Lage des BU, z.B. ,7,853%).

- Hauptsignal am Nachbargleis, das sich unmittelbar neben dem Einfahrgleis
befindet und im Fahrplan fir die Fahrtrichtung des Zuges genannt ist - Wort-
laut des Befehls 14.4: ,Halten Sie an in Hohe Signal (Bezeichnung, z. B. ,N
204°) in km (Lage des Signals gemaR Fahrplan, z. B. ,,7,8%)"

22 Betriebsstellenbuch

Die zugelassenen Einfahrwege und die zutreffenden Wortlaute der Befehle 14.4
sind in das Betriebsstellenbuch aufzunehmen.

Fachautor: .LNPB 4; Dirk Enders; Tel.: (069) 265 31636

Giiltig ab: 13.12.2015
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1 Inhaltsiibersicht
Abschnitt Thema Bezug
21-23 Regeln fiir das gleichzeitige Befahren von Regel- und | 408.0462 2 a)
Gegengleis in derselben Fahrtrichtung auf Strecken
mit Schrankenwartern geben
21 Voraussetzungen
Wenn auf Strecken mit Schrankenwartern, wenn Gleiswechselbetrieb standig ein-
gerichtet ist, gleichzeitige Fahrten in derselben Fahrtrichtung auf Regel- und Ge-
gengleis zuldssig sein sollen, missen folgende Voraussetzungen erfiillt sein:
(1) Bahniibergange mit signalabhangigen Schranken
a) Fir den Regelfall sind keine zusatzlichen Voraussetzungen zu erfiillen,
wenn in beiden Gleisen fiir Fahrten auf dem Regel- und Gegengleis Sig-
nalabhangigkeit vorhanden ist.
b) Sobald die Signalabhangigkeit zwischen den Schranken und einem Haupt-
signal aufgehoben ist, missen die Schrankenwarter tber Zugfahrten be-
nachrichtigt werden und den Nachweis der Zugmeldungen fiihren.
(2) Ist Signalabhangigkeit nur teilweise eingerichtet, miissen die Voraussetzun-
gen nach Absatz (3) erfiillt sein.
(3) Bei Bahniibergdangen ohne signalabhangige Schranken ist anzuordnen, dass
die Schrankenwarter tber alle Zugfahrten benachrichtigt werden miissen und
den Nachweis der Zugmeldungen fiihren mussen.
22 MaBnahmen
Die Malinahmen des Abschnitts 21 sind fir jeden betroffenen Abschnitt zwischen
zwei Zugmeldestellen stets fur dauernd anzuordnen, unabhangig davon, ob im
Einzelfall Fahrten in derselben Fahrtrichtung auf dem Regel- und Gegengleis statt-
finden.
23  Betriebsstellenbuch
Die Regeln sind in das Betriebsstellenbuch aufzunehmen.
Q

Fachautor: .LNPB 4; Dirk Enders; Tel.: (069) 265 31636

Giiltig ab: 13.12.2015
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Bahnbetrieb Fahrdienstvorschrift
Ziige fahren; Fahren auf dem Gegengleis 408.1463
Seite 1
1 Inhaltsiibersicht
Abschnitt Thema Bezug
21 -22 Regeln fiir das Bestimmen des Fahrdienstleiters, |408.0463 3

der die Reihenfolge der Ziige beim Fahren auf
dem Gegengleis regelt, geben

41 - 42 Regeln fiir Auftrage zum Fahren auf dem Gegen- |408.0463 10
gleis zulassen geben

51 -52 Regeln flir den Auftrag zur Vorbeifahrt am Halt 408.0463 10 (3) ¢)
zeigenden oder gestorten Hauptsignal geben

61 - 62 Regeln fiir das Halten im Gegengleis geben 408.0463 11 (2) b)

81 - 82 Regeln flr das Sichern von Bahniibergangen beim | 408.0463 13
Fahren auf dem Gegengleis geben

91-92 Regeln flir das Ermitteln nicht giiltiger ortsfester 408.2463 2

Signale fiir Fahrten auf dem Gegengleis geben

21 Grundsatz

Liegen auf zweigleisiger Strecke zwischen zwei Zugmeldestellen mit Uberleitmog-
lichkeit vom Regelgleis auf das Gegengleis und umgekehrt noch Zugmeldestellen
ohne Uberleitmdglichkeit, ist abweichend von den Regeln im Modul 408.0463 Ab-
schnitt 3 der Fahrdienstleiter einer der beiden Zugmeldestellen mit Uberleitmog-
lichkeit zustandig fur die Regelung der Reihenfolge der Zige beim Fahren auf
dem Gegengleis zu bestimmen.

22 Betriebsstellenbuch

Die Regeln sind in das Betriebsstellenbuch aufzunehmen.

Fachautor: I.NPB 4; Dirk Enders; Tel.: (069) 265 31636 Gltig ab: 13.12.2015
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41 Auftrag durch Signal Zs 6, wenn Gleiswechselbetrieb vo-
riibergehend eingerichtet werden soll

Wenn Gleiswechselbetrieb voriibergehend eingerichtet werden soll, sind die Sig-
nalanlagen anzupassen.

42 Auftrag durch Signal Zs 6 oder Zs 8 zulassen

Das Erteilen des Auftrags zum Befahren des Gegengleises darf durch Signal

a) Zs 6 zugelassen werden, wenn auf dem nachsten Bahnhof in Hohe des
Einfahrsignals, oder, wenn davor eine Abzweigstelle liegt, in Hohe des
Blocksignals ein gliltiges Hauptsignal am Gegengleis vorhanden ist und in
der Regel auf Fahrtstellung des Hauptsignals ein- oder weitergefahren
werden darf,

b) Zs 8 zugelassen werden, wenn auf dem nachsten Bahnhof in Hohe des
Einfahrsignals, oder, wenn davor eine Abzweigstelle liegt, in Hohe des
Blocksignals ein giiltiges Hauptsignal oder Sperrsignal am Gegengleis vor-
handen ist und in der Regel auf Fahrtstellung des Hauptsignals, Signal Zs
1 oder Stellung Sh 1 des Sperrsignals ein- oder weitergefahren werden
darf.

Giiltig ab: 13.12.2015
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51 Grundsatz und Bedingungen
Wenn Bahniibergangssicherungsanlagen durch die Bedienung des Signals Zs 1
oder Zs 7 ein- oder wirksam geschaltet werden, darf zugelassen werden, dass der

Auftrag zur Vorbeifahrt am Halt zeigenden oder gestérten Hauptsignal statt mit
Befehl 2 auch durch diese Signale erteilt werden darf.

52 Betriebsstellenbuch

Die Regeln sind in das Betriebsstellenbuch aufzunehmen.

Gliltig ab: 13.12.2015
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61 Allgemeines

Zu den Stellen im Gegengleis, an denen das Halten der Ziige anzuordnen ist, ge-
héren

a) Weichen auf freier Strecke, die nicht durch Handverschluss oder durch
Hilfssperre am FahrstralRen- oder Weichenhebel gesichert werden kénnen,

b) bewegliche Briicken auf freier Strecke,

c) Einfahrsignale oder Blocksignale einer Abzweigstelle, die vom Gegengleis
aus nicht, nicht rechtzeitig oder nicht sicher erkannt werden kénnen. Wenn
am Gegengleis in Hohe des Einfahrsignals eines Bahnhofs oder dem
Blocksignal einer Abzweigstelle ein Signal Ne 1 aufgestellt ist, muss kein
Halt mit Befehl 14.4 angeordnet werden.

62 Betriebsstellenbuch

Die Regeln sind in das Betriebsstellenbuch aufzunehmen.

Giiltig ab: 13.12.2015
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81 MaRRnahmen
(1) Mussen Ziige das Gegengleis befahren und sind keine Kontakte im Gegen- Bahniiber-
gleis vorhanden, ist gangsposten

(2)

3)

a) die Anlage moglichst durch einen Bahnilibergangsposten ortlich mit der
Handschalteinrichtung (Hs) - Schliissel DB 22 - bedienen zu lassen oder

b) den Triebfahrzeugfiihrer durch Befehl 8 anweisen zu lassen, den Bahn-
Gbergang zu sichern.

Sind ferniiberwachte Anlagen bei mechanischen oder elektromechanischen
Stellwerken von der Stellung eines Hauptsignals abhangig, ist anzuordnen,
dass vor Aushandigung des Befehls 4 oder Bedienen des Signals Zs 8 bzw.
vor Aushandigen des Befehls 1 oder Bedienen des Sperrsignals die Anlage
durch die Einschalttaste eingeschaltet werden muss, die im Regelfall fir eine
Fahrt der Gegenrichtung gilt. Es ist anzuordnen, dass der Bediener hierbei
uberwachen muss, dass die Uberwachungslampe an der Einschalttaste blinkt
und der Signalfreimelder leuchtet. Bei Gleisbildstellwerken ist nach Absatz (1)
zu verfahren.

Es ist anzuordnen, dass Kontakte fir das Gegengleis, die innerhalb eines
Bahnhofs liegen, vor Aushandigen eines Befehls 4 oder Bedienen des Signals
Zs 8 wirksam geschaltet werden missen.

82 Betriebsstellenbuch

Die Regeln sind in das Betriebsstellenbuch aufzunehmen, soweit die Regeln nicht
in einer Bedienungsanweisung gegeben sind.

oder Befehl 8

Einschalttaste

Kontakte fiir
das Gegen-
gleis im
Bahnhof

Gliltig ab: 13.12.2015
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Sachverhalt

Signale
ermitteln

Signale in den
Angaben fiir
das
Streckenbuch
nennen

91 Regeln des Signalbuches

Nach Modul 301.0002 Abschnitt 2 Absatz (3) befinden sich ortsfeste Signale in der
Regel unmittelbar rechts - auf zweigleisigen Strecken fiir Fahrten entgegen der
gewohnlichen Fahrtrichtung auf der freien Strecke unmittelbar links - neben oder
tiber dem Gleis, zu dem sie gehdren.

(1)

(2)

3)

92 Nicht giiltige ortsfeste Signale

Fur ortsfeste Signale gilt Folgendes:

a) Links neben dem Gegengleis konnen sich ortsfeste Signale befinden, die
zu einem benachbarten Gleis gehoren und fiir Fahrten auf dem Gegengleis
nicht gelten.

b) Nach den Regeln im Modul 408.2463 Abschnitt 2 sind die unter a) genann-
ten Signale in den Angaben fiir das Streckenbuch genannt.

Durch das Eisenbahninfrastrukturunternehmen sind die ortsfesten Signale zu
ermitteln,

- die sich links vom Gegengleis befinden,
- fur Fahrten auf dem Gegengleis nicht gelten und

- vom Triebfahrzeugfiihrer eines auf dem Gegengleis fahrenden Zuges
als gtiltig angesehen werden kénnten.

Der Sachverhalt muss durch Hinsehen an der AufBenanlage festgestellt wor-
den sein. Die ermittelten Signale sind den Eisenbahnverkehrsunternehmen
bekanntzugeben.

Jedes nach Absatz (2) ermittelte Signal ist in den Angaben fiir das Strecken-
buch zu nennen. Die Signale sind einzeln zu nennen oder in eine Ubersicht
aufzunehmen. Fir die Angabe des Standortes ist die km-Angabe des Gegen-
gleises zu verwenden.

Giiltig ab: 13.12.2015
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Beispiel fiir die Ubersicht
,408.2463 Abschnitt 2
Beim Fahren auf dem Gegengleis nicht gliltige ortsfeste Signale
Zwischen Links neben dem Gegengleis stehendes
Zugmeldestelle und Zugmeldestelle | Signal (Bezeichnung) | in Héhe km ...
ist nicht giiltig
Adorf Bstadt Bksig 3 112,468
Cdorf Dheim Evsig\Wdh a 78,396  “
Beispiel fiir ein einzeln genanntes Signal:
,»408.2463 Abschnitt 2
Beim Fahren auf dem Gegengleis nicht giiltige ortsfeste Signale
Links neben dem Gegengleis stehendes Bksig 3 in Hohe km 112,468 ist nicht gul-
tig“.
()

Gliltig ab: 13.12.2015
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1 Inhaltsiibersicht
Abschnitt Thema Bezug
21 - 28 Regeln fiir das Sperren von Gleisen zwischen Zug- 408.04711 (3)
folgestellen geben
41 - 42 Regeln fiir die Meldung beim Sperren von Gleisen 408.0471 1 (6)
parallel verlaufender Strecken geben
51 - 52 Regeln fiir die Meldung beim Aufheben von Gleis- 408.0471 1 (8) b)
sperrungen parallel verlaufender Strecken
61 - 64 Regeln fiir das Sperren von Gleisen in einem Bahn- [408.0471 2 (2) a)
hof, Nebengleise geben 1.
71 -80 Regeln fiir Baugleise und das Rangieren im Baugleis |408.0471 3
geben
81 - 82 Regeln fiir die Meldung beim Erklaren von gesperrten | 408.0471 3 (1)
Gleisen parallel verlaufender Strecken zum Baugleis
geben
21 Anlasse
Das Sperren eines Streckengleises zwischen zwei Zugfolgestellen zur Ausfiihrung
von Arbeiten oder zur Durchfiihrung eines Zuges mit Li-Sendungen ,Dora® im
Nachbargleis darf zugelassen werden.
22 Bedingungen
(1) Zwischen zwei Zugmeldestellen darf nur ein Abschnitt zwischen zwei Zugfol- Zahl der Ab-
gestellen gesperrt werden. schnitte
(2) Auf eingleisigen Strecken darf das Sperren eines Streckengleises zwischen Eingleisige
zwei Zugfolgestellen nur zugelassen werden, wenn Beginn und Ende des zu Strecken

3)

(4)

sperrenden Zugfolgeabschnitts in beiden Richtungen deckungsgleich ist.

Bei zweigleisigen Strecken darf das Sperren eines Streckengleises zwischen
zwei Zugfolgestellen nicht zugelassen werden, wenn fiir das Gleis Fahren auf
dem Gegengleis eingeflihrt ist oder Fahrten auf dem Gegengleis zugelassen
sind. Wahrend der Gleissperrung darf der Fahrdienstleiter Fahrten auf das
Gegengleis nicht zulassen.

Das Sperren des Streckengleises zwischen zwei Zugfolgestellen fiir anzeige-
geflihrte Zuge darf zugelassen werden,

a) wenn der Anfang des zu sperrenden Zugfolgeabschnittes fiir anzeigege-
fihrte Ziige mit einem Hauptsignal oder einem Signal Ne 14 gekennzeich-
net ist oder

b) wenn angeordnet wird, dass

- vor der Sperrung zuriickliegende Hauptsignale oder mit Signal Ne 14
gekennzeichnete virtuelle Blockstellen in Haltstellung sein missen;

Zweigleisige
Strecken

Zugfolge-
stellen fiir an-
zeigegefiihrte
Ziige

Fachautor: .LNPB 4; Dirk Enders; Tel.: (069) 265 31636

Giiltig ab: 13.12.2015




Ziige fahren; Gleise sperren 408.1471
Seite 2

Selbststellbetrieb darf nicht eingeschaltet sein und Fahrstral3en nicht
eingespeichert sein; der Fahrdienstleiter muss Sperren nach Modul
408.0403 Nr. 12 anbringen bzw. eingeben, und

- vor der Sperrung der Abschnitt zwischen dem zuriickliegenden
Hauptsignal oder der mit Signal Ne 14 gekennzeichneten virtuellen
Blockstelle bis zum Beginn des zu sperrenden Zugfolgeabschnittes
frei sein muss, und

- bei einem LZB-Ubertragungsausfall oder bei unwirksamem ETCS der
Fahrdienstleiter dem Triebfahrzeugfiihrer den Befehl zur Weiterfahrt
als signalgefiihrter Zug neben den sonstigen Bedingungen erst ertei-
len darf, wenn die Sperrung des Zugfolgeabschnittes fiir anzeigege-
fiihrte Ziige aufgehoben ist.

23  Zustandiger Fahrdienstleiter

Als zustandiger Fahrdienstleiter ist bei einer Gleissperrung fir das

- Ausfiihren von Arbeiten der Fahrdienstleiter der riickgelegenen Zugfolgestel-
le,

- Durchfiihren eines Zuges mit Li-Sendung ,Dora“ im Nachbargleis der Fahr-
dienstleiter der Zugfolgestelle, auf der der Zug mit der Li-Sendung abgelas-
sen wird

Zu bestimmen.

24  Vereinbaren, Sperren

Die Sperrung des Gleisabschnitts muss der zustandige Fahrdienstleiter mit dem
Fahrdienstleiter der anderen Zugfolgestelle vereinbaren. Der Fahrdienstleiter darf
das Gleis erst sperren, wenn der letzte in den zu sperrenden Gleisabschnitt abge-
lassene Zug diesen Abschnitt geraumt hat.

25 Merkhinweis, Sperre

Wahrend einer Gleissperrung nach Abschnitt 21 muss der Fahrdienstleiter der
Zugfolgestelle am Anfang des Sperrabschnitts Merkhinweis ,X“ nach Modul
408.0402 Nr. 7 und Sperre nach Modul 408.0403 Nr. 12 anbringen bzw. eingeben.
Ein selbsttatiges Blocksignal oder eine Blockstelle fiir anzeigegefiihrte Zlige muss
gesperrt werden.

Wahrend einer Gleissperrung nach Abschnitt 21 muss der Fahrdienstleiter der
Zugmeldestelle am Anfang des Gegengleises Merkhinweis ,NLF* nach Modul
408.0402 Nr. 5 und Sperre nach Modul 408.0403 Nr. 12 anbringen bzw. eingeben.

26 Zusatz beim Abmelden und beim Benachrichtigen

Bei Ziigen, die in Richtung des gesperrten Gleisabschnittes abgelassen werden,
muss der Fahrdienstleiter bei einer Abmeldung oder einer Benachrichtigung das
vorlaufige Ziel angeben, z. B. ... bis Bk C“ Bei der Weiterfahrt muss der Fahr-
dienstleiter der Zugmeldestelle eine neue Zugmeldung bzw. Benachrichtigung mit
dem Zusatz .... ab Bk C* geben. Das Signal der Blockstelle darf erst auf Fahrt ge-
stellt werden, nachdem der Zug abgemeldet ist und zu benachrichtigende Stellen
benachrichtigt wurden.

Giiltig ab: 13.12.2015




Ziige fahren; Gleise sperren

408.1471
Seite 3

27 Nachweis
Fir Eintrage im Zugmeldebuch gilt das Muster im Modul 408.0481 Abschnitt 14

sinngemal. Im Sperrkasten muss der gesperrte Zugfolgeabschnitt angegeben
werden, z. B. ,gesp. von Sbk 3 - Sbk 7 10.45“.

28 Betriebsstellenbuch, Betra

Die zutreffenden Regeln sind in das Betriebsstellenbuch aufzunehmen oder in die
Betra aufnehmen lassen.
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41 Wortlaut der Meldung
Beim Sperren von Gleisen parallel verlaufender Strecken darf angeordnet werden,

dass der Fahrdienstleiter der zustandigen Zugmeldestelle das zu sperrende Gleis
mit folgendem Wortlaut sperrt:

»(Bezeichnung des zu sperrenden Gleises) von ... nach ... gesperrt®.

42 Betriebsstellenbuch

Die Regeln sind in das Betriebsstellenbuch aufzunehmen.
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51 Wortlaut der Meldung

Beim Aufheben von Gleissperrungen parallel verlaufender Strecken darf angeord-
net werden, dass der Fahrdienstleiter der zustandigen Zugmeldestelle die Sper-
rung des Gleises mit folgendem Wortlaut aufhebt:

~Sperrung des (Bezeichnung des gesperrten Gleises) von ... nach ... aufgeho-
ben®.

52 Betriebsstellenbuch

Die Regeln sind in das Betriebsstellenbuch aufzunehmen.
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61 Zulassen

Das Sperren von Nebengleisen durch andere Mitarbeiter darf zugelassen werden,
wenn kein Fahrdienstleiter Zugriff auf diese Gleise hat.

62 Zustandiger Mitarbeiter

Fir das Sperren der Nebengleise ist ein zustandiger Mitarbeiter zu bestimmen. Es
darf zugelassen werden, dass mehrere Mitarbeiter eines Bahnhofs getrennt vonei-
nander Nebengleise in eigener Zustandigkeit sperren diirfen.

63 Vereinbaren, Sperren

Haben mehrere Mitarbeiter Zugriff auf Nebengleise oder miissen angrenzende
Fahrdienstleiter einer Sperrung dieser Gleise zustimmen, sind Sperrungen vorher
zwischen den zustandigen Mitarbeitern oder zwischen den zustandigen Mitarbei-
tern und den angrenzenden Fahrdienstleitern zu vereinbaren. Es sind Regeln auf-
zunehmen, wie die Mitarbeiter sich untereinander oder mit dem angrenzenden
Fahrdienstleiter verstandigen.

64 Ubersicht der durch andere Mitarbeiter zu sperrenden Ne-
bengleise

Im Betriebsstellenbuch sind fiir jeden Bezirk die Nebengleise aufzunehmen, die
durch den Mitarbeiter (MA) in eigener Zustandigkeit gesperrt werden diirfen. Dabei
ist folgendes Muster zu verwenden:

Ubersicht
1 2 3 4 ] 1]
Lfd. Hr. Zust. MA Gleise von his Zustimmuny
von FdIMA
i Stw. Fao” J06 - 376 | Hohe Signal | Hohe des Shw. S
Ra 12 der jewelligen hew. Folf
Wziche 307 | Hauptsionals West
5 306 - 5
378
z
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71 MaRgebende Neigung

Ein Gleis darf zum Baugleis erklart werden, wenn die maligebende Neigung nicht
starker als 40 %o (1:25) ist.

(1)

(2)

(3)

(1)

(2)

72 Umfang der Sperrung, Ausdehnung des Baugleises

Ein Gleis der freien Strecke, das - auch abschnittsweise - zum Baugleis er-
klart werden soll, ist von Zugmeldestelle zu Zugmeldestelle oder von Zugfol-
gestelle zu Zugfolgestelle (Abschnitt 21 bis 28) sperren zu lassen.

Fir das Festlegen der Grenzen von Baugleisen gilt Folgendes:

a) Ein Baugleis nach Absatz (1) darf in einen Bahnhof oder (iber diesen hin-
aus fortgeftihrt werden.

b) Ein Gleis eines Bahnhofs darf zum Baugleis erklart werden, ohne dass ein
Baugleis der freien Strecke anschlief3t.

In der Betra sind die Stellen zu nennen, an denen das Baugleis beginnt und
endet. Die Stellen sind in den Lageplan der Betra einzutragen. Zu beriicksich-
tigen sind bei der Ausdehnung des Baugleises Auswirkungen auf die Durch-
fihrung des Bahnbetriebs und die Ausfiihrung der Arbeiten. Zu beachten sind
die Regeln Uber den Flankenschutz im Abschnitt 75 und die Beispiele im Ab-
schnitt 80.

73 Ein gesperrtes Gleis - auch abschnittsweise - zum Baugleis
erkldren

Fir das Erklaren eines gesperrten Gleises oder einzelner Abschnitte davon
zum Baugleis muss in der Betra ein Fahrdienstleiter fiir zustandig bestimmt
werden. Folgende Regeln sind hierbei zu beachten:

a) Bei einem Gleis der freien Strecke ist ein zustandiger Fahrdienstleiter einer
der benachbarten Zugmeldestellen zu bestimmen. Bei einem Bahnhofs-
gleis ist der Fahrdienstleiter des Bahnhofs zustandig.

b) Wird das Baugleis von einem Gleis der freien Strecke in einem Bahnhof
fortgefiihrt, muss der Fahrdienstleiter des betroffenen Bahnhofs bestimmt
werden, der das Gleis der freien Strecke und das Bahnhofsgleis zum Bau-
gleis erklart.

c) Erstreckt sich das Baugleis (iber mehrere Zugmeldestellen, diirfen mehrere
Fahrdienstleiter fiir das Erklaren der Teilabschnitte zum Baugleis bestimmt
werden.

In der Betra ist die Person zu nennen, die dem Fahrdienstleiter die Zustim-
mung zum Erklaren des gesperrten Gleises oder einzelner Abschnitte davon
zum Baugleis geben muss. In der Betra ist die Person anzuweisen, dass sie
die Zustimmung nur geben darf, wenn die Warterhaltscheiben am Anfang und
Ende des Baugleises sowie beim Einrichten einzelner Baugleisabschnitte in-
nerhalb eines gesperrten Gleises die Wartervorsignale aufgestellt und die er-
forderlichen Flankenschutzeinrichtungen vorhanden sind.

Freie Strecke

Bahnhof

Betra
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74 Anfang und Ende des Baugleises kennzeichnen

(1) Es ist anzuordnen, dass am Anfang des Baugleises eine Warterhaltscheibe
so aufzustellen ist, dass sie Rangierfahrten, die in Richtung des Baugleises
fahren, Halt gebietet. Liegt der Beginn eines Baugleisabschnitts innerhalb ei-
nes Uber die Grenzen des Baugleises hinausgehenden gesperrten Gleises
oder an einer Zugfolgestelle, muss angeordnet werden, dass am Anfang des
Baugleisabschnitts eine Warterhaltscheibe sowie im Bremswegabstand davor
ein Wartervorsignal so aufzustellen ist, dass sie Zugfahrten, die in Richtung
des Baugleises fahren, Halt gebietet. Das Wartervorsignal ist nicht erforder-
lich, wenn Zugfahrten in Richtung Baugleis ausgeschlossen werden. Es muss
angeordnet werden, dass am Ende des Baugleises eine Warterhaltscheibe so
aufzustellen ist, dass sie Rangierfahrten, die aus dem Baugleis fahren, Halt
gebietet.

(2) In der Betra sind die Stellen zu nennen, an denen die Warterhaltscheiben auf-
zustellen sind und es sind die Stellen in der Betra mit ,Beginn/Ende des Bau-
gleises® zu bezeichnen. Die Stellen sind in den Lageplan der Betra einzutra-
gen und es sind die Beispiele im Abschnitt 80 zu beachten.

75 Flankenschutzeinrichtungen

Miindet das Baugleis in ein Hauptgleis, gelten fiir den Flankenschutz die Regeln
im Modul 408.5841. In der Betra sind die durchzufiihrenden MaRnahmen zu nen-
nen.

76  Stellung der Weichen

Ein Baugleis darf Gber Weichen fiihren. In der Betra ist die Stellung der im Bau-
gleis liegenden Weichen zu bestimmen und es sind die Beispiele im Abschnitt 80
zu beachten. In der Betra darf zugelassen werden, dass im Baugleis liegende
Weichen umgestellt werden diirfen.

77  Giiltigkeit der Signale
Fir Rangierfahrten im Baugleis oder Rangierfahrten, die in ein Baugleis fahren,
durfen Signale in der Betra fiir nicht gultig erklart werden, wenn sie nicht

a) fiir andere Rangierfahrten gelten oder

b) als Flankenschutz dienen.

78 Freisein und Befahrbarkeit melden
In der Betra ist die Person zu nennen, die dem Fahrdienstleiter das Freisein und
die Befahrbarkeit (einschlieRlich Regellichtraum) des Baugleises melden muss.

Die Person ist anzuweisen, dass sie die Meldung erst geben darf, wenn auch
Warterhaltscheiben und als Flankenschutz eingebaute Gleissperren entfernt sind.
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(1)

(2)

(3)

(4)

(5)

(6)

79 Rangieren

Wenn nach Abschnitt 76 zugelassen wurde, dass im Baugleis liegende Wei-
chen umgestellt werden dirfen, muss

a) der Triebfahrzeugfiihrer abweichend von den Regeln im Modul 408.4813
Abschnitt 1 Absatz (1) a) Nr. 2, 6. Anstrich den Weichenwarter tber Ziel
und Zweck nach Modul 408.4813 Abschnitt 1 Absatz (1) a) Nr. 1 verstandi-
gen,

b) der fiir die umzustellenden Weichen zustindige Weichenwarter abwei-
chend von den Regeln im Modul 408.4813 Abschnitt 1 Absatz (3) d) Be-
sonderheiten nach Modul 408.4813 Abschnitt 1 Absatz (3) a) mitteilen und
die Verstandigung nach Modul 408.4813 Abschnitt 1 Absatz (3) b) oder
Absatz (3) c) durchfiihren,

c) der fir die umzustellenden Weichen zustandige Weichenwarter abwei-
chend von den Regeln im Modul 408.4813 Abschnitt 3 Absatz (3) d) dem
Rangieren zustimmen.

Dem Triebfahrzeugfiihrer oder dem Weichenwarter sind diese Aufgaben in
der Betra mitzuteilen.

Das AbstoRen oder Ablaufen lassen von Fahrzeugen im Baugleis darf nicht
zugelassen werden.

Wenn Rangierfahrten vor Gefahrstellen im Baugleis zum Halten kommen
mussen, missen Triebfahrzeugfiihrer und Rangierbegleiter in der Betra da-
rauf hingewiesen werden. In der Betra miissen alle Stellen genannt werden,
vor denen Rangierfahrten halten miissen.

In der Betra ist die Sicherung der im Baugleis liegenden Bahniibergange zu
regeln. Rangierfahrten miissen vor Bahnubergangen halten. Sie durfen wei-
terfahren, wenn der Bahniibergang gesichert ist. In der Betra sind:

a) die Bahnlibergange mit Angabe ihrer Lage zu nennen,

b) Triebfahrzeugfiihrer und Rangierbegleiter anzuweisen, vor Bahniibergan-
gen zu halten und einen Bahnlbergang erst zu befahren, wenn er gesi-
chert ist und

c) MaRnahmen zur Sicherung der Bahniibergange vorzuschreiben.

Grundlage fiir die Forderung im Modul 408.4821 Abschnitt 1 Absatz (2), dass
80 % der Fahrzeuge gebremst sein missen, ist eine Rangierfahrt, die auf ei-
nem Gleisabschnitt mit einem maligebenden Gefalle bis zu 35 %o (1:29) mit
einer zulassigen Geschwindigkeit von 20 km/h durchgefiihrt wird.

Wenn in Abschnitten mit einem starkeren Gefalle als 35 %o (1:29) bis zu 40 %o
(1:25) rangiert werden soll, ist in der Betra eine zuldssige Geschwindigkeit von
15 km/h vorzuschreiben.

Das Abstellen von Fahrzeugen darf im Baugleis nur zugelassen werden,
wenn in der Betra

a) der Schutz der Zugfahrten vor Fahrzeugbewegungen aus dem Baugleis
durch eine abhangige Weiche oder Gleissperre vorgeschrieben und

b) die im Baugleis vorhandenen Neigungen angegeben
ist.

Aufgaben fiir
Triebfahrzeug-
fiihrer oder
Weichen-
warter

AbstoRen,
Ablaufen-
lassen

Gefahrstellen

Bahniiber-
gange

Zuldssige Ge-
schwindigkeit

Abstellen von
Fahrzeugen
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80 Beispiele

Skizzen

(1) Beispiele fiir Anfang und Ende des Baugleises
a) Baugleis beginnt und endet am Grenzzeichen einer Weiche

Bf A Bf B

%\ —

Y, 7
\ Baugleis Vi

b) Baugleis wird in eine Zugmeldestelle fortgefiihrt

Bf A Bf B

/i \\ Baugleis /I

c) Baugleis wird in einer Zugmeldestelle in einem abzweigenden Gleis fortgefiihrt

Bf A Bf B
AY i
WA Baugleis A
d) Baugleis beginnt auf der Abzweigstelle B und wird in den Bahnhof C fortgefiihrt
Abzw B Bf C
/| Baugleis /, ‘
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Skizzen

e) Baugleis beginnt im Bahnhof A und wird Gber die Abzweigstelle B in den Bahn-
hof C fortgefiihrt

Bf A Abzw B Bf C
! Baugleis /
\ / /
Ay 7 7

f) Baugleis beginnt im Bahnhof A und wird iber Bahnhof B in den Bahnhof C fort-

gefihrt
Bf A Bf B Bf C
X LY £ A\ £-

\ / Baugleis \ /

g) Baugleis beginnt innerhalb eines gesperrten Gleises zwischen den Bahnhéfen A

und B
Bf A Bf B
_\ /_
\ Baugleis /
_/
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Skizzen

(2) Beispiele fiir das Bestimmen von Anfang und Ende des Baugleises

a) Baugleis beginnt am Grenzzeichen einer Weiche

\

Baugleis

0\

|_|:|

b) Baugleis beginnt auf einer Abzweigstelle

? Baugleis

ml

Skizzen

c) Baugleis beginnt am Ausfahrsignal

=\

\ Baugleis

—O
aull

d) Baugleisabschnitt beginnt im gesperrten Gleis oder an einer Zugfolgestelle

N\ H

—® H

| |
' Bremswegabstand
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81 Wortlaut der Meldung
Beim Erklaren von gesperrten Gleisen parallel verlaufender Strecken zum Bau-
gleis darf angeordnet werden, dass der Fahrdienstleiter der zustandigen Zugmel-
destelle das betroffene Gleis mit folgendem Wortlaut zum Baugleis erklart:
»(Bezeichnung des zu sperrenden Gleises) von (Betriebsstelle oder km) bis (Be-
triebsstelle oder km) ist Baugleis®.
82 Betriebsstellenbuch
Die Regeln sind in das Betriebsstellenbuch aufzunehmen.
a
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Richtlinie
Bahnbetrieb Fahrdienstvorschrift
Ziige fahren; Sperren von Gleisen und Sperrfahrten durchfiihren 408.1481
Seite 1
1 Inhaltsiibersicht
Abschnitt Thema Bezug
21 -23 Regeln flir das Sperren von Gleisen und Durchfiih- 408.0481 1 (1)
ren von Sperrfahrten wahrend unterbrochener Ar- 408.0471 1 (2)
beitszeit geben
31-32 Regeln flr das Trennen von Sperrfahrten oder Ab- 408.0481 2
stellen von Fahrzeugen auf der freien Strecke geben 408.2481 4
51 -52 Regeln fiir das Auf-Fahrt-Stellen von Einfahrsignalen |408.0481 5 (4)
fir Sperrfahrten bei nichtselbsttatigem Streckenblock
geben
71 -74 Regeln fiir das Sichern von Bahniibergangen mit 408.0481 11 (1)
zuggesteuerten Bahnilbergangssicherungen bei
Sperrfahrten geben und
Bahniibergange bei Sperrfahrten sichern 408.2481 8 (2)
81 -84 Regeln fiir das Sichern von Bahniibergangen mit 408.0481 11 (2)
zuggesteuerten Bahnilbergangssicherungen bei
Kleinwagenfahrten geben
21 Gleise sperren (zu Modul 408.0471 Abschnitt 1 Absatz (2))
(1) In einer Betra darf zugelassen sein, dass wahrend unterbrochener Arbeitszeit Grundsatz

(2)

- Gleise der freien Strecke zwischen zwei oder mehreren Zugmeldestel-
len und

- die durchgehenden Hauptgleise im Bereich von Bahnhofen
zum Ausfuhren von Arbeiten gesperrt werden.

Wenn im Betriebsstellenbuch eine andere Stellung der Weichen als zur Fahrt
Uber die durchgehenden Hauptgleise bestimmt ist, muss dies in der Betra be-
riicksichtigt sein.

Fur Zugmeldestellen im Zusammenhang mit dem Sperren von Gleisen gilt
Folgendes:

a) Mindestens eine der begrenzenden Zugmeldestellen muss ein Bahnhof
sein. Abzweigstellen oder Bahnhofe mit abzweigenden Strecken diirfen in
das zu sperrende Gleis einbezogen werden, wenn auch auf den abzwei-
genden Strecken wahrend der Gleissperrung die Arbeitszeit unterbrochen
ist. Ein Bahnhof darf auch dann begrenzende Zugmeldestelle sein, wenn
Gleise innerhalb des Bahnhofs einseitig in die Sperrung der angrenzenden
Strecke einbezogen sind.

b) Der Fahrdienstleiter einer Zugmeldestelle, ab der das Gleis der freien Stre-
cke gesperrt ist, muss anwesend sein, wenn es fiir Meldungen bei Beginn
und Ende der Arbeiten und fiir das Ablassen oder Beenden von Sperrfahr-
ten erforderlich ist. Die Zugmeldestelle muss als ,Uiberwachende Zugmel-
destelle” bezeichnet sein.

Bedingungen
fiir Zugmelde-
stellen

Uberwachende
Zugmeldestel-
le

Fachautor: .LNPB 4; Dirk Enders; Tel.: (069) 265 31636
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In der Betra muss angeordnet werden, dass der Aufruf von Hilfe durch die
tiberwachende Zugmeldestelle bzw. die Kontaktstelle bei der Notfallleitstel-

le erfolgt.
Andere Zug- c) Der Fahrdienstleiter der anderen Zugmeldestelle, bis zu der das Gleis der
meldestelle freien Strecke gesperrt ist, muss anwesend sein, wenn auf dieser Zugmel-

destelle Sperrfahrten beginnen oder enden sollen.

Beispiele fiir das Sperren von Gleisen wédhrend der unterbrochenen Ar-

beitszeit:

Beispiel 1:

Ggf. Uberwachende Begrenzende Ggf. Uberwachende
Zugmcldestelle Zugmeldestellen Zugmeldestelle

LN

—e —e —e
BrA BI B

Brc

Beispiel 2:

Ggf Uberwachende Begrenzende Ggf [lberwachende
Zugmeldestelle Zugmeldestellen Zugmeldestelle

b7 N
[ N /e o

/ \ .-

—e - —e ‘ e
Bf A Bf B

Bf C

Beispiel 3:

Ggf. Uberwachende Begrenzende Begrenzende
Zugmeldestelic Zugmeldestelle Zugmeldeslelle

Ggf. Uberwachende
Zugmeldestclle

V7 N

BfB

/ \ o— -Gesperrb’BGL [ - / \ e
. At b Al LI A LI IS SIS
Bf A

Bf C

Beispiel 4:

Begrenzende

. Zugmeldestellen
Ggf. Uberwachende \
Zugmeldestelle

Ggf. Uberwachende
Zugmeldestelle

|

\
/ \ &~

Bf A BfB

BfC

Durchfiihren  (3) In der Betra muss angeordnet werden, dass
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a) die Gleise der freien Strecke und die durchgehenden Hauptgleise der
Bahnhofe vor dem Unterbrechen der Arbeitszeit von den nach dem Be-
triebsstellenbuch zustandigen Fahrdienstleitern gesperrt werden,
b) vor dem Sperren der Gleise im Bereich eines Bahnhofs oder einer Ab-
zweigstelle die Feststellungen nach den Regeln im Modul 408.0231 getrof-
fen werden,
c) auf zweigleisigen Strecken beide Gleise gesperrt werden,
d) die Sperrung dem Fahrdienstleiter der (iberwachenden Zugmeldestelle
gemeldet wird,
e) die gesperrten Gleise der freien Strecke und die gesperrten durchgehen-
den Hauptgleise der Bahnhofe als nur ein gesperrtes Gleis gelten.
(4) Beim Aufheben der Gleissperrung ist wie folgt vorzugehen: Aufheben

(5)

(1)

a) Die Fachkraft muss dem Fahrdienstleiter der (iberwachenden Zugmelde-
stelle melden, dass alle gesperrten Gleise befahrbar sind (einschlief3lich
Regellichtraum).

b) Der Fahrdienstleiter der (iberwachenden Zugmeldestelle muss feststellen,
dass die Meldung der Fachkraft (iber die Befahrbarkeit (einschlielich Re-
gellichtraum) und die Beendigung aller in das gesperrte Gleis abgelasse-
nen oder auf der freien Strecke begonnenen Sperrfahrten im Zugmelde-
buch eingetragen sind.

c) Wenn der Fahrdienstleiter der liberwachenden Zugmeldestelle die Feststel-
lungen nach b) getroffen hat, muss er den Fahrdienstleitern, die nach dem
Betriebsstellenbuch fiir die Gleissperrung zustandig sind, bei Arbeitsauf-
nahme die Befahrbarkeit der Gleise (einschlief3lich Regellichtraum) mel-
den.

d) Die Fahrdienstleiter heben die Sperrung des Gleises auf, fiir das sie nach
den Angaben im Betriebsstellenbuch zustandig sind.

Die Regeln miissen in der Betra bekannt gegeben werden.

22  Sperrfahrten durchfiihren (zu Modul 408.0481 Abschnitt 1
Absatz (1))

In der Betra missen Regeln fir das Beginnen und Enden der Sperrfahrten
aufgenommen werden. Folgendes ist zu beachten:

a) Fiur Zugmeldestellen gilt:

1. Sperrfahrten durfen auf der iberwachenden Zugmeldestelle beginnen
und enden, wahrend die Zugmeldestelle mit einem Fahrdienstleiter be-
setzt ist.

2. Sperrfahrten dirfen auf der anderen begrenzenden Zugmeldestelle be-
ginnen oder enden, wahrend die tiberwachende und die andere begren-
zende Zugmeldestelle mit einem Fahrdienstleiter besetzt sind.

3. Sperrfahrten diirfen auf der freien Strecke oder im Bereich der Bahnhofe
in den gesperrten durchgehenden Hauptgleisen beginnen oder enden,
wahrend die (iberwachende Zugmeldestelle mit einem Fahrdienstleiter
besetzt ist.

Beginnen, En-
den

Zugmelde-
stellen
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Abmelden

Riick- oder
Weiterfahrt

Nachweis

Geschwin-
digkeit

Fahrpldane

Signale

Gegengleis

Bahniiber-
gange sichern

auBBer Betrieb
setzen

(2)

3)
(4)

(5)

(6)

b) Fiir das Abmelden gilt:

1. Solange die (iberwachende Zugmeldestelle und die andere begrenzen-
de Zugmeldestelle mit einem Fahrdienstleiter besetzt sind, miissen alle
Sperrfahrten abgemeldet werden.

2. Ist nur die tiberwachende Zugmeldestelle mit einem Fahrdienstleiter be-
setzt, missen Sperrfahrten abgemeldet werden, wenn Blockstellen,
Schrankenposten oder Bahnilibergangsposten (iber Zugfahrten zu be-
nachrichtigen sind.

c) Uber die Riick- oder Weiterfahrt der Sperrfahrt muss der Triebfahrzeugfiih-
rer den Fahrdienstleiter nur verstandigen, wenn der Fahrdienstleiter Betei-
ligte von der Rick- oder Weiterfahrt benachrichtigen muss oder Blockstel-
len, Schrankenposten oder Bahniibergangsposten liber Zugfahrten zu be-
nachrichtigen sind.

d) Auf der (iberwachenden Zugmeldestelle miissen alle Sperrfahrten nach-
gewiesen werden, auf der anderen begrenzenden Zugmeldestelle nur die
dort beginnenden oder endenden Sperrfahrten.

In der Betra muss angeordnet werden, dass die grofite zuldssige Geschwin-
digkeit fiir gezogene Sperrfahrten 40 kmj/h ist.

In der Betra mussen die zu verwendenden Fahrplane genannt sein.
Fur die Gultigkeit der Signale gilt Folgendes:

a) Hauptsignale oder Sperrsignale der begrenzenden Zugmeldestellen sind
glltig. Alle anderen Hauptsignale oder Sperrsignale am gesperrten Gleis
gelten nicht.

b) Die nicht gliltigen Hauptsignale oder Sperrsignale miissen in der Betra ge-
nannt sein. In der Betra ist vorzuschreiben, dass der Triebfahrzeugfiihrer
uber die nicht glltigen Hauptsignale oder Sperrsignale durch Befehl 14
verstandigt werden muss. Die Texte flir Befehl 14 fir die einzelnen Sperr-
fahrten missen in der Betra vorgeschrieben sein.

In der Betra muss angeordnet werden, dass Weisungen zur Fahrt auf dem
Gegengleis durch Befehl 14 zu geben sind.

Fur Bahnubergange gilt Folgendes:

a) In der Betra muss angeordnet werden, dass dem Triebfahrzeugfiihrer fir
das Sichern von Bahniibergangen

- mit warterbedienten Schranken, deren Bedienungsstelle nicht besetzt
ist,

- mit zuggesteuerter Bahniibergangssicherung, bei denen die Wirk-
samkeit der technischen Sicherung nicht auf besetzten Betriebsstellen
Uiberwacht wird, oder

- mit signalgesteuerter Bahniibergangssicherung

Befehl 8 oder Befehl 14 erteilt werden muss. Die Texte fiir Befehl 14 fiir die
einzelnen Sperrfahrten mussen in der Betra vorgeschrieben sein.

b) Sollen mehrere Sperrfahrten gleichzeitig verkehren und sollen sie Bahn-
ubergange mit zuggesteuerter Bahnlibergangssicherung befahren oder in
deren Einschaltstrecken fahren, muss veranlasst werden, dass die Bahn-
ubergangssicherungsanlagen der von der Fahrt betroffenen Bahniber-
gange fir die Dauer der Gleissperrung durch eine Fachkraft aulRer Betrieb
zu setzen sind. In der Betra muss angeordnet werden, dass dem Trieb-
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(7)

(1)

(2)

fahrzeugfiihrer fir das Sichern der Bahniibergdange Befehl 8 oder Befehl
14 erteilt werden muss. Die Texte flr Befehl 14 fiir die einzelnen Sperrfahr-
ten missen in der Betra vorgeschrieben werden.

Soll der Triebfahrzeugfiihrer iber nicht giiltige Hauptsignale durch Befehl 14
verstandigt und soll ihm Befehl 8 oder Befehl 14 fiir das Sichern von Bahn-
tbergangen erteilt werden, darf in der Betra angeordnet werden, dass die Auf-
trage des Befehls 8 und des Befehls 14 im Befehl 14 gegeben werden. Signa-
le und Bahniibergange mussen vom Triebfahrzeugfiihrer in der im Befehl ge-
nannten Reihenfolge angetroffen werden. Die Texte fiir Befehl 14 fiir die ein-
zelnen Sperrfahrten miissen in der Betra vorgeschrieben werden.

23 Besonderheiten

Fur die Unterbrechung der Arbeitszeit wahrend der Gleissperrung gilt Folgen-
des:

a) Es darf zugelassen werden, dass der Fahrdienstleiter der (iberwachenden
Zugmeldestelle wahrend der Gleissperrung die Arbeit unterbricht, wenn
folgende Bedingungen erfiillt sind:

1. Es muss fiir die Zeit, in der der Fahrdienstleiter der (iberwachenden
Zugmeldestelle nicht anwesend ist, in der Betra eine andere Zugmelde-
stelle als Kontaktstelle bestimmt sein.

2. Der Kontaktstelle muss fiir den Bereich des gesperrten Gleises und fiir
die begrenzenden Zugmeldestellen die Rufnummer der Notfallleitstelle
vorliegen. In der Betra missen die erforderlichen Regeln gegeben wer-
den.

3. In der Betra muss eine Sprechverbindung zwischen den Arbeitsstellen
und der Kontaktstelle bestimmt sein.

4. In der Betra muss angeordnet werden, dass der Fahrdienstleiter der
uberwachenden Zugmeldestelle die Arbeit so frih aufnimmt, dass alle
Sperrfahrten vor der in der Betra genannten Zeit fiir das Aufheben der
Gleissperrung beendet werden kénnen.

b) In der Betra muss bekannt gegeben werden, dass der Fahrdienstleiter der
uberwachenden Zugmeldestelle die Arbeit unterbrechen darf, wenn

1. alle Sperrfahrten abgelassen sind oder auf der freien Strecke begonnen
haben und

2. die nach Betra zustandige Fachkraft und die Kontaktstelle verstandigt
sind und die Sprechverbindung hergestellt ist.

c) In der Betra muss bestimmt werden, dass wahrend der Abwesenheit des
Fahrdienstleiters der Gberwachenden Zugmeldestelle Meldungen tiber Un-
regelmaRigkeiten oder Unfdlle an die Kontaktstelle zu geben sind und dass
die Kontaktstelle die nach der Richtlinie 423 erforderlichen Mafl3nahmen
einleiten muss.

Hat nach unterbrochener Arbeitszeit ein Fahrdienstleiter - aulRer dem Fahr-
dienstleiter der (iberwachenden Zugmeldestelle -, der das Sperren eines Glei-
ses aufheben darf, die Arbeit wider Erwarten nicht aufgenommen, darf der
benachbarte Fahrdienstleiter die Sperrung des Gleises aufheben. Dies muss
in der Betra zugelassen werden.

Befehl 14 fiir
Signale und
Bahniiber-

gange

Fahrdienst-
leiter unter-
bricht die Ar-
beit wahrend
der Gleissper-
rung

Zugmelde-
stelle nach un-
terbrochener
Arbeitszeit
nicht besetzt
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Hilfszug (3) Fir das Durchfiihren von Hilfsziigen gilt Folgendes:

durchfiihren - . . . . .
a) Uber Gleise, die wahrend unterbrochener Arbeitszeit gesperrt sind, darf ein

Hilfszug, der zu einem Einsatzort aulRerhalb der gesperrten Gleise fahren
soll, nicht verkehren. Wenn erforderlich, miissen Regeln fiir das Verkehren
von Hilfsziigen in die Betra aufgenommen werden.

b) Wenn in der Betra zugelassen ist, dass der Fahrdienstleiter der iberwa-
chenden Zugmeldestelle wahrend der Gleissperrung die Arbeit unterbricht,
muss in der Betra angeordnet werden, dass Hilfsfahrzeuge

- Uber die Kontaktstelle bei der Notfallleitstelle angefordert werden,

- bis zum Einfahrsignal oder Blocksignal der tiberwachenden Zugmel-
destelle oder bis zum Einfahrsignal oder Blocksignal der anderen be-
grenzenden Zugmeldestelle fahren dirfen und

- von dort auf Weisung des Notfallmanagers an den Ereignisort wei-
tergeleitet werden.

Giiltig ab: 13.12.2015
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(1)

(2)

31 Bedingungen

Das Trennen von Sperrfahrten oder das Abstellen von einzelnen Fahrzeugen
auf der freien Strecke darf auf Streckenabschnitten mit einer Neigung bis 10
%o (1:100) fiir das Bedienen von Anschlussstellen oder im Rahmen von Bau-
arbeiten zugelassen werden.

Wenn das Trennen und Abstellen zugelassen wird, sind die Zulassigkeit, die
Angabe der maligebenden Neigung, die betreffenden Abschnitte und ggf. zu-
satzliche Bedingungen bekannt zu geben.

In Gleisen mit einer Neigung von mehr als 2,5 %o (1:400) muss vorgeschrie-
ben werden, dass sich ein arbeitendes Triebfahrzeug auf der Talseite befinden
muss.

Fur die Bedienung von Anschlussstellen darf zugelassen werden, dass sich
das Triebfahrzeug nicht auf der Talseite befindet. In diesem Fall muss ange-
ordnet werden, dass in dem vom Triebfahrzeug getrennten Zugteil fir je ange-
fangene 100 t Zuggewicht oder je angefangene vier Achsen eine Feststell-
bremse anzuziehen ist. Radvorleger oder Hemmschuhe dirfen als Ersatz
nicht zugelassen werden.

32 Streckenbuch, Betra

Die Regeln sind in die Angaben fiir das Streckenbuch oder in die Betra aufzu-
nehmen.

zusatzliche
Bedingungen

Giiltig ab: 13.12.2015
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51 Bedingungen

Wenn bei Felderblock das Auslésen der Streckentastensperre von der Vorblo-
ckung abhdngig ist, darf zugelassen werden, dass fiir Sperrfahrten, die zum Aus-
gangsbahnhof zurtickkehren, bei der Riickkehr das Einfahrsignal auf Fahrt gestellt

werden darf.

52 Betriebsstellenbuch

Die Regeln sind in das Betriebsstellenbuch aufzunehmen.
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71  Anwendungsfille

Fir das Sichern von Bahniibergangen mit zuggesteuerter Bahniibergangssiche-
rung sind beim Verkehren von Sperrfahrten folgende Anwendungsfalle zu unter-
scheiden:

a) Sperrfahrt soll in der Einschaltstrecke halten, weiterfahren und bei der Wei-
terfahrt den Bahnibergang befahren,

b) Sperrfahrt beginnt in der Einschaltstrecke und soll den Bahniibergang be-
fahren,

c) Sperrfahrt soll in der Einschaltstrecke halten und dann zuriickfahren,

d) Sperrfahrt endet in der Einschaltstrecke.

72 Bedienungsart

Es sind die im Regelwerk ,Signalanlagen bedienen“ und die in den Zusatzen ge-
gebenen Regeln zu beachten. Die Anlagen sollen moglichst durch Bedienen der
Hilfseinschalttaste (HET) ein- und durch Befahren des Ausschaltkontaktes ausge-
schaltet werden.

73 Bahniibergangssicherungsanlagen auller Betrieb setzen
lassen

Soll ein Gleis auf Grund einer schriftlichen Anweisung gesperrt und sollen mehrere
Sperrfahrten gleichzeitig verkehren, sind die Bahniibergangssicherungsanlagen
der betroffenen Bahniibergange fiir die Dauer der Gleissperrung durch eine Fach-
kraft aul3er Betrieb setzen zu lassen.

74 Betriebsstellenbuch, Betra, Streckenbuch

Die Regeln fir das Sichern der Bahniibergange sind in das Betriebsstellenbuch
aufzunehmen oder in die Betra aufnehmen zu lassen.

Die Weisungen muissen dem Triebfahrzeugfiihrer in der Regel durch Befehl 8 oder
Befehl 14 gegeben werden. Deshalb sind die Wortlaute der Befehle in das Be-
triebsstellenbuch aufzunehmen bzw. in die Betra aufnehmen lassen.

Fur Fahrten zum Bedienen von Anschlussstellen diirfen die Regeln in den Anga-
ben fur das Streckenbuch gegeben werden.

Betriebsstel-
lenbuch, Betra

Streckenbuch
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81 Anwendungsfille

Fir das Sichern von Bahniibergdangen sind beim Verkehren von Kleinwagen fol-
gende Anwendungsfalle zu unterscheiden:

a) Kleinwagenfahrt soll in der Einschaltstrecke halten, weiterfahren und bei
der Weiterfahrt den Bahniibergang befahren,

b) Kleinwagenfahrt beginnt in der Einschaltstrecke und soll den Bahniiber-
gang befahren,

c) Kleinwagenfahrt soll in der Einschaltstrecke halten und dann zuriickfahren,

d) Kleinwagenfahrt endet in der Einschaltstrecke.

82 Bedienungsart

Es sind die im Regelwerk ,Signalanlagen bedienen® und die in den Zusatzen ge-
gebenen Regeln zu beachten. Die Anlagen sollen méglichst durch Bedienen der
Hilfseinschalttaste (HET) ein- und durch Befahren des Ausschaltkontaktes ausge-
schaltet werden.

83 Bahniibergangssicherungsanlagen auBler Betrieb setzen
lassen

Soll ein Gleis auf Grund einer schriftlichen Anweisung gesperrt werden und sollen
mehrere Kleinwagenfahrten gleichzeitig verkehren, sind die Bahnibergangssiche-
rungsanlagen der betroffenen Bahniibergange fiir die Dauer der Gleissperrung
durch eine Fachkraft auRRer Betrieb setzen zu lassen.

84 Betriebsstellenbuch, Betra

Die Regeln fir das Sichern der Bahniibergange sind in das Betriebsstellenbuch
aufzunehmen oder in die Betra aufnehmen zu lassen.

Die Weisungen missen dem Triebfahrzeugfiihrer durch Befehl 8 oder 14 gegeben
werden. Die Wortlaute der Befehle sind in das Betriebsstellenbuch aufzunehmen
bzw. in die Betra aufnehmen zu lassen.

Q
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Ziige fahren; Zugfahrten auf Strecken mit Stichstreckenblock 408.1487
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1 Inhaltsiibersicht
Abschnitt Thema Bezug
21-22 Regeln fir das Verfahren der Zustimmung zur Ab- 408.0487 1 (3)
fahrt auf der Betriebsstelle am Ende der Stichstrecke
geben
31-32 Regeln flir das Rangieren auf Strecken mit Stich- 408.0487 3 (4)
streckenblock geben
41 - 42 Regeln fiir das Bedienen von Anschlussstellen auf 408.0487 3 (4)
Strecken mit Stichstreckenblock geben
21 Verfahren der Zustimmung zur Abfahrt auf der Betriebs-

stelle am Ende der Stichstrecke

(1) Das Verfahren der Zustimmung zur Abfahrt auf der Betriebsstelle am Ende
der Stichstrecke darf nur zugelassen werden, wenn auf der Stichstrecke eine
zweiseitig gerichtete Fernsprechverbindung (z. B. Zugfunk, Fernsprecher)
eingerichtet ist.

(2) Auf Stichstrecken, die lber keine Ausriistung nach Absatz (1) verfligen, dir-
fen keine Zugfahrten wahrend der unterbrochenen Arbeitszeit auf der Stich-
strecke verbleiben und es darf kein Personalwechsel des Triebfahrzeug-
flhrers auf der Betriebsstelle am Ende der Stichstrecke zugelassen werden.

22

Betriebsstellenbuch, Streckenbuch

Die Regeln sind in das Betriebsstellenbuch und in die Angaben fir das Strecken-

buch aufzune

hmen.

Fachautor: I.NPB 4; Dirk Enders; Tel.: (069) 265 31636
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31 Rangieren auf der Betriebsstelle am Ende der Stichstre-
cke

Umfahren von Das Rangieren auf Betriebsstellen am Ende der Stichstrecke zum Zwecke des

Zugen Umfahrens von Ziigen durch das Triebfahrzeug beim Fahrtrichtungswechsel ist
zulassig.
32 Betriebsstellenbuch

Die Regeln sind in das Betriebsstellenbuch aufzunehmen.
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41 Bedienen von Anschlussstellen auf Strecken mit Stich-
streckenblock
(1) Das Bedienen von Anschlussstellen auf Strecken mit Stichstreckenblock ist
zulassig.
(2) Fir die Dauer der Bedienungsfahrt darf sich keine andere Zugfahrt auf der
Strecke befinden.
42 Betriebsstellenbuch
Die Regeln sind in das Betriebsstellenbuch aufzunehmen.
a
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1 Inhaltsiibersicht
Abschnitt Thema Bezug
21 - 22 Regeln fiir den Ubergang einer Rangierfahrt in eine | 408.0488 1 (2)
Zugfahrt aus Baugleisen geben
31-32 Regeln fiir den Ubergang einer Rangierfahrt, die eine |408.0488 1 (3)
Anschlussstelle verldsst, in eine Zugfahrt, geben
41 - 42 Regeln fiir den Ubergang einer Zugfahrt in eine Ran- | 408.0488 2 (1)
gierfahrt, die in ein Baugleis fahrt, geben
51-52 Regeln fiir den Ubergang einer Zugfahrt in eine Ran- |408.0488 2 (1)
gierfahrt, die in eine Anschlussstelle fahrt, geben
61 - 62 Nach planmaRigem Halt am gewo6hnlichen Halteplatz | 408.0488 2 (2)
als Rangierfahrt vorziehen
71-72 Regeln fiir den Ubergang einer Zugfahrt in eine 408.0488 2 (3)
Rangierfahrt ohne Halt am gew6hnlichen Haltplatz 408.2488 2 (3)
geben ’
21 Ubergang einer Rangierfahrt, die ein Baugleis verlisst, in

eine Zugfahrt

Fir den Ubergang einer Rangierfahrt, die ein Baugleis verlisst, in eine Zugfahrt,
gelten folgende Regeln:

- Die Rangierfahrt muss am Ende des Baugleises halten.

- Das Zulassen der Zugfahrt ab dieser Stelle erfolgt, wenn die Bedingungen
hierfir erfullt sind.

- Die Zugfahrt beginnt, wenn die Spitze der Rangierfahrt das Baugleis verlasst.

- Die zulassige Geschwindigkeit ist 20 km/h, bis die Zugfahrt das Baugleis voll-
standig verlassen hat.

22

Betra

Die zutreffenden Regeln sind in die Betra aufzunehmen.

Fachautor: I.NPB 4; Dirk Enders; Tel.: (069) 265 31636
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31 Ubergang einer Rangierfahrt, die eine Anschlussstelle
verlasst, in eine Zugfahrt

Fir den Ubergang einer Rangierfahrt, die eine Anschlussstelle verldsst, in eine
Zugfahrt, gelten folgende Regeln:

Die Rangierfahrt muss vor dem Befahren der Anschlussweiche halten.

Das Zulassen der Zugfahrt ab dieser Stelle erfolgt, wenn die Bedingungen
hierftr erflllt sind.

Die Zugfahrt beginnt, wenn die Spitze der Rangierfahrt die Anschlussweiche
befahrt.

Die zulassige Geschwindigkeit ist 25 km/h, bis die Zugfahrt die Anschlussstel-
le vollstandig verlassen hat.

32 Betriebsstellenbuch

Die zutreffenden Regeln sind in das Betriebsstellenbuch aufzunehmen.
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41 Ubergang einer Zugfahrt, die in ein Baugleis fihrt, in eine

Rangierfahrt,

Fiir den Ubergang einer Zugfahrt, die in ein Baugleis fihrt, in eine Rangierfahrt,
gelten folgende Regeln:

Der Fahrdienstleiter erteilt dem Triebfahrzeugfiihrer der Zugfahrt, die sich
dem Baugleis annahert, Befehl 12 mit dem Auftrag, in einem Abschnitt, der
mindestens 200 m vor dem Standort der Warterhaltscheibe oder an einem
Einfahrsignal oder Blocksignal einer Abzweigstelle oder in Hohe eines Ein-
fahrsignals oder Blocksignals einer Abzweigstelle beginnt, bis zur Warterhalt-
scheibe mit hochstens 20 km/h zu fahren.

Der Ubergang einer Zugfahrt, die in ein Baugleis fahrt, in eine Rangierfahrt ist
nur mit Halt vor dem Baugleis zulassig. Die Rangierfahrt beginnt mit der Vor-
beifahrt der Spitze am Standort der Warterhaltscheibe.

Die aus der Zugfahrt (ibergehende Rangierfahrt darf vor der vollstandigen
Vorbeifahrt am Standort der Warterhaltscheibe nicht verandert werden.

Die Rangierfahrt muss bis zur vollstandigen Ankunft im Baugleis mindestens
ein Zeichen des Schlusssignals fiihren.

Fir die Raumungspriifung darf die Feststellung, dass der Zug mindestens ein
Zeichen des Schlusssignals hat, auch bei der Rangierfahrt getroffen werden.

Vor der Bestatigung der Raumungspriifung ist die Warterhaltscheibe wieder
aufzustellen.

42 Betra

Die zutreffenden Regeln sind in die Betra aufzunehmen.

Gliltig ab: 13.12.2015
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51 Ubergang einer Zugfahrt, die in eine Anschlussstelle
fahrt, in eine Rangierfahrt

Fir den Ubergang einer Zugfahrt, die in eine Anschlussstelle fihrt, in eine Ran-
gierfahrt, gelten folgende Regeln:

Der Ubergang einer Zugfahrt, die in eine Anschlussstelle fihrt, in eine Ran-
gierfahrt ist nur mit Halt vor der Anschlussweiche zuldssig. Die Rangierfahrt
beginnt mit dem Befahren der Anschlussweiche durch die Spitze der Rangier-
fahrt.

Die aus der Zugfahrt Gbergehende Rangierfahrt darf vor der vollstandigen
Fahrt in die Anschlussstelle nicht verandert werden.

Die Rangierfahrt muss bis zur vollstandigen Ankunft in der Anschlussstelle
mindestens ein Zeichen des Schlusssignals fiihren.

Fir die Raumung des Streckengleises darf die Feststellung, dass der Zug
mindestens ein Zeichen des Schlusssignals hat bei der Rangierfahrt getroffen
werden.

Vor der Bestatigung der Raumung des Streckengleises ist die Anschlusswei-
che in Grundstellung zu bringen.

52 Betriebsstellenbuch

Die zutreffenden Regeln sind in das Betriebsstellenbuch aufzunehmen.
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61 Nach planmagigem Halt am gewohnlichen Halteplatz als
Rangierfahrt vorziehen

Zuge durfen in einem Bahnhof nach dem planmaRigen Halt am gewohnlichen Hal-
teplatz als Rangierfahrt bis zu einem Halt zeigenden Signal, einem LZB-Halt oder
einem ETCS-Halt vorziehen, wenn dies fiir eine anschlielfenden Uberholung oder
Kreuzung erforderlich ist. Der Fahrdienstleiter muss dem Vorziehen miindlich zu-
stimmen.

62 Betriebsstellenbuch

Die betroffenen Bahnhofe sind in das Betriebsstellenbuch aufzunehmen.
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71 Ubergang einer Zugfahrt in eine Rangierfahrt ohne Halt
am gewdhnlichen Halteplatz

(1) In der Regel darf eine Zugfahrt in eine Rangierfahrt (ibergehen, wenn der Zug
am gewohnlichen Halteplatz zum Halten gekommen ist.

(2) Fiir den Ubergang in eine Rangierfahrt gilt Folgendes:

a) Im Betriebsstellenbuch darf zugelassen werden, dass eine Zugfahrt ohne
Halt am gewohnlichen Halteplatz tibergehen darf, wenn

1. der Fahrweg fiir die Rangierfahrt bei nicht aufgeloster ZugstraBe (ein-
schlieRlich Durchrutschweg) eingestellt werden kann,

2. die Zustimmung zur Rangierfahrt ausschlieRlich am Halt zeigenden
Hauptsignal durch Signal Sh 1 Lichtsignal (DS 301) oder Signal Ra 12
(DV 301) gegeben werden kann und

3. der Weichenwarter nicht Giber Ziel und Zweck verstandigt werden muss,
weil es sich nach den Regeln im Modul 408.4813 Abschnitt 1 Absatz (1)
a) Nr. 2 um eine regelmaRig wiederkehrende Fahrt mit dem Triebfahr-
zeug des Zuges handelt.

b) Wenn zugelassen wird, dass Zugfahrten ohne Halt am gewd6hnlichen Hal-
teplatz in eine Rangierfahrt (ibergehen diirfen, miissen

1. die Zuge, die ohne Halt am gewdhnlichen Halteplatz in eine Rangier-
fahrt Gibergehen diirfen, und

2. der Fahrweg fiir die Rangierfahrten

festgelegt werden.

72 Betriebsstellenbuch und Streckenbuch

(1) Im Betriebsstellenbuch sind die Nummern der Ziige, die ohne Halt am ge-
wohnlichen Halteplatz in eine Rangierfahrt ibergehen diirfen, und die Fahr-
wege der Rangierfahrten zu nennen.

(2) In den Angaben fiir das Streckenbuch sind die Nummern der Ziige, die ohne
Halt am gewohnlichen Halteplatz in eine Rangierfahrt tibergehen diirfen, zu
nennen.

Q
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21-25 Regeln fiir das Sichern héhengleicher Ubergange fiir |408.0491
Reisende geben 408.2491
21 Hohengleiche Uberginge

Es ist daflir zu sorgen, dass Personen héhengleiche Ubergénge fiir Reisende zu
den Bahnsteigen (Reisendeniibergange (RU)) nur betreten, wenn sie nicht durch
Zugfahrten gefahrdet werden kénnen. Es gibt folgende Arten der Sicherung:

Durch Mitarbeiter

- durch eine geschlossene mitarbeiterbediente Absperrung des Zuganges
zum Reisendeniibergang, z. B. geschlossene Tir am Empfangsgebaude

- durch geschlossene mitarbeiterbediente Absperrungen unmittelbar vor,
zwischen oder unmittelbar hinter den Gleisen,

- durch Mitarbeiter gem. Abschnitt 22 Absatz (4) ohne Absperrung oder
Ohne Mitarbeiter

- Z.

B.

durch

Warntafel,

Warntafel mit Umlaufsperre,

Warntafel mit Licht- und Tonsignal oder
Warntafel mit Schranke und Licht- und Tonsignal.

Hinweis: Die Auswahl der jeweils zutreffenden Art der Sicherung ist nicht Bestand-
teil dieses Moduls.

22

Sicherung durch Mitarbeiter

(1) Wenn Mitarbeiter Reisendeniibergange mit oder ohne Absperrungen nach Allgemeines
Abschnitt 21 Nummer 1, 2 oder 3 sichern, gilt Folgendes:

a) Vom Infrastrukturbetreiber des Bahnsteiges (z. B. zustandiges Bahnhofs-
management der DB Station&Service AG) ist die Bestatigung einzuholen,
ob und unter welchen Bedingungen ein gefahrloser Aufenthalt auf diesem
Bahnsteig moglich ist. Dabei sind folgende Falle zu unterscheiden:

Vorbeifahrt auf dem Gleis an der nutzbaren Bahnsteigkante

Einfahrten haltender Ziige auf dem Gleis an der nutzbaren Bahnsteig-
kante

Fahrten auf dem zu lberquerenden Gleis

b) Es ist Folgendes zu regeln:

Fachautor: .LNPB 4; Dirk Enders; Tel.: (069) 265 31636
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Sicherung von
Reisenden-
iibergangen
mit Absper-
rung des Zu-
gangs

- Es ist festzulegen, wer den Reisendeniibergang sichert; hierzu dirfen
ortliche Mitarbeiter oder der Triebfahrzeugfiihrer bestimmt werden.

- Es ist vorzuschreiben, dass der sichernde Mitarbeiter Warnkleidung o-
der Unternehmensbekleidung tragen muss.

- Es ist festzulegen, ob, von wem und wie der sichernde Mitarbeiter be-
nachrichtigt wird.

- Es ist festzulegen, ob und wie Meldungen nachzuweisen sind.

(2) Wenn Mitarbeiter Reisendeniibergange mit Absperrungen nach Abschnitt 21
Nummer 1 sichern, gilt Folgendes:

a)
b)

d)

e)

f)

g)

Absperrungen missen in Grundstellung geschlossen sein.

Die Einfahrt eines Reisezuges mit planmaliigem Halt oder das Bereitstellen
eines Reisezuges in ein Gleis ohne Reisendeniibergang, dessen Bahn-
steig durch Uberqueren anderer Gleise erreicht werden kann, darf in der
Regel nur zugelassen werden, oder eine Absperrung nur gedffnet sein,
wenn in den Gleisen mit Reisendeniibergang keine den RU gefdahrdende
Zugfahrt zugelassen ist oder Zugfahrten in den Gleisen mit Reisenden-
libergang angehalten oder den RU mit dem ersten Fahrzeug befahren ha-
ben. Dies gilt auch, wenn durch das Offnen der Absperrung ein Zug er-
reicht werden soll, fiir den das Uberqueren anderer Gleise nicht notwendig
ist, dies jedoch aufgrund einer nicht vorhandenen Sicherung nach Ab-
schnitt 21 Nummer 2 bis 4 moglich ware.

Zusatzlich zu b) gilt:

- Absperrungen dirfen erst gedffnet werden nach Halt eines planmaRig
haltenden Reisezuges in einem Gleis, dessen Bahnsteig iiber RU er-
reichbar ist, wenn fir den Bahnsteig die Bestatigung nach Abschnitt 22
Absatz (1) a) nicht vorliegt.

- Absperrungen durfen geoffnet werden vor Zulassung einer Zugfahrt
eines planmaRig haltenden Reisezuges in ein Gleis, dessen Bahnsteig
tber RU erreichbar ist, wenn fiir den Bahnsteig die Bestatigung nach
Abschnitt 22 Absatz (1) a) vorliegt.

Fiir das Offnen der Absperrung ist anzuordnen, dass fiir den Zeitraum der
Sicherung fiir ZugstraRen in den zu iberquerenden Gleisen Sperren nach
Modul 408.0403 Nr. 1 anzubringen bzw. einzugeben sind. Selbststellbe-
trieb darf nicht eingeschaltet und Fahrstraen diirfen nicht eingespeichert
sein. Es ist anzuordnen, dass Sperren nach Modul 408.0403 Nr. 7 ange-
bracht werden.

Haben alle Personen nach Abfahrt eines planmaRig haltenden Reisezuges
die Bahnsteige und die Reisendeniibergange verlassen, muss die Grund-
stellung der Absperrung wieder hergestellt werden. Beim SchlieRen der
Absperrungen durfen sich keine Personen in dem abgesperrten Bereich
befinden.

Es ist festzulegen, ob und wie der sichernde Mitarbeiter nach dem Schlie-
Ren der Absperrungen den Fahrdienstleiter verstandigt.

Zur Sicherung von RU, die grundsitzlich unter diesen Absatz fallen, diirfen
im Bedarfsfall ergdnzende MaRnahmen nach Abschnitt 22 Absatz (3) und
(4) angewendet werden (z. B. zur Sicherung eines RU bei Ausfahrt eines
Zuges, wenn der RU bei der Einfahrt des Zuges nicht befahren wurde).
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(3) Wenn Mitarbeiter Reisendeniibergange mit Absperrungen nach Abschnitt 21 Sichern von
Nummer 2 sichern, gilt Folgendes: RU mit Ab-

a)
b)

d)

e)

f)

Absperrungen mussen in Grundstellung geschlossen sein.

Die Einfahrt eines Reisezuges mit planmaRigem Halt in ein Gleis, dessen
Bahnsteig durch Uberqueren anderer Gleise erreicht werden kann, darf in
der Regel nur zugelassen werden, wenn in den zu Gberquerenden Gleisen
keine andere den RU gefdhrdende Zugfahrt zugelassen ist oder Zugfahrten
in den zu uberquerenden Gleisen angehalten oder den RU befahren ha-
ben.

Eine Absperrung darf nur gedffnet sein, wenn in den zu (berquerenden
Gleisen keine den RU gefdhrdende Zugfahrt zugelassen ist oder Zugfahr-
ten in den zu tberquerenden Gleisen angehalten oder den RU befahren
haben.

Zusatzlich zu b) gilt:

- Absperrungen dirfen erst gedffnet werden nach Halt eines planmaRig
haltenden Reisezuges in einem Gleis, dessen Bahnsteig tiber RU er-
reichbar ist, wenn fiir den Bahnsteig die Bestatigung nach Abschnitt 22
Absatz (1) a) nicht vorliegt.

- Absperrungen diirfen geoéffnet werden vor Zulassung einer Zugfahrt
eines planmalRig haltenden Reisezuges in ein Gleis, dessen Bahnsteig
nur (ber RU erreichbar ist, wenn fiir den Bahnsteig die Bestatigung
nach Abschnitt 22 Absatz (1) a) vorliegt.

Fiir das Offnen der Absperrung ist anzuordnen, dass fiir Zugstraken in den
zu Uberquerenden Gleisen Sperren nach Modul 408.0403 Nr. 1 anzubrin-
gen bzw. einzugeben sind. Selbststellbetrieb darf nicht eingeschaltet und
FahrstraRen durfen nicht eingespeichert sein. Es ist anzuordnen, dass
Sperren nach Modul 408.0403 Nr. 7 angebracht werden.

Wahrend des Aufenthaltes eines planmaliig haltenden Reisezuges in ei-
nem Gleis, fiir dessen Bahnsteig die Bestatigung nach Abschnitt 22 Absatz
(1) a) vorliegt, darf die Absperrung fiir Zugfahrten tiber den RU (z. B. bei
Kreuzung, Uberholung oder Zugbegegnung) geschlossen werden, wenn
die Reisenden zuvor Gelegenheit zum Zu- und Abgang hatten. Einzelne
Personen dirfen sich dann beim SchlieRen der Absperrung in dem ge-
schlossenen Bereich aufhalten. Sobald die Zugfahrt den RU nicht mehr ge-
fahrdet, muss der weitere Reisendenwechsel gewahrleistet werden.

Es ist zu beurteilen, inshesondere, wenn Ziige iiber den RU durchfahren,
ob weitere Mallnahmen (z. B. sinngemaR nach Absatz (4)) erforderlich
sind.

Nach der Abfahrt planmallig haltender Reiseziige muss die Grundstellung
der Absperrung wieder hergestellt werden. Es ist vorzuschreiben, dass der
sichernde Mitarbeiter sicherstellen muss, dass sich beim SchlieRen der
Absperrungen keine Personen in dem abgesperrten Bereich befinden. Ist
hierbei der abgesperrte Bereich nicht vollstandig einsehbar, sind geeignete
MalRnahmen festzulegen, die verhindern, dass auf dem Bahnsteig zuriick-
gebliebene oder uber den RU nachstromende Personen durch Zugfahrten
gefahrdet werden kénnen. Es ist z. B. festzulegen, dass Absperrungen
nach der Abfahrt planmaRig haltender Reisezlge fir eine zu bestimmende
Zeit offen gehalten werden, und/oder dass der RU vor Zulassung der
nachsten Zugfahrt beobachtet wird.

sperrung un-
mittelbar am
Gleis
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Sicherung
nicht méglich

(4)

(5)

g) Es ist festzulegen, ob und wie der sichernde Mitarbeiter nach dem Schlie-
Ren der Absperrungen den Fahrdienstleiter verstandigt.

h) Liegen mehrere Bahnsteige hintereinander, die iiber RU erreichbar sind,
sind die Festlegungen nach a) - g) sinngemaR zu treffen.

Wo Mitarbeiter RU ohne Absperrungen sichern, gilt Folgendes:

a) Personen miissen vor der Fahrt eines Zuges iiber einen RU unterrichtet
werden (z. B. Lautsprecherdurchsagen).

b) Die Einfahrt eines Reisezuges mit planmaRigem Halt in ein Gleis, dessen
Bahnsteig durch Uberqueren anderer Gleise erreicht werden kann, darf in
der Regel nur zugelassen werden, wenn in den zu Uberquerenden Gleisen
keine andere den RU gefdhrdende Zugfahrt zugelassen ist oder Zugfahrten
in den zu Uberquerenden Gleisen angehalten oder den RU befahren ha-
ben.

c) Wenn eine Zugfahrt iber einen RU zugelassen ist, muss ein Mitarbeiter
den RU sichern. Hierzu muss der Mitarbeiter den Reisendentbergang und
dessen Zugang beobachten und Personen ansprechen, die sich dem Rei-
sendenlibergang nahern. Der Mitarbeiter muss so lange sichern, wie damit
gerechnet werden muss, dass Personen zu- oder abgehen.

d) Zusatzlich zu b) und c) gilt:

- Ist eine Bestatigung nach Abschnitt 22 Absatz (1) a) nicht méglich, sind
MaRnahmen festzulegen, wonach der Bahnsteig von Personen nicht
vorzeitig betreten wird bzw. rechtzeitig verlassen wird, z. B. durch Be-
schilderung oder Lautsprecherdurchsagen.

- Die Sicherung ist zusatzlich erforderlich und darf erst aufgehoben wer-
den nach Halt eines planmaRig haltenden Reisezuges in einem Gleis,
dessen Bahnsteig iiber RU erreichbar ist, wenn fiir den Bahnsteig die
Bestatigung nach Abschnitt 22 Absatz (1) a) nicht vorliegt.

e) Selbststellbetrieb oder Zuglenkung mit Lenkplan darf fiir ZugstraRBen (iber
RU nicht eingeschaltet oder Fahrstralien nicht eingespeichert sein.

f) Hierzu ist zusatzlich zu Abschnitt 22 (1) b) Folgendes zu regeln:
- wer die Personen wie unterrichtet,

- wo sich der sichernde Mitarbeiter aufhalten muss: Der sichernde Mitar-
beiter muss die RU einsehen, sich korperlich dort aufhalten und Perso-
nen, die sich dem Reisendeniibergang nahern, unmittelbar ansprechen,

- ob und wie der sichernde Mitarbeiter dem Fahrdienstleiter die Sicherung
bestatigt,

- dass Zugfahrten erst zugelassen werden dirfen, wenn Mitarbeiter die
vorgeschriebenen MaRRnahmen zur Sicherung der RU ausiiben bzw.
Fahrdienstleiter zur Austibung bereit sind,

- ob und wie der sichernde Mitarbeiter nach Abschluss der Sicherung den
Fahrdienstleiter verstandigt.

Firr den Fall, dass ein Mitarbeiter einen RU ausnahmsweise nicht sichern
kann oder ein zu benachrichtigender Mitarbeiter sich nicht meldet, ist anzu-
ordnen, dass

a) der Fahrdienstleiter betroffene Ziige am zuriickliegenden Hauptsignal an-
halt und den Triebfahrzeugfiihrer durch Befehl 12 - Grund Nr. 12 - anweist,
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den RU mit héchstens 5 km/h zu befahren und durch Befehl 12.2 anweist,
vor dem RU Signal Zp 1 zu geben.

b) Selbststellbetrieb oder Zuglenkung mit Lenkplan fiir ZugstraRen iiber RU
nicht eingeschaltet oder Fahrstralien nicht eingespeichert sein diirfen.

23 Sichern durch Warntafel, Warntafel mit Umlaufsperre, Warn-
tafel mit Licht- und Tonsignal oder Warntafel mit Schranke
und Licht- und Tonsignal

(1) Fir den Fall, dass bei einer Warntafel mit Licht- und Tonsignal oder Warntafel
mit Schranke und Licht- und Tonsignal die technische Einrichtung zur Siche-
rung eines RU nicht ordnungsgemaR wirkt, ist anzuordnen, dass

a) der Fahrdienstleiter betroffene Ziige am zuriickliegenden Hauptsignal an-
halt und den Triebfahrzeugfiihrer durch Befehl 12 - Grund Nr. 12 - anweist,
den RU mit héchstens 5 km/h zu befahren und durch Befehl 12.2 anweist,
vor dem RU Signal Zp 1 zu geben,

b) Selbststellbetrieb oder Zuglenkung mit Lenkplan nicht eingeschaltet oder
FahrstraBen nicht eingespeichert sein durfen.

(2) Die MaRRnahmen nach Absatz (1) sind auch anzuordnen fiir den Fall, dass bei
Sicherung durch Warntafel oder Warntafel mit Umlaufsperre, bei der Ziige in
der Regel vor dem RU halten, ein Zug ausnahmsweise nicht vor dem RU in
dem zu liberquerenden Gleis halten soll (z. B. beim Abweichen vom Fahrplan
fir Zugmeldestellen oder beim Verkehren eines Zuges des Gelegenheitsver-
kehrs).

24  MaBnahmen bei Storungen und Notrufen

Bei Fi-Stormeldungen [ eingehenden Notrufen miissen Regeln getroffen werden,
ob und unter welchen Bedingungen Mitarbeiter, die den RU nach Abschnitt 22 si-
chern, ihren Aufgaben nachkommen kénnen.

25 Betriebsstellenbuch, Angaben fiir das Streckenbuch

Die zutreffenden Regeln sind:
- im Betriebsstellenbuch,

- sofern Sie dem Triebfahrzeugfiihrer regelmaRig Aufgaben lbertragen, in die
Angaben fur das Streckenbuch

aufzunehmen oder in eine Betra aufnehmen zu lassen.

Zur Berucksichtigung ortlicher Besonderheiten diirfen abweichende Regeln unter
Beteiligung des zustandigen betrieblichen Infrastrukturplaners und mit Zustim-
mung des Standigen Stellvertreters des Eisenbahnbetriebsleiters zugelassen wer-
den.

Zug hilt aus-
nahmsweise
nicht vor Rei-
senden-
iibergang
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1 Inhaltsiibersicht
Abschnitt Thema Bezug
21-22 Erhohte SR-Geschwindigkeit 408.0492 5 (1),
2. Anstrich

21 Grundsatz
Fur Streckenabschnitte mit erhdhter SR-Geschwindigkeit ist es erforderlich, dass
der Fahrdienstleiter bei einer in ETCS eingegebenen und aktivierten Langsam-
fahrstelle Befehle 12 erteilt, wenn er eine Zugfahrt auf Befehl zulasst und die an-
zuordnende Geschwindigkeit niedriger ist als die jeweilige SR-Geschwindigkeit.

22 Betriebsstellenbuch
Streckenabschnitte mit erhohter SR-Geschwindigkeit und die sich daraus ablei-
tende Regel fiir das Erfordernis von Befehlen 12 sind in das Betriebsstellenbuch
aufzunehmen. Hierzu gilt folgendes Muster:
Modul 408.0492 5 (1), 2. Anstrich
Auf den unten angegebenen Streckenabschnitten ist bei einer in ETCS eingege-
benen und aktivierten Langsamfahrstelle ein Befehl 12 erforderlich, wenn die Zug-
fahrt mit Befehl zugelassen wird und die anzuordnende Geschwindigkeit niedriger
ist als die in der 4. Spalte angegebene SR-Geschwindigkeit.

1 2 3 4
Streckenabschnitt | von km bis km SR-Geschwindigkeit in km/h
Astadt - Bheim 2,4 14,5 100
Bheim - Cdorf 16,8 22,9 100
Q

Fachautor: I.NPB 4; Dirk Enders; Tel.: (069) 265 31636
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Richtlinie

Bahnbetrieb Fahrdienstvorschrift
Ziige fahren; Betriebsstelle nach unterbrochener Arbeitszeit nicht 408.1501
besetzt - Befehle ohne Vordruck - Seite 1

1 Inhaltsiibersicht
Abschnitt | Thema Bezug
21-22 Betriebsstelle nach unterbrochener Arbeitszeit nicht |408.0501 4
besetzt - Befehle ohne Vordruck -

21 Sachverhalt

(1) Wenn Betriebsstellen nach Arbeitsruhe nicht besetzt sind, dirfen Befehle 8
oder 14 auch ohne Vordruck gegeben werden, z. B. wenn

a) Befehle 8 und Befehle 14 auf nur einem Vordruck gegeben werden sollen

oder

b) umfangreiche Texte nicht im Vordruck ,,Befehle 1 - 14“ eingetragen werden
kdnnen.

(2) Fir jeden Anwendungsfall ist ein Muster des Befehls ohne Vordruck zu erstel-

len.

Beim Fahrdienstleiter ist ein Muster aufzulegen, ihm sind die Anzahl der Mus-
ter bekanntzugeben.

Fiir das Muster gilt folgendes Beispiel (in Klammern ist die SchriftgréfRe ange-

geben):

Beispiel

BEfEh'(lEj Triebfahrzeugfiihrer - Zug - Sperrfahri - (3
SENAOM KM SENA s 1R GET Gl st sv st

Sie miissen zwischen Zmst ... und Zmst ... hakten vor BO in km ...
Sie dirfen weiterfahren, wenn B0 gesichert ist,

14

[Textnach den Regeln im Modul 405,0501 Abzchnitt 1 Absatz 2)

22 Betriebsstellenbuch

Im Betriebsstellenbuch sind Muster fiir Befehle 8 und 14 aufzunehmen und zwar

- fir Befehle, die auf Vordruck gegeben werden, wenn es erforderlich ist,

oder

- fir Befehle, die ohne Vordruck gegeben werden und fiir die ein Muster
nach Abschnitt 21 Absatz (2) vorgesehen ist, stets.

Fachautor: .NPB 4; Heike Villioth-Ebert; Tel.: (069) 265 31633

Giiltig ab: 13.12.2015
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Richtlinie
Bahnbetrieb Fahrdienstvorschrift
Ziige fahren; Eis, Wind und Sturm 408.1541
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1 Inhaltsiibersicht
Abschnitt Thema Bezug
21-22 Vereiste Spurrillen oder Bahniibergange befah- |408.0541 3
ren
51-53 Windwarnung 408.0541 5
71-72 Malinahmen bei kritischen Wettersituationen 408.0541 8
21 Vereiste Spurrillen oder Bahniiberginge befahren

(1) Nach den Regeln im Modul 408.0541 Abschnitt 3

- sind im Betriebsstellenbuch betroffene Streckenabschnitte, Bahnlibergan-
ge und Zeiten genannt,

- konnen im Betriebsstellenbuch Radsatzlasten der Fahrzeuge angegeben
sein und

- konnen im Betriebsstellenbuch zusatzliche Regeln gegeben sein.

(2) Es ist festzulegen, ob und nach Ablauf welcher Zeit auf den im Betriebsstel-
lenbuch genannten Streckenabschnitten oder Bahniibergangen mit verschnei-
ten oder vereisten Spurrillen oder Bahniibergangen gerechnet werden muss.

Hierbei sind u. a. zu berlicksichtigen

- Zeitraum, in dem das Gleis nicht befahren wird,
- Jahreszeit oder

- Lage der Spurrillen oder des Bahnuibergangs.

(3) Nach den Regeln im Modul 408.0541 Abschnitt 3 Absatz (1) muss der Fahr-
dienstleiter vom Triebfahrzeugfiuhrer die Radsatzlast des Fahrzeugs an der
Spitze des Zuges melden lassen, soweit die Radsatzlast nicht im Betriebsstel-
lenbuch angegeben ist.

Wenn der Fahrdienstleiter von seinem Arbeitsplatz aus die Fahrzeuge an der
Spitze der Ziige erkennen kann, diirfen die Radsatzlast der Fahrzeuge, die
Spurrillen auf freier Strecke oder Bahniibergange, die nicht schnee- und eis-
frei gemacht werden konnten, als erste befahren sollen, festgestellt werden.

22 Betriebsstellenbuch

Im Betriebsstellenbuch sind die betroffenen Streckenabschnitte, Bahniibergange
und Zeiten bekanntzugeben. Soweit erforderlich, sind zusatzliche Regeln nach
Abschnitt 21 zu geben. Die Radsatzlast der Fahrzeuge an der Spitze der Ziige ist
anzugeben, wenn der Fahrdienstleiter sie von seinem Arbeitsplatz aus erkennen
kann.

Fachautor: I.NPB 4; Heike Villioth-Ebert; Tel.: (069) 265 31633 Gltig ab: 13.12.2015
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51 Windwarnung

Fir jede Windmeldeanlage sind

- die Lage des Anzeigegerates,

- die Standorte der dem Fahrdienstleiter zugeteilten Windmeldeanlagen,
- die benachbarten Windmeldeanlagen und

- Malinahmen, die auf dem Monitor zusatzlich angezeigt werden,

anzugeben.

52 MaRRnahmen treffen

(1) Es ist anzuordnen, dass der Fahrdienstleiter die Betriebszentrale verstandi-
gen muss, wenn die Windmeldeanlage Windwarnung anzeigt. Die Betriebs-
zentrale teilt dem Fahrdienstleiter mit, ob und welche Giiterziige windgefahr-
det sind oder dass keine Giiterziige windgefdhrdet sind. Die im Absatz (2) ge-
nannten MaRnahmen sind dem Fahrdienstleiter vorzuschreiben.

Der Fahrdienstleiter ist anzuweisen, dass er bis zur Mitteilung der Betriebs-
zentrale, dass Giterziige windgefahrdet sind oder keine Glterzliige windge-
fahrdet sind,

- bei Windwarnung Stufe 1 die Triebfahrzeugfiihrer der Giliterziige, die in
den betroffenen Abschnitt fahren sollen, durch Befehl 12 - Grund Nr. 43 -
anweisen muss, im betroffenen Abschnitt mit hochstens 80 km/h zu fahren,

- bei Windwarnung Stufe 2 oder 3 Fahrten von Giiterziigen in den betroffe-
nen Abschnitt nicht zulassen darf.

Giiltig ab: 13.12.2015
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(2)

Bei den einzelnen Stufen sind folgende MaRnahmen zu treffen:

1 2 3 4
Stufe der MaBnahmen bei
Windwarnung
Glterziigen, die von der Betriebs- anderen Gliterzligen,
sich im betroffenen |zentrale mitgeteilten | die sich vor dem be-
Abschnitt befinden |windgefahrdeten troffenen Abschnitt
Guterzigen befinden
Stufe 1 Ziige fahren weiter |spatestens am keine
Windgeschwin- | Bei windgefahrde- wckgelggerllen (Zuge fahren weiter)
digkeit 72 bis ten Streckenab- d:;pttjel{grg?fe\r/lzrn
89 km/h schnitten grof3er 2 Abschnitt anhalten:
km sind die Tf Giber ’
Funk anzuweisen, | Weiterfahrtim be-
im gefdahrdeten Ab- |troffenen Abschnitt
schnitt hochstens mit Befehl 12 -
80 km/h zu fahren. | Grund Nr. 43 - mit
der Weisung, mit
héchstens 80 km/h
zu fahren
Stufe 2 Ziige fahren weiter |spatestens am spatestens am riick-
Windgeschwin- | Bei windgefihrde- | ickBelegenen | gelegenen Hauptsig:
digkeit 90 bis |ten Streckenab- | g3 B BRIE O | (8 VAL LS anhal
114 km/h schnitten groRer 2 Abschnitt anhalten: | ten:
km sind die Tf tiber ’ ’
Funk anzuweisen, |die Weiterfahrt darf | Weiterfahrt im be-
im gefahrdeten Ab- |erst zugelassen troffenen Abschnitt
schnitt hochstens werden, wenn keine | mit Befehl 12 -
60 km/h zu fahren. | Windwarnung be- | Grund Nr. 43 - mit
steht der Weisung, mit
hochstens 80 km/h
zu fahren
Stufe 3 Zige fahren weiter |spdtestens am spatestens am riick-
Windgeschwin- | Bei windgefahrde- E'Jckgflggerllen gellegen(ej:n HabuEJt5|g-
digkeit mehr als | ten Streckenab- d:;pbsggrg?fe\:l%rn tnrsz\é?lren ?AnI;scinitt
114 km/h schnitten grofer 2 Abschnitt anhalten; |anhalten;
km sind die Tf Gber ’ ’
Funk anzuweisen, |die Weiterfahrt darf |die Weiterfahrt darf
im gefahrdeten Ab- |erst zugelassen erst zugelassen wer-
schnitt héchstens werden, wenn keine | den, wenn keine
40 km/h zu fahren. | Windwarnung be- | Windwarnung der
steht Stufe 3 besteht

Die Maltnahmen sind auch zu treffen, wenn die Betriebszentrale aufgrund der
Windwarnung des Deutschen Wetterdienstes dem Fahrdienstleiter eine Wind-
warnstufe gemeldet hat.

53

Betriebsstellenbuch

Die Regeln sind im Betriebsstellenbuch bekanntzugeben.

Gliltig ab: 13.12.2015
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Eigenverant-
wortung

Eisenbahn-
verkehrsun-
ternehmen

Abstimmung
mit der Be-
triebszentrale

Betroffene
Streckenab-
schnitte

Regeln zum
Aufstellen der
Eintrige des
Betriebsstel-
lenbuches

(1)

(2)

3)

(1)

(2)

71 MaRnahmen bei kritischen Wettersituationen
Eisenbahnverkehrsunternehmen und Eisenbahninfrastrukturunternehmen
informieren sich eigenverantwortlich tiber die Entwicklung von Witterung, z. B.
bei 6ffentlich zuganglichen Wetterdiensten.

Hinweis: Die DB Netz AG stellt auf ihrer Internetseite ein Warnmodul zur
Auswertung auf Grundlage der Wetterwarnungen des Deutschen Wetter-
dienstes (DWD) zur Verfligung. Nach der Definition des Deutschen Wetter-
dienstes werden bei Sturmbéen ab Windgeschwindigkeiten von 65 km/h War-
nungen vor markantem Wetter herausgegeben. Diese werden im Folgenden
als Sturmwarnungen bezeichnet.

Das Eisenbahnverkehrsunternehmen trifft vorbereitende MalRnahmen, um
aufgrund von Wetterwarnungen (Sturmwarnungen auf Grundlage der Wetter-
warnungen des Deutschen Wetterdienstes) sein Zugpersonal informieren zu
konnen, welche fahrzeugspezifischen Schutzvorkehrungen getroffen werden
mussen, z. B. Geschwindigkeitsherabsetzungen, MaRnahmen zur Ladungssi-
cherung oder zur Gewahrleistung der Entgleisungs- oder Kippsicherheit der
Fahrzeuge. Das Eisenbahnverkehrsunternehmen informiert die Betriebszent-
rale der DB Netz AG iiber geplante Malinahmen, die die Betriebsfiihrung be-
treffen kénnen.

Nach einer Wetterwarnung informiert das Eisenbahnverkehrsunternehmen die
Betriebszentrale der DB Netz AG uber die vorgesehenen Malinahmen und
stimmt diese mit der Betriebszentrale ab. Das Eisenbahnverkehrsunterneh-
men muss sein Zugpersonal, z. B. Triebfahrzeugfiihrer, vor dem Durchfiihren
einer Zugfahrt in einem gefahrdeten Bereich unterrichten, dass eine kritische
Wettersituation eingetreten ist und die vorbereiteten fahrzeugspezifischen
Malinahmen durchzufiihren sind.

72 Regeln zum Aufstellen der Eintrage des Betriebsstellen-

buchs

Gemal} betrieblicher Weisung "Sturmwarnungen kommunizieren" werden die
landkreisbezogenen Sturmwarnungen des Deutschen Wetterdienstes an die
Fahrdienstleiter tiber Leporello per Fax weitergeleitet. Die Fachlinie Planung
und Steuerung teilt dem Ersteller des Betriebsstellenbuchs die Streckenab-
schnitte mit, auf denen bei Sturmwarnungen als VorsichtsmalBnahme die Ge-
schwindigkeit der Ziige auf 80 km/h zu begrenzen ist.

Es ist eine Abstimmung innerhalb der eigenen und mit der Nachbar-OE erfor-
derlich, um die Streckenabschnitte so einzuteilen, dass maoglichst wenig
Kommunikationsaufwand erforderlich ist. Es sind die Fahrdienstleiter zu be-
stimmen, die fiir die betroffenen Streckenabschnitte die Geschwindigkeit der
Ziuge gemald Modul 408.0541 Abschnitt 8 begrenzen sollen. Dabei ist zu be-
achten:

1. Die Fahrdienstleiter miissen neben der grundsatzlichen Verteilung der
Sturmwarnungen nach Absatz (1) alle ggf. zusatzlich erforderlichen
Sturmwarnungen uber Leporello per Fax erhalten.

2. Fir die mundliche Beauftragung des Triebfahrzeugfiihrers durch den
Fahrdienstleiter nach Modul 408.0541 Abschnitt 8 miissen die nach Ab-
satz (1) mitgeteilten Streckenabschnitte von Kilometerangaben auf be-
grenzende Betriebsstellen umgewandelt werden, weil im festen Wortlaut
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des Auftrages nur Betriebsstellen in den Ortsangaben verwendet wer-
den dirfen. Die Streckenabschnitte sind in der Regel durch (nicht zwin-
gend benachbarte) Zugmeldestellen zu begrenzen. Wird ein Abschnitt
bereits durch die Begrenzung der benachbarten Zugmeldestellen un-
verhdltnismalig lang, kénnen auch geeignete andere Betriebsstellen
bestimmt werden, z. B. Haltepunkte. Hierbei soll méglichst eine gute
Merkbarkeit der begrenzenden Stellen durch den Triebfahrzeugfiihrer
gegeben sein, indem diejenigen Betriebsstellen verwendet werden, die
auch im Fahrplan Verwendung finden. Bei der Einteilung der betroffenen
Streckenabschnitte sind die Grenzen der Landkreise zu beriicksichtigen,
so dass die betroffenen Streckenabschnitte nur moéglichst gering in be-
nachbarte Landkreise hineinreichen, bzw. moglichst kurz vor einer
Landkreisgrenze enden. Eine Uberlappung der resultierenden betroffe-
nen Streckenabschnitte an Landkreisgrenzen soll moglichst vermieden
werden.

3. Bei langeren Streckenabschnitten oder mehreren beteiligten Fahrdienst-
leitern ist die Aufgabenverteilung festzulegen, z. B. wer richtungsbezo-
gen die Triebfahrzeugfiihrer verstandigt. Weitere Aufteilungen kénnen z.
B. vorgenommen werden, indem innerhalb des betroffenen Streckenab-
schnittes beginnende oder umzuleitende Ziige vom jeweils die Abfahrt
zulassenden Fahrdienstleiter zu beauftragen sind. Grundsatzlich soll die
Beauftragung zum Zeitpunkt der Zulassung der Zugfahrt in den be-
troffenen Streckenabschnitt vorgeschrieben werden. Eine Ausschaltung
von Selbststellbetrieb oder Zuglenkung mit Lenkplan ist hierbei nicht er-
forderlich.

4. Bei Streckenverzweigungen innerhalb (langer) betroffener Streckenab-
schnitte sind die Abschnitte aufzuteilen oder es ist sicherzustellen , dass
der Fahrdienstleiter aufgrund der beim Fahrdienstleiter vorhandenen In-
formationen in der Lage ist, den Triebfahrzeugfiihrer fiir den tatsachlich
befahrenen Anteil des betroffenen Streckenabschnitts mit Angabe der
begrenzenden Betriebsstellen zu beauftragen.

5. Wenn ein Fahrdienstleiter flir verschiedene betroffene Streckenab-
schnitte beauftragen soll, sind die Abschnitte in tabellarischer Form un-
ter Angabe des relevanten Landkreises, des jeweils betroffenen Stre-
ckenabschnittes (begrenzende Betriebsstellen) und der zu beachtenden
Besonderheiten (z. B. nur richtungsbezogene Beauftragung erforderlich)
anzugeben.

6. Grundsatzlich erfolgt die Beauftragung mindlich, d. h. es ist kein Befehl
erforderlich. Die Beauftragung soll Giber Zugfunk erfolgen. Ist kein Zug-
funk vorhanden oder ausnahmsweise eine andere Ubermittlungsart (z.
B. miindliche Verstandigung am Bahnsteig) sinnvoll, darf hiervon abge-
wichen werden. Die Beauftragung darf nicht Giber einseitig gerichtete
Sprecheinrichtungen erfolgen. Die Art der Verstandigung ist vorzuge-
ben.

7. Zur erleichterten Nachweisfiihrung sind Vordrucke aufzustellen mit den
Spaltenangaben ,Zugnummer® und ,Uhrzeit* (der Verstandigung). Je
nach ortlichen Verhaltnissen kdnnen verschiedene Vordrucke fiir die je-
weiligen betroffenen Streckenabschnitte vorgesehen werden.

(3) Die Streckenabschnitte mit Angabe der begrenzenden Betriebsstellen sowie
weitere nach Absatz (2) getroffene Festlegungen fiir den Fahrdienstleiter sind
im Betriebsstellenbuch bekanntzugeben. Wird von der Fachlinie Planung und
Steuerung gemeldet, dass Streckenabschnitte nicht mehr betroffen sind, da
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mittlerweile die Vegetationsbehandlung durchgefiihrt wurde und die Vor-
sichtsmaRnahme daher nicht mehr erforderlich ist, sind die VorsichtsmalR-
nahmen fir diese Streckenabschnitte aulRer Kraft zu setzen.

Aktualisierung (4) Die im Betriebsstellenbuch aufgenommenen Streckenabschnitte sind mit
Streckennummer und den begrenzenden Betriebsstellen und deren Kilome-
terangaben an den Ersteller der Regionalen Zusatze zur Ril 420 in der Be-
triebszentrale zu melden. Die Ubersicht der betroffenen Streckenabschnitte in
den Regionalen Zusatzen zur Ril 420 (Teil 1) ist zum Fahrplanwechsel im Juni
zu aktualisieren. Meldetermin hierfir ist der 15. Mai. Weitere Aktualisierungen
sind jeweils zum 15. August, 15. November sowie 15. Februar zu melden.

Q
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Seite 1

1 Inhaltsiibersicht

Abschnitt Thema Bezug

21-22 Bei unvollstiandigem Nachtzeichen des Spitzen- |408.0551 1 (2)
signals auf Befehl verzichten

21 Sachverhalt

Da auf Nebenbahnen Bahniibergdnge in weiteren Anwendungsfallen durch die
Ubersicht auf die Strecke gesichert werden kénnen als bei Hauptbahnen, ist bei
unvollstandigem Nachtzeichen des Spitzensignals vorgeschrieben, dass bei Dun-
kelheit oder unsichtigem Wetter die Geschwindigkeit des Zuges auf 40 km/h be-
grenzt wird und auch vor nicht mit Pfeiftafeln gekennzeichneten Bahniibergangen
ohne technische Sicherung Signal Zp 1 zu geben ist. Der Fahrdienstleiter beauf-
tragt den Triebfahrzeugfihrer hierzu durch Befehl.

Wenn die Sicherung der Bahniibergange auf der Nebenbahn den Anforderungen
der Sicherung von Bahniibergangen auf Hauptbahnen nach EBO § 11 entspricht,
kann auf so ausgestatteten Nebenbahnen bei unvollstandigem Nachtzeichen des
Spitzensignals wie auf Hauptbahnen gefahren werden. D. h., der Fahrdienstleiter
muss den Triebfahrzeugfiihrer nicht mit Befehl nach Modul 408.0551 1 (2) beauf-
tragen.

Fur Nebenbahnen ist zu prifen, ob die Sicherung der Bahniibergange den Anfor-
derungen der Sicherung von Bahniibergangen auf Hauptbahnen nach EBO § 11
entspricht. Ist dies der Fall, ist der Fahrdienstleiter anzuweisen, den Befehl nach
Modul 408.0551 1 (2) nicht auszustellen.

22 Betriebsstellenbuch

Die Regeln sind im Betriebsstellenbuch bekanntzugeben.

Fachautor: I.NPB 4; Heike Villioth-Ebert; Tel.: (069) 265 31633

Gliltig ab: 13.12.2015






DB

Richtlinie
Bahnbetrieb Fahrdienstvorschrift
Ziige fahren; Einlassen von Hilfsfahrzeugen, wo Stérungen an der 408.1571
Gleisfreimeldeanlage auftreten kdnnen Seite 1
1 Inhaltsiibersicht
Abschnitt Thema Bezug
21-24 Einlassen von Hilfsfahrzeugen, wo Stérungen an | 408.0571 7 (2)
der Gleisfreimeldeanlage auftreten konnen
21 Zihlkapazitat der Achszahler
(1) Wird einem auf freier Strecke liegengebliebenen Zug Hilfe durch eine Sperr- Grundsatz

(2)

3)

(4)

(5)

(6)

fahrt geleistet, kann die Zahlkapazitat der Achszahler von 255 + 1 erreicht o-
der iberschritten werden.

Erreicht ein Achszahler mit einer Zahlkapazitat von 255 + 1 einen Zahlstand
von 256 Achsen, kommt der Blockabschnittsmelder in die Grundstellung. Er
zeigt wieder das Besetztsein des Blockabschnitts an, wenn mindestens eine
weitere Achse eingezahlt wird. Beim Auszahlen zeigt der Blockabschnittsmel-
der bei einem Zahlerstand von 256 Achsen die Grundstellung, bis er beim
weiteren Auszadhlen auf 255 oder weniger Achsen wieder das Besetztsein an-
Zeigt.

22 Durch Sperrfahrten Hilfe leisten

Bevor einem Zug, der in einem Zugfolgeabschnitt mit Zahlkapazitat der Achs-
zahler von 255 + 1 liegengeblieben ist, Hilfe durch eine Sperrfahrt geleistet
wird, muss sich der Fahrdienstleiter vom Triebfahrzeugfiihrer des liegenge-
bliebenen Zuges die Zahl der Achsen des Zuges und vom Triebfahrzeugfiih-
rer der Sperrfahrt die Zahl der Achsen der Sperrfahrt melden lassen.

Ist die Gesamtzahl der Achsen des liegengebliebenen Zuges und der Achsen
der Sperrfahrt grof3er als 255, ist ein Blocksignal am Anfang des betroffenen
Zugfolgeabschnitts zu sperren. Selbststellbetrieb oder Zuglenkung mit Lenk-
plan duirfen nicht eingeschaltet sein. Ein selbsttatiges Blocksignal darf erst
entsperrt oder der Selbststellbetrieb eingeschaltet werden, nachdem die Sper-
rung des Gleises aufgehoben ist.

23 Weiterfahrt des Zuges, dessen Achszahl von 255 iiber-

schritten ist

Wird bei der Weiterfahrt des Zuges die Achszahl von 255 Uberschritten, muss
der Fahrdienstleiter der Zugfolgestelle, auf der die Achszahl von 255 erstmals
Uberschritten wird, die Fahrdienstleiter der nachsten Zugmeldestelle und der
dazwischen gelegenen Zugfolgestellen und die Betriebszentrale verstandigen.
Die Betriebszentrale verstandigt die beteiligten Stellen. Der Zug darf mit mehr
als 255 Achsen nur bis zu einem von der Betriebszentrale bestimmten Bahn-
hof fahren, auf dem die zulassige Achszahl hergestellt werden kann.

Bei der Durchfiihrung von Ziigen mit mehr als 255 Achsen gelten die Block-
einrichtungen der Zugfolgeabschnitte mit einer Achszahlkapazitat von 255 + 1

Auswirkungen

Melden durch
den Triebfahr-
zeugfiihrer

Achszahl von
255 iiber-
schritten

Verstindigung

Raumungs-
priifung auf
Zeit

Fachautor: I.NPB 4; Heike Villioth-Ebert; Tel.: (069) 265 31633
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Gleisfreimeldeanlage auftreten konnen

408.1571
Seite 2

als nicht ordnungsgemalfd wirkend. Vor Durchfiihrung der Zugfahrt ist Rau-

mungsprifung auf Zeit einzufiihren.

24 Betriebsstellenbuch

Fur Zugfolgeabschnitte mit Achszahlern mit einer Zahlkapazitat von 255 + 1 sind
Regeln nach Abschnitt 22 und 23 im Betriebsstellenbuch bekanntzugeben.

Q

Giiltig ab: 13.12.2015



DB

Richtlinie
Bahnbetrieb Fahrdienstvorschrift
Ziige fahren; Nothaltauftrag zweimal geben 408.1581
Seite 1
1 Inhaltsiibersicht
Abschnitt Thema Bezug
21-22 Nothaltauftrag zweimal geben 408.0581 1
21 Sachverhalt
Bei Funkversorgungsliicken im GSM-R-Funknetz kann der Notruf auf dem GSM-
R-Zugfunkfahrzeuggerat nicht empfangen werden. Um nach Wiederaufnahme in
die GSM-R-Funkversorgung die Wahrscheinlichkeit zu erhdhen, dass eine Not-
durchsage empfangen wird, ist jeder Nothaltauftrag auf Streckenabschnitten mit
Funkversorgungsliicken innerhalb der aufgebauten Notrufverbindung zweimal zu
geben.
Der Betreiber des GSM-R-Funknetzes nennt dem Aufsteller des Betriebsstellen-
buchs die Streckenabschnitte, bei denen uber einen langeren Zeitraum GSM-R-
Funkversorgungsliicken bestehen.
Die Fahrdienstleiter sind anzuweisen, Nothaltauftrage auf Streckenabschnitten mit
Funkversorgungsliicken innerhalb einer aufgebauten Notrufverbindung zweimal zu
geben und eingehende Nothaltauftrage, ggf. nach Ergreifen von MaBnahmen zum
Abwenden der Gefahr, erneut zu geben.
22 Betriebsstellenbuch
Die Regeln sind im Betriebsstellenbuch bekanntzugeben.
Q

Fachautor: I.NPB 4; Heike Villioth-Ebert; Tel.: (069) 265 31633

Gliltig ab: 13.12.2015






Richtlinie DB

Bahnbetrieb Fahrdienstvorschrift
Zige fahren; Signalabhangigkeit aufgehoben 408.1601
Seite 1

1 Inhaltsiibersicht

Abschnitt | Thema Bezug

11 Regeln fiir das Feststellen der richtigen Stellung von 408.0601 1 (2)
Fahrwegelementen an der AuRenanlage bei EZMG-
Stellwerken geben

21 Regeln fiir das Sichern von Weichen durch Handver- 408.0601 2 (1)
schluss bei EZMG-Stellwerken geben

31 Regeln fiir Weichenverschlusse, die nicht in Ordnung 408.0601 2 (2)
sind, bei EZMG-Stellwerken geben

41 Regeln fir abgebundene Weichen bei EZMG-Stellwerken |408.0601 4
geben

51 Regeln fiir aufgehobene Signalabhangigkeit und Verzicht |408.0601 5 (5)
auf Befehl 12 geben

61 Aufgehobene Signalabhangigkeit bei EZMG-Stellwerken |408.0601 5 (7)

11  Regeln fiir das Feststellen der richtigen Stellung von Fahr-
wegelementen an der AuBenanlage bei EZMG-Stellwerken
geben

(1) Abweichend von den Regeln in Modul 408.0601 Abschnitt 1 darf der Bediener
eines EZMG-Stellwerkes die richtige Lage an der Innenanlage feststellen,
wenn zwar die Ausleuchtung der Fahrwegelemente gestort ist, jedoch die An-
zeigen in den Priffeldern ausgewertet werden kdnnen.

(2) Die Regeln sind im Betriebsstellenbuch bekanntzugeben.

21  Weichen durch Handverschluss sichern (allgemein), Ergan-
zende Regeln fiir EZMG-Stellwerke

(1) Bei EZMG-Stellwerken miissen Weichen zusatzlich zu den in Modul 408.0601
Abschnitt 2 Absatz (1) genannten Fallen in folgendem Fall durch Handver-
schluss gesichert werden: Die Weiche wird vom Herzstiick aus befahren, hat
keinen Weichenverschluss und ist abgebunden.

(2) Die Regeln sind im Betriebsstellenbuch bekanntzugeben.

31 Weichenverschluss nicht in Ordnung, erginzende Regeln
fiir EZMG-Stellwerke

(1) Ist bei EZMG-Stellwerken an einer Weiche der Innenverschluss oder eine
Stellstange nicht in Ordnung, darf die Weiche nur befahren oder als Schutz-
weiche verwendet werden, wenn beide Weichenzungen durch Handver-
schluss gesichert sind.

(2) Die Regeln sind im Betriebsstellenbuch bekanntzugeben.

Fachautor: I.LNPB 4; Dirk Enders; Tel.: (069) 265 31636 Giiltig ab: 13.12.2015
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(1)

()

(1)

(2)

(1)

()

41 Weiche abgebunden, erganzende Regeln fiir EZMG-
Stellwerke

Bei EZMG-Stellwerken diirffen abgebundene Weichen ohne Weichenver-
schluss nur befahren werden, wenn sie durch Handverschluss oder eine an-
dere Vorkehrung ortlich gesichert sind.

Die Regeln sind im Betriebsstellenbuch bekanntzugeben.

51 Signalabhdngigkeit aufgehoben, Verzicht auf Befehl 12

In folgenden Fallen ist es zulassig, dass der Fahrdienstleiter auf das Erteilen
von Befehlen 12 zum Befahren von Weichen mit hochstens 50 km/h, wenn
deren Signalabhangigkeit aufgehoben ist, verzichtet:

1. Der Hauptsignalbegriff schreibt der Zugfahrt eine Geschwindigkeit von
hochstens 50 km/h im Bereich der betreffenden Weiche vor.

2. Ein Signal Zs 3 schreibt der Zugfahrt eine Geschwindigkeit von héchs-
tens 50 km/h im Bereich der betreffenden Weiche vor.

Hierbei miissen Signale Zs 3 oder Zs 10 berticksichtigt werden, die hinter den
unter Nr. 1 und 2 genannten Signalen das Ende der Geschwindigkeitsbe-
schrankung anzeigen bzw. eine héhere Geschwindigkeit als 50 km/h zulas-
sen.

Die Regeln sind im Betriebsstellenbuch bekanntzugeben. Das Betriebsstel-
lenbuch darf auch auf Unterlagen verweisen, denen der Fahrdienstleiter die
Geschwindigkeiten nach Absatz (1) entnehmen kann.

61  Aufgehobene Signalabhdngigkeit bei EZMG-Stellwerken

Fur EZMG-Stellwerke gilt zusatzlich zur Definition der aufgehobenen Sig-
nalabhangigkeit in Modul 408.0101A01 Folgendes: Signalabhangigkeit ist
aufgehoben, wenn ein Hauptsignal auf Fahrt gestellt werden kann, obwohl der
Innenverschluss des Antriebs einer Weiche ohne Weichenverschluss nicht
ordnungsgemal? wirkt.

Die erganzende Definition ist im Betriebsstellenbuch bekanntzugeben.

Giiltig ab: 13.12.2015
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Richtlinie

Bahnbetrieb Fahrdienstvorschrift
Zige fahren; Gleisfreimeldeanlagen im Bahnhof oder im Bereich 408.1625
einer Abzweigstelle gestort Seite 1

1 Inhaltsiibersicht

Abschnitt Thema Bezug

21 -22 Regeln fiir das Anwenden der mittelba- |408.0625 1 (3)
ren Fahrwegprifung geben

41 - 44 Regeln wenn vor dem Herstellen der 408.0625 2 (1)
Achszahlgrundstellung auf Abschnitts-
prifung verzichtet werden kann, geben

21 Anwendung der mittelbaren Fahrwegpriifung innerhalb von
Bahnhofen und auf Abzweigstellen

Fir Gleisabschnitte innerhalb von Bahnhofen oder Abzweigstellen, die mit einer
Gleisfreimeldeanlage mit Gleisstromkreisen ausgeristet sind und fiir die die mit-
telbare Fahrwegpriifung eingefiihrt wurde bevor sie langer als 24 Stunden nicht
befahren worden sind, darf angeordnet werden, dass die vor Einfihrung der mit-
telbaren Fahrwegpriifung getroffenen Feststellungen auch nach Ablauf der 24
Stunden ausgewertet werden durfen.

22 Betriebsstellenbuch

Die Regeln sind in das Betriebsstellenbuch aufzunehmen.

Fachautor: .LNPB 4; Dirk Enders; Tel.: (069) 265 31636

Giiltig ab: 13.12.2015
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Allgemeines

Meldung

41 Anwendungsfall

Wenn Abschnittspriifung nicht durchfiihrbar ist, darf zugelassen werden, dass fiir
Gleisabschnitte ohne Weichen Achszahlgrundstellung hergestellt wird, wenn das
Freisein des Gleises durch die Feststellungen nach Abschnitt 42 geprift wird.

42 Feststellungen

Bevor die Achszahlgrundstellung hergestellt werden darf, missen folgende Be-
dingungen erfiillt sein:

(1)

(2)

a) Der zuletzt gefahrene Zug muss den betroffenen Gleisabschnitt mit
Schlusssignal durchfahren haben.

b) Wenn der Zug von einem nicht mit dem Zug gekuppelten Schiebetriebfahr-
zeug nachgeschoben wurde, muss gepriift werden, dass auch das Schie-
betriebfahrzeug den Abschnitt geraumt hat.

c) Am zuletzt gefahrenen Zug darf im betroffenen Abschnitt weder rangiert
worden sein noch dirfen Zugteile abgestellt oder der Zug geteilt worden
sein.

d) Nach dem zuletzt gefahrenen Zug darf im betroffenen Abschnitt nicht ran-
giert worden sein.

43 Priifende Mitarbeiter

Die Feststellungen nach Abschnitt 42 muss der Fahrdienstleiter oder, wenn
eine Betriebsstelle in mehrere Priifbezirke eingeteilt ist, der Mitarbeiter, der fir
den einzelnen Bezirk bestimmt ist, treffen. Die Feststellung nach Abschnitt 42
c) muss der Fahrdienstleiter durch Nachfragen beim Triebfahrzeugfiihrer des
zuletzt gefahrenen Zuges treffen.

Kann der Fahrdienstleiter oder der fiir den einzelnen Bezirk bestimmte Mitar-
beiter die Feststellungen nicht selbst treffen, diirfen hierfiir andere Mitarbeiter
von Betriebsstellen (z. B. Stellwerke, Schrankenposten) bestimmt werden, die
sich hinter dem betroffenen Gleisabschnitt befinden. Es ist zu regeln, wie den
anderen Mitarbeitern die Ziige bekannt gegeben werden.

Fur Meldungen gilt Folgendes:

a) Wenn andere Mitarbeiter die Feststellungen nach Abschnitt 42 a) oder b)
treffen, missen diese an den zustandigen Mitarbeiter mit dem Wortlaut der
Zugschlussmeldung nach Modul 408.0244 Abschnitt 6 Absatz (2) unter
Angabe ihrer Betriebsstelle melden.

b) Die Zugschlussmeldung darf durch die Riickmeldung ersetzt werden.

44 Betriebsstellenbuch

Die Regeln sind in das Betriebsstellenbuch aufzunehmen. Es ist auch zu regeln,
wie den Mitarbeitern der betroffene Zug bekannt gegeben wird.

Q

Giiltig ab: 13.12.2015



Richtlinie DB

Bahnbetrieb Fahrdienstvorschrift
Ziige fahren; Warnen von Reisenden auf dem Bahnsteig nicht 408.1632
moéglich, meldende Stelle sowie Geschwindigkeiten am Bahnsteig Seite 1
festlegen

1 Inhaltsiibersicht

Abschnitt Thema Bezug

21-25 Regeln geben, wenn das Warnen von Reisen- |408.0632 1
den auf dem Bahnsteig nicht moglich ist sowie 408.0632 2
die meldende Stelle und Geschwindigkeiten am )
Bahnsteig festlegen

21 Anwendung

In Absprache mit dem zustandigen Infrastrukturbetreiber der Bahnsteige (z. B. ort-
liches Bahnhofsmanagement der DB Station&Service AG) sind die Bahnsteige der
Betriebsstellen festzulegen sowie die Zeiten, fiir die Mallnahmen zu treffen sind,
wenn das Warnen von Reisenden auf Bahnsteigen nicht moglich ist.

Hinweis:
Zu beriicksichtigen sind auch Zeiten, in denen der Infrastrukturbetreiber von
Bahnsteigen keine Ansagen durchftihrt.

22 Meldende Stelle

In Absprache mit dem zustdndigen Infrastrukturbetreiber der Bahnsteige (z. B. ort-
liches Bahnhofsmanagement der DB Station&Service AG) ist festzulegen, welche
Stelle des zustandigen Infrastrukturbetreibers der Bahnsteige dem Fahrdienstleiter
meldet, dass das Warnen von Reisenden vor Ziugen auf betroffenen Bahnsteigen
nicht méglich ist bzw. dass die MaRnahmen wieder aufgehoben werden kénnen.

23 Geschwindigkeiten

Der zustandige Infrastrukturbetreiber der Bahnsteige (z. B. ortliches Bahnhofsma-
nagement der DB Station&Service AG) legt nach den Regeln des Moduls
513.1583A02 im Bereich des Bahnsteigs die ortlich zulassigen Geschwindigkeiten
fir den Fall fest, wenn das Warnen von Reisenden vor Ziigen am Bahnsteig nicht
moglich ist. Diese Geschwindigkeiten sowie die Kilometerangaben (Hektometer-
zeichen [ markante Punkte) fiir deren Beginn und Ende sind dem Fahrdienstleiter
zur Erteilung der Befehle 12 - Grund Nr. 38 bekanntzugeben.

24  Verzicht auf Befehl 12

In folgenden Fallen ist es zuldssig, dass der Fahrdienstleiter auf das Erteilen von
Befehlen 12 verzichtet:

1. Der Hauptsignalbegriff schreibt der Zugfahrt eine Geschwindigkeit von
hochstens der unter Abschnitt 23 vorgegebenen Geschwindigkeit im Be-
reich des Bahnsteiges vor.

Fachautor: I.LNPB 4; Dirk Enders; Tel.: (069) 265 31636 Giiltig ab: 13.12.2015
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meldende Stelle sowie Geschwindigkeiten am Bahnsteig festlegen Seite 2

2. Ein Signal Zs 3 schreibt der Zugfahrt eine Geschwindigkeit von hochs-
tens der unter Abschnitt 23 vorgegebenen Geschwindigkeit im Bereich
des Bahnsteigs vor.

Hierbei miissen Signale Zs 3 oder Zs 10 beriicksichtigt werden, die hinter den un-
ter Nr. 1 und 2 genannten Signalen das Ende der Geschwindigkeitsbeschrankung
anzeigen bzw. eine hohere Geschwindigkeit als die unter Abschnitt 23 vorgegebe-
ne Geschwindigkeit zulassen.

25 Betriebsstellenbuch

Die Regeln sind in das Betriebsstellenbuch aufzunehmen.

Giiltig ab: 13.12.2015




Richtlinie

DB

Bahnbetrieb

Fahrdienstvorschrift

Ziige fahren; Sonstige UnregelmaBigkeiten an technischen

Einrichtungen

408.1641
Seite 1

1 Inhaltsiibersicht

Abschnitt Thema Bezug

21 - 22 Regeln fiir das Geben von Befehlen fiir meh- |408.0641 3 (1) c)
rere Bahniibergange geben

61 - 64 Regeln bei Storungen der Windmeldeanlage |408.0641 6
geben

21 Anwendungsfille

Fur den Fall, dass die technische Sicherung eines Bahnilibergangs ausgefallen
oder gestort ist, vor dem eine Bii-Kennzeichentafel und zusatzlich eine B-
Ankindetafel fur den folgenden Bahniibergang aufgestellt ist, muss ein Befehl 8
ausgestellt werden

a) fir den Bahniibergang, dessen technische Sicherung ausgefallen oder ge-

stort ist,

b) fir alle diesem Bahniibergang folgenden Bahniibergange, vor denen zu-
satzlich zur Bi-Kennzeichentafel eine Bii-Ankiindetafel fiir den folgenden
Bahniibergang aufgestellt ist, und

c) fir den nachsten Bahniibergang, vor dem nur eine Bii-Kennzeichentafel
aufgestellt ist.

Dies gilt nicht fiir Bahniibergidnge mit Uberwachungssignalen.

Miissen mehr als sechs Bahniibergange gesichert werden, ist vorzuschreiben,
dass der Auftrag des Befehls 8 durch Befehl 14 zu erteilen ist.

22 Betriebsstellenbuch

Die Regeln sind in das Betriebsstellenbuch aufzunehmen.

Fachautor: .LNPB 4; Dirk Enders; Tel.: (069) 265 31636
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Seite 2

61 Anzeigegerat oder Drucker gestort

Es ist anzuordnen, dass Stérungen des Anzeigegerates oder des Druckers einer
Windmeldeanlage den der Windmeldeanlage benachbarten Fahrdienstleitern ge-
meldet werden. Es gelten die Anzeigen, die bei einem der benachbarten Fahr-
dienstleiter eingehen.

62 Windmeldeanlage ausgefallen

Fallt eine Windmeldeanlage aus, missen die fiir die benachbarten Windmeldean-
lagen zustandigen Fahrdienstleiter sofort verstandigt werden. Diese miissen
Windwarnungen an den fiir den betroffenen Abschnitt zustandigen Fahrdienstleiter
weitergeben. Es gilt die hochste Stufe der Windwarnung.

63 Benachbarte Windmeldeanlagen ausgefallen
Sind beide benachbarten Windmeldeanlagen ausgefallen, muss die Betriebszent-
rale verstandigt werden. Die Betriebszentrale ermittelt die Windwarnstufe, indem

sie die vom Deutschen Wetterdienst mitgeteilte Windgeschwindigkeit mit 1,2 mul-
tipliziert. Die Betriebszentrale meldet dem Fahrdienstleiter die Windwarnstufe.

64 Betriebsstellenbuch

Die Regeln sind in das Betriebsstellenbuch aufzunehmen.

Giiltig ab: 13.12.2015




Richtlinie DB

Bahnbetrieb Fahrdienstvorschrift
Ziige fahren; Sonstige UnregelmaBigkeiten an technischen 408.1691
Einrichtungen Seite 1

1 Inhaltsiibersicht

Abschnitt Thema Bezug
21 - 22 Regeln geben, wenn das Nachtzeichen des 408.2691 6 (1)
Spitzensignals nicht in Ordnung ist 408.2691 6 (2)

21 Grundsatz

Im Modul 301.1101 Abschnitt 2 Absatz (4) ist bestimmt, dass die Nachtzeichen
des Spitzensignals (Signal Zg 1) auch bei Tage zu fiihren sind.

Auf Strecken mit nicht technisch gesicherten Bahnilibergangen gilt Folgendes:

Handlungsschema

Zug befahrt Strecke mit nicht technisch gesicherten
Bahniibergangen bei Dunkelheit oder unsichtigem Wetter

Spitzensignal Spitzensignal
erloschen unvollstéandig
Zug sofort anhalten Zug auf dem néchsten

Bahnhof anhalten

22 Streckenbuch

Die Streckenabschnitte, auf denen Zige nicht technisch gesicherte Bahniibergan-
ge befahren, sind zu ermitteln und in den Angaben fiir das Streckenbuch bekannt-
zugeben.

Fachautor: I.LNPB 4; Dirk Enders; Tel.: (069) 265 31636 Giiltig ab: 13.12.2015
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