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4 SAKERHETSORDNING

Anvisningar m m

1. Allmint

1.1 Sdkerhetsordningens uppbyggnad. Banverkets sikerhetsord-
ning ersitter SJF 010 och 010.1 enl GD beslut 93-1939/83.

Flertalet av den personal som anvinds i sikerhetstjdnst examineras
endast i delar av foreskrifterna. For att géra materialet mer ldtthanter-
ligt och 6verskadligt ges siéikerhetsordningen utiolika editioner riktade
till de vanligaste grupperna i sidkerhetstjidnst. Personal i sikerhets-
tjanst tilldelas personligt exemplar av ndgon av bok 1, 2 eller 3.

De olika editionerna dr uppbyggda si att ingen ska behova ha fler &n en
bok. Bok 1 utgor ett grundmaterial som byggs pa ytterligare i bok 2 och
bok 3.

BVF 900.3
Bok 3
BVEF 900.2
Bok 2
BVF 900.1
Bok 1

BVF 900.1 ar riktad till personal med enbart foljande uppgifter i
sidkerhetstjidnst vid Banverket:

* Ledare for arbetslag

* Tillsyningsman A-arbete
* Vagvakt

* C-fordonsforare
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SAKERHETSORDNING 5

BVF 900.2 4r riktad till samma grupper som ovan samt de med uppgift
som:

* Huvudtillsyningsman

* A-fordonsforare

* Tillsyningsman vagnuttagning

* Forare vagnuttagning

* Vixlingsledare

* Signalgivare

BVF 900.3 omfattar det fullstindiga materialet.

1.2 Radgivning

Den som 6nskar rddgivning eller vid frdgor om hur betdmmelserna ska
tolkas,boriforstahand vindasigtill trafiksékerhetshandldggaren eller
nigon av de ldrare (fortbildare) for sidkerhetstjinst som finns vid
enheten.

1.3 Indelning (sio, séiok)

Flera av bestimmelserna som #r av dldre ursprung ir indelade dels i
sdkerhetsordningen (s4o), dels i kompletterande foéreskrifter och anvis-
ningar till sikerhetsordningen (séok).

Text i Sdkerhetsordning (s#o) 4r tryckt med detta typsnitt.
Till mom 1.

Texti Kompletterande freskrifter och anvisningartill sékerhetsordningen
(séiok) ér tryckt med detta typsnitt och placerad nagotindragen till héger.

2. Andringstryck

I dndringstryck &dr de foreskrifter som &r nya eller dndrade i sak
betecknade med streck i yttre marginalen. Punktlinje betecknar 4nd-
ring som ir bekantgjord tidigare eller dr enbart redigeringsédndring.

3. S-blankett
S-blanketter idr betecknade med endast S1, S2 etc.

4. Riktningsord

Uttrycken "frimsta fordonet”, ”sista fordonet”, “nésta signal”, "nésta
station” o d rdknas i fardriktningen.
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6 SAKERHETSORDNING

5. Symboler i signalbild
I 3 §innebér n pa signalmedel fast sken ochﬂ blinkande sken.

6. Forkortningar

Nedanstiende forkortningar, som inte forekommer i vanligt sprakbruk,
anvinds bade for grundformer och bojningsformer och i sammansatta
ord.

bl blankett

BVF Banverkets foreskrifter

BVH Banverkets handbok

E pa sérskild order (extratdg)
fib fjarrblockering
fjst fijarrbevakad station

fitkl fijarrtagklarerare
htsm huvudtillsyningsman

kvo kvarhallningsorder

1tkl lokaltégklarerare

R dag med reducerad trafik

RID-S  Statens rdddningsverks foreskrifter om inrikes transporter
av farligt gods pa jarnviag

SJF SJ foreskrifter
SJM SJ meddelande

sth storsta tilldten hastighet

sédo sdkerhetsordning

sidok kompletterande foreskrifter och anvisningar till
sékerhetsordningen

sépl sidkerhetsplan

tam tdganmailan

tbfh tagbefdalhavare

tdt tidtabell

tkl tagklarerare

tl tagledare

TLF trafikledningsforeskrifter

tpl trafikplats

tsm tillsyningsman

vko veckoorder

vut vagnuttagning
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0-18§ SAKERHETSORDNING 7

0 §. Giltighetsomrade m m
Banverkets sidkerhetsordning (sdo) giller for

— Banverkets egen verksamhet,
— entreprenadverksamhet upphandlad av Banverket.

I sikerhetsordningen anvinds begreppen Spdrinnehavaren, Trafikled-
ningsfunktionen och Trafikutovaren. De avser den som dr ansvarig for
verksamhet enligt 3 § jirnvigssidkerhetslagen. Vilken chefsfunktion
som har ansvaret och beslutanderitten faststélls av respektive verk-
samhetsutiovare.

Anm. Enlig janvigssidkerhetslagen (SFS 1990:1157) ska det for varje verksam-
hetsutévare finnas en sidkerhetsordning. Sikerhetsordningen ska tillstéillas
Jarnvigsinspektionen for godkdnnande. Jirnvigsinspektionen évervakar att
sikerhetsordningarna for respektive verksamhetsutévare pa statens sparan-
laggningar (Banverket, SJ m.fl.) 6verensstimmer i gemensamma delar.
Banverkets sidkerhetsordning har utarbetats i samrdd med SJ. Sidkerhetsord-
ningen ir godkind av Jarnvigsinspektionen.

Bestimmelser som dr gemensamma for Banverket och SJ har gemensam
paragrafnumrering och samma lydelserirespektive foretags séikerhetsordning.

1 §. Begreppsforklaringar

1. A-arbete

A-arbete = anordning som innebidr att en stricka eller ett omrade
disponeras for arbeten som av sdkerhetsskil m m kréver att inga eller
bara vissa fordonsrorelser far ske 6ver arbetsplatsen.

A-fordon, se smafordon
A-fordonsfird, se smafordonsfird

1A.Avspiirrning

Avspirrning = tgird av tkl som framst syftar till att forhindra att tag
sdnds ut pa en stationsstricka eller — nir det giller avspirrning av
sparavsnitt p& bevakad station — fors in pa t ex ett A-arbetsomréde.
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8 SAKERHETSORDNING 18

2. Banans sth

Banans sth = den storsta hastighet som géller pa viss stridcka enl
uppgift i linjeboken.

3. Behovsuppehall

Behovsuppehdll = tdguppehdll som enl tdt, S11 eller vko skall géras
endast vid behov.

4. Bromstal

Bromstal = det tal som anger bromsvikten i procent av tagvikten.
Till mom 4

Det bromstal som behdvs &r beroende av hastigheten och banans
lutningsférhallanden. Ju stdrre hastighet et tag har och ju stérre lutnings-
forhallande som finns i tagets vég, desto hdgre maste Lromstcﬂef vara.,
Det behévliga bromstalet framgar av faststéllda bromstalstabeller.
Bromstal anvénds ocksa for att bestémma bromsférmégan hos wvut.
Bestdmmelser om handhavande av bromsar finns i BVF 528.3.

5. Bromsvikt

Bromsvikt =detiton uttryckta tal som anger bromsverkan hos fordon.
C-fordon, se sméfordon
C-fordonsfird, se smafordonsfird

6. Dragfordon
Dragfordon, se tdgfordon

7. (Reservnummer)

8. Dubbelsparsbegrepp
a) Dubbelspar =tv4 tdgspar pé linjen mellan tvd angrinsande statio-
ner.

b) Dubbelsparsdrift = nir bdda spiren p& dubbelspar kan anvindas
for tdg. Under dubbelsparsdrift kan forekomma vdnsterspdrskiorning
och hogerspdrskorning.
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18 SAKERHETSORDNING 9

c) Enkelsparsdrift = niir det ena sparet pd dubbelspar anvinds for
tag i badda riktningarna dirfor att det andra sparet inte kan anvindas
for tag.

d) Nedspar = det viinstra sparet i riktning nedat.
e) Uppspar = det vdnstra sparet i riktning uppAt.
f) Vinsterspar = det vinstra sparet i rérelseriktningen.

g) Hogerspar = det hogra sparet i rorelseriktningen
Till mom 8
Till avd a. "Dubbelspar” finns alltsa inte pé station.
Till avd b. | regel tillampas vanstersparskdrning. Avvikelser se 81 §.

Till avd d och e. Rikining nedét och uppat bestams av tdgens nummer,
se mom 17.

9. Fast uppehall

Fast uppehdll = tiguppehéll som enl tdt, S11 eller vko skall goras,
oavsett om uppehall behovs eller ej.

Till mom 9

For resandetdg anses fast uppehdll vara avsett for trafikutbyte, om det i
tdt/tagordning eller order (S11) inte Gr angivet med “Tdttekniskt” eller
“endast for forarbyte”.

10. Fjirrblockeringsbegrepp

a) Fjirrblockering (=fjb)=sidant 6vervaknings- och mangvrerings-
system for strdcka med linjeblockering som bl a mdjliggér, att fitkl fran
en gemensam central (fjbcentral) kan 6vervaka linjen och stationer
samt mandvrera signalanldggningen pa stationerna.

b) Fjirrblockeringsstricka (= fijbstricka) = den sammanhidngande
strdcka med stationsstrickor med fjb i bruk samt fjst, som skots frédn en
och samma fjbcentral. En fjbstricka begrinsas i forekommande fall av
en

fjarrblockeringsgrénsstation (= fjbgriansstation) = station som griansar
till en fjbstricka, som stationen inte tillhor.

BVF 900.3 1994-06-12
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18§

Anm. En station, som normalt &r lokalbevakad fijbgrédnsstation men tidvis &r
farrbevakad (jfr bil 3 art 1.4), 4r fjbgrénsstation &ven nér stationen &r fjarrbe-

vakad.

Till mom 10

Till avd b. En fibgrénsstation &r antingen normalt figrrbevakad (fist) eller
normalt lokalbevakad. Exempel pa fibstréckor och fibgrénsstationer:

Exempel pa fjbstrackor och fibgrénsstationer:
fibstr (F)-H-(K) (fibc Y)

F G H I J K
lokalbev,  fist fist. fist fjst lokalbev,
fibgrst fibgrst fibgrst

riktn €

SRV o WS IO e R e, (RN (. (Y VL |
fibe X
B s W e T s T s, B | oY
A B c D E
lokalbev fist fist lokalbev fist
fiogrst
" fibstr B-D (fibe X) fibstr (D}H) (fibc X)

En normaltfjérrbevakad fibgrénsstation réknas som fibgrénsstation bara
med avseende pd den angrénsande fibstrécka som stationen inte ingar
i. (H rdéknas som fibgrénsstation enbart fér tag, vut eller A-fordonsférd
som gar i riktning till eller fran E.)

Obs att B inte &r fjbgrénsstation, trots att grénsen till fibstrackan gar vid
B:s vanstra stationsgréns. (B och stationsstrckan B-C fillhér ju samma
fibstracka.)

Till avd b, anm. Stationen ingér alltsd intei angrénsande fibstrécka, dven
om stationen skéts fran samma fibcentral. (Om K tidvis &r fiérrbevakad,
med fitkl Y som tkl K, réknas K som fibgréansstation &ven nér K &r
fiarrbevakad.)

11. Fordon
Fordon, se tagfordon.

12. Forare

Forare = forare pa dragfordon (dock ej koppellok) eller manévervagn.

BVF 900.3
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Till 1:13 A §

5 Stoppunkt

| ;,; /

Stoppunkt
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18 SAKERHETSORDNING 11

13. Genomfartstag vid viss tpl

Genomfartstag vid viss tpl = tdg som inte har behovsuppehall eller fast
uppehéll dar.

Till mom 13

Om eft tagsdtt framfors till en station (N2 som tag 01 och géar dérifrén som
tag 03, betraktas 01/03 som genomtartstdg i N om det av O1 och 03
tdt samt i tagordningen framgar atttag 01/03 &r genomfartstag. Om tag
03 &rextratag, mdaste féraren delges S5 - och i forekommande tall ocksa
S4 - pa station fére N.

13A. Hastighetsbegrepp

a) Krypfart = anpassad hastighet, som medger att rérelsen kan
stanna fore viaxeltungor som inte sluter eller sparspérri palége, och som
inte overstiger 10 km/h.

b) Viixlingsfart = anpassad hastighet, som medger att rérelsen kan
stanna

1) inom halva siktstrdackan, fore fordon eller hinder pé spéret, och
2) fore medvixel i fel ldge eller sparspérr i paldge, och
3) fore signalinrittning eller tavla som visar "stopp”.

c) Siktfart=anpassad hastighet, som medger att rérelsen kan stanna

1) inom siktstrdckan, fore stillastdende fordon, och
2) fore signalinrittning eller tavla som visar "stopp”.

d) Vixlingsfart och siktfart fir inte 6verstiga

— 40 km/h, pa tagspér pé linjen,
— 30 km/h, i 6vriga fall.
Till mom 13

Till avd b, véxlingsfart. Méjligheten att stanna inom halva siktstréckan
innebér bl a: Om iva rérelser ér pd vag i véxlingsfart mot varandra pa
samma spdr, kan bada stanna utan att det sker ndgon sammanstétning.

Kravet p& att kunna stanna fére medvéxel eller sparsparr géller inte pa
den dvérgsignalstrécka, dit signalbild “snett vanster” har visats.

Till avd ¢, siktfart. Kravet pa att kunna stanna fére stillastéende fordon
eller fére en hindertavla géller inte pa den dvérgsignalstrécka, dit
signalbild “lodrétt” har visats.

BVF 900.3 1994-06-12




12 SAKERHETSORDNING 18

Hallplats, hallstiille, se trafikplats

K-fordon, se sméfordon

14. Kontrollstation

Kontrollstation = station vars tkl skall ansvara for och kontrollera
ordergivning till ett visst tdg (= 01). Kontrollstation 4r

a) for order som giller pa en lokalbevakad station: denna station,

b) fororder som géller pa linjen eller obevakad station, pa striacka utan
fjb: den bevakade station, varifran 01 gir ut p4 den stationsstricka dar
ordern skall tillimpas.

c) for order som giller pa en fjbstricka:

1) (iforekommande fall:) den fjbgrinsstation, varifran 01 gar ut pa
pa den fibstricka ddr ordern skall tillimpas,

2) (iovrigafall:) denfjst, didr ordern skall tillimpas, eller varifran 01
gér ut p& den stationsstricka dir ordern skall tillimpas.

Anm. Trafikledningsfunktionen kan i TLF ldmna nirmare anvisningar om
vilken station som skall vara kontrollstation i ett visst fall.

Till mom 14
Till avd ¢, order som géiller pa fibstrécka.

flbstr (F)-H-(K) (fbc Y)

F G H i J K
lokalbev.  fist fist, fist fist  lokalbev,
fibgrst fibgrst fibgrst

riktn E

samsdNe N XN i

P ] Y e (Y e | [\ fibc Y
A B (o] D E
lokalbev fist  fist  lokalbev  fist
fibgrst
" fostrBD(fbeX)  fibstr (DH) (fibe X)
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18 SAKERHETSORDNING 13

En order som géller pé stréckan E-H skall alltsa kontrolleras

— for tag som gar frén H: av fitkl Y (i egenskap av tkl H), enl regel 1
— for tag som gar fran D: av ltkl D, enl regel 1,

— for tag som utgar fran E: av fitkl X (i egenskap av tkl E), enl regel 2.
En order som géller pa stréickan |-J skall alltsa kontrolleras

— for tag som gar fran F: av tkl F, enl regel 1,eftersom H inte &r
fibgransstation for detta tag,

— for tag som gar fran D eller E: av fjtkl Y (i egenskap av tkl H), enl
regel 1, eftersom H &r fibgrdnsstation fér detta tag,

— fér tdg som utgdr fran H: av fjtkl Y (i egenskap av tkl 1), enl regel 2,
— for tadg som gar fran K: av tkl K, enl regel 1

En order som gdller p& stationen B skall alltsa kontrolleras

— for tag som gar fran A: av fitkl X (i egenskap av tkl B), enl regel 2,
— for tag som gar fran D: av ltkl D, enl regel 1.

Om behov av ordergivning uppkommer férst sedan O1 har ldmnat
fibgrénsstationen, géller regel 2.

15. Linjeblockeringsbegrepp

a) Linjeblockering = sikerhetssystem for linjen som bl a innebér att
tagfordon genom att kortsluta sparledning sjilvt forhindrar att huvud-
signal visar "kor” till den blockstricka dér tdgfordonet finns.

b) Blockstriicka = del av tagspar pa stricka med linjeblockering;
bérjar vid en blocksignal och slutar vid nédsta blocksignal eller infarts-
signal.

Till mom 15

Till avd b. Blockstréckeindelningen kan alltsd vara nagot olika i de olika
riktningarna.

Nar en station vid stracka med linjeblockering ér obevakad, fungerar
huvudtagspdret pa stationen som en blockstrécka bland de andra pa
stationsstrackan.

BVF 900.3 1994-06-12




14 SAKERHETSORDNING 18

16. Linjebok

Linjebok = sammanstéllning av uppgifter som framst tag- och banper-
sonal behover kidnna till. Linjeboken innehdller en forteckning (=
linjebeskrivning) 6ver tpl, vissa signalinrdttningar, hastighetsnedsitt-
ningar m m samt uppgift om vagnviktstabeller, undantag fran och
tillagg till sdo/sdok m m.

17, Linjen
Linjen = banan utanfor stationernas grinser.

De olika riktningarna pé linjen kallas
— riktning neddt = den riktning i vilken tdg med udda nummer gér,
— riktning uppdt = den riktning i vilken t4g med jimna nummer gér.

Linjeplats, se trafikplats

18. Lutningsférhallande = den hijdskillnad i meter som finns mellan
tva punkter pa 1000 m avstind fran varandra.

19. Lasning och forregling av viixel m m

a) Vixelikontroll=nirvixelnsrittaldgebekriftasavsignalanligg-
ningen.

b) Bevakad vixel = ndr vixel utan att vara last 4dr 6vervakad s att

obehérig omldggning inte kan ske:

— for centralt omldggbar vixel som inte dr lokalfrigiven: fran still-
verket,

— for lokalt omldggbar vixel: av en person pa plats.

c) Last viixel = vixel som ingdr i tagvigslasning eller ldsning av
vixlingsvig, eller som 4r 14st med lasanordning i signalanlédggningen,
kontrollas eller hiinglas.

d) Forreglad viixel = viixel, vars ritta ldge och ldsning kontrolleras
genom “kor” fran en huvudsignal.

Anm 1. Forreglingen anses kvarsta

— for vixel pa station: tills tAgvigsldsningen har upphévtseller, om sddan inte
finns, tills signalen har stéllts till "stopp”,

— for vidxel vid linjeplats: s ldnge vixeln dr 1ast eller tills tiget (vut, A-
fordonsfirden) har passerat.

BVF 900.3 1994-06-12



18 SAKERHETSORDNING 15

Anm 2. Foretttidgsomkors med ATC-besked anses en vixel ocksd vara forreglad
genom ATC-huvudbesked 40 eller hogre som foljer av ATC-information vid S-
tavla med signalbaliser.

e) Taguvdgslasning = lasning i ritt ldge av alla vixlar som hér till
tdgvigen. Lasningen gors med tagvigslas eller elektrisk tadgvigslas-
ning.

f) Lasning avvixlingsvig =13sningiritt lage av vixlar for vixling,
bekriftad genom signalbild "lodritt” eller “snett vinster” i dvirgsignal.

Vad som i detta mom ségs om véxel géller dven sparspérr och rorlig bro.
Till mom 19

Till avd a. Véxel kan vara i kontroll lokalt (indikeras pa vissa lokalstéllare
vid lokalfrigivning) eller vara i kontroll i stéllverket.

Vid arbeten pé signalanléggningen, nér motordrivna véxlar laggs om
med handvev, kan Trcfiklegningsfunkﬁonen i samrad med Spérinneha-
varen besluta, attdven en véxel vars ldge inte bekraftas av signalanlégg-
ningen j@mstalls med ‘véxel i kontroll’. Sérskilt instruerad personal skall
da ha vevat vaxeln till dess éndlage.

Till avd e. | signalsikerhetsanléggning med tagvagslasning maste
tagvégen vara ?ést, innan huvudsignal kan stallas till “kar”. (Harvid
forreglas véxlarna.) Nér huvudsignalen har gatttill “stopp”, ér omlagg-
ning av véxlarna fortfarande %rhindrod enom tagvdgslasningen.
Denna upphdvs genom tagvdgsutldsnin (Sv s automatiskt av taget
sj@lvt, nér det har passerat de vaxlar som ﬁér till tagvégen) eller manuellt
genom uppldsning av tagvdgslés.

| vissa anldggningar finns det dessutom s k slutpunkislasning, som bl a
innebdr att laggning av andra,, icke tillatna, tagvagar bortom tagvégens
slutpunkt férhindras, dven sedan tagvégsutlésnin %cr skett. Sedan taget
har stannat sker slutpunktsutldsning (upphévande av slutpunktsl@sning-
en), i regel automatiskt med tidsutlésning.

Atertagning av tagvégslasning (och slutpunktsldsning) utan att tég har
framgatt kallas nédfallsutlésning.

20. Lige for viixel och sparspirr

a) Hogerlige = nir vixel i motvixelriktningen leder ett fordon till det
hogra spéret.

b) Vinsterlige = nir vixel i motvixelriktningen leder ett fordon till
det védnstra spéret.
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Till mom 20 avd a och b

Héqerlége/ vénsterldge &r de beteckningar som vid sékerhetssamtal om
mdjligt bér anvéndas om en véxels lage.

c¢) Kurvlige = nir vixel leder till sitt kurvspar.

d) Raklige = nir vixel leder till sitt rakspar.
Till mom 20 avd ¢ och d

| vissa véxlar leder bada légena till kurvspar. Med rakléage avses da ett
lége som leder till det minst krékta sparet. | ett sddant fall tar beteckning-
arna kurvlage/raklage inte anvéndas vid sdkerhetssamtal.

e) Avlige = nir sparspérr ligger vid sidan av rilen.

f) Palidge = nir sparspérr ligger pa rélen.
Till mom 20 avd e och f

Fér sparsparr som mandvreras med klot &r klotets réda sida vénd uppét
i palage.

g) Normallige (= pluslige) = ett pa forhand bestamt lidge for vixel
eller sparspérr.

h) Omlagt liige (= minuslige) = liget motsatt normalldget.
Till mom 20 avd g och h

For en vaxel i tagspar som kan leda till sidospar ér normallaget det lage
som i motvaxelrikiningen leder till tdgsparet. For klotvaxel érilofets guﬁo
sida vand uppat i normallage. | vrigt framgar normallaget (pluslaget)
endast av planer, ritningar etc. Beteckningarna normallage (Spluslége)
och omlagt lége (minuslage) far anvéndas vid samtal bara om det ér ként

for bada parter vilket Iége som ar normalléget.

21. Mote
Mote = verkligt tAgmote (i sdo bendmnt endast mate) eller kontrollmote
(= k-mote).

K-méte =nir ett tag (= 02) inte fAr 1dmna en station (= X) innan foraren
pa 02 har kontrollerat att ett tdg (= 01) i motsatt riktning har kommit
till X. (Detta uttrycks: 02 k-moter 01 i X.)
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K-mote foreligger, om

— 02 frdn X skall gd ut pd det spir pd en stationsstridcka utan
linjeblockering, varifrdn 01 har ankommit inom 60 min, och

— X r den station déar detta forst intraffar.

K-mote dr antingen

— tdt-enligt k-mote = nér det dr hogst 60 min mellan 02 avgéng och 01
ankomst enl tdt, eller

— nytillkommet k-méte = nir tdt-enligt k-moéte inte foreligger, men det
blir eller riskerar bli 60 min eller mindre mellan 01 verkliga an-
komsttid och 02 avgangstid enl tdt.

Anm.Om 02 skall g4 ut pé stridcka med linjeblockeringen ur bruk, foreligger k-
méte enl andra regler. Se 71:6—7 § for enkelspérig stricka och 81:5-6,9 § vid
enkelspérsdrift p4 dubbelspérig stricka.

Till mom 21

K-méte kan alltsa féreligga pa en station, trots att motsvarande verkliga
méte foreligger pd en annan station eller att verkligt méte inte alls
foreligger.

Nedan visas ndgra exempel pa k-méten:

22, Ordergivningsstation =i TLF angiven station, vars tkl 4r sidrskilt
utsedd att svara for ordergivning till tag.

Till mom 22

Tkl fér ordergivningsstationen svarar fér ordergivning pd en faststdlld
stricka, ordergivninﬁsstr'dckon. En ordergivningsstrécka C-F avser
ordergivning som galler fr o m avgdngen fran C t o m ankomsten till F.
Tl anger vid behov hur ordergivning skall ske till extratag.

For tadg som utgdr fran fist géller foljande: Om méjligt utses till ordergiv-
ningsstation en lokalbevakad station, varifrén Hércren och tagsattet
tidigare har kommit. Om ordergivningsstation inte finns i TLF, svarar fitkl
fér ordergivningen.

Station som direkt dverlamnar order till tag kallas ordergivande station.

Plankorsning, se vigkorsning
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Nedan visas nagra exempel pa k-méten:
8 9 10 11 12
A
0 T A 74
3 No
AR W
A\ | & e
3 A -
D
',f'
o A
AB-C enkelspar med linjeblockering
CDE enkelspar utan linjeblockering
E-F dubbelspar
D-G  enkelspar utan linjeblockering (anslutande strécka)
Tag k-méter tag (verkligt méte med tag)
01 04iD 02iB
04iD
08 mellan E och F
02 - O1iB
03 - 08 mellan E och F
04 01iD 01iD
05iB
05 04i% C 04i€ &
06iC 06iC
08iD
06 01iD 05iC
07 08iC =
08 OliE 01 mellan F och E
05iD 03 mellan F och E
05iD
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23. Palok

Palok= lok som inte dr kopplat till tdg men som skjuter pa detta fran
bevakad station ut pa linjen.

Atergéende pélok = palok som &tergr pa del av stationsstrécka.
Till mom 23

Lok som skjuter pa tédg endast inom en bevakad stations gréanser ar inte
palok. Denna rorelse Gr véxling. Om ett ensamt lok gér fran en bevakad
station ut pa linjen fér att dér skjuta pd etttag, &r det inte heller palok utan
vut med hjélpfordon.

Till andra stycket. Se nedanstdende exempel.

7 A

_% y
/

\<‘ .

C

Antag att ett lok skjuter pa pa tédg O1 fran A forbi B till en plats p&

stationsstrdckan B-C och att det sedan skall aterga till A enl den

streckade lInjen. Under atergdngen pd stationssirdckan C-B dr loket

"&tergdende palok”, eftersom det gér pd endast del av stations-

stracka. For Gtergdngen pa stationssirdckan B-A géller déremot inte
bestdmmelserna fér atergdende palok.

24. Resande

Resande = alla personer pa tig (vut) utom jarnvigs-, post- och tullper-
sonal som tjdnstgér pa tdget (vut). Till resande riknas inte heller
personal for resandeservice (tagservering, tidningsforsidljning o d) samt
personer som medfoljer for tillsyn av djur, gods eller fordon.

Till mom 24

Till “personal som tjénstgér pa taget” réknas &ven t ex inspekterande och
passakande personal.

25. S-arbete

S-arbete = sddant arbete i signalanldggning som kan paverka sidkerhe-
ten for tag och vut, men som inte kriver A-arbete.
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25A. Signaltillsyningsman (= signaltsm)

Signaltillsyningsman (= signaltsm) = den som vid S-arbete svarar for
atgérder enl sio.

26. Sidospar

Sidospar = spar som inte 4r tdgspAar.
Till mom 26
Sidospar finns bade pa station och vid linjeplats.

27. Skyddsviixel

Skyddsvixel = vixel som kan hindra fordon att komma ini visst tdgspér.
28. (Reservnummer)

29. Smafordon
Smafordon indelas i K-fordon, A-fordon och C-fordon.

a) K-fordon = spirgiende fordon (annat 4n tdgfordon) som med
sidkerhet kortsluter sparledningar.

K-fordon framférs pa linjen som vut eller A-fordonsfiard. K-fordon far
transporteras i tag, om sérskild mirkning finns pA K-fordonet.

b) A-fordon = spirgdende fordon som inte med sikerhet kortsluter
sparledningar.

A-fordon framférs pa linjen som A-fordonsfiard. Dock skall A-fordon
hopkopplat med tagfordon framforas som vut; A-fordon hopkopplat med
K-fordon far framforas som vut. A-fordon far transporteras i tdg om
sdrskild mirkning finns pa A-fordonet.

Nirett A-fordon anvidnds vid arbete pa bevakad station, skall féreskrif-
terna for A-arbete tillimpas

Till mom 29 avd a och b

Kfordon &r méarkt med et K i kvadrat. Ovriga bestémmelser om

markning, tekniska krav m m fér Banverkets Kfordon och Afordon finns
i BVF 528.

c¢) C-fordon = ej motordrivet smafordon (arbetsredskap) som genast
kan avldgnas fran spiret av en person.

BVF 900.3 1994-06-12



18 SAKERHETSORDNING 21

C-fordon framfors p4 linjen som C-fordonsfird, utom i foljande fall, da

A-fordonsférd skall tilldimpas:

- vid transport av explosiv eller brandfarlig vara,

— pd striacka dir sth 4r hogre dn 130 km/h,

— péastrdcka utan fjb under trd da tig fir avga eller ankomma mer 4n
5 min fore den tdtenliga tiden (se 64 §).

Till mom 29 ovde

P& samma smafordon far ej samtidigt fransporteras bade explosiv vara
och brandfarlig vara. (Hér bortses dock fran brandfarliga varor som
férvaras i smé?ordonets fasta bransletank eller i reservbehéllare med
godkénd sékerhetsanordning.)

Rélskontrollapparat far framféras som C-fordonsférd pd linjen och
obevakad station. (P& bevakad station skall bestémmelserna fér A-arbete
tillampas.)

Inom Banverket réknas C-fordon till gruppen arbetsredskap vad avser
bestémmelserna i BVF 528.

29A. Smafordonsfird

Sméfordonsfird = gemensam bendmning for A-fordonsfard och C-
fordonsfard.

a) A-fordonsfird = framforande av smafordon pi en avspirrad
stationsstricka.

A-fordonsfird for transport = framforande av A-fordon pé en eller flera
avspirrade stationsstriackor pa fijbstriacka.

Till mom 29A avd a

| A-fordonsférden inrdknas ocksa nér smafordonet férs ut fran och in till
gransstation for siréckan, i A-fordonsfard fér transport Gven férden éver
mellanliggande stationer.

A-fordonsférd fér transport sker i en bestémd riktning. Vid annan A-
lf(ordonsfc"jrd far smafordonen byta kérrikining i den omfattning som
ravs.

Nér K-fordon ska transporteras en eller flera stationssiréckor pa fib-
striicka anvdnds “vut fér transport”. C-fordon fér inte framféras som A-
fordonstard fér transport.
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b) C-fordonsfird = framférande av C-fordon pé linjen och obevakad
station.

29B. Smafordonsvixling, se vixling.

Station, se trafikplats
30. Stationsgriins

Stationsgridns = grins mellan linjen och station, beldgen omedelbart
utanfor infartssignalen.

Till mom 30
Grdansen mellan tva stationer som grénsar till varandra utan mellanlig-
gande linje kallas ocksa stationsgrans. Den utmérks av sarskild tavla oc
ehdver inte ga vid huvudsignal.
31. Stationsstricka
Stationsstricka= stridckan fran grinsen for en bevakad eller stingd
station till grinsen for nista bevakade eller stingda station.
32. Tidtabell, se tjinstetidtabell.

33. Tillsyningsman

Tillsyningsman (= tsm) = den som vid vut och A-arbete ansvarar for
atgirder enl séo.

34. Tjanstetidtabell,

Tjanstetidtabell i sio bendmnd endast tidtabell (tdt) = sammanstill-
ning av de uppgifter enl vilka ett tag skall framforas.

Till mom 34

Tdtfinns antingen i tdtboken eller bestar av tillfallig tdt (S4 eller férenklad
s4),

Tagordning innehaller de uppgifter ur tdtboken som galler fér en viss
station. Grafisk tdtinnehdller bara vissa av uppgifterna i tdtboken.

35. Trafikkalender

Trafikkalender = uppgift p4 de dagar d den normala veckodagstrafiken
frangés.

Till mom 35
Internt anvénds fér bl a géngdagsangivelser i tdt ett system med
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veckodagsbeteckningar = M, Ti, O, To, F, L, S samt beteckningen R (=
reducerad trafik). | regel Sverensstdmmer gangdagsbeteckningarna
med veckodagarnas namn. Vissa dagar vid helger frangas dock den
normala veckodagstrafiken. | trafikkalendern anges da vilket trafikering-
salternativ som i stéllet skall gélla.

36. Trafikplats

Trafikplats (= tpl) = gemensam bendmning for station, linjeplats,
hallplats och hallstille.

a) Station = sirskilt avgridnsat omrade av banan, dir en tkl ndrmare
kan 6vervaka tagrorelser och andra verksamheter.

En station ar
= bevakad, nir tkl tjanstgor for stationen, och d4 antingen

— [fjdrrbevakad station (= fjst), nar tkl arbetsuppgifter utfors av fjtkl,
eller

= lokalbevakad station, nir 1tkl tjanstgor pa stationen,

= obevakad, nir tklinte tjanstgor, men tagrorelse och annan verksam-
het kan dga rum (eftersom stationen d4 utgér en del av en stations-
striacka),

= stingd, nir tkl inte tjanstgor och och tagroérelse dirfor inte kan dga
rum pé stationen.

b) Linjeplats = plats pa linjen med vixel eller rorlig bro i tigspéaret.

c) Hallplats = plats pa linjen utan vixel och avsedd for resandes av-
och péastigning.

d) Hallstille = platsinom en stations grianser, avsedd for resandes av-
och pastigning och utméirkt med sarskilt namn.

Till mom 36
Till avd a, station. Utméarkande fér station @r bl a att dar - till skillnad fran
linjen — kan finnas tagvagsskiliande véxlar. En plats avsedd fér tagmate,

for dvergang mellan sparen pa dubbelspérig bana eller en grenpunkt
mellan olika j@rnvégslinjer ér allts station.

Flera stationer som grénsar fill varandra utan mellanliggande linje kan
tillsammans utgéra ett stéllverksomrdde, se bilaga 8.

For eft visst tdg skall en station alltid betraktas vara antingen bevakad
eller obevakad.

Finns det fér en viss frdga inte nagra féreskrifter for sténgd station, géller
samma som fér bevakad station, om inte annat ségs.
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Vissa stationer kan vara obevakade med avseende pa tvé riktningar och
stéingda med avseende pd en eller flera andra riktningar.

Till avd d, héllstélle. Ett hallstélle finns bara vid de spar dér det finns
platform.

37. Tag

Tag = tagfordon som framfors enl tdt. Tdgen indelas i
— ordinarie tdg, som utan sirskild order gar enl tdtboken och
— extratdg, som pd sirskild order gar enl tdtboken eller tillfdllig tdt.

Anm. Extratdg som anvénder tdt for ett annat tag i tdtboken benémns tilliggs-
tdg. Det tag vars tdt tilliggstdget anvinder, bendmns grundtdg.

Till mom 37
| eft té(?s tdt anvénds féljande tagslagsbenémningar och férkortningar:
resandetdg (rst), godstag (gt), malmtag (mgt) och tjénstetag (tit).

38. Taganmilan

Taganméilan (= tam) = anmilan mellan tva tkl som bl a avser att
forhindra att flera tag samtidigt befinner sig p4 samma tagspar och
stationsstricka.

39. Tagbefilhavare

Tégbefdlhavare (= tbfh) = den av konduktérspersonalen som pé tag
ansvarar for atgérder enl sio.

Till mom 39

Tbfh har klarblatt méssband eller bla kant kring méssmérket, eller i vissa
fall namnbricka med text “tagbefdlhavare” pa blatt falt.

40. Tagfordon

Tégfordon, i sédo bendmnt endast fordon = fordon som é&r avsett att
framforas i tag eller vut.

Tégfordon med egen framdrivningsutrustning kallas dragfordon.

Dragfordon indelas i lok resp motorvagnar. Motorvagn har sirskilda
transportutrymmen for t ex resande, gods eller arbetsutrustning.

Dragfordonet dr verksamt nér det framfoérs med den egna framdriv-

ningsutrustningen i gdng. Vissa dragfordon kan multippelkopplas. Det
innebér att flera dragfordon kan manévreras fran en forarplats. Ett
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dragfordon kan alltsd vara verksamt utan att vara bemannat med
forare.

Koppellok ar det (de) bakre av flera forarbemannade, dragande lok.

Tégfordon som ér forsett med forarplats, men saknar egen framdriv-
ningsutrustning kallas mandvervagn.

Kortkopplat fordon bestar av flera fast sammankopplade tégfordon.
Fordonen #r normalt inte avsedda att kopplas isdr. Ett kortkopplat
fordon betraktas som ett fordon, dven om det som t.ex. SJ litt X2 bestar
av bade dragfordon och flera vagnar.

41. Tagklarerare

Tégklarerare (= tkl) = den som 6vervakar och ansvarar for tagrorelser

och annan verksamhet pa tagspar och vissa sidospar. Tkl indelas i

= fjarrtdgklarerare (= fjtkl), som tjinstgor i fjbcentral och dirifran
manoévrerar fjarrbevakade stationer, eller

= lokaltdgklarerare (= ltkl), som tjinstgor pa en lokalbevakad station.

Till mom 41

Vid stationsdisposition och linjedisposition vergar dock évervakningen
och ansvaret inom disponerat omrdde resp strécka till Sparinnehavaren
(htsm), se bil 7.

| tal och skrift anvénds féljande uttrycksséatt:

Med "tk Astad” avses tkl for Astad (dlltsa Itkl eller fitkl).
Med “Itkl Beberga” avses ltkl i Beberga (som ju ocksa &r “tkl Beberga”).
Med "fitkl Cekdping” avses fitkl pa fibcentralen i Ceképing.

For storre stationer kan flera tklvarai tiénst samtidigt. Ltkl med yttertjénst
har rétt méssband.

42, Tagledare

Tagledare (= tl) = den som anordnar och instéller tdg och som 6vergri-
pande 6vervakar tdgens gang.

43. Tagméte, se mote.

44. Tagspar

Té&gspar = spar som &r avsett for tdgrorelse. Pa station indelas tagspar i

= huvudtdgspdr=det fran stationsgrinsen rakaste tigsparet (undan-
tag, se-siiek),

— sidotdgspdr = annat tadgspar 4n huvudtagspar.
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Till mom 44
Tagspdr finns bade pé linjen och péa stationer.

Huvudtagspdret &r det tagspdr som fran stationsgrénsen leder genom
véaxlar i normallége (Gven om detta innebdér véxelkurva). Pé station som
kan vara obevakad &r huvudtéagsparet det tagspar som anvénds nér
stationen &r obevakad.

Pa vissa stationer kan flera tdgspar vara huvudtégspér, t ex pa station vid
dubbelspér eller pa station som &r grenstation mellan olika jérnvégslin-
jer.

45. Tagvikt
Tagvikt = vikt i ton av tag eller vut, dragfordon inrdknade.

46. Tagviagar
a) Tagvig =de delar av tdgspar pa station som ett tag skall anvinda.

b) Tagvigs slutpunkt

En tagvig har sin slutpunkt vid den forsta av foljande:
— stoppbock,

= S-tavla,

— slutpunktsstopplykta som visar "stopp”,

— huvudsignal som visar "stopp”,

— stationsgrinsen i utfartsdnden.

Till mom 46 avd b

S+tavla utgdr dock inte tagvégs slutpunkt i féljande fall:
- pd bevakad station, om tkl har gett “avgéang”,

- pd obevakad station som inte &r tagets slutstation.

c) Tagvigs skyddsstricka = det sparavsnitt bortom tdgvigens slut-
punkt som skall hallas hinderfritt.

d) Avkortad tagvig = tagvig frdn en huvudljussignal till en huvud-
dvirgsignal eller slutpunktsstopplykta som visar ”stopp”, dock endast
om det ocksé kan ldggas "oavkortad tdgvig” fr&n huvudljussignalen till
en ldngre bort bel4dgen slutpunkt.

e) Kort tagviag = tigvig som dr kortare dn ca 450 m.
Till mom 46 avd d och e
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Avkortad tagvég kan i vissa fall vara léngre én “kort tagvég” (alltsa
langre &n 450 m).

f) Huvudtagvig = tdgvig som i sin helhet gar p4 huvudtigspér.
g) Sidotagvig = tdgvig som helt eller delvis gar pa sidotagspér.

47. Vagnuttagning

Vagnuttagning (= vut) = framforande av tdgfordon pd tagspar pa en
stationsstridcka pd annat sitt 4n som tag.

Vut fortransport =vut—sirskilt bestimd enl 36:16 §—som framforsover
en eller flera hela stationsstriackor pa fijbstricka.

Till mom 47

| vut inrdknas ocksd ndrvut férs ut frén och in till grénsstation for stréckan,
i vutfér transport dven rérelsen ver mellanliggande stationer.

Vut fér transport sker i en bestdmd riktning. Vid annan vut far kérriktning-
en andras i den omfattning som krévs.

Som wut framférs Gven K-fordon, A-fordon sammankopplade med K-
fordon samt smafordon hopkopplade med tagfordon. Se sdok fill

1:29 §.

Utan att vut anordnas kan véxling dga rum ut frén (omedelbart utanfér)
bevakad station, se 37:6 §.

48. Veckoorder

Veckoorder(= vko) = sammanstillning for varje vecka — mandag k1l 0000
till sondag kl 2400 av sddana order till tdg som annars skulle ha getts
pa S10eller S11.

Till mom 48
Vkofinnsféralla strickor dér tég framférs. Obs att vko inte géller férvut.

Vid tidtabellsskifte géller foljande, om skiftet Gger rum natt mellan 16rdag
och séndag:

- Sistaveckan p& gamla tdtperioden: Vko géller méndag 0000 - 16rdag
2400.

— Férsta veckan pa nya tdtperioden: Vko géller séndag 0000 - nésta
séndag 2400.

- Overst pé férsta sidan i vko fér némnda veckor anges: “Obs| Andrad
giltighet fér denna vko.”
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49. Vigkorsning
Vigkorsning = korsning i samma plan mellan spar och vig eller gata.
50. Vigvakt

gvakt =

Vi

b1.

a)

b)
en

den som bevakar vigkorsning vars vigskyddsanlidggning ar felak-
tig, eller
den som tillfdalligt mangvrerar normalt automatisk vigskyddsan-
laggning, eller
den som mangévrerar icke automatisk viagskyddsanldggning pé lin-
jen eller obevakad station utan att samtidigt ha annan sikerhets-
tjanst.

Till mom 50

Som vagvakt réknas inte tkl (eller annan personal pa bevakad station)
som normalt mandvrerar vagskyddsanldggning pa stationen eller pa
linjen.

Viixling, smafordonsviixling

Vixling = rorelse for att flytta tagfordon inom en tpl:

pa eller omedelbart utanfor bevakad station,

pa tagspar pa linjen eller obevakad station, med fordon som ingér i
tag eller vut som finns vid tpl,

pé sidospar pa linjeplats eller obevakad station.

Smafordonsvixling = rirelse for att flytta enbart sméfordon inom
tpl:

pa bevakad station,

pa sidospar pa linjeplats eller obevakad station

Till mom 51

Om béade tagfordon och sméfordon flyttas tillsammans, &r rérelsen
véaxling.

Aven rorelser pa sédana léngre sidospdr, som férbinder en station eller

linjeplats med't ex industriomraden eller hamnomraden, ér véxling resp
smatordonsvéxling.
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1A §. Begrepp och forklaringar, ATC

1. ATC (Automatic Train Control)

ATC (Automatic Train Control) = system for 6vervakning och presenta-
tion av signal- och hastighetsbesked till tag och vut.

2. Omradestyper

a) TAagspar dr beldgna inom antingen

— ATC-omrdde = omrade dir signalanldggningar och tavlor dr utrus-
tade med ATC, eller
— omrdde utan ATC.

b) ATC-arbetsomriade = omrade (belidget inom ATC-omrade), dir
fordonsutrustningen av tekniska skél inte skall ta emot ndgon ATC-
information.

Till mom 2

Till avd a. | vissa fall kan balisgrupper finnas &ven inom omrade utan
ATC. Regionala anvisningar kan finnas.

Till avd b. Omréde for utbyggnad av ATC &r ATC-arbetsomrade.

3. Balisgrupp, fiktiv signal

a) Balisgrupp =gruppom tvaeller flerabaliser,limnar ATC-informa-
tion.

b) Fiktiv signal = punkt pd banan med en balisgrupp, dir det inte
finns huvudsignal eller forsignal, men dir ATC-information limnas pa
samma sdtt som vid sddana signaler. Indelas i:

— fiktiv huvudsignal, dir ATC-information ldmnas som vid huvud-
signal, eller
— fiktiv forsignal, dir ATC-information limnas som vid forsignal.

Repeterbaliser = balisgrupp vid fiktiv forsignal, avsedd att uppdatera
(dven skirpa) redan tidigare ldmnad ATC-forsignalinformation.

4, ATC-information = den information som lidmnas fran en balis-

grupp (4dven motriktad) till en tillslagen fordonsutrustning. ATC-infor-
mation dr antingen
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~ (ATC)-takinformation =ATC-information om en takhastighet,dvs
en hastighet som inte far 6verskridas, eller

~ (ATC)-mélinformation = ATC-information om en mdlhastighet (dvs
en takhastighet som giller frdn en ldngre bort beldgen punkt,
mdlpunkten) samt om avstindet dit, mdlavstdndet, eller

— teknisk (ATC)-information.

Anm. M&l- och takinformation, som ges vid en punkt med férsignal eller
huvudsignal (4ven fiktiv), kallas d&ven (ATC)-signalinformation (forsignalinfor-
mation resp huvudsignalinformation)

Till mom 4
Exempel pa balisgrupper som lémnar
— takinformation: vid huvudsignaler och hastighetstavlor,

- mdlinformation: vid férsignaler och orienteringstavlor, repeterbaliser,
kontrollbaliser fér végskyddsaléggning.

5. Fordonsutrustning, 6vervakningstyper m m

a) ATC tillslagen = nir fordonsutrustningen ér tillslagen och det s k
starttestet dr avklarat.

b) ATC i vixlingslidge = ndr ATC ir tillslagen och vidxlingslampan pa
ATC-panelen lyser.

c¢) ATC verksam = nir ATC ar tillslagen och tdgdata dr inmatade pa
ATC-panelen.

Till mom 5 avd c
Tagdata som skall vara inmatade ér tagets sth, taglangd, bromstillsétt-

ningstid, retardationsférmaga, tdgegenskapskod samt, i férekommande
fall, procentuellt verskridande.

Sarskild tagegenskapskod matas bara in om taget harsérskilda fégegen—
skaper (se avd g och 45:6b §). Betraffande procentuellt dverskridande,
se 28:1 §c.

d) ATC-panel = panel i ATC-utrustat dragfordons forarhytt dar alla

for ATC-korning behovliga indikeringar och instéllningsorgan finns;
innehaller en forindikator och en huvudindikator.

Till mom 5 avd d
Andra indikeringar och instéllningsorgan som omtalas i sdo &r
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- véxlingsknapp och véxlingslampa,

- ATCfelslampa,

- balisfelslampa,

— lossningsknapp och lampa ‘ATC-broms’,
— h&jningsknapp och héjningslampa,

- omkopplare ‘bromsverkan’,

- stoppassageknapp,

— tumhjul for tagets sth, tdgléngd, bromstillsétiningstid , retardation och
procentuellt 6verskridande.

e) Vid kérning med ATC verksam overvakar fordonsutrustningen
enligt ndgon av foljande 6vervakningsgrader:

— Tégovervakning = inmatade tagdata 6vervakas.

- Delovervakning = inmatade tdgdata och ATC-huvudsignal-
information 6vervakas.

— Fullstindig overvakning = inmatade tagdata, ATC-huvudsignal-
information och fullstindig ATC-tavelinformation évervakas.

Till mom 5 avd e

Vid tdgévervakning kan dessutom ATCrsignalinformation évervakas.
Vid tagdvervakning och delévervakning kan dessutom viss tavelinforma-
tion évervakas.

ATC-besked visas i huvudindikatorn vid fullsténdig évervakning, och
aven vid delévervakning av ATC-signalinformation upp till 70 km/h. Tre
streck (" ——-") visas vi delévervcﬁmin av ATC-signalinformation éver
70 km/h. Vid tagdvervakning &r huvuc?indikatorn slackt.

Vid samiliga évervakningsgrader kan andra indikeringar @n ATC-
besked visas (bl a felkoder, olika hjalpfunktioner), efter viss instélining av

foraren.

f) 40-6vervakningoch10-6vervakning=nir systemet efter motta-
gen ATC-forsignalinformation "vinta stopp” 6vervakar bromsning ner
till 40 resp 10 km/h.

Till mom 5 avd f
10-6vervakning férekommer framfér allt

- dér resandetdg har normal stopplats en bit fére en huvudsignal, i
kombination med kort avstdnd bortom huvudsignalen fill ndrmaste
farliga punkt,
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— dar skyddsstréckan bortom en tagvégs slutpunkt &r kort (jfr 57:2 §).

Erhdllen 40-6vervakning kan skérpas till 10-6vervakning vid repeterbali-
ser(se 3:9 § avd b, 3:25 § och 3:30B § avd c). Det kan ocksa férekomma
att erhdllen 10-6vervakning lindras till 40-6vervakning.

g) Tagegenskaper =de sirskilda egenskaper hos tagsittet som skall
matas in som tadgdata med en tdgegenskapskod.

Till mom 5 avd g

Tills vidare finns av sérskilda tdgegenskaperendast 'stax D’ = nér vagnar
lastade till stax D medférs.

6. ATC-besked

ATC-besked = de besked om hastighet som visas pd ATC-panelen. De
indelas i:

— ATC-forbesked = ATC-besked om maélhastighet; visas fast eller
blinkandei forindikatorn eller blinkande i huvudindikatorn, ("védnta
...”7), och

— ATC-huvudbesked =ATC-besked om takhastighet; visas fast i huvu-
dindikatorn ("kor ...”).

Koérning utan ATC-besked = nidr ATC-besked inte visas i huvudindika-
torn.

Korning med ATC-besked = nir ATC-besked visas i huvudindikatorn.
Till mom 6

ATC-beskeden baseras pd mottagen ATC-information och inmatade
tagdata.

Till de tvé sista styckena. Om foraren tillfélligt stéller in tumhjulen pa ATC-
panelen sa att en felkod eller hjdlpindikering visas i huvudindikatorn i

stéllet for ATC-besked, anses detta térhéllande inte innebéra att “kérning
med ATC-besked” @ndras till “kérning utan ATC-besked”.

7. Bortflyttad malpunkt

Bortflyttad malpunkt = ndr malpunkten for ATC-forsignalinformation
ligger bortom nista huvudsignal. Tva typer finns:

— A-bortflyttning = niar malpunkten ligger bortom nista huvudsignal,
men fore den dérpé foljande huvudsignalen, i regel omedelbart fore
den forsta tadgvigsskiljande motvixeln.
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—  P-bortflyttning = nir malpunkten ligger bortom nista huvudsignal,
vid nédgon av de féljande huvudsignalerna.

Till mom 7

"A" och "P" ansluter sig till de ATCférbesked som visas fér féraren.
Exempel: “Vénta 4A” = "vénta 40” med A-bortflyttning. “Vénta OP” =
"vénta stopp” med P-bortflyttning.

P-bortflyttning uppdateras successivt vid de balisgrupper som kan ge
signalinformation.

8. Utrustningsgrader vid hastighetsnedsittning

En hastighetsnedséttning dr antingen halvutrustad eller helutrustad
med baliser.

a) Halvutrustad hastighetsnedsittning = nir ingen balisgrupp finns
vid nedsittningens borjan och slut. Nedsédttningen ingar i ATC-syste-
met endast genom méalinformation frdn en balisgrupp som ligger fore
nedsidttningens borjan, vid orienteringstavla/férvarningstavla om séa-
dan finns.

b) Helutrustad hastighetsnedsidttning = nir balisgrupper finns vid
nedsittningens borjan och slut.

Till mom 8

Efter halvutrustad nedséttning &r det fdraren som héver hastighetséver-
vakningen genom att trycka pd hdjningsknappen.

9. Balisfel

Balisfel = gemensam beteckning pa balisinformationsfel och baliskong-
ruensfel.

a) Balisinformationsfel = informations- eller 6verforingsfel som le-
der till balisfelslarm (BF1, BF2 eller BF3) pa fordonet.

Anm. Vid arbete p& en balis anordnas ibland ett avsiktligt balisinformationsfel
med hjilp av en sirskild s k kodpropp, varvid begreppet "spdrrat balisfel”
anvinds.

b) Baliskongruensfel = fel som innebir att ATC-information "stopp”
eller "vinta stopp” ldmnas vid signal som visar "kér” (kor 40”) resp
"vinta koér” ("vidnta 40”). Felet leder inte till balisfelslarm men kan
innebira nodbroms.
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Till mom 9
Till avd a, badlisinformationsfel. Balisinformationsfel uppstér bl a
- ndr fordonsutrustningen inte kan tolka mottagen ATC-information,

- nér ATC-information uteblir, dér den enli%t tidigare mottagen avsténd-
sinformation och fordonets véigmétning borde finnas,

- ndrvissa ofilldtna baliskombinationer upptécks (= s k utlaggningsfel).

Balisfelslarm BF1
— innebér att felet bara indikeras (ingen 80-dvervakning sker),

— ges ndr utrustningen sdkert kan konstatera att felet inte berér det egna
taget, t ex om det upptécks i en motriktad balisgrupp.

Balisfelslarm BF2
— innebar

- att 80-6vervakning inleds,

- att fullsténdig dvervakning dvergér till delévervakning eller till
endast tdgdvervakning,

- att delévervakning och fullstdndig dvervakning aterkommer i takt
med att ny information tas emot,

- ges ndr det inte kan uteslutas att felet berdr det egna taget.

Balisfelslarm BF3

— innebér samma som BF2, med undantag fér att ATC-huvudbesked inte
visas pa nytt férrén efter minst 3800 m; orsak till detta ér reglerna om
anvéndning av halvutrustad hastighetsnedséttning,

- ges ndr det inte kan uteslutas att felet fanns vid en balisgrupp for
orienteringstavla.

Gemensamt fér BF1, BF2 och BF 3 gdller: | utrustningen lagras en felkod,
som féraren vidarebefordrartill tkl; fitkl nér felet rapporteras, se 69:7b§.

80—6vervckningcsvid BF2 och BF3) innebdér att bromsning &vervakas ner
till 80 km/h; vid hastighet upp till 80 km/h &vervakas att driftbroms
tillsatts. Dérefter dvervakas 80 km/h som takhastighet, tills tillrécklig
ATC-information har tagits emot.

Till avd b, baliskongruensfel. Baliskongruensfel kan uppsta bl a vid fel
pd kabelférbindelsen till balisgruppen; denna lémnar da sin mest
restriktiva information.
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Baliskongruensfel vid huvudsignal innebér nédbroms, nér systemet
uppfattar att stoppsignal obehérigt har passerats. Fér dvrigt kan felet
innebdra driftbroms eller nédbroms, beroende bl a pa tagets hastighet.

10. ATC-fel

ATC-fel = allvarligare fel pa fordonsutrustningen; leder till ATC-fels-
larm.

2 §. Foreskrifternas tillimpning.
Tillatna signalmedel och signaler

1. Sikerhetsatgirder

Sakerhetsatgarderskall planeras och genomforas i s god tid att forse-
ningar och tidsbrist inte uppstar.

Aven om det uppstar tidsbrist eller intriffar andra oférutsedda héndel-

ser, fAr sikerhetsatgirderinte asidoséttas, 4ven om det skulle innebéra

— att tag forsenas, eller

— att annan fordonsrorelse eller arbete Gverskrider beviljad eller
6verenskommen tid eller inte kan starta vid avtalad tid.

2. Hogsta sidkerhet giller

Arnagon tveksam om vilken av flera bestimmelser som giiller i ett visst
fall, skall den bestimmelse foljas som bedéms ge hogst sdkerhet.

3. Genomfbrande av siikerhetsatgiirder

Var och en skall sjidlv genomfora de sikerhetsitgirder som &ligger
honom enl sdo/séok. Om det anges att ndgon skall ombesorja en &tgérd,
far han dock uppdra 4t ndgon annan att utfora atgidrden, men han skall
sjialv kontrollera att den har utforts.

Anm. I friga om befogenheterna i samarbetet mellan tkl och tklbitrdde giller
dock séirskilda bestimmelseri 47:1 §.

4. Vid fara

Vid 6verhdngande fara for liv eller hélsa, eller for omfattande skada pa
miljo eller egendom, skall atgédrder som bedéms som ofrdnkomliga
vidtas dven om de avviker frén sido/siok.
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5. Linjeblockering

Nar i sdo/sdok uttrycket ”stracka med linjeblockering” anvinds, avses
striacka med linjeblockering i bruk. Med "stricka utan linjeblockering”
avses dels stridcka som inte dr férsedd med linjeblockering, dels striacka
dér linjeblockeringen ar ur bruk.

6. “Kor” fran huvudsignal

Forutomi 3 § avses med "koér” frdn huvudsignal alla de signalbilder fran
huvudsignal dir "kor” ingdr i betydelsen, om inte annat sérskilt anges.

7. Anvindning av signaler och signalmedel

Signalmedel och signaler som beskrivs i sdo/sdok fir bara anvindas pa
det sitt och i den betydelse som anges i bestimmelserna.

Anm. Andra signalinrdttningar och tavlor, utéver de som beskrivs i séo, fAr inte
séttas upp utan beslut av Sparinnehavaren.

3 §. Signaler och signalmedel pa linjen och
stationer

Allmiént

Signalmedlen i denna paragrafindelas i

— signalinrdttningar = fasta signalmedel som kan visa olika signal-
bilder,

— signalredskap = flyttbara signalmedel som man kan ge signal med

— tavlor = fasta eller flyttbara signalmedel som bara upplyser om ett
visst forhallande.

Om inte annat anges, anvinds ett visst signalmedel bide som dagsignal
och nattsignal.

En signalinrittning eller tavla som géller for ett visst spar 4r normalt
placerad till viinster. Vid flera sparibredd idr den dock normalt placerad
till hoger om sparet ldngst till hoger.

Till Allmént, placering till héger eller vénster

| vissa fall (se nedan) anges avvikelse frén normalregeln genom att
signalinrattningen/tavlan ar férsedd med en piltavla enl fig. Pilen pekar
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snett neddt mot det aktuella spdret.

Féliande avvikelser frekommer:

1) Vid endast ett spar: Signalinréttning kan sta till héger. Tavla kan sta
till héger, férsedd med piltavla.

2) Vid flera spér i bredd, fér annat spar é&n det léngst till héger:
Signalinratining eller tavla kan av sikt- eller utrymmesskal undantagsvis
sta till hger, forsedd med en piltavla.

3) Vidflera spari bredd, for spdret langst till héger: Signalinréttning eller
tavla kan std till vanster.

4) Visignal som star mellan tva spér géller bada spéren, om inte en
piltavla som pekar nedét anger vilket spar den géller fér.

5) Utavla eller stopplatstavla som stér mellan tva srér kan gélla bada

sparen. | stallet for piltavla anvénds dé en vagrét pil som pekar &t bada
héllen.

6) Spc'rrspc'jrrsi?nal, vixeltavla, elspérrtavla och vagsignaltavia stér till
vanster eller fill héger. Piltavla anvénds inte.

Signalinrédttningar

Otydlig, ofullstdndig eller utebliven signalbild

— fran huvudsignal, dvirgsignal, sparspérrsignal, V-signal eller bro-
signal giller som ”stopp”,

— fran fristdende forsignal giller som ”vinta stopp”,

— fran V-forsignal géller som "nésta V-signal visar "stopp”.

1. Huvudsignaler

a) Allmint
Av huvudsignal finns tva typer: huvudljussignal och huvuddvirgsignal.

Huvudljussignal géller for tag, vut och A-fordonsfird. Huvudljussignal
som visar "stopp” giller dven for vixling och sméfordonsvixling.

Huvuddvargsignal géller for tag, vut,A-fordonsférd, viaxling och sméfor-

donsvéxling. (For A-fordonsfird, véxling och sméfordonsvixling géller
dock bara de vita skenen enl fig 6a—d i mom 3.)
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Till mom 1 avd a

Till forsta stycket. Huvudljussignal finns dels av normal typ (hég place-
ring), dels avlagtyp (placerad pad marken). Bakgrundsskérmen pa signal
av normal typ har vit reflexkant.

Till andra och tredje stycket. Regler tér passage av huvudsignal i “stopp”
finns for tdg och vuti 70 §.

Regler fér passage av huvudljussignal i “stopp” finns
— for Afordonsférd i 32:11 § och 70 §,

- for vaxlingi 37:8b § och 37:11 §,

- fér sméafordonsvaxling i 37A:8b §.

Huvudljussignal férsedd med med?ivcndetavla géller inte f&r Afordons-
férd, vaxling, och smafordonsvéxling, se mom 27A.

b) Kategorier. Huvudsignal 4r antingen infartssignal, mellansignal,
utfartssignal, utfartsblocksignal, mellanblocksignal eller linjeplatssig-

nal.

Till mom 1 avd b

Infarrssirqnal: Finns p& station vid stationsgrénsen fran linjen. Reglerar
rorelse trdn linjen in pd stationen.

Mellansignal: Kan finnas inne pa station. Reglerar rérelse inom statio-
nen, eller mellan stationer som grénsar till varandra utan mellanliggande
linje.

Utfartssignal: Kan finnas p& station mot strécka utan linjeblockering,
ontingFen vid eller strax innanfér stationsgrénsen (= ytterplacerad), eller
innantér yttersta véixeln (= innerplacerad). Reglerar rérelse fran stationen
ut pa linjen.

UHartsblocksignal: Finns p& station mot stréicka med linjeblockering, vid
eller strax innanfér stationsgrénsen. Reglerar rérelse fran stationen ut pa
den férsta blockstréckan.

Mellanblocksignal: Kan finnas pa linjen p & stricka med linjeblockering.
Reglerar rérelse ut pa féljiande blockstracka.

(Utfor;sblocksignol och mellanblocksignal kallas gemensamt fér block-
signal.)

Linjeplatssignal: Kan finnas pé linjen pa strécka utan linjeblockering.
Reglerar rorelse férbi en linjeplats.

Véxlar och rérlig bro vid en linjeplats kan férreglas:

- indrmast féregaende utfartssignal eller blocksignal; denna ségs daha
linjeplatsfunktion, eller
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:16 §

Till 3

Mellanblocksignal
MBLS!

Infartssign
INFSI

L/

Utfartsblocksignal
UBLSI

—Mellansignal

MSI
Mellansignal
MSI
al
g Huvudsignaler
. pa stracka

med linjeblockering
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- (p@ stracka utan linjeblockering:) i linjeplatssignal; denna stér i regel
kortfore linjeplatsen, men kan ocksé vara placerad vid en féregéende
linjeplats.

c) Hastighetsbesked.

1) Vid kérning med ATC-besked framgar sth av det ATC-huvudbesked
som visas. (Detta géller oavsett om huvudsignalen visar "kor” eller "kor,
40”)

2) Vid korning utan ATC-besked giller det hastighetsbesked som ingar
1 signalbildens betydelse, enl foljande:

"Kor, 40”: Sth 40 km/h. Géller till nasta huvudsignal. (Om “kor, 40”
visas fran infartssignal, mellansignal eller utfartssignal,
géiller dock begriansningen ldngst till stationsgransen mot
linjen.)

“Kér, 70”:  Sth 70 km/h. Géller till ndsta huvudsignal.

d) Huvudljussignal

Fig la Fig 1b Fig 1c
("tre grona”) ("tva grona”)
Betydelse: "stopp” Betydelse: Betydelse:

“kor; 40, kort vig” “kor, 40, varsamhet”
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Fig 1d Fig le

("tva grona och sjua”) ("en grél}”)
Betydelse: Betydelse: "kor”

?kor, 70, varsamhet”

Till mom 1 avd d
Till signalbild “tre gréna” (fig 1b) och “tvé gréna” (fig 1¢). Tagvagen kan
sakna skyddsstrc’icic, ifr 57:28§.

Till signalbild “tre gréna” (fig 1b). "Kort vég” innebér att féraren skall
rakna med

~ att nésta huvudsignal visar “stopp” och stér pé kort avstand (mindre én
ca 450 m),

- kort tagvég, dven sddan som slutar vid stoppbock, Stavla eller
slutpunktsstopplykta i “stopp”,

- avkortad tégvég.

Till signalbild “tvé gréna” (fig Tc). “Varsamhet” innebér att féraren skall
rakna med

— att nésta huvudsignal kan visa “stopp”,

Anm 1. Signalbild "tvAd gréna” kan visas #ven till kort tdaguig i stéllet for
signalbild "tre gréna”, om signalen kombineras med en huvuddvérgsignal som
visar signalbild "grén blink till vinster”. (Visar ddremot huvuddvéirgsignalen
signalbild "grént till vidnster”, kan foraren rdkna med att ndsta huvudsignal

visar "kor”.)

Anm 2. (Kérning med ATC-besked:) Om ATC-forbesked "viénta stopp” uteblir vid
den signal som visar signalbild "tva gréna”, kan foraren rdkna med att nésta
huvudsignal visar "kor, 40” eller "kor”.
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- atttadgvagen kan ha sin slutpunkt vid stoppbock, S-tavla eller slutpunkts-
stopplykta i “stopp”,

Anm 3. Signalbild "tva grona” kan visas till avkortad tagvag,
— om motsvarande oavkortade tdgvig endast dr obetydligt lingre (vilket t ex i
regel dr fallet med avkortad tagvig som slutar vid slutpunktsstopplykta i

"stopp”),
— om den avkortade tagvigen ér visentligt mycket lingre dn 450 m.

Signalbild “tva gréna” anvénds nér hastigheten mdste vara begrénsad,

av bl a fljande skal:

— vaxelkurva (med lagre sth an 80 km/h),

— ofdrreglade véxlar,

— avstandet till nasta huvudsignal i “stopp” eller till tdgvagens slutpunkt
ar begransat,

- arbete eller annantillféllig orsak (i stélletfér hastighetsnedsattning med
ordergivning och signalering enl 28 §).

Till signalbild “tvé gréna och sjua” (fig 1d). “Varsamhet” innebar aven
att foraren skall rékna med att nésta signal visar “kér, 40”. Sth 70 km/
h géller Gven om en kompletterande huvuddvéargsignal visar “kér, 40”.
Siﬁron 7 kan aven vara placerad ovanfér eller pa andra sidan om de

gréna skenen.

e) Huvuddvirgsignal

Fig 2aa Fig 2ab Fig 2ac Fig 2ad
Betydelse: Betydelse for tag och vut: ”stopp”
}’stopp}’

(Vid vixling, sméfordonsvixling och A-fordonsfard har de vita skenen i
fig 2ab, 2ac och 2ad samma betydelse som i vaxlingsdvéargsignal, fig 6b,
6c och 6d i mom 3.)
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Fig 2b Fig 2c Fig 2d Fig 2e
("gront till ("gront till ("gron blink till | ("gron blink till
vénster”) hoger”) vénster”) hoger”)
Betydelse: Betydelse: Betydelse: Betydelse:
?kér, 40” “kor” ?kor, 40” “kor, varsamt”
varsamt

BVF 900.3

Till mom 1 avd e

Huvuddvargsignal @r dels en huvudsignal och dels en dvargsignal. Den
anvands i stdllet for en huvudljussignal och en vaxlingsdvargsignal pé
samma stdlle.

Det réda skenet kan aven vara placerat ovantér eller till héger om de vita
skenen.

En huvuddvargsignal som star pa mycket kort avstand till tagvagens
slutpunkt kan visa enbart signalbild “lodratt” (fig 6b), utan att rott eller
gront sken visas. Vid detta tillfélle skall signalen betraktas som en
vaxlingsdvargsignal.

Om en huvuddvargsignal alltid utgér tagvags slutpunkt (fortsatt tagvag
ar inte mojlig), ér det réda skenet alltid tant.

Till signalbild “grént till vénster” (fig 2b) och “grént till héger” (fig 2c).
Foraren kan rékna med att nasta huvudsignal visar “kér, 40" resp “kor”.

Till signalbild “grén blink till vénster” (fig 2d): “Varsamhet” innebar att
foraren skall rakna med

— attndsta huvudsignal visar “stopp” och attden kan sta pd kort avsténd,
mindre dn ca 450 m; se dven anm 1 i till avd d,

— att tagvagen kan sakna skyddsstracka, jfr 57:2 §.

Till signalbild “grén blink till héger” (fig 2e). "Varsamhet” innebér aft
foraren skall rékna med att nésta huvucgigna/ visar “stopp” och att den
kan std pa kort avstand, mindre an ca 450 m. Visade n&rmast
foregaende huvudljussignal “kor, vanta kér, 40” (signalbild “en grén och
tva gréna blinkar”), kan dock fararen rékna med att nasta huvudsignal
visar "kor, 40”.
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2. Forsignaler

a) Allmant. Forsignal géller for tag, vut och A-fordonsfard. Den anger
vilken signalbild som man kan rdkna med visas fran ndrmast efterfol-
jande huvudljussignal .

Forsignal kan vara fristdende eller inbyggd i huvudljussignal som visar
“kor”.
Till mom 2 avd a

Forsignal forekommer inte fér sddan huvudsignal som kontrolleras i
korstallning, innan narmast féregaende huvudsignal kan visa “kér”.

Forsignal forekommer i regel inte, om hastigheten ar begrénsad genom
"kér, 40" fran foregaende huvudsignal eller om sth 40 km/h galler av
annat skal.

Pa strécka utan linjeblockering dar sth @r 90 km/h och pa station vid
sadan stracka gdller: Férsignal kan saknas for

- Iinieflatssignal, infartssignal och mellansignal, om sifgnalen vid klar
sikt kan ses pa tillrackligt avstand (orienteringstavla fér huvudsignal
finns d& enl 3:30b §),

- utfartssignal.
| regel anvands fristaende forsignal for forsignalering av

~ infartssignal (dock ej om féregaende blockstracka @r kortare @n ca
1400 m),

- mellanblocksignal, om féregaende blockstrécka ar langre an ca

3000 m.

Annars anvands férsignal inby?gd i den narmast féregaende huvud|jus-
signalen, som alltsa kan vara placerad pa upp till 3000 m avstand. Néar
sadan inbyggd farsignalering avser

- en mellanblocksignal eller infartssignal, finns fére denna en oriente-
ringstavla fér huvudsignal enl 3:30b §,

- en mellansignal, utfartssignal eller utfartsblocksignal, kan féraren
daremot inte rékna med attfa nagon sarskild orientering om avstandet
dit.

b) Hastighetsbesked

1) Vid kérning med ATC-besked framgér den begridnsning av sth, som
eventuelltgiller fran huvudsignalen, av det ATC-forbesked som ldmnas
vid forsignalen. (Detta géller oavsett om forsignalen visar "vanta kor”
eller ”vianta kor, 40”.)
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2) Vid kérning utan ATC-besked skall foraren vid "vinta kor, 40” ridkna

med att sth 40 kim/h giller fran den forsignalerade huvudsignalen.

c) Fristaende forsignal

/ ,-
| , ,
\ ! b
Fig 4a Fig 4b Fig 4c
("grén blink”) ("tva gréna blinkar”) ("vit blink”)
Betydelse: Betydelse: Betydelse:
“vénta stopp” “véinta kor, 40” “vinta kor”

Till mom 2 avd ¢

Fristdende forsignal &r i re?e| placerad fére huvudsignalen pa ett fér
lavstand, som vid normala foérhdllanden ar

bandelen faststallt forsigna
tillraekligt for bromsning till stopp.

Vissa fristdende forsignaler ér dvergangsvis placerade pd ett avstand till
huvudsignalen som ar nédgot kortare @n vad som krévs for normal
driftbromsning. Av bl a siktskal maste ibland fristaende férsignal place-

ras pa ett véasentligt /dn]gre avstand till huvudsignalen én normalt

forsignalavstand. Sadan placering pa “for kort” eller “for langt” avstand

utmdrks med en tavla med avstandet i meter.

Ibland anvénds repeterférsignal, en fristaende forsignal som finns trots

att férsi?nderin har skett redan tidigare. Skal for repeterférsignal kan

vara dalig sikt eller att n?/ forsignalering behdvs, t ex efter uppehdll
en hdllplats. Om repeter

vid

drsignal star pa kortare avstand fran huvudsig-

nal @n normalt férsignalavstand, utméarks den med en tavla med
avstdndet i meter. (Overgdangsvis kan den dessutom ha en tavla med
texten “RepFsi”.) Star den pa ungefar normalt férsignalavstand, utmarks

den inte sarskilt.

Pa fristdende férsignal till infartssignal finns tillaggstavla ‘tplsignatur’

(en

gul fyrkantig tavla med stationens signatur); denna kan dock saknas pa

stracka dar sth ar hégst 80 km/h.

Fristdende férsignal har i regel vit reflexkant langs de vita falten pé

bakgrundsskarmen.
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d) Forsignal inbyggd i huvudljussignal

Fig 5a
("en gron och
gron blink”)

Betydelse: "kér” och
“véinta stopp”

Fig 5b
("en gron och tva
grona blinkar”)

Betydelse: "k6r” och
"vdnta kor, 40”

Fig 5¢
("en gron och
vit blink”)

Betydelse: "kér” och
“véinta kor”

Till mom 2 avd d

Till signalbild “en grén och grén blink (fig 5a) och “en grén och tvé gréna
blinkar” (fii 5b). Obs att forsignaleringen avser nésta huvudljussignal.

Pa station
"kf)l’"

an det fére denna finnas en huvuddvérgsignal, som visar

BVF 900.3

Till signalbild “en grén och grén blink” (if 5a). P& vissa stationer vid
strécka utan linjeblockering sfall foraren rékna med att tagvagen kan ha
sin slutpunkt vid S+tavla.

Till mom 1 och mom 2 (huvudsignal och f&rsignaler)

Av fdljande tabell framgar vilka ATC-huvudbesked och ATC-férbesked
som kan visas vid passage av resp signalbild.
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Vid signalbild

kan lamnas ATC-information som ger

ATC-huvudbesked

ATC-forbesked

" £o " on o . "

tre grona”, “tva grona
“tva gréna och sjua”
“en gron”

Huvudljussignal:
"kér 40” eller hogre
“kér 70"

ned till “kar 80"

| ned till “vanta stopp” *

ned till “vanta stopp”
ned till “vénta 40”

“gront till vanster”
“gront till héger”
“gron blink till vanster”
“grén blink till hager”

Huvuddvérgsignal:
"kor 40" eller hogre
ned till “kér 80"
"kor 40" eller hogre
ned till “kér 80"

ned till “vanta 40”

ned till “vanta stopp”
ned till “vanta stopp”’

“grdn blink”
“tva gréna blinkar”

“vit blink”

Fristdende férsignal:

| “vanta stopp”

“vanta 40" eller hogre
(ned till “vanta stopp”
med P-bortflyttning)

| ned till “vanta 80" *
(ned till “vanta stopp”
| med P-bortflyttning)

*

“en gron och grén blink”

“en grén och
tva gréna blinkar”

“en gron och vit blink”

Férsignal inbyggd i huvudljussignal:

ned till “kor 80"
ned till “kor 80"
ned till "kér 80”

“vanta stopp”

“vanta 40" eller hogre
(ned till “vanta stopp”
med P-bortflyttning)
ned till “vanta 80" *
(ned till “vanta stopp”
med P-bortflyttning)

*

* = ATC-forbesked lagre 4n ”"vanta 160” forekommer dock endast om signalen ar
forsedd med tillaggstavla ’ATC-restriktion’ (fig 58f).

Vid grans mot omrade utan ATC eller mot ATC-arbetsomrade géller: Om
forsignalen ndrmast fore gridnsen visar ”vdnta kor”, lamnas i regel ATC-
information "védnta 80”. (Sedan gridns mot omrade utan ATC har passerats,
upphor denna restriktion till 80 km/h.)

BVF 900.3
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2A. Repetersignal

Signalen kan finnas pa station, om ndrmaste huvudsignal inte kan ses
fran startpunkten for ett stillastdende tag. Signalen kan visa gront fast
sken eller vara slédckt.

Betydelse av gront sken: "Ndrmaste huvud-
signal visar ’kor, 40’ eller *kor™
Fig 5d
Till mom 2A

Signalen anvands vid ddlig sikt pa narmaste huvudsiinol, i férsta hand
pa station dar tkl inte ger "avgang”. Bakgrundsskdrmen har grén
reflexkant.

Obs att signalen inte anger huruvida
— det &r hinderfritt fram till huvudsignalen eller inte,
- huvudsignalen visar “kor, 40" eller "kor”.

3. Dvirgsignal

a) Allmint. Dvirgsignal dr vixlingsdvirgsignal eller huvuddvirgsig-
nal. Den giller for tag, vut, A-fordonsfard, viaxling och sméafordonsvix-
ling.

b) Huvuddvirgsignal. Se mom 2 avd e, dir signalbilder och betydel-
sen for tag och vut anges. For A-fordonsfard, vaxling och smafordonsvax-
ling giller bara de vita skenen, p4d samma sétt som i véxlings-
dvirgsignal, med betydelse enl fig fig 6a-d.

BVF 900.3 1994-06-12




48

SAKERHETSORDNING 3§

c¢) Vixlingsdvirgsignal

Fig 6a Fig 6b Fig 6¢ Fig 6d
("lodratt”) ("snett vinster”)| (“snett hoger”)

Betydelse: Betydelse: Betydelse: Betydelse:
“stopp” “rorelse tillaten”|"rorelse tilldten —|”rorelse tilldten —
hinder finns” kontrollera
vaxlar
och hinderfrihet”
Till mom 3

Dvargsignal som stér vid gransen mot signalreglerat omréde kan vara
placerad mellan en medvaxels korsning och dess tungor. Signalen galler
da fér badda de spar som leder in i véxeln. Vaxelns tungor &r inte
kontrollerade i dvargsignalen.

Dvdr%signol kan ocksa vara placerad mitt i en korsningsvaxel. Nar
signalen visar “stopp”, skall rérelsen stoppas fore motvaxeldelens
tungor.

Till signalbild “lodrétt” (fig éb) och “snett vanster” (fig 6c). Vaxlar och
spérs?drror pa dvargsignalstrackan ar kontrollerade och lasta. Dvarg-
signalstrackan slutar vid nasta dvargsignal, huvudsignal (dock ej om den
ar térsedd med medgivandetavla, se till mom 27A), dvargsignalsluttav-
lo, stoppbock, tavla “Grans fér vaxling” eller vid stationsgransen.

Skall flera vaxlingssatt eller smafordon framféras efter varandra, galler
signalbild “lodratt” eller “snett vanster” endast det térsta. Efterféljande
vaxlingssatt (smafordon) méste avvakta tills signalen har visat “stopp”
och darefter pa nytt signalbild “lodratt” eller “snett vanster”, eller
signalbild “snett hdger”.

Till signalbild “lodrétt” (fig 6b). Signalstrackan ar hinderfri. Obs dock att
man mdste rakna med att signalstrackan kan vara kort och att hinder kan
finnas omedelbart bortom signalstrackans slut.

Nar tagvag ar lagd och huvudsignal visar “kar”, fér féraren rékna med
attalla véx?ingsdvdrgsignaler langs tagvagen visar signalbild “lodratt”.
(Skulle de ovantat visa nagon annan signalbild, skall féraren snarast
stanna och kontakta tkl.)
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Till signalbild “snett vanster” (fig éc). Signalbilden pdabjuder sarskild
forsiktighet, darfor att fordon finns pa dvargsignalstrackan eller av
annan orsak.

Till signalbild “snett héger” (fig 6d). Signalbilden innebér att man maste
kontrollera omradet bortom signalen pd samma satt som om det inte
hade varit signalreglerat. Vaxlar och sparsparrar ar i regel lokalfrigivna.

4. Sparspéarrsignaler

Sparspéarrsignal kan finnas vid bl a sparspéarrar och stoppbockar.

Pa signal som 4r placerad bredvid sparet innebar vagratt svart streck
att signalen géller for det ndrmaste sparet pa bada sidor. Annars lutar
det svarta strecket ner mot det spar eller den spargrupp som signalen
géller for.

Avsparsparrsignal finns tva typer: sparspérrlykta och sparsparrskarm.

Spéarspérrsignal giller for tag, vut, A-fordonsfard, vaxling och smaford-
onsvixling.

Sparspérrlykta, sparsparrskirm

)Jstopp).!
Fig 7a

Betydelse:

! Betydelse:
“rorelse tillaten”

Fig 7b

Sparspéarrskirm

Betydelse: Betydelse:
“stopp” “rorelse tillaten”
Fig 7c Fig 7d
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5. Vagkorsningssignal = ”V-signal”

V-signal finns vid vagkorsning med vdgskyddsanldggning. V-signal kan
dock saknas vid vigskyddsanldggning som kompletterar s k forenklad
bevakning eller dr avsedd for enbart gang- och cykeltrafik.

V-signal giller for tag, vut, A-fordonsfard, vaxling och sméafordonsvix-

2 o
V v

I I

Fig 9a Fig 9b
Betydelse "stopp” Betydelse “rorelse tillaten”

6. Viagkorsningsforsignal = ”V-forsignal”

V-signal kan finnas fore viigkorsning med V-signal.

Pa signalen kan finnas en tilldggstavla som anger att den géiller flera
vidgkorsningar eller bara ett visst tagspar.

| V-forsignal galler for tag, vut och A-fordonsfard.

Fig 10a Fig 10b
Betydelse "ndsta V-signal visar | Betydelse “ndsta V-signal visar
stopp” rorelse tillaten”
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Till mom 5-6, V-signal och V-férsignal

Nar V-térsignal visar “ndsta Vsignal visar stopp”, skall féraren redan vid
orienteringstavlan (fig 54d) vidta atgarderfor attom méjligt stanna taget
fore vagkorsningen, se 69:4d §.

Bakgrundsskarmen pa V46rsignal har i regel gul reflexkant.
Inom ATC-omrade galler féljande:

Vissa vdagskyddsanlaggningar med helbommar &r ATC-dvervakade
(anges i linjebeskrivningen). Om V-signalen visar “stopp”, lamnas ATC-
malinformation “vénta stopp” patillrackligt avstand fére vagkorsningen,
och bromsning évervakas ner till den Gvervakningshastighet som anges
med sarskilt ATC-besked. Om V-signalen fortfarande visar “stopp” nar
taget ndrmar sig, galler 69:4 §.

Med ett sarskilt ATC-besked (exempel: “vanta 4H") anges évervaknings-
hastigheten (och inte malhastigheten). Vid den s k 6vervakningspunkten
dvergar bromsgvervakningen i 6vervakning av den indikerade
takhastigheten. Overvakningspunktens lage varierar, beroende pa dver-
vakningshastighet (40-80 km/h) och péa tagets bromsegenskaper.

For tag med sth dver 140 km/h sétts vissa vagskyddsanlaggningarigang
genom en tdgdatasandare pa taget. Om sandaren ar felaktig eller inte
tillslagen, oci vagskyddsanlaggningen inte satts igang i tid, kommer
ATC-systemet se fill att taget bromsas ner. | vissa fall kan den normala
igéngsdttningen (med sparledning, avsedd fér ldngsammare tag) da
hinna verka sa att dvervakningen kan hévas vid en repeterande
balisgrupp.

Om ATC-dvervakningentillfalligt maste slopas vid vagskyddsanlaggnin
dar sth ar éver 140 km/h, anordnas entilltallig hastighetsnedsattning till
hogst 140 km/h.

Samma typ av ATC-6vervakning anvands dven nér fallning av plattforms-
bommar sker med tagdatasdndare, men med 6vervakningshastigheten
140 km/h (ATC-torbesked “vanta 14H"). Ett sadant ATC-besked innebar
inga skyldigheter for foraren, utéver den hastighetsminskning som
évervakas.
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7. Brosignal

Brosignal finns framfor rorlig bro.
Brosignalgéller for tag, vut, A-fordonsféard, vdxling och smafordonsvéx-

ling.
L T1
Fig 11a Fig 11b
Betydelse "stopp” Betydelse “rérelse tillaten”
Till mom 7

Brosignal férsignaleras inte.

Brosignal kan ha en reservlampa som kan tandas vid fel r)é den ordinarie
signallampan. Reservlampan visar vitt sken och ar placerad pa bak-
grundsskarmen, omedelbart under den ordinarie ljuséppningen. Nar
reservlampan lyser, jGmstdlls det med att brosignalen visar “rérelse
tillaten”.

Foreskrifter om passage av brosignal som visar “stopp” (eller ar slackt)

finnsi 10:2 §.

8. A-signal
A-signal géller for tag.

Fig 12a Fig 12b
Skenet ir blinkande.
Betydelse "avgang” Betydelse “stopp”
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Till mom 8

| vissa Assignaler (av typ tablasignal) visas “stopp” med flera réda
blinkande lampor. A-signal kan vara kombinerad med bromsprovssignal
i samma tablasignal.

9. Stopplykta
Stopplykta kan visa fast rétt sken eller vara sldckt.

Stopplykta géller for tag, vut, A-fordonsfard, viaxling och smafordons-

véxling.
Fig 12¢ H Fig 12d

Betydelse av rott sken: “stopp”

Till mom 9

Skredvarningsstopplykta och slutpunktsstopplykta har rund bakgrunds-
skarm (fig 12 c). Ovriga typer kan ha rund bakgrundsskarm eller ingen
bakgrundsskarm (fig 12 d).

Slackt stopplykta saknar signalbetydelse. (Till skillnad fran en dvér?sig-
nal som visar “rérelse tillaten” kan en slackt stopplykta alltsé aldrig
innebara starttillstand fér vaxling eller smafordonsvaxling.)

a) Skredvarningsstopplykta. Skredvarningsstopplykta finns fram-
for plats med skredvarningsanldggning.

Till mom 9 avd a

Skredvarningsstopplykta férsignaleras i skredvarningsférsignal, se mom
QA.

Skredvarningsstopﬁlykta ar i regel férsedd med en gul tavla med text
"Skredvarning” och signalens beteckning.

Inom ATC-omrdde gdller: Vid skredvarningsfrsignalen och skredvar-
ningsstopplyktan finns balisgrupper som lamnar ATC-information “vanta
stopp” resp “stopp” nar signalen ar tand. Vid passage av skredvarnings-
signal i “stopp” efter tillstand enl 10:2 § anvands stoppassageknappen;
dvervakning sker pd samma satt som vid passage av huvudsignal i
"stopp”. Vid skredvarningsstallets slut finns balisgrupp som haver éver-
vakningen.
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b) Slutpunktsstopplykta. Slutpunktsstopplykta kan finnas for att
kunna utgora tagvégs slutpunkt.

Till mom 9 avd b

Inom ATC-omrdde géller: Vid signalen finns balisgrupp fér fiktiv huvud-
signal/férsignal. Nar “stopp” visas, lamnas ATC-informationen “stopp”.
Nar stoppl Etan ar slackt, lamnas i regel ATCH6rsignalinformation som
vid repeterlaliser med 10-8vervakning.

c) Stopplykta pa stoppbock. Stopplykta kan finnas vid stoppbock
som utgortagvigsslutpunkt. Sidan stopplykta dr alltid tdnd. Den kan
vara placerad pa eller omedelbart bakom stoppbocken.

Till mom 9 avd ¢

Pa plats med goda belysningsférhallanden kan stopplyktan vara ersatt
med en hindertavla.

d) Stopplykta som skyddar tagvag. Stopplykta kan finnas for att
kunna utgora motriktat skydd eller sidoskydd for tagvég.

e) Stopplykta, 6vrigt. Stopplykta kan finnas for att skydda aterfjad-
rande vidxel i motvéxelriktningen, vagnhallsport m m.

9A. Skredvarningsforsignal
Skredvarningsforsignal kan visa gult blinkande sken eller vara
slédckt.

Signalen giller for tag, vut och A-fordonsfird

Betydelse av gult blinkande sken: "ndsta skred-
varningsstopplykta visar stopp”.

Fig 12e

Till mom 9A
Slackt skredvarningsférsignal saknar signalbetydelse.

Skredvarningsférsignal &r i regel forsedd med en gul tavia med text “Fsi
skredvarning” och signalens beteckning.

Inom ATC-omrdde, se dven sdok till mom 9 avd a.
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10. ”Klart for avgang”-signal / ”Klart”-signal
Signalen kan finnas p4 plattform. Den kan visa gult fast sken eller vara

sldckt.

O

Fig 12f

a) Pa station dar tkl ger "avgang” anvidnds sig-
nalen av tbfh for signalering till tkl. Betydelse av
gult sken: “klart for avgdang”.

b) Pa station dir "avging” ej ges av tkl anvdnds
signalen av biljettgranskare for signalering till
tbth. Betydelse av gult sken: "klart”.

11. Bromsprovssignal

Bromsprovssignal anvinds for signalering till forare.

Fig 13a

Skenet dr fast.
Betydelse: "bromsa”

Fig 13b

Skenet 4r fast.
Betydelse: "lossa”

Fig 13c

Skenet dr fast.
Betydelse: "broms-
provet klart”

Till mom 11

Bromsprovssignal kan vara kombinerad med A-signal i samma tablasig-

nal.

Till fig 13c. Endast vissa bromsprovssignaler kan visa denna signalbild.

12. (Reservnummer)

BVF 900.3
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13. Rangersignal

Rangersignal anvinds for signalering till forare vid vixling.

¥* ¥
Fig 15a Fig 15b Fig 15¢

Skenet ar fast. Skenet dr fast.
Betydelse: "stopp” Betydelse: “framat” Betydelse: “back”

v A

Fig 15d Fig 15e

For att ange att hastigheten skall minskas eller 6kas
visas "pil” enl fig 15d resp 15e vixelvis med "F” eller "B”.

Betydelse: av F/ \: "framadt; minska hastigheten”,
av B/~ : "back; minska hastigheten”,
av F/ \: "framadt, 6ka hastigheten”,
av B/ "\ : "back; oka hastigheten”.
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Signalredskap
14. Signalstav (dagsignal)

-
"

Fig 16

Staven fors sakta flera ganger
fram och ater i sidled.

Betydelse: "avgang” till tag

Anm. En rod skidrm, pAminnelseskirm, skall sdttas pa signalstaven i vissa fall,
nir "avgang” inte far ges.

Till mom 14
“Avgang” med signalstav ges bara av tkl eller pa dennes order.

15. Signalgivarens armar (dagsignal) och handsignallykta
(nattsignal)

Signalerna enl detta mom, dock ej "avgang” far ges muntligt.
Till mom 15
Muntlig signalgivning férutsdtter att signalgivare och mottagare kan tala
med varandra. Utrop i hégtalare fér dock ersatta i foljande fall, om

signalgivare och mottagare inte ldmpligen kan né varandra p& annat
satt:
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— signalerna “bromsa” och “lossa”,

- signalen “klart” f6r att meddela att bromsprovet ar klart; utropet
formuleras enl féljande exempel: “Féraren tag 5630, bromsprovet &r
klart”,

- signalen “klartfér avgang” for attmeddela attmétande tag harkommit
in; utropen formuleras enl féljande exempel: “Féraren tag 422, tag
6551 har kommit in i Storkdping”.

Hogtalarutrop maste ske sarskilt tydligt och skall repeteras.

Foraren kan ocksa genomutropi héitolore gorasuppmdrksam pd signal
eller kallas till telefon, dar muntligt besked lamnas.

Vid véxling fér signalerna enl mom 15 ges via ett fér andamalet avsett
slutet radiosystem, s k vaxlingsradio; fér SJ finns instruktion i SJIF 010.3.
Signalgivning med annat system far ske bara efter medgivande av
Trafikutdvaren och enl sarskild instruktion.

Nattsignal far av konduktérspersonal ges dven med ficklampa.

a) "Avgang”

Fig 17 Fig 18

Lyktan fores sakta i cirkel.

Betydelse: "avgdng” till tag.

Anm. En rod skdrm, pAminnelseskdrm, skall sédttas pd handsignallykta som
anvinds av tkl i vissa fall, ndr "avgang” inte far ges.
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Till mom 15 avd a

“Avgang” med armen ges av tbfh eller pa dennes order. Obs att
"avgang” inte far ges muntligt.

b) "Klart for avgang” "Klart for avgang” ges, forutom i de fall som
sarskilt anges i sdo, av tkl for att svara pa sadan signal eller for att fraga
om taget dr klart for avgang.

Fig 19 Fig 20

Betydelse: “klart for avgang” till tag.
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c) ”Klart” "Klart” anvénds bl a for att ange att ett viss uppgift ar utford
eller for att fraga om det.

P4 station didr bade bromsprov och sékerhetssyning skall utforas far
“klart” inte anvédndas som besked om att bromsprovet eller sdkerhets-
syningen ir fardig, forrédn bada har avslutats.

Gront sken fran
handsignallykta
som hastigt vrids
at sidorna, sa att
ett blinkande sken
framtréder.

Anm. Pa ficklampa
och handlykta tdnds
och sliacks det grona
skenet flera ganger i
hastig takt.

Fig 21

Betydelse “klart”

BVF 900.3 1994-06-12



38 SAKERHETSORDNING

61

d) ”Stopp”

A

$

Armarna fors flera gdnger fram

och ater i sidled Betydelse ”stopp”

5 : .'.-_.l'

Fig 23

"Stillahallen stoppsignal”

Fig 24

J” = / rer / '
1 i
Armen fors flera génger fram Lykt,a: fors ﬂ% z:jnger upp

och ater i sidled och ne
Anm.
Betydelse “stopp”

"Stillahallen ptoppsignal”

net kan i

(4

n vara rott.

[N !
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Till mom 15 avd d

I regel ges naﬁsi?nolen “stopp” med rott sken till tdg och med vitt sken
till vut, Afordonstard, vaxling och smafordonsvaxling.

Betraffande olika betydelse fér de olika stoppsignalerna, se 10:1 §.

e) ”"Sakta” Nir sakta visas till vixling, smafordonsvixling, vut och A-
fordonsfard, innebéir signalen att hastigheten skall minskas, sa lidnge
signalen visas. Nir signaleringen upphor, skall hastigheten hallas
oférandrad, tills nista signal ges.

Betydelse "sakta”
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Om hastigheten skall vara lag redan fran borjan, ges foljande signaler:
”sakta framdt” = forst "sakta” och sedan "framat”

”sakta back” enl nedan.

Med handsignallykta visas forst
“sakta” och sedan back”.

Fig 28

Ena armen halls uppstrackt,
medan den andra fors sakta flera
ganger fram och ater i sidled.

Betydelse "sakta back”
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f) "Framat” "Framéat” till vaxling innebér att dragfordon skall dra
fordon. Ar dragfordonet ensamt eller har det fordon kopplade till bada
dndar, skall dragfordonet ga at det hall varat dess framénde 4r riktad.

Motorvagnssitt med fasta slutsignallyktor skall ga at det hallvarat dess
fram dnde é&r riktad.

I tveksamma fall skall signalen ges muntligt.

Fig 30
Lyktan fors sakta i cirkel.

Betydelse: “framat”
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g) "Back” "Back” till véxling innebédr att dragfordon skall skjuta
fordon. Ar dragfordonet ensamt eller har det fordon kopplade till bada
dndar, skall dragfordonet ga at det hall varat dess bakénde ar riktad.

Motorvagnssitt med fasta slutsignallyktor skall gé at det hall varat dess
bakéinde ar riktad.

I tveksamma fall skall signalen ges muntligt.

Fig 31 Fig 32

Armen och lyktan fors sakta flera ganger fram och ater i sidled.
Betydelse: "back”

Till mom 15 avd foch g, “framéat” och "back”

Foreskrifterna ansluter sig till 6 §, som anger hur dragfordons framénde
och bakande utmarks vi(fvdxling. Bortseﬂ%rén motorvagnssatt med fasta
slutsignallyktor &r beteckningen for framénden och bakénden av beg/-
delse i tva fall: nar dragfordonet ér ensamt och nér fordon & kopplade
till dragfordonets bada éndar.

I vissa fall finns risk for aft “framét” och “back” kan missforstds, t ex nar
det finns anledning att férmoda att foraren inte vet, om fordon ar
kopplade till dragfordonet eller ej, eller nar endast tva dragfordon ér
hopkopplade. Da skall signalen ges muntligtmed nérmare angivande av
riktningen.

Vad som har ségs om dragfordon géller pd motsvarande satt for
motordrivet smafordon.
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h) ”Kopplet” ”Kopplet” innebér att buffertarna skall tryckas ihop for
sammankoppling eller isédrkoppling av fordon.

Fig 33

Armarna fors flera gdnger mot | Omvéxlande gront och vitt sken
varandra och hidnderna slas fran handsignallykta, upprepat
samman. flera ganger.

Till mom 15 avd h

“Kopplet” innebéar en mindre rérelse for att trycka ihop buffertarna;
signalen far inte ersdtta “sakta back” eller “sakta framat”.
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i) ’Skjuts” ”Skjuts” innebar att dragfordonet hastigt skall skjuta fordon
av vilka ett eller flera &r avkopplade.

Fig 34 Fig 356
Armen och lyktan fors hastigt snett uppéat och ater.
Betydelse: "Skjuts”

J) ’Lagg om vixeln”

Fig 36
Armen och lyktan fors sakta och halls kvar nigra sekunder i slutliget.
Rérelsen nedat skall vara riktad mot den vixel som avses. Signalgivaren
skall st4 vid vixeln.
Betydelse: "ldgg om vdxeln”
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k) ”Bromsa”

Armen och lyktan fors sakta i en halvcirkel utat och uppat, hélls sedan stilla
ett 6gonblick och fors direfter hastigt ritt nedat.

Betydelse: "bromsa” vid provning av tryckluftbromsen

1) ”Lossa”

Armen halls striackt uppat, medan
handen sviings fram och ater i sidled.

Betydelse: "lossa” vid provning av tryckluftbromsen

Vitt sken fran handsignallykta som
hastigt vrids &t sidorna si att ett

blinkande sken framtrider.
Anm. P4 ficklampan tdnds och sldcks det

vita dkenet flera ganger i hastig takt.

BVF 900.3
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16. Signalflagga, rod (dagsignal)
Betydelse:

utvecklad och hallen stilla (= ”stillahallen stoppsignal”): “stopp”

utvecklad och ford flera ganger fram och ater i sidled (= "rérlig stoppsig-
nal”): “stopp”.

Till mom 16
Betraffande olika betydelse fér de olika stoppsignalerna, se 10:1 §.

17. Blinkande frontljus pa dragfordon/manévervagn
Blinkande sken pa framsta fordonet anvénds av forare som stoppsignal
for fordon i motsatt riktning.

Betydelse: "stopp”
Till mom 17

Stoppsignalen géller for alla rérelser i motsatt riktning, Eé samma och
bredvidliggande spar. Den anvéands bl a nér fara kan finnas pa
bredvidliggande spér, se 85:2 §.

Tavlor
18. Hindertavla

Hindertavla placeras i det spar som den giller for.

Anm. Hindertavla som fastgors vid rélen placeras inat sparet.

5o
- s & Betydelse: "stopp”
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19. Huvudsignaltavla

Betydelse: "stopp”

Fig 42

Till mom 19

Huvudsignaltavla anvénds nér infurtssi?nol tillfalligt saknas, se 52:3 §.
For vaxling (smafordonsvéxling) géller fér passage av huvudsignaltavla
samma regler som fér passage av huvud|jussignal i “stopp”.

T v kan som huvudsignaltavla anvandas Gven en rund tavla, réd med gul

kantrand.
20. Elspiarrtavla

Fig 43a Betydelse: "stopp” for fordon med uppfilld
stromavtagare
Fig 43b Betydelse: "stopp” for fordon med uppfilld
stromavtagare, om inte besked har lamnats om att
kontaktledningen ar tillkopplad

Till mom 20

Vid behov satts upp en tillaggstavla med pil, som visar vilket spar som
avses. Forare pa tag eller vut ar skyldig att atlyda tavlan bara om
hastigheten genom annan féreskrift ar begransad till vaxlingstart eller
kryp?art.
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Tavla enl fig 43b anvands vid s k uppstéllningsomrade. Narmare
foreskrifter om sadana omraden finns i BVF 051. Beskedet om att
kontaktledningen &r tillkopplad ges av tkl eller vaxlingsledare.

21. Stoppforbudsmirkning
Kontaktledningsstolpar malade med gula falt A
innebér att fordon inte far stannas sa att upp- ik
falld stromavtagare hamnar mellan tva sada- ¥
na stolpar. -
- | *
Till mom 21 i -
Om fordon tvingas att stanna med uppfdlld i1 ¥
strémavtagare mellan tva stolpar med gula - |
falt, maste stromavtagaren genast fallas ner. t
Annars ar det risk for att kontaktledningen *m
brénns av. )
im
Fig 44
22. Hastighetstavla

Hastighetstavla anger dels borjan och slutet av stricka dér hastighet-
snedsattning med tavlor géller ( 28 §), dels punkt diar banans sth &ndras
( 68:2 §). Tavla kan ocksa finnas for att upprepa beskedet for tag fran
anslutande spar eller for utgangstag.

P4 tavla med siffror (fig 45a) anges sth i km/h.

Om tavlan bara giller visst tagslag, tagspar e d dr den forsedd med
tilliggstavla 'inskrinkning’ (fig 45b)

Tavla med pilspets (fig 45¢, 45d) anger att sth 4r 160 km/h eller hogre
(framgar bara genom ATC-besked). Pilspets nedat (fig 45c) innebér

borjan pa striacka med lagre sth. Pilspets uppat (fig 45d) anvéindsiévriga
fall.

Tillaggstavla 'ATC-overskridande’ under tavla med siffror (fig 45e)

anger att vissa tag (med procentuellt 6verskridande, se 28:1d §) far
framforas med en hogre hastighet, som bara framgar av ATC-besked.
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N
Gdller
loktag
Fig 45a Fig 45b Fig 45c¢
Hastighetstavla | Hastighetstavla med siffror ochii Hastighetstavla med
med siffror tillaggstavla 'inskrankning’ | pilspets nedéit
|l
A
I
Fig 45d Fig 45e
Hastighetstavla med Hastighetstavla med tilldggstavla
pilspets uppat "ATC-overskridande’
Till mom 22

Genom vissa vaxelfdrbindelser med kort avstand mellan motriktade
vaxelspetsar maste hastigheten vara lagre én 40 km/h genom véxlarna.
Sadan nedséttning mcrieros med hastighetstavla enl fig nedan och
gdller bara genom de aktuella véxlarna. Tavlan gdller inte for tag som
genom besked fran huvudsignal far framféras fortare @n 40 km/%w.

Fig 45f

Till tillaggstavla 'ATC-bverskridande’. Vilken hastighet som &4r sth
inklusive procentuellt 6verskridande anges i linjebeskrivningen.
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23. Vagsignaltavla

@ Betydelse: "sakta”

Fig 46

24, Vixeltavla

Vixeltavla anger vixelldge.

Anm. Vizxeltavla kan utgoras av lykta, som skall vara tédnd nér nattsignaler
anvénds.

a) Vid enkel vdxel ir signalbilderna foljande:

Fig 47a Fig 47b
Motvdxel i raklige Motvdxel i kurvldge. Pilen anger den
sida om raksparet som véxeln leder tilll

Fig 47c Fig 47d
Medudxel i raklige Meduvdixel 1 kurvlidge

BVF 900.3 1994-06-12



74 SAKERHETSORDNING 38

b) Vid dubbel korsningsvdixel anger pilarna i foljande signalbilder hur
ging genom vixeln d4r mojlig:

\

4 \ 4

4

4

Fig 48b

N N

Fig 48a Fig 48c Fig 48d

25, Uppehallstavla = "U-tavla”

U-tavla anger stopplatsen for resandetdg med upphall for trafikutbyte.
U-tavla 4r forsedd antingen med bokstaven "U” eller med siffror som
anger tagldngd i meter.

U-tavla som dr bla med vit text (fig 49d-f) anger dessutom att repeter-
baliser som kan ge 10-6vervakning finns vid tavlan.

Finns tavlor bade med taglidngd och med "U”, skall taget stanna med
framéinden vid den tavla som motsvarar tagets liangd. For tag som ar
kortare eller ldangre géller:

— Finns flera bld U-tavlor efter varandra, skall taget inte stoppas
mellan dem. Det tag som &r ldngre 4n vad en bla tavla med tagldangd
anger skall foras fram till ndsta bla U-tavla.

— Iovriga fall skall taget stoppas fore resp efter tavla med tagldngd enl
forarens uppskattning.

Tavla med "U” skall inte passeras. Finns det bara tavla med "U”, anger
denna stopplatsen, oberoende av tagliangd.

Anm.Avenom U-tavlaangeratt stopplatsen drinvid en huvudsignal, skall taget
stannas sa att huvudsignalen kan iakttas.

240

Fig 49a
(tagldngd i meter)

U

Fig 49c¢

Fig 49e
(tagldngd i meter)

Fig 49f

BVF 900.3
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Till mom 25

Overgangsvis anvénds dven U-tavlor med fégl('jngiden angiven i axlar i
stdlletfor i meter. Taglangd i axlar anges med tvassitfror, medan tagléangd
i meter alltid anges med tre siffror (50 m anges alltsa som 050).

Syftet med “stoppférbudszonen” mellan tva bla U-tavlor &r att ett 10-
dvervakat tag skall stannas omedelbart fére en balisgrupp, sa att det vid
start genast Ecn fa uppdaterad information och déarigenom kan starta
obehindrat utan att drabbas av bromsingrepp. Om repeterbalisgrupper-
na ligger tillrackligt tatt, behdvs ingen “stoppférbudszon”, trots 10-
évervakning; da anvands vita U-tavlor.

En bl& U-tavla med U, placerad invid en huvudsignal, innebdr inte att 10-
dvervakning ladmnas vid signalen. Dess uppgilt @ endast att markera
slutet p& zonen dér tdg inte skall stannas.

25A. Stopplatstavla

Stopplatstavla kan finnas for att ange stopplatsen for tdg med upp till
den ldngd i meter som anges pa tavlan. Tavlan géller inte for resandetag
med uppehall for trafikutbyte.

240

Till mom 25A

Stopplatstavla finns i regel bara pa station, i utfartsdnden strax fére
vagkorsning eller platformsévergang, samt pa godsbangardar.

Overgangsvis fér fsljande tavelkombination anvéndas med gilitighet
som stopplatstavla: Vit U-tavla med “U” 6ver gul tillaggstavia med text,
exempelvis “520 m".
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26. Slutpunktstavla = ”S-tavla”
a) S-tavla kan finnas for att ange tagviagens slutpunkt.

b) En tillaggstavla enl fig 50 b anger att det finns balisgrupp for fiktiv
huvudsignal vid S-tavlan (= S-tavla med signalbaliser).

S Fig 50a S Fig 50b

S-tavla Xx S-tavla med
1/5 signalbaliser
ATC

Till mom 26 avd a

S+avla anger dock inte tagvags slutpunkt i féljande fall:
- pa bevakad station, om tkl har gett “avgang”,

- p& obevakad station som inte ar tagets slutstation.

Till mom 26 avd b

S+tavla med signalbaliser finns pa sadan station inom ATC-omrade dar
tagvags slutpunkt ar belagen vid S-tavla fére tagvagsskiliande medvax-
lar. Tillaggstavlan anger signalpunktens beteckning.

Finns en dvargsignal invid Stavlan, lamnar balisgruppen ATC-informa-
tion “kér” nar dvargsignalen visar signalbild ”locs)rétf”. Finns inte
dvargsignal, lamnas ATC-information “kar” nar vaxlarna i utfartstagva-
gen ?igger ratt och bortomvarande huvudsignal visar “kér”. | dvrigt
lamnas ATC-information “stopp”.
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27. Dvargsignalsluttavla

Dviargsignalsluttavla anger slutpunkten for en signalstriacka fran en
dvirgsignal som visar signalbild "lodrétt” eller "snett vanster”. Tavlan
anvinds om signalstrickan inte slutar vid en annan dviargsignal, vid
huvudsignal, stoppbock, tavla’Grins for viaxling’ eller vid stationsgrin-
sen mot linjen.

Fig5la

27A. Medgivandetavla

Medgivandetavlan kan finnas pa huvudljussignal. Den anger

- dels att "stopp” fran signalen inte giller for viaxling, smafordons- I
véxling och A-fordonsfird, |
dels att betydelsen av signalbild "lodritt”, "snett vinster” eller
“snett hoger”, som har erhallits fran en foregdende dvargsignal,
géller forbi huvudljussignalen.

Till mom 27A

Medgivandetavlan innebér att huvudljussignalen infe utgdr slutpunkt for
signalstrackan frén en féregaende dvargsignal.

Medgivandetavlan har samma storlek som marktavlan och ér i regel
placerad i anslutning till denna.
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27B. Tavla ’Grins for vixling’

Tavlan kan finnas for att ange vidxlingsgrdnsen enl 37:6 §.

Grdns for
vdxling Fig 51c

28. Pastigningstavla

Pastigningstavla kan finnas for att ange att tdg med behovsuppehall
skall stanna.

Fig 52

Till mom 28
Pastigningstavlan vénds mot det ankommande taget av resande som
énskar stiga pa.

29. Ogiltighetstavla
Ogiltighetstavla anvinds pa signalinréttning eller tavla som dnnu inte
har tagits i1 bruk eller som har tagits ur bruk, om forhallandet inte

framgéar av annan atgérd.

Fig 53

Till mom 29

Annan atgard kan vara att tacka dver signalinréttningen (tavlan) eller
vrida den vinkelratt mot spdret.

Obs att ogiltighetstavla inte anvands nar en huvudsignal som @r i bruk
ar felaktig.
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30. Orienteringstavla
Till mom 30
P& aldre tavlor kan mittpartiet vara urtaget i stallet for svart.

a) Orienteringstavla for trafikplats
Tavlan orienterar om hdllplats eller linjeplats. Den star i regel pa
forsignalavstand fore trafikplatsen och anger dess signatur.

A Orienteringstavla for trafikplats

Kua

Fig 54a

Till mom 30 avd a

Overgangsvis férekommer tavlan Gven utan den undre tavlan med
tplsignatur.

Aven fore ett hdllstélle kan tavlan férekomma. Tavlan kan saknas fére viss
hdllplats, varvid uppgift om detta finns i linjeboken.

b) Orienteringstavla for huvudsignal Tavlan orienterar om mel-
lanblocksignal, linjeplatssignal eller infartssignal, om denna saknar
fristaende forsignal. Tavlan star i regel pa forsignalavstand fore huvud-
signalen; vid avvikelse anges avstandet pa tilldggstavla ’avstand’ (fig
54bb).

Om tavlan orienterar om infartssignal, irden forsedd med tilldggstavla
‘tplsignatur’ (fig 54ba)

Tavlan markerar:

- (om forsignalering helt saknas): att féraren skall vidta atgérder for
att stanna vid huvudsignalen, om denna inte skulle visa "kor”,

— (om forsignalering har ldmnats i en foregdende huvudsignal): att
foraren skall tillampa forsignalbeskedet som om det hade ldmnats
fran en fristdende forsignal, placerad pa tavlans plats.
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[ I [

600
Kua B
Fig 54b Fig 54ba Fig 54bb
Orienteringstavla for Orienteringstavla for Orienteringstavla for
huvudsignal huvudsignal med huvudsignal med

tillaggstavla 'tplsignatur’ | tilldggstavla avstand’

Till mom 30 avd b

Aven fére mellansignal, utfartssignal och utfartsblocksignal kan tavian
undantagsvis férekomma. I regel saknas dock tavlan fére dessa signaler;
darfér maste foraren vid behov pabéria bromsning vid den féregaende
huvudsignalen om denna visar “kér” och “vanta stopp”.

Till fig 54ba. Tillaggstavla ’tplsi?notur' kan saknas pé tavla fére
infartssignal pa stracka utan linjeblockering.

c¢) Orienteringstavla for lagre hastighet Tavlan orienterar om en
foljande hastighetstavla som innebér ldgre sth. (Om hastigheten skall
sdnkas fran 40 km/h eller ldgre, behover ingen orienteringstavla fin-
nas.)

Tavla med siffror (fig 54¢) anger den sth som 4r medgiven fran hastig-
hetstavlan.

Om tavlan bara giller visst tagslag, tagspar e d 4r den forsedd med
tillaggstavla ’inskrdankning’ (fig 54ca).

Tavlan kan vara forsedd med en tilldggstavla med text "Géller ej alla
spar”, se 28:2g § punkt 2.

Tillaggstavla ’ATC-6verskridande’ under tavla med siffror (fig 54cb)

anger att vissa tag (med procentuellt 6verskridande, se 28:1c §) far
framforas med en hogre hastighet, som bara framgér av ATC-besked.
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Tavla med pilspets nedat (fig 54cd) anger att sth fran den foljande
hastighetstavlan dr 160 km/h eller hogre (framgar bara genom ATC-
besked).

[ [

80 80

i ||

Gdller
loktag
Fig 54c Fig 54ca
Orienteringstavla for lagre hastighet Orienteringstavla for lagre
med siffror hastighet med

siffror och tilliggstavla 'inskrink

80 80 5

LY
A 1" 30
Il |
Fig 54cb Fig 54cc Fig 54cd
Orienteringstavla for |Orienteringstavla for lagre Orienteringst.avla for
lagre hastighet med | hastighet med siffor och lagre hastighet
siffror och tillaggstavla | tilliggstavla ’avstand’ med pilspets nedt

’ATC-6verskridande’

Tavla med siffror 4r i regel placerad 1000 m fore hastighetstavlan. Den

kan dock vara placerad

— pa kortare avstand dn 1000 m, om bromsavstandet ar tillrackligt,
eller
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— paupp till 1200 m avstand,
varvid tilldggstavla ’avstand’ finns (fig 54cc).

Tavla med pilspets nedat ar placerad 1000—1200 m fore hastighetstav-
lan.

Till mom 30 avd ¢

Till nést sista stycket. En ytterligare orienteringstavla kan finnas nérmare
hastighetstavlan, t ex nar signalbesked krévs till tag som kommer fran en
anslutande tagvag.

d) Orienteringstavlaforvigskyddsanliggning Tavlan orienterar
om V-forsignal eller V-signal.

Tavlan markerar den punkt dir forare pa tag skall kontrollera

— att V-forsignal visar "nésta V-signal visar rorelse tillaten”, eller

— att V-signal visar "rorelse tillaten”,

och, om sa inte ar fallet, genast vidta atgiarder enl 69:4d §.

Om tavlan bara giller for tag fran eller till visst spar, 4r den forsedd med
tillaggstavla 'inskrankning’.

Fig 54d

Orienteringstavla for vagskydds-
anldggning

Till mom 30 avd d
Tavlan finns i regel inte i f5ljande fall:

- om det finns beroende mellan véiskyddsonlijggningen och en huvud-
signal, sa attdenna inte kan visa "kér” utan att V-signalen visar “rérelse
tillaten”,

— om sth dver vagkorsningen ar hégst 40 km/h,
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- fore vissa vagskyddsanlaggningar med endast ljud- och ljussignaler
mot vdgen och dar Vférsignal saknas.

30A. Forvarningstavla
Forvarningstavla forvarnar om en hastighetstavla som innebér ligre

hastighet; hastigheten framgar bara genom ATC-besked.

Tavlan finns om den behévliga bromsstrickan éverstiger 1200 m. Den
star fore orienteringstavla for ldgre hastighet, pa behovligt avstand
(1300-3000 m) fore hastighetstavlan.

v Forvarningstavla

Fig 54e

30B. Tavlor som utmirker fiktiv forsignal
a) Tavla ’forsignalbaliser’ Tavlan utméirker fiktiv forsignal, dir det
lamnas ATC-forsignalinformation som inte har limnats tidigare.

Tavla ’forsignalbaliser’

Fig 54f

b) Tavla ’repeterbaliser’ Tavlan utméirker repeterbaliser som inte
kan ge 10-6vervakning.

. Tavla repeterbaliser’

Fig 54g
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Till mom 30B avd b
Tavlan finns i regel inte vid repeterbaliser invid plattform.

¢ ) Tavla 'repeterbaliser 10-6vervakning’
Tavlan utmérker repeterbaliser som kan ge 10-6vervakning.

‘ Tavla 'repeterbaliser 10-6vervakning’

Fig 54h

Till mom 308 avd ¢

Tavlan finns inte vid repeterbaliser med 10-6vervakning om repeterba-
liserna framgér av bla U-tavla. Om det finns flera repeterbaliser med 10-
dvervakning efter varandra pé kort avstand, finns tavlan i regel bara vid
den férsta balisgruppen.

"

Vid vissa stationer ges 10-6vervakning vid “vénta stopp”-information inte
vid repeterbaliser, utan redan vid nérmast féregéende huvudsignal eller
forsignal. Detta férhallande anges inte med nagon tavla.

31. Ljudsignaltavla
Ljudsignaltavla anger att "tag kommer” skall ges.

Fig 55a Fig 55b
(Med tillaggstavla 'dagtid’)
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[

A Vv

I !
Fig55c Fig 55d

(Med tillaggstavla’A’. Finns fore (Med tilldggstavla ’V’. Finns fore
vissa arbetsplatser) vissa védgkorsningar utan
vigskyddsanldggning)

"Tag kommer” ges vid tavlan.

Finns tillaggstavla ’dagtid’, ges "tdg kommer” bara mellan kl 6.00 och
22.00.

Finns tilldggstavla 'A’, ges "tdg kommer” upprcpade gdnger tills den
foljande arbetsplatsen har uppnatts eller tills foraren bedémer att en
bevakare har uppfattat taget.

Finns tilldggstavla’V’, ges"tdg kommer” dven vid en punkt ungefir mitt
emellan tavlan och den foljande vagkorsningen. Ar sikten nedsatt (t ex
i dimma, sndyra, kraftigt regn) ges "tag kommer” upprepade ganger
fram till vagkorsningen.

Till mom 31

P& aldre tavlor kan mittpartiet vara urtaget i stéllet f6r svart.

Ingen ordergivning sker nar ljudsignaltavla satts upp eller tas ner.

Till tilléggstavla ‘A’. Med undantag fér kortare uppehdll i arbetet fér
tavlan sitta uppe bara under tid d& arbete pagar.

Till tillaggstavla 'V’ Tillaggstavlan kan vara kombinerad med tillaggstav-
la ‘dagtid’.
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32. Nedkopplings-, urkopplings- och inkopplingstavla

O

Fig 56a

a) Nedkopplingstavla, utan signallampa

Anger att drivmotorstrommen skall vara fransla-
gen pa fordon med uppfilld stromavtagare innan
tavlan passeras. (Nar fordonet har passerat baksi-
dan av tavlan for motsatt kérriktning, far drivmo-
torstrommen ater kopplas in.)

©

Fig 56b

b) Nedkopplingstavla, med signallampa

Om lampan &r sldckt: Samma betydelse som for
tavla utan lampa; drivmotorstréommen far dock ater
kopplas in nér spidnningen aterkommer.

Om lampan ar tdnd: Drivmotorstrommen kan vara
inkopplad.

[

Fig 56¢

c¢) Urkopplingstavla

Anger att huvudbrytaren skall vara franslagen pa
fordon med uppfilld stromavtagare innan tavlan
passeras.

Cl

Fig 56d

d) Inkopplingstavla

Anger att huvudbrytaren ater kan slas till nir
fordon med uppfilld stromavtagare har passerat
tavlan.

33. (Reservnummer)

34. Mirktavla med tillaggstavlor
Huvudsignal 4r forsedd med mérktavla som visar signalens beteckning.
Vissa huvudsignaler dr dessutom forsedda med tillaggstavla till mark-

tavlan.

Anm 1. P4 linjeplatssignal finns inte mérktavla, utan enbart tillaggstavla.
Anm 2. Tillaggstavla’ATC-restriktion’ forekommer dven pa fristdende forsignal.
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Hoa Fig 58a
A1/2

Fyrkantig mdarktavla. Finns painfartssignal,
mellansignal och utfartssignal. Visar signal-
ens beteckning.

Gdo Fig 58b
N3

Rund mdrktavla. Finns pa utfartsblocksignal
och mellanblocksignal. Visar signalens be-
teckning.

‘ Fig 58¢

Tilldggstavla ’forsignalering’. Kan finnas pa
infartssignal och mellansignal. Visar att sig-
naleninte automatiskt gar till "stopp” vid fel
pa forsignalsken.

Betydelse: Om signalen visar enbart signal-
bild "en gron”, skall foraren handla som om
den dessutom hade visat "vdnta stopp”.

l Fig 58d

Tillaggstavla forreglar vdxel’. Finns pa linje-
platssignal samt pa utfartssignal och block-
signal med linjeplatsfunktion, om signalen i
korstéllning forreglar vixel pa linjen.

A Fig 58e

Tilldggstavla ’forreglar rérlig bro’. Finns pa
linjeplatssignal samt pa utfartssignal och
blocksignal med linjeplatsfunktion, om sig-
nalen i korstéllning forreglar rorlig bro pa
linjen.

¥  Figssf

Tillaggstavla 'ATC-restriktion’. Visar att fo-
raren kan vinta sig ett restriktivt ATC-férbe-
sked utan att signalen visar nagon restriktiv
signalbild.

Anm. Tillaggstavla finnsinte, om restriktiva ATC-
forbesked kan vara aktuella endast for tdg med sth
over 160 km/h. |
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Till mom 34

Dvérgsi?nal, slutpunktsstopplykta och vid behov anngn stopplykta har
marktavia som ar fyrkontii och vit med svart text. (Overgangsvis kan
aven annat utférande forekomma.)

Repetersignal kan ha marktavla (vit, fyrkantig) med bokstaven R och
beteckningen 6r den huvudsignal som repeteras (tex R 2/6, R 37v, R
132).

Maérktavla och tillaggstavia ér i regel placerade under signalen men kan
av utrymmesskal vara placerade upptill.

A-si?nol, bromsprovssignal och rangersigncd férses ibland med en skylt
med sparnummer. En sadan skylt ar dock inte att betrakta som mérktavla.

Till fyrkantig mérktavla (fig 58a). Overgangsvis kan fyrkanti? marktavla
vara rdd i stéllet for gul, vilket dock inte har nagon sarskild betydelse.

Tilltilléggstavla ‘férsignalering’ fig 58c¢). Tillaggstavia férekommer bara
pd huvudljussignal med minst fyra ljusdppningar.

Vid kérning med verksam ATC behdver féraren inte beakta tillaggstav-
lan, eftersom ATC.informationen “vanta stopp” lamnas vid fel pa
férsignalsken.

35. (Reservnummer)

36. Malpunktstavla

Tavlan utmérker — for tag som framfors med ATC-besked — méilpunkten
for en A-bortflyttning, enl 1A:7 § Tavlan finns nir malpunkten inte
ligger strax fore den forsta tagvigsskiljande motvéxeln.

E Malpunktstavla

Fig 60

Till 3§
Utrustning med signalredskap m m
Signalredskap m m skall finnas i minst féljande omfattning:
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Pa station:

1 signalstav med signalflagga
(géller station dér "avgéng” ges av tkl),

1 signalflagga
(géller station dér "avgang” ej ges av tkl),

2 handsignallyktor
(For fist och planenligt sténdigt obevakad station fér de férvaras pa annan plats
for att medféras av tkl vid intréde i tiénst),

paminnelseskarmar till signalstav och handsignallykta
(géller station dér “avgéng” ges av tkl och utfartssignal saknas),

paminnelseskyltar (motsv) fér stéllare till huvudsignal och véxlar
(géller station dér spérrning av signal eller véxel sker med paminnelseskylt),

2 hindertavlor,

2 kontaktdon
(géller station med hinderfrihetsspérledningar),

2 vagnférstdngare

(géller station dér enl Trafikledningsfunktionens bedémning sadan kan behévas
enl 37:5b §).

Pa dragfordonet i tag och vut:
2 handsignallyktor,
2 hindertavlor,

Cl’ kci(ntoktdon i varje férarhytt (géller Gven mandvervagn), i enhyitslok
ock 2.

Hos sméafordonsférare vid A-fordonsfiard och tsm vid A-
arbete: T

1 handsignallykta, nér nattsignaler anvénds, : =
1 signalflagga, nér dagsignal anvénds, ../ "
2 kontaktdon

(géller pa stréicka med linjeblockering och pé station med hinderfrihetsspérled-
ningar),

2 hindertavlor
(géller tsm vid A-arbete).

Hos sérskild tsm vid vut, vigvakt och vakt vid rérlig bro:
1 handsignallykta, nér nattsignaler anvénds,
1 signalflagga, nér dagsignaler anvénds.
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4 §. Ljudsignaler
Till mom 1-11
Ljudsignalerna ges med tyfon eller vissla.
BB innebdr ett langt ljud, ca 3 s, och @ ett kort ljud, ca 1/2s.

1. "Tag kommer”,

., ges:
a) vid ljudsignaltavla, enl 3:31 §,

b) nirtagbefinner sig vid orienteringstavla for vigskyddsanldggning,
om signal fradn V-forsignal eller V-signal inte kan ses; hirvid ges "tag
kommer” upprepade ganger,

c) for att varna personer i spdret eller i farlig nirhet, eller nir
vidgfordon nidrmar sig vigkorsning utan att synas stanna,

d) nir tag pd dubbelspdr ndrmar sig annat tag, som av slutsignalerna
att déma framfors i samma riktning pa det andra sparet och som verkar
ha stannat,

e) for att underritta personal nér en rérelse, som méste upphérap g a
att kontaktledningen blev spanningslos, ter kan fortsitta.

Till mom 1

Till avd c. Nér personer behdver varnas vid igangséttning eller vid lag
tcstilghgt, far foraren efter egen beddmning inskréanka ljudsignalen till ett
ort ljud.

2. ”Beredd”,

® 00, zes:

a) nir infartssignal eller mellansignal visar "stopp” och det i linjebe-
skrivningen sirskilt 4r angivet att "beredd” skall ges. (Om inte annat

anges skall taget ha stannat vid signalen innan "beredd” ges.)

"Beredd” innebér i detta fall att foraren 4r beredd p4 hinder, nir tget
fors vidare in pa stationen.

b) som svar pa stillahallen stoppsignal frén tkl under tigets infart.
Till mom 2
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Till avd a. "Beredd” vid huvudsignal i “stopp” anvénds i reEe| bara pa
station vid stréicka utan linjeblockering dér signaltelefon saknas, fér att
mdjliggéra tilldmpning av vissa delar av 73 § och 74 §.

Trafikledningsfunktionen kan bestémma att “beredd” tillfélligt skall
anvdéndas vid nagon viss infartssignal/mellansignal. | sé fall ges order

(S10).

Efter “beredd” vid infartssignalen (mellansignalen) skall féraren vara
beredd pa

- hinder i tgvégen, om féraren tidigare har fatt order (S10) (se 73:1b
8),
- hinder pé& tagvagens skyddsstréicka (se 73:2b §),

- hinder fér avgangen (bl a aktuellt fér genomfartstag eller tag med
behovsuppehall nér utfartssignal saknas, se 74:2b § punkt 2).

Efter “beredd” &r sth 30 km/h, se 68:4d §.
Tillavd b. Férekommer vid tillampning av 74:1 § och 74:2b § punkt 3.

3. ”"Har moétande tag kommit in”,

® O, ges nir forare pa tig begir besked fran tkl om métande tig har
kommit in.

4. "Fara”,

® @ @ ® ® ® (upprepade korta), ges:

a) nir nédbromsning behévs,

b) nirett tdg som skall géra uppehall pa lokalbevakad station inte har
kunnat stanna med frimsta delen senast vid infartstagvigens slut-
punkt,

c¢) niér hjdlp behovs p g a missdde.

5. ”"Uppfattat”,

@, ges, forutom i de fall som sérskilt anges i sdo/sdok:

a) for att besvara signal som inte kan eller skall dtlydas genast (ifall
"kontaktledningen spinningslés” inte skall ges enl mom 9),

b) som svar pa "avgang”, nir tag fAr passera station.
Anm. Nér nattsignaler anviinds kan ”"avgdng” besvaras genom att blinka med
helljuset tva gdnger.
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6. ”Ligg om viixeln”,
@ B , ges nir vixel begérs omlagd.

7. ”Samtal 6nskas”,

mmm B, ges nir tdg pa grund av ndgon oregelméssighet har stannat
och foraren vill tillkalla tbfh fér samtal.

8. ”Undersék bromsarna”,

I B . 2os nér forare vill tillkalla personal for undersékning av
bromsarna.

9. "Kontaktledningen spinningslos”,
e O, ges:

a) for att besvara signal, som inte kan atlydas genast, dirfor att
kontaktledningen har blivit spdnningslés,

b) for att underritta personal att rorelse maste upphora, diarfor att
kontaktledningen har blivit spinningslos.

10. "Minska hastigheten”,

BN @ B , ges for att underritta forare pa koppellok eller palok att
hastigheten skall minskas.

Anm.Underrittelsen kan i stéllet limnas genomsignal med ena armen striackt
uppét.

11. ”Oka hastigheten”,
N @, ges:

a) for att underritta forare pa koppellok eller pdlok att hastigheten
skall ¢kas.

Anm.Underrittelsenkani stédllet limnas genom signal med ena armen strickt
utat.

b) for att underritta forare pa palok att tdget skall sittas igdng.
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12. Signaler med enklangsklocka

Med s k enklangsklocka som finns i vissa motorvagnar ges foljande
signaler:

a) Av tbfh (biljettgranskare):

”stdng dorrarna”, @
"ej uppehdll vid ndésta tpl”, @ @

“uppehdll vid ndsta tpl”, @ ® @
“fara”,® ® ® ® ® @ (upprepade signaler)

b) Av forare:

”samtal 6nskas”, @ @

“kontrollera dorrarna”, @ @ @

5 §. Signaler pa tag

a) Framat
Pa det framsta fordonet i tag visas frontsignal:

1 Vita fasta sken i form av en triangel (fig 1).

2 Tv4 vita fasta sken i vagrit linje enl fig 11 6 §.

Tillavd a. | férsta hand anvénds frontsignal i form av triangel. Vid fel pa
stralkastare far taget foras vidare fill en plats dér skadan kan repareras,
sa lange minst en stralkastare visar vitt sken.

b) Bakat

P4 det sista fordonet i tag visas slutsignal:

1 Fasta slutsignallyktor:

Rott sken, fast eller blinkande, frin en lykta eller fran tva végritt
placerade lyktor (fig 3).
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2 Flyttbara slutsignaler:

Tva gula och réda slutsignallyktor eller slutsignalskdrmar, eller en av
vardera, uppsatta i bakre delen av fordonet (fig 2).

For att gilla som nattsignal skall
— slutsignallykta vara tind med rott fast eller blinkande sken bakat,
— slutsignalskérm vara reflekterande.

Till avd b, punkt 2. Flyttbara slutsignaler fér inte finnas uppsatta och fasta
slutsignallyktor far inte vara ténda pa annat fordon én det sista. (P&
verksamt dragfordon far dock fast slutsignallykta finnas ténd mot
ndrmaste fordon.)

Det vita sken som visas framat fran flyttbar slutsignallykta och fran vissa
fasta slutsignallyktor saknar signalbetydelse.

| férsta hand placeras slutsignalerna pé gaveln. P& fordon med sidopla-
cerade hallare sétts slutsignalerna upp i den pa vardera sidan bakersta
héllaren.

figl
Det 6vre skenet kan i stéllet visas fran en centralt placerad lykta.
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Fig 3
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6 §. Signaler pa dragfordon och motor-
drivna smafordon vid viaxling och sma-
fordonsviaxling

1. Vaxling
Vid viaxling skall foljande signaler visas pa dragfordon:

a) Pa verksamt dragfordon utom motorvagnssdtt med fasta slutsignal-

lyktor

Som dag- och nattsignal visas

— péadragfordonets framdnde: tva vita, fasta sken i vagrat linje (fig 1)
eller vita fasta sken enlfig1i5 §,

— padragfordonets bakdnde: rott fast sken, jimte vitt fast sken enl fig
2 eller enbart rétt sken.

b) Pa motorvagnssdtt med fasta slutsignallyktor

Som dag- och nattsignal visas

— péadragfordonets framdnde: tva vita, fasta sken i vagrit linje (fig 1)
eller vita fasta sken enl fig 115 §,

— pé dragfordonets bakdnde: tinda slutsignallyktor enl fig 31 5§ .

/ ) SN R S & S
jom{aw b tde Tdsld Iy 4 "—’«nf,(

Fig 1 Fig 2
Saknas ovre lykta for rott sken,
far detta i stillet visas fran nagon
av de undre lyktorna.

BVF 900.3 1994-06-12



78 SAKERHETSORDNING 97

2. Smafordonsviaxling
Vid smafordonsvixling giller for motordrivet smafordon samma be-
stdmmelser som for dragfordon.

Anm. P4 sméafordonets framinde behover dock bara visas ett vitt fast sken.

Till mom 1 och 2

Dessa signaler behdvs av tva skal: dels fér att signalgivare skall veta, om

han i vissa situationer skall ge “framat” eller “back”, dels for atti morker
g

varna personer.

7 §. Signaler vid vagnuttagning och sma-
fordonsfard

1. Vut och A-fordonsfird

Pa vut och pa smafordon vid A-fordonsfard visas foljande signaler:

a) Dagsignal

1) Framat:
om framsta fordonet har stralkastare: vitt fast sken, om majligt frontsig-
nal som pa tagenl 5 §,

annars: ingen signal.

2) Bakdt :

— ingen signal, eller

— rott fast sken, eller

— slutsignal som pa tagenl 5 §.

Vut for transport skall ha slutsignal som pa tagenl 5 §.
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b) Nattsignal
1) Framadt :
Vitt fast sken, om mdjligt frontsignal som péa tag enl 5 §.

2) Bakdt :
— rott fast sken, eller
— slutsignal som pa tag enl 5 §.

Vut for transport skall ha slutsignal som pa tag enl 5 §.

Anm. Vissa fordon och sméfordon ir forsedda med bromsljus. Vid bromsning
blinkar det réda ljuset eller lyser det med kraftigt sken.

2. C-fordonsfard

P4 sméfordon vid C-fordonsfird visas som nattsignal vitt sken framat
och rott sken bakat.

Anm. Nir C-fordon star stilla far reflekterande material anvindas i stillet for
sken. Detsamma giller nir sddant C-fordon &r i rérelse som huvudsakligen
anvinds pa station och bara i undantagsfall for fard kortare stricka ut pa linjen.

8 §. Tillsyn av signalmedel m m

1. Ansvar

Den som skall anviénda ett signalredskap dr ansvarig for att detta finns
till hands och ir i fullgott skick.

2. Felanmailan

Den som upptiicker fel pa signalinrittning eller tavla skall rapportera
felet till lidttast antréiftbara tkl; forare dessutom i forarrapporten.

9 §. Tydlig signalgivning

1. Allméant

Signal skall ges tydligt
Till mom 1

Tydlig signalgivning till férare fordrar bl a att signal ges, tills féraren
bérjar lyda signalen eller besvarar denna.
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2. Signalgivares placering
Signalgivare skall placera sig s, att det klart framgar vem signalen
giller.

Till mom 2

Signalgivarens plocering ar sarskilt viktig, nér flera férarbemannade
fordon finns néra varandra.

3. Oavsiktlig signalering

Signalredskap far inte placeras eller biras s4, att signal ges oavsiktligt.
Fargat sken far visas i handsignallykta bara nir signal skall ges med
detta sken.

4. Nattsignal

Nattsignal skall anvidndas nir dagsignal inte kan ses tydligt.
Till mom 4

Nattsignal skall anvéndas inte bara i mérker, skymning och dagning utan
aven i dimma, sndyra och kraftigt regn.

10 §. Signals atlydnad

1. ”Stopp” signaleras

Signaleras "stopp” och &r sérskilt forfaringssétt inte foreskrivet i séo,
géller foljande:

a) Rorelse skall stanna snarast mdjligt, om "stopp” signaleras

- fran A-signal,

fran rangersignal,

med blinkande frontljus p4 dragfordon (manévervagn)

med arm(ar),

med rorlig stoppsignal med signalflagga eller handsignallykta.

| I I |

b) Rorelse far fortsdtta fram till signaleringsstillet, om "stopp” signa-
leras pa annat sitt 4n enl avd a. Méaste stoppsignalen passeras, skall
forare pa tag och vut (tsm nér foraren inte finns pa framsta fordonet),
vixlingsledare och sméfordonsforare

= pd bevakad station: gora anmailan till tkl. Utan medgivande av tkl
far signalen inte passeras.
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Anm 1. Stéllverksvakt kan f& ldmna medgivande i stéllet for tkl (anges i
linjeboken och sépl). Anmilan gors da till stéllverksvakten.

Anm 2. P4 vissa sidospar kan i stiillet gélla att stoppsignalen far passeras sedan
det har undersokts att s& kan ske utan risk (angesi sépl eller lokal instruktion).

— pa linjen eller obevakad station: underséka om stoppsignalen kan
passeras utan risk.

Vixlingsledare och tsm vid vut skall didrefter underritta foraren.
Till mom 1, avd b

Till férsta strecksatsen. Nar tkl lamnar medgivande att passera dvéargsig-
nal eller stopplykta pa bevakad station, tar det bortom signalen (fére
ndsta huvudsignal eller dvérgsignal) inte finnas nédgon motvéxel som i
fel lage skulle iunno ledain rérjsen pd spar, dar det finns risk att ett tag
framgar.

2. Brosignal, skredvarningsstopplykta.

Visas "stopp” frdn brosignal eller skredvarningsstopplykta, skall fora-
ren anmila detta till littast antraffbara tkl. Tkl skall ombesérja att bron
besiktigas resp strickan avsynas genom Sparinnehavarens forsorg.
Medgivande att passera signalen fér ges forst sedan Spirinnehavaren
har ldmat tillstdnd. Utan medgivande far signalen inte passeras.

Anm 1. Anmélan till tkl behovs inte vid signal pa linjen, om medgivande att
passera har lamnats pa order (S10) pa nirmast foregdende bevakade station.

Anm 2. For vissa rorliga broar kan Trafikledningsfunktionen efter samréad med
Sparinnehavaren medge att foljande forfaringssitt far anvindas (angesi TLF):

Tkl skall uppmana foraren pé alla berérda tag att kontrollera

— att rédlsindarna i bada dndar av bron intar ritt lége i hojdled och
sidled,

— att kontaktledningen verkar vara intakt,

och ddrefter anmaila detta till tkl. Medgivande att passera brosignalen

far hdrvid ldamnas trots att Sparinnehavaren inte har besiktigat bron.

Till mom 2

Till anm 2. F&r svéngbro géller reglerna endast under den tid av aret da

bron inte dppnas fér battrafik och bara om tkl ér 6verty§od om att bron
n

inte har varit frigiven for 8ppning sedan féregdende tag (vut, A-
fordonsfard) passerade bron.
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3. Ovriga signaler

Misstdnker den som skall lyda annan signal 4n stoppsignal att detta
skulle medfora fara, skall han underritta signalgivaren och avvakta
dennes besked.

11 §. Ordergivning om signalmedel
1. Allmént

Nair signalmedel etc som ndmns i denna paragraf skall tasieller ur bruk,
flyttas eller dndras, skall personal med tjdnstgéring som forare pé tag
och tbfh underrittas.

Sparinnehavaren skall - om mgjligt tio dagar i forvdg — mot kvitto
underritta Trafikledningsfunktionen om tidpunkten for &ndringen. Om
dndringen skall anslds pé ordertavla (eller delges pa annat sitt, se sdok
till mom 2), underrittar Trafikledningsfunktionen berorda Trafikutova-
re och anger den tidpunkt dd order enl B i mom 2 senast skall vara
anslagen (delgiven). Trafikutévaren skall ldmna kvitto och, om ordern
inte kan anslas (delges) i tid, ange den tidpunkt d& ordern anslas
(delges). Behovs ordergivning pa S11, skall Trafikledningsfunktionen
underritta tkl for berérda ordergivnings- och kontrollstationer.

Till mom 1

Ndr en ny signalsdkerhetsanldggning tas i bruk och denna omfattar flera
av de signalmedel som némns i tabellen i mom 2, behdver fararen ges
endast en order, namligen att anldggningen tas i bruk. En férutséttning
ar dock att foraren i férvég far del av en beskrivning av anléggningen.

For S) géller: De order somskall anslas skall numreras i I6pande féljd och
genast séttas upp pd ordertavlan. De skall finnas kvar Jc?ir i fyra veckor
och sedan séttas in i en parm som hdlls tillgénglig. Nér en order har tagits
in i linjebeskrivningen, skall ordern tas bort frén ordertavlan (orderpér-
men). Ovriga order skall férvaras i pérmen i ca sex manader.
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2. Order skall ges enl foljande tabell:
Signalmedel etc Taget i bruk Flyttat eller
eller ur bruk dndrat
Huvudsignal A B
Fristdende forsignal B B
Repetersignal B2, D2 -
Slutpunktsstopplykta A B
S-tavla B B
Tagvigs slutpunkt vid stoppbock [ B B%
Viagskyddsanlédggning ce -
U-tavla, stopplatstavla cn cn
Skredvarningsstopplykta C C
Nedkopplings-, urkopplings-,
inkopplingstavla B® B
A-signal, for tbth C,D C,D
A-signal, for tkl C C
"Klart for avgéng”-signal D -
"Klart”-signal D D

A: Forare pa tag ges order (S11) frdn den tidpunkt d4 signalmedlet har
tagits i bruk (ur bruk) tills linjebeskrivningen har dndrats. Paverkar
dndringen inte linjebeskrivningen, ges i stéllet order enl B.

B: Inom Banverket ska order delges forare (tagtjanst) pa det sétt som
CBD beslutat. Det kan t.ex. ske via personligt postfack eller sirskild
ordertavla. (Inom SJ ska order anslés pa forarpersonalens ordertavla.)

Kan detta inte goras minst sex dygn i forvig, skall forare pa tag
dessutom ges order (S11) frén dndringen tills ordern har varit anslagen
i sex dygn for berord forarpersonal.

C: Inom Banverket ska order delges forare (tagtjéinst) pd det sdtt som
CBD beslutat. Det kan t.ex. ske via personligt postfack eller sirskild
ordertavla. (Inom SJ ska order anslas pa forarpersonalens ordertavla.)

D: Order skall anslas p& konduktorspersonalens ordertavla.
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2) Ej vid ibruktagning av ytterligare signal pa spar dér repetersignal redan
finns.

3) Ejom det finns A-signal for tbfh.
4) Enl C, om tagvigen genom dndringen blir léngre.

5) Ej om platsen dir nedkopplingstavla tillfdlligt sétts upp &r angiven i
linjebeskrivningen.

6) Avser ibruk- och urbruktagning av viigskyddsanldggning med V-signal pa
tagspér.

7) Avser fordndring som innebér att tdg skall stanna visentligt tidigare.
Till mom 2

Om ett signalmedel flyttas endast obetydligt, behdver inte order ges.
Med éndring av huvudsignal menast ex utbyte av en huvudljussignal mot
en huvuddvargsignal. Andrade eller nytillkomna signalbilder (hastighets-
besked) fércm?e er inte ordergivning. Motsvcram?e géller for férsignal.

Till punkt B, C och D. Trafikutévaren kan besluta aft order delges
personalen pa ndgot annat satt &n genom ordertavla. Fér Banverket
galler skrivelse GDA 91-1470/22.

12 §. Manuell kortslutning av sparledning

Sparledning for en blockstricka eller ett tigspar pa en station kortsluts,
om de bdda rilerna ledande forbinds med varandra. Fér manuell
kortslutning av rilerna finns kontaktdon, som anbringas p&d bada
rdlerna.

For att sdkerstidlla manuell kortslutning skall ridlerna férbindas med
varandra pa tvd stillen. Vid tillimpning av 27:1 § och 85:2 § far dock
rilerna forbindas med varandra pa endast ett stille.

Tl 12 §

Kortslutning av sparledningen pd en blockstrécka medfér att de blocksig-
naler som géller fér infart p& blockstrackan visar “stopp”. Kortsluts
sparledningen fér ett tdgspdr pa station, kan kérsignal inte visas till detta
spar.

Tagfordon och K-fordon kortsluter sparledningarna och héller dérige-
nom automatiskt de huvudsignaler till “stopp”, som géller fér infart p&
blockstrackan eller tdgsparet ifréga. Aven om A-fordon &r oisolerade
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Eéverkcr de inte med sékerhet sparledningarna, varfér séo i vissa fall
raver manuell kortslutning med kontaktdon.

Om automatisk v&gskyddscnlﬁggning dp<"Jver|<<Js vid den manvella kort-
slutningen, skall vid behov atgarder vidtas enl séo 26:5 §. Kontaktdon
skall finnas tillgéngliga i den utstrdckning som framgér av séok till 3 §.

13-19 §. (Reservnummer)

20 §. Samrad vid samtidiga anordningar

1. Allmént
Samrad innebér att
a) tsm for A-arbete,

b) smaéfordonsforare vid A-fordonsfird och
¢) tsm vid vut

samrader om villkoren for att flera anordningar samtidigt ska kunna
d4ga rum pa samma striacka

eller att

d) tsm for A-arbete och
e) vixlingsledare (smafordonsforare)

samrdder om villkoren for vixling (sméfordonsvédxling) inom ett A-
arbetsomréade.

Anm. 20 § beskriver hur samrad ska ske. Samrad krivs inte mellan alla
anordningar. I bestimmelsernai 29 §, 32 §, 36 §, 37 §, 37A§ och i bil. 7 framgar
det nér samrad ska ske.

2. Genomférande av samrad

Tkl som ska ge starttillsténd for en ny anordning ska meddela den
ansvarige (tsm/sméfordonsforaren/vixlingsledaren) som planerar den
nya anordningen

1) att det redan finns beviljade anordningar p4 stridckan (inom omr4-
det),

BVF 900.3 1994-06-12



SAKERHETSORDNING
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Till 20

A-fordon

@ Jag vill planera....

@ Jonsson finns

redan....
O Jag vill aka
férbi dig....

Ja OK men sth 5 km/h
slipers borta

Jag har fatt Jonssons
tilldtelse

(6) Du har tillstand
att starta

1994-06-12
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2) att hanska stka samrdd med ansvariga for redan beviljade anord-
ningar.

Den ansvarige for en redan beviljad anordning ska avgéra

1) om dennya anordningen kan genomforas med hidnsyn till pAgdende
eller beviljade arbeten,

2) underritta om férdndringarisparanliggningen eller om arbete som
medfor hinder for fordonsrérelser eller reducerad hastighet.

Den ansvarige for den nya anordningen ska meddela tkl i varje enskilt
fallhuruvidaresp ansvarig forredanbeviljade anordningar har medgett
att den nya anordningen fir 4ga rum.

3. Anteckningar

Tsm for A-arbete eller vut och sméafordonsférare vid A-fordonsfird ska

anteckna samradet i fard- och arbetsbok eller anteckningsbok eller pa

S1:

1) namn pi den han har samratt med,

2) typ av anordning,

3) driftradionummer (eller annat kommunikationsmedel) eller
smafordons beteckning.

Den ansvarige for den nya anordningen ska dessutom anteckna uppgift

om:

4) begriansningar i framkomlighet, reducerad hastighet eller annan
forsiktighet p g a arbete,

om inte uppgiften ska tillimpas omedelbart.

21 §. Samtal och meddelanden

Samtal, allmént

1. Genomférande

Samtal i sikerhetstjinst skall vara kortfattade och entydiga. De be-
grepp och uttryck som finns i sédo skall anvindas.

Var och en méste medverka till att inga missforstdnd uppstar. Vid
tveksamhet dr man skyldig att fraga.

Till mom 1

Méste ett muntligt meddelande férmedlas, maste det klargéras for
mottagaren vem som &r den ursprunglige avséndaren.
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Till f5rsta stycket. Man bér i férvég ténka igenom vad man skall s&ic och
vid behov anteckna viktiga punkter. Besvérliga namn och uttryc

bokstaveras.

skall

Till andra stycket. Talar man med ndgon som kan antas vara déligt insatt
i situationen, maste man sdrskilt kontrollera att han har forstatt.

2. Benimning

Tég skall bendmnas med sitt nummer. Benémning av annan anordning,

se siok.
Till mom 2

Fyrsiffriga och femsiffriga tag- och vutnummer uttalas i tvé resp tre ord,
genom att numret bakifran delas upp i tiotalsgrupper. Grupperna 00-09
uttalas i ett ord : ‘nollnoll, nollett, ...nollnio".

Exempel:

1015 ’tagtio femton’ 23152 ‘’tag tva trettiett femtitva’
2403 ’tag tjugofyra nolltre’ | 40360 ’tag fyra nolltre sexti’
7086 ’tag sjutti dttisex’ 50083 ’tag fem nollnoll attitre’
9312 ’tag nittitre tolv’ 72344 ‘’vut sju tjugotre fortifyra’

Grupperna 40-49 och 70-79 maste uttalas extra tydligt fér att sikert

skiljas at.

Fér beviliad vut, sméfordonsfird, A-arbete, S-arbete, linjedisp och
stationsdisp galler:

anordning identifieras genom och bendmns med
vut vutnummer eller
’vut’ + tsm namn + ev driftradio- eller mobiltelefon-
nummer
sméfordonsfard ’A- (C)fordon + sméfordonsfoérarens namn + driftradio-
eller mobiltelefonnummer eller sméafordonets beteckning
A-arbete ’A-arbete’ + A-arbetsstriicka eller station + tsm
namn + ev driftradio- eller mobiltelefonnummer
S-arbete ’S-arbete’ + station + signaltsm namn + ev driftradio-
eller mobiltelefonnummer
linjedisposition linjedisp’ + linjedispstricka + htsm namn + driftradio-
eller mobiltelefonnummer
stationsdisposition| ’stationsdisp’ + station + htsm namn + driftradio-
eller mobiltelefonnummer
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Telefon- och radiosamtal

3. Inledning

Samtal inleds med att parterna anger sin funktion i sikerhetstjinst.
Till mom 3

Exempel: ‘féraren tadg 4236’, Hansson, tsm A-arbetet Bjérksta~Eriks-
holm, driftradio 421°.

For Itkl (tkibitrade), fitkl och stéllverksvakt géller vid svar i telefon etc:
— Itkl (tkibitréde) svarar med ‘tégx ... (stationens namn)’,

- fitkl svarar med ‘fjérren ... (fibcentralens namn)’,

- stdllverksvakt svarar med ‘stéllverket ... (stéllverkets namn)’.

Om négon svarar i telefon eller radio avsedd fér Itk (tkibitrade) resp fitk|,

men sjalv inte tiénstgdr i dessa funktioner, maste han genast klargéra
detta tér den uppringande.

Den uppringande méste férvissa sig om atthan har kommit rétt. Den som
blir uppringd méste férvissa sig om vem som ringer.

4. Vid signali stopp

Positionen for ett tag (vut, sméafordon) vid en huvudsignal (dvirgsignal)

i”stopp” anges genom att uppge signalens beteckning. I 6vrigafallméste

striacka eller tpl samt pd dubbelspdr 'uppspér’ eller 'nedspar’ anges.
Till mom 4

Anvénds en telefon vid en annan signal én den dér téget (vut, sméfordo-
nef) finns, maste detta tydligt framhdllas.

5. Person identifikation

Namn skall uppges av den som ldmnar ett meddelande med betydelse
for sdkerheten, och 4ven i de fall som sirskilt anges i sdo/sédok. (Detta
krdvs dock inte vid samtal inom samma station, om de samtalandes
funktion och person ir kinda.)

TklI/t] fAr uppge signatur i stéllet for namn, se séok.
Tillmom 5

Signatur i stéllet f5r namn anvénds av tkl i samband med meddelande
som skall antecknas i fard- och arbetsbok, annars normalt endast vid
kontakter tkl/tl sinsemellan.

Om namn Signctur) inte uppges nér sa skall ske, &r mottagaren skyldig
att fréga efter namnet (signaturen).
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Kan det inte undvikas att ett meddelande maste férmedlas, skall namn
uppges bade pa den ursprunglige avsandare och den férmedlande.

6. Repetition

Meddelande som skall skrivas ned skall repeteras av mottagaren. Aven
viktigare delar av andra samtal med betydelse for sikerhetens skall vid
behov repeteras. Repetitionen skall bekriftas av avsdndaren.

Till mom 6

Avsandaren kan ocksd begéra repetition av ett meddelande om tveksam-
het har uppstéatt. Repetition skall begdras, om man kan missténka att
mottagaren hade férvéntat sig ett annat besked &n det ldmnade.

7. Hjialputtryck

Vid radiosamtal anvidnds hjilputtryck, se sdok. Den som med radion
ringer upp en telefon skall vid behov tala om att samtalet sker via radio.

Till mom 7
Anvisningar fér trafikradio finns for S) personal i SJF 334.

Féljande hjalputtryck skall anvéndas, nér radiosystemet endast medger
att man talar en at gangen; géller bl a drift- och trafikradio:

Uttryck Betydelse
"Kom’ Uppmaning att tala, avslutar varje séindningsavsnitt.
"Vinta’ Uppmaning att védnta, utan att férbindelsen bryts.

*Aterkommer’ Nytt anrop kommer att sek.

"Uppfattat’ Mottagaren har forstatt, ingen repetition behovs.

'Repetera’ Hela meddelandet skall repeteras.

'Repetera tid’ etc Begird del av meddelandet skall repeteras.

"Fel’ Meddelandet har inte uppfattats korrekt.

’Rétt’ eller

'Rétt uppfattat’ Bekriftelse att medelandet har uppfattats riktigt.

’Slut kom’ Ena motparten vill avsluta samtalet

’Klart slut’ Motparten har inget att tilldgga, samtalet ér avslutat
och forbindelsen bryts.
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Det dr sarskilt viktigt att radiosamtal gors korta och tydliga och att
ovidkommande prat undviks. Om radioférbindelsen ér allvarligt stérd
fir man inte acceptera meddelanden med betydelse for sdkerheten.

8. Meddelande, tkl/tl

Order, telegram och meddelanden per telefon mellan tl och tkl eller
mellan olika tkl antecknas direkt, i forsta hand p& S-blankett eller
annan faststéilld blankett, i tklbok eller tambok.

Order, telegram och meddelanden kan sdndas med fjarrskrift.

Utfdardarens funktion och namn skall anges bade vid telefonsamtal och
pa fidrrskriftsmeddelande. Fér tam m m tilldts vissa forenklingar
gentemot mom 3, 5 och 6, se sdok.

Till mom 8
Till f5rsta stycket. Order och telegram fran tl med faststélld ordalydelse

enl séo/sdok skrivs ned pé telegramblankett, om S-blankett fér Gndama-
let saknas.

Fitkl och tl far anteckna direkt p& grafiskt upplagg, enl sérskilda
anvisningar av Trafikledningsfunktionen.

Till tredje stycket. Vid telefonsamtal uppger bade den som ringer ut och
den som tar emot meddelandet sin signatur. Fér fiarrskriftsmeddelande
|&dmnas ingen motsvarande bekréftelse.

Till sista stycket. Den som utvéxlar tam |émnar endast sin egen signatur.
Mottagaren uppger sin signatur som bekréftelse pa att han har uppfattat.
Tam behéver inte repeteras. Motsvarande géller Gven for hinderanmélan
och anmélan “fri genomfart” etc.

Anvdnds sarskild tamtelefonlinje, behdver den upprin?onde inte ange
funktion (station), nér stationen framgar av klart- (dé-klart-), ut- eller in-
anmaélan.

22 §. Innehav av klocka, linjebok, tdtbok
mm

1. Allmiint

a) All personal i sdkerhetstjinst skall inneha eller ha litt tillgang till
klocka som visar ritt tid.
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Till mom 1 avd a

Trafikledningsfunktionen féreskriver hur man pé stationerna dagligen
skall kontrollera att klockorna visar rétt tid.

b) Forare pa tag skall medfora vko och S16.
Tbfh skall medfora vko.

Forare och tsm pa vut skall medféra S16.
c¢) Linjebok, tdtbok, tdgordning och grafisk tdt skall vid tjdnstgoring

finnas tillgdnglig hos den personal i sdkerhetstjinst som framgar av
foljande sammanstéllning;

Linjebok

— personligt ex: forare av tag, tbfh

— personligt ex el expeditionsex ?:  forare och tsm vid vut,
sméfordonsforare,
tsm vid A-arbete

— expeditionsex: tkl, t1

Tdtbok

— personligt ex: forare av tdg, tbth ,
forare och tsm vid vut som
finns i tdtboken ¥

— expeditionsex: tkl for ordergivningsstation, tl

Tégordning for station

— expeditionsex: tkl for stationen ®

Grafisk tdt

— expeditionsex: fitkl, t1

1) Tbfh far anvénda ett av Trafikutovaren framstéllt utdrag ur linjeboken i
stéllet for linjeboken.

2) Enl Trafikutévarens resp Sparinnehavarens bedémning.

3) Tbfhfar anvinda konduktérstidtabell i stéllet for tdtbok.

4) Forare och tsm vid vut fir i stillet anvinda sig av ett av Trafikutdvaren
framstéllt utdrag ur tdtboken.

5) Fjtklbehover barainnehatigordning for sddan fjst som griansartill striacka
utan fib.
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2. Kvittering

Linjebok och tdtbok och #ndringstryck till dessa skall siéindas frédn
utgivare minst tio dagar fore forsta giltighetsdagen. Trafikutovare,
Sparinnehavaren och Trafikledningsfunktionen skall genast kvittera
forsdndelsen.

Nir nytryck av tdgordning for station tas emot av Trafikledningsfunk-
tionen skall férsdndelsen genast kvitteras.

Till mom 2

Utgivaren av linjebok och tdibok skall sju dagar fére férsta giltighetsda-
gen fér ny utgava eller andringstryck kontrollera att kvitto har kommit fran
alla berérda.

Berdrda ticinstestéllen och berérd personal skall tilldelas nya utgavor och
&ndringstryck fére forsta giltighetsdagen.

For S) géller for tilldelning av personliga exemplar: Antingen skall
mottagaren ldmna kvitto eller skall — vad betréffar personal med
tjénstgdring som forare av tag eller tbfh - féljande tillvégagdangssatt
anvéndas:

Minst sex dagar fére forsta giltighetsdagen sétts ett meddelande upp om
nyutgavan eller &ndringstrycket och dess férsta giltighetsdag. Persona-
len &r skyldig att varje c?og ndr tjénstgdringen bérjar pa hemstationen ta
del av ordertavla och orderparm. Sérskilt kvitto eﬁ’er annan kontroll
behévs inte. P& ordertavlan skall under hela tidtabellsperioden finnas

uppgift pd senaste dndringstryck — jamte férsta giltighetsdag — il
linjeboken och tdtboken fér de stréickor som personalen tjénstgor pd.

23 §. (Reservnummer)

24 §. Viaxel pa linjen. Rorlig bro

1. Vixel pa linjen

For vixel 1 tdgspar vid linjeplats (utom skyddsvixel vid rorlig bro) och
for vixel eller sparspéirr som skyddar tdgspdret vid linjeplats géller:

Omléggning far ske

under A-arbete, eller
nér vut eller A-fordonsfédrd finns vid véxeln, eller
nér tag gor uppehéll dar.
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Till mom 1

Pa sirécka utan linjeblockering l&ses véixel vid linjeplats genom K16-las;
K16-nyckeln hanteras enl 47:5 §. Véxeln blir térreglad antingen i
linjeplatssignaler eller i utfartssignalerna p& nérmaste station, varvid det
aven krdvs frigivning av véxeln fran stationen. | ndgra fall saknas dock
férregling i huvudsignal.

P& strdcka med linjeblockering blir véxel vid linjeplats férreglad i
omgivande blocksignaler. Véxeln kan friges frén en manéverléda vid
linjeplatsen, nar

- Iintan ar fri fran den station, varifran blockrikiningen &r vénd, och
blockstrackan ér fri  eller

— fordon paverkar en kort sparledning och en rélskontakt i tdgsparet vid

linjeplatsen.

2. Rorligbro

Formanévrering avrorligbro med skyddsvixlar gédller sdrskild instruk-

tion.
Till mom 2

Rérlig bro kontrolleras i brosignaler. | tagspar férreglas den dessutom i

omgivande huvudsignaler.

25 §. Sidkerhet for tagtrafiken vid arbets-
plats

1. Sidkerhetszon for trafikerat spar

Lings varje spar ska det finnas ett fritt utrymme for att sikerstélla

sdkerheten for tadgtrafiken.

I samband med arbeten tillimpas en sikerhetszon. Tvirsektion enl.fig

Sidkerhetszonen stricker sig 2.20 m ut frdn ndrmaste ral.
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% Sakerhetszon Z
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Med hinsyn bl.a. till aktuell arbetsmetod, utférandet av upplag, forrad
etc. kan CBD besluta att sikerhetszonen ska utékas.

Om det dr svart att bedoma var griansen for sdkerhetszonen gar ska den
tydligt utmsérkas t.ex. med flaggspel.

2. Materialupplag, uppstillning av entreprenadmaskiner
m.m.

Uppstillning av entreprenadmaskiner eller parkering av vigfordon etc.
far endast ske utanfor sikerhetszonen.

Upplag av material, tillfdlliga forrdd m.m inom spidromréade far endast
placeras utanfor sikerhetszonen.

Anm. Ndrmare bestimmelser finns i foreskriften om ”Fritt utrymme utmed
banan” (BVF 511.1) For elektrifierat spar géller sidrskilda bestimmelser for
upplag (BVF 050).

3. Arbete med griiv- eller lastmaskiner, kranar, viigfordon
m.m.

Arbete inom sikerhetszonen med griv- eller lastmaskin, kran, vigfor-
don etc. ska genomforas som A-arbete.

Arbetet ska genomf6ras som A-arbete dven om maskin, kran, vigfordon
etc. bara kortvarigt behéver foras in i sdkerhetszonen.

Vid arbete med kran eller annan lyftanordning som innebér lyft over
spar ska A-arbete anordnas.

BVF 900.3 1994-06-12




114 SAKERHETSORDNING 25 §

I 6vriga fall ska arbetet planeras och genomforas sé att maskin, kran,
vigfordon etc. inte med ndgon del eller i ndgot 6gonblick kommer att
foras in i sdikerhetszonen.

Arbetsledningen ansvarar for att foraren pd maskinen eller fordonet
instrueras om vilka férhdllanden som rader pa arbetsplatsen. Foraren
ska sjély, eller med en medhjélpare, kunna kontrollera att grinsen for
skydds- och sékerhetszonen inte Gverskrids i ndgot 6gonblick.

Anm. Vid arbete med griv- eller lastmaskin, kran etc. intill Banverkets hog-
spidnningsanldggning (bl.a. kontaktledning) giller dessutom sirskilda fore-
skrifter (BVF 052).

4. Transporter éver spar, plankorsningar

Behover griv- eller lastmaskin, kran, vigfordon etc. passera spéret
utanfor plankorsning ska A-arbete anordnas.

I 6vriga fall far trafikerat spir endast passeras vid plankorsning,
permanent anordnad eller for indamaélet tillfélligt anlagd enl Banver-
kets bestdmmelser.

Anm. Aven om plankorsningen passeras i samband med arbete giller samma
bestdmmelser som for vigtrafik i 6vrigt. T.ex. betyder rott sken i vigskyddsan-
laggning stopp dven for maskin eller kran som ska passera korsningen under
arbete. Vid obevakad korsning fir denna inte passeras nér tdg nidrmar sig.

For vissa korsningar finns det sirskilda bestimmelser hur korsningen far
passeras.

5. Arbete med biirbara maskiner, tunga eller langa redskap

Birbara maskiner, tunga eller 14nga redskap far endast hanteras sé att
de kan vara avlidgsnade fran sikerhetszonen minst 10 sekunder innan
tdg kommer fram till arbetsplatsen. Fér berdkning av utrymningstid,
varning genom bevakare etc. tillimpas bestimmelserna enl. 31 § i séo.

Kan inte sidkerhetszonen vara utrymd minst 10 sekunder innan tig
kommer fram till arbetsplatsen ska A-arbete anordnas.

Anml. Observera att forsdamrade siktforhallanden (regn, dimma, snéfall etc.)
kan innebéra att arbetet maste avbrytas. Om arbetsledningen bedémer att det
ar angeléget att arbetet genomfors, oavsett viderleks- och siktférhallanden, bor
det redan frén boérjan planeras som A-arbete.

Anm2. Vid elektrifierat spar géller dessutom sirskilda bestimmelser for arbete
med langa foremal (BVF 050).
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26 §. Skydd vid vagkorsning

1. Allmint

Foreskrifter om kryssmirken, vigskyddsanldggning och vakt vid vig-
korsning (plankorsning) finns i Vigmérkesforordningen (SFS
1978:1001).

Vigkorsning skall normalt vara 6ppen for vigtrafik. Nir vigkorsning
spérras, skall det tillses att minsta mojliga uppehdll uppstar for viagtra-
fiken.

Till mom 1

En végskyddsonla?gning kan utgéras av en helbomsanléggning, halv-
bomsanlaggning, [jus- och ljudsignalanléggning, ljussignalanlaggning
eller ljudsignalanléggning.

En icke-automatisk vagskyddsanlaggning mandvreras vid tagrorelse
genom tkl eller stéllverksvakts forsorg (p& bevakad station) eller av
vdgvakt (pa linjen och obevakad station). (Efter medgivande av Trafik-
ledningstunktionen kan mandvrering av bommar dock ske genom
férares forsorg, varvid uppgift skall finnas i tdt eller order p& S11 ges,
i det fall en huvudsignal inte ér beroende av végskyddsanlaggningen.)

Végskyddsanléggning skall séttas igaing for tag i sa god tid att “rérelse
tillaten” visas i V-signalen innan taget nar orienteringstavlan fér vag-
skyddsanlaggningen. Undantag:

- om véEkorsningen ar beldgen bortom huvudsignal eller tagvdgs
slutpunkt, for tag som skall stanna dar,

— for tag med fast uppehall ré station, om végkorsningen ér belégen
minst 20 m bortom stopplatsen; Trafikledningsfunktionen kan dock
féreskriva annat i sapl,

— om végskyddsanléggning skall manévreras av féraren.

En automatisk vigskyddsanléggning pé linjen fungerar i princip enl
fsliande:

<

SI S
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Anléggningen har igdngséttningssparledningar fér bada rikiningarna,
Sl resp SlI. Over végkorsningen finns en kort s k végspdrledning, Sv.
Med anléggningen i vilolége ér vagtrafiken inte spérrad. Ett tag fran A
paverkar Sl och anlaggningen évergdr da i varningsldge och sparrar
vagtrafiken. Nar taget sedan lamnar Sl och Sv och paverkar S, dvergar
anlaggningen i avkopplat Iége och upphdr med att spérra vagtrafiken.
Nar taget Iémnar Sll mot B, gér anléggningen tillbaka il vilolaget.

Anm 1. Om vagskyddsanldggningen kvarstér i avkopplat lidge (t ex om ett
sparledningsfel uppstar pa SII nir tiget passerar), uppkommer risker. Anléigg-
ningen fungerar d4 inte, om nista tdg kommer frdn B. Dérfor finns det en
teknisk kontroll, som i regel innebir att ndrmaste blocksignal eller annan
nérbeldgen huvudsignal inte kan visa "kér” om det avkopplade liaget kvarstar.
Dér den kontrollen saknas, finns V-forsignal eller funktionen dterinkoppling pé
tid. Den innebdr, att anldggningen automatiskt 6vergar i varningslége, om den
har stétt i avkopplat l4ge ndgra minuter.

Anm 2. SI eller SII utgors ibland av flera intilliggande sparledningar.

Anm 3. Omenbart Sv pdverkas, nédr anldggningen ériviloldge, 6vergar deninte
i varningslige, utan kvarstéar i viloldge. Sv pAverkar i regel inte heller andra,
intilliggande anldggningar, om de &r i viloldge ndr Sv paverkas.

Anm 4. Vid flera spér, dir samtidiga rérelser 4r mdjliga (t ex dubbelspér),
fungerar viloldge, varningslédge och avkopplat l4dge oberoende av varandra for
resp spér. Vigtrafiken dr spidrrad nir anldggningen &dr i varningslége for ndgot
av sparen.

2. (Reserv)

Vigskyddsanliggning fungerar inte

3. Allmiént

a) En vigskyddsanldggning kan vara ur funktion pa tva sitt:

1) Vigtrafiken spérras, trots att inga tdgfordon eller smafordon nér-

mar sig,
2) Vigtrafiken spérras inte, niartdgfordon eller sméfordon ndrmar sig.

Orsaken kan vara ett fel eller arbete i anldggningen eller, nir det géller
punkt 1), en felaktigt padverkad spédrledning enl mom 5.

Till mom 3 avd a

Om endast ett mindre fel har ug)pstéﬂ i vgskyddsanléggningen, t ex om
enstaka lykta har slocknat, erfordras inte ordergivning och végvakt enl
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avd b—e, om vigskyddsanladggningen trots felet bedéms sékert kunna
stoppa véagtrafiken.

Ett arbete, som innebdr ingrepp i vagskyddsanléggningen och som
paverkar anlaggningens funktion, betraktas som sdkerhetsarbete i sig-
nalanléggning enl 29A §. Om arbetet &r S-arbete, sker ordergivning
(S10) p& samma sétt som vid fel.

b) Den som upptédcker fel enl avd a, skall snarast anméla det, for

vidgkorsning

— pd bevakad station: till tkl,

— pd linjen och obevakad station: till tkl for en av stationsstriackans
grinsstationer; pa fijbstracka till fjtkl.

c¢) Nair tkl har fatt anmélan om att en vigskyddsanldggning ar eller
kommer att vara ur funktion, skall han genast ombesorja att forare pa
berorda tag (forare och tsm pa vut) ges order (S10).

Till mom 3, avd ¢

Tkl f&r berdrda kontrollstationer skall genast underréttas. Order ges till
tag (vut) pa alla spér i bada rikiningar och oavsett om felet hér fill den
ena eller andra typen (enl avd a). | orderna anges om bevakning vid
végkorsningen &r ordnad eller inte. Ordern far grundas pé de uppgifter
som vd vciten har lagmnat enl avd e, eller - vid Aarbete m m pa
bredvidﬁggcnde spar — pa den anmélan som Sparinnehavaren, tsm,
smafordonsférare eller vagvakt har lédmnat enl mom Sb.

d) Tkl skall snarast anmaéla fel pa vigskyddsanldggning till Sparinne-
havaren. Denne skall se till att en vidgvakt snarast kallas ut till
vidgkorsningen. Vigvakten skall tjanstgora

— tills felet 4r avhjilpt, vid fel enl avd a punkt 1,

— Atminstone nir tdg skall passera, vid fel enl avd a punkt 2.

Till mom 3, avd d

For vissa vagkorsningar kan Sparinnehavaren besluta att flera véigvakter
skall tignstgéra. Sparinnehavaren avgér vilken av vagvakterna som skall
svara fér kontakterna med tkl enl avd c.

Végvakt skall béra armbindel eller varningsvast fér att styrka sin
behdrighet.

Om A-arbete anordnas vid végkorsningen, far FK-ladda (se mom Sa)
anvéndas fér att koppla fréin anldggningen. Om A-arbete anordnas och
vissa andra villkor ér uppfyllda enl mom 5 b, kan véagvakten erséttas av
atgdrder som anges ddr.
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e) Vigvakten skall meddela tkl nidrhan dr eller berdknas vara pa plats
vid vidgkorsningen. (Vid ett i forvidg kint fel enl avd a punkt 2 skall
tjdnstgoringen bérja senast 10 min innan tag kan passera vigkorsning-
en.)

Tkl skall i forekommande fall underritta vigvakten, om det finns tag
som inte kan nés for ordergivning. Om mgjligt skall tkl halla vigvakten
l6pande underrittad om de tdg (vut, smafordonsfirder), som skall
passera vigkorsningen.

f) Vigvakten skall stoppa vigtrafiken, nir tdgfordon eller sméfordon
nérmar sig viagkorsningen, och annars sldppa fram vigtrafiken. Foljan-
de signaler ges mot vigtrafiken:
— Utstriackt arm med réd flagga eller lykta med rott sken = “stopp”.
(Ges om inte ljussignaler, ljudsignaler och bommar stoppar vig-
trafiken pa normalt sétt.)
— Vinkande teckenifardriktningen = "véigen dr fri—kor fram”. (Ges till
ett vigfordon i taget for att upphidva stoppsignal med ljus- eller
ljudsignal.) SFS 1938:1001 ($F SE0C ilapa )

Dessutom giller: <Vﬂ F) it S

— Bommar skall frikopplas och lyftas fér hand, men om majligt féllas,
nér tagfordon eller smafordon nidrmar sig.

— Signaleringeni ljudsignal skall stoppas, men om mdjligt kopplas in,
nér tdgfordon eller sméfordon nirmar sig.

— Ljussignal mot viigen skall om mgjligt visa rétt sken néir tagfordon
eller sméfordon nirmar sig.

Har tkl meddelat att det pa vég mot korsningen finns tag som inte kan
nés for ordergivning, fAir bommar inte lyftas och vigtrafik inte sldppas
over, forrdn taget har passerat vigkorsningen.

Vigvakten skall om majligt sdtta upp en skylt med ”Signalen ur bruk”
pa kryssmérkesstolpe i viigens alla riktningar. (Skylten far inte finnas
uppsatt utan att viagvakt finns vid vigkorsningen.)

Till mom 3, avd f

Visar V-signal “rérelse tillaten” fér nagot spar, méste véigvakten vara helt
dvertygad om attinte nagot fordon (smafordon) nérmar sig pa det spéret,
innan vagtrafik slapps fram.

Innan végtrafik slapps fram dver ett spar, dér tagrérelse kan férekomma,
maste vagvakten vara extra forsiktig. Vagvakten har rétt att efter egen
beddmning hindra végtrafik fran att passera éver viigkorsningen, tex vid
férsémrad sikt p g a gimmc.
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Sparinnehavaren kan fér viigkorsning med sérskilt besv&rli?c sikifrhal-
landen féreskriva, att vakten skall kontrollera taglaget hos tkl omedelbart
innan han slépper 6ver stora eller langsamgéende végfordon.

Anordningar fér bortkoppling av ljudsignaler, igangséttning av signale-
ring mot vﬁ?(en och frikoppling av bommar finns i den apparatiéda som
hér till végskyddsanlaggningen.

4. Felaktig V-signal

Ar V-signal eller V-forsignal felaktig, trots att viigskyddsanlidggningen
i ovrigt fungerar, skall foraren pa tig samt forare och tsm pa vut ges
order (S10).

Till mom 4

Order om felaktig Vsignal skall inte innehdlla ndgon uppgift om att
vagskyddsanléggningen fungerar, endast att V-signalen ér felaktig.

Vid felaktig V-férsignal ges order om att signalen kan vara sléckt.

5. Arbete vid vigskyddsanliggning

Om kortslutning av en sparledning i samband med A-arbete, A-fordons-
fard eller vut leder till att en vigskyddsanldggning séitts igdng (mom 3a
punkt 1), skall dtgirder enl avd a) — e) nedan vidtas.

Till mom 5

Det &r angeldget att dtgarderna vidtas s snabbt som méjligt, sa att inte
vagtrafikanternas respekt fér viagskyddsanldggningar minskas. Végtra-
fikanten har inte rétt att passera j@rnvégen mot rétt sken, om inte en vakt
ger tecken till det.

En skylt markerar var en igdngsatiningssparledning bérjar. Skylten &r
gul, om FK-léda finns och annars vit. (Den kan finnas upp till 60 m fére
sparledningens bérjan.) En svart streckad ram runt en skylt strax fére en
station innebér, att sparledningar fére och pé stationen paverkar
vagskyddsanléggningen endast nér tdgvag dr lagd dar eller nér
stationen &r obevakad. (Véagkorsningen ligger da inne pd eller bortom
stationen.)

a) Finns det en s k FK-lada (sdrskild frankopplingsanordning av
vigskyddsanlidggningen), skall tsm (sméafordonsforaren) ombesorja att
den anvéinds.

Till mom 5, avd a.

FK-ladan &r skild frén den vanliga apparatlédan. Narmare instruktion for
anvéndningen utférdas av Sparinnehavaren.
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b) Kan vigskyddsanldggningen inte frdnkopplas med FK-1ada, skall
tsm (sméfordonsforaren) ombesérja, att det vid vigkorsningen finns en
vigvakt, som vidtar dtgidrder enl mom 3f. (Se dock dven nedan i avd c.)

For vigskyddsanldggning som omfattar flera tdgspar giller dessutom

foljande, om tégrorelse kan forekomma pa nigot av sparen:

— Spérinnehavaren skalliforvdg anmadla till tkl att anldggningen inte
kommer att vara i funktion for det trafikerade spéret; anmélan gors
som vid fel, enl mom 3b.

— Tsm (sméfordonsféraren) skall kontrollera hos tkl att ordergivning
sker, innan bommar lyfts eller vigtrafik tillats passera; tsm (smé-
fordonsforaren) far uppdra detta &t vigvakten.

— Forunderrittelser fran tkl géller detsamma som vid fel, enl mom 3e.

Till mom 5, avd b.

Obs att atgérder maste vidtas om en vagskyddsanlaggning har éterin-
koppling pa tid.

Till andra stycket, férsta strecksatsen. Det férhdllande, att en végvakt
slépper Sver vagtrafik mot stoppsignal dver spar dér tagrérelse kan
férekomma, skall alltsd innebéra attvagskyddsanlaggningen anses vara
ur funktion, Gven om anléggningen tekniskt fungerar pa rétt sétt. Order
(S10) skall séledes ges til?tég (vut) enl mom 3c.

Har Spéarinnehavaren inte kunnat anméla i férvég till tkl t ex vid hastigt
pakommet arbete, skall anmélan géras av tsm (smafordonsféraren).

¢) Vigvakt behover dock inte séttas ut enl avd b, om

— vigskyddsanldggningen dr en helboms- eller halvbomsanldggning
och

— vigen korsar endast ett tdgspar, och

— vigkorsningen ligger pé linjen eller obevakad station och finns inom

A-arbetsstrickan (A-fordonsstriackan, vutstrickan),

varvid dock tsm (sméfordonsféraren) skall

— se till att bommarna lyfts och sidkras i upplyft ldge, att ljussignaler
mot vigen tédcks over med sdckar och signaleringen i ljudsignal
stoppas,

— underrétta tsm pd sddana vut som skall foras 6ver vigkorsningen
medan signaler ir 6vertickta,

- setilloch ansvara for att vigskyddsanldggningen aterstills och att
sidckarna tas ner, innan A-arbetet (A-fordonsfirden, vut) anmils
avslutat.
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Tillmom 5, avd c.

Obs att alla villkoren maste vara uppfyllda fér att vagvakt inte skall
behdva séttas ut. (P& obevakad station réknas dock inte sidotagspar som
tagspér i defta sammanhang.) Ljus- och ljudsignalanléggning kréver
alltid végvakt, eftersom dér inte finns négra lyfta bommar som héller V-
signalen i “stopp”.

27 §. Spar ofarbart eller i forsvagat skick

1. Atgirder vid fel pa spar

Den som uppticker ett sddant fel pd spar, kontaktledning eller hjilp-
kraftledning som gor sparet ofarbart eller som kréver hastighetsned-
sidttning skall genast ombesérja foljande atgérder:

a) tagspar palinjen ellerstingd station, huvudtagspar pa obe-

vakad station

1) om spdarethar sparledning for linjeblockering (pa station: fér hinder-
frihetskontroll): om mojligt kortsluta sparledningen med kontakt-
don,

2) underrittalittast antrdaffbara tkl,

3) pAa obevakad station: om mgjligt stdlla huvudsignaler till "stopp”,

b) sidosparvid linjeplats eller obevakad station,sidotagspar pa
obevakad station underritta l4dttast antriaffbara tkl,

c) spar pa bevakad station

pa fjst:

1) om mgjligt kortsluta hinderfrihetssparledning med kontaktdon el-
ler stélla huvudsignaler till "stopp”,

2) underritta fjtkl,

pa lokalbevakad station: underritta 1tkl.

Anm. Nérforare pa tdg(forare och tsm pa vut, smafordonsforare) uppticker fel
pA ett bredvidliggande tagspar, skall foreskrifterna i 85:2 § tilldmpas.

Till mom 1

Korislutning &r inte alltid en fullt tillfrlitlig atgérd. Tag kan t ex redan ha
passerat ndrmaste huvudsignal eller ha medgivits att passera en huvud-
signal i "stopp”.
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2. Tkl atgirder

Den tkl som underrittas skall genast vidta féljande atgérder:

— tdgspdr pd linjen eller huvudtdgspdr pd obevakad station: avspirra
stationsstrickan,

— tdgspar pé bevakad station: avspirra sparavsnittet,

— tdgspdr pd stangd station och sidotdgspdr pd obevakad station:
ombesérja att sparet stdings av med hindertavlor och att tkl for
stationen genast underrittas, nidr bevakningen tas upp.
sidospdr: ombesorja att spiret stings av med hindertavlor,

Tkl skall dessutom underritta Sparinnehavaren och — ifrdga om tag-

spar — tl.

Till mom 2

Ar den tkl som underréttas inte tkl fér gransstation fill stationsstréckan
med det felaktiga stéllet, skall han genast vidarebefordra underréttelsen
till tkl f5r en av grénsstationerna (f|t?<|) och uppmana honom att avspérra
stationsstréckan.

3. Aterupptagande av trafik

a) Kortslutning med kontaktdon fir hivas nir strickan (sparavsnit-
tet) har avspérrats.

b) Avspirmmingen av stationsstridckan far upphévas forst efter medgi-
vande fradn Sparinnehavaren.

Innan avspirrningen har upphévts far vut eller A-fordonsfird beviljas
pé stationsstriackan bara efter medgivande av Sparinnehavaren.

Om det felaktiga stédllet kan befaras med nedsatt hastighet, géller
bestimmelserna om hastighetsnedséittning i 28 §.

Innanhastighetsnedséittning med tavlor (28:3 §) har hunnit ordnas, kan
tag (vut) fi avsidndas, sedan Sparinnehavaren har besiktigat det felak-
tiga stéllet och till tkl anmaélt felets ldge samt sth forbi platsen. Tég (vut)
ges order (S10 avd 4) om hastighetsnedséttning (begrinsning av tagets
sth) enl 28:5 §.

¢) Med undantag fran mom 2 och mom 3 avd b giller féljande:

Om enforareanmailer atthastighetsnedsédttningbehovs p gafelpd spdr,
och foraren bedomer att det felaktiga stéllet kan passeras med minst 30
km/h, behover tkl inte avspérra stationsstrackan. Tég (vut) far avsin-
das innan Spéarinnehavaren har hunnit besiktiga det felaktiga stillet,
sedan foraren (tsm) har getts order (S10 avd 4) om hastighetsnedsétt-
ning (begriansning av tagets sth) till 30 km/h enl 28:5 §.
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Till mom 3

Till avd a. Obs att reparationsarbete till flid av intréffad héndelse kréver
A-arbete som i sig skyddas med avspérrning och kontaktdon i férekom-
mande fall.

Till avd b tredje stycket. Sparinnehavaren kan medge att vut fér denne
och vut med hjdlpfordon far beviljas utan att order ges om hastighetsned-
sattning till féraren (tsm).

Till avd b sista stycket och till avd c. Obs att det inte far anges nagra km-
tal i order om nedsattning enl 28:5 §. Tkl far inte underrétta féraren (tsm)
om felets nérmare lége.

28 §. Hastighetsnedsattning

1. Inledning

a) Allmint. Hastighetsnedsittning anordnas om hastigheten pa ett
sparavsnitt maiste varalidgre 4n banans sth eller 4n den sth som framgar
av besked fran huvudsignal (i forekommande fall med tillhérande ATC-
information).

Hastighetsnedséattning faststélls av Sparinnehavaren.

b) Permanent eller tillfillig hastighetsnedsittning. Hastighet-

snedséittning 4r:

— permanent : framgadr av linjebeskrivningen och signaleras med
hastighetstavlor med tillhérande ATC-information, eller

— tillfallig: finns inte med i linjebeskrivningen; indelas i:

1) Nedséittning med tavlor. Innebér ordergivning till férare. Signa-
leras med tavlor med tillhérande ATC-information. Se mom 3—4.

2) Nedsittning utan tavlor (begrédnsning av tdgets sth). Innebir att
tigets sth begrinsas enbart genom ordergivning till férare. Se mom
5.

3) Punktnedsdttning for specialtransport. Innebir enbart ordergiv-
ning till férare. Se mom 6.

c) Hastighetsnedsittning med procentuellt 6verskridande. En
hastighetsnedséttning kan vara ATC-utrustad for procentuellt over-
skridande. Det innebér att ett annat l4ge 4n 0 p& tumhjulet for procen-
tuellt 6verskridande medfor, att hastighetsinformationen som balis-
gruppen ldmnar kan 6verskridas upp till en viss niv4.
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Det anges i linjeboken for vilka tag och pa vilka striackor som tumhjulet
skall ha annat ldge 4n 0.

Till mom 1 avd ¢

Orienteringstavla och hastighetstavla med siffror &r i detta fall férsedd
med tilldggstavla ‘ATC-verskridande’.

Lage 1 pa tumhijulet ger hdgst 5 %, lage 2 hégst 10 %, ... lage 9 hégst
45 % dverskridande. En viss tvingande hastighetsniva kan inte &verskri-
das. Det &r mycket viktigt att tumhijulet inte star i fér hégt lagel

d) Hastighetsnedsiittning fér tag med tagegenskapen ’stax D’.
En hastighetsnedsédttning kan vara ATC-utrustad sd att att ATC-
informationen bara giller for tdg med tdgegenskapen ’stax D’ inmatad,
enl 45:6b §.

2. Signalering och ATC-utrustning

For permanent hastighetsnedsdttning och for tillfillig hastighetsned-
sdttning med tavlor géller foljande for signalering med tavlor och—inom
ATC-omréade — for utrustning med ATC:

a) Tavlor. Hastighetstavlor, orienteringstavla och forvarningstavla
ordnas enl bestimmelserna i 3:22 §, 3:30 § avd c och 3:30A §.

b) ATC-utrustning, huvudregel. Hastighetsnedsittning ATC-ut-
rustas si att ett for hogt ATC-huvudbesked inte kan visas for ndgot tag
medan detta framfors pd nedsidttningsstrickan.

Anm. Balisutldggning enl denna huvudregel kan dock inte sdkert ordnas for de
fall nér ATC gors verksam, nér framsta fordonet befinner sig pé linjen. Det kan
d& intrdffa att for hogt ATC-huvudbesked visas medan téget framfors pa
nedsittningsstriackan. Oavsett vad huvudindikatorn visar giller dé hastighets-
besked enl hastighetstavla och order.

c¢) Halvutrustad hastighetsnedsittning. Om kravet enl huvudre-
gelniavd b kan uppfyllas, kan en tillfillig hastighetsnedséttning vara
halvutrustad i féljande fall:

1) Om nedsittningen dr hégst 800 m 1ang.

2) Vid hastigt pdkommen nedséttning (4ven om den &r ldngre &n
800 m), tills helutrustad nedséttning har kunnat anordnas.

3) Vid nedsittning for arbetsplats som flyttas eller 4ndras.

I order (S10) anges om nedsittningen dr halvutrustad. (Permanent
hastighetsnedsattning dr alltid helutrustad.)
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Sedan foraren har 6vertygat sig om att tigets framédnde har passcrat
nedsittningens slut, fir han hiva hastighetsévervakningen genom att
trycka in hgjningsknappen p4 ATC-panelen.

d) Fordrojd malinformation vid tillfidllig hastighetsnedsiitt-
ning. Vid férvarningstavla och orienteringstavla som avser tillfillig
hastighetsnedsdttning kan det forekomma baliser, vars information i
forekommande fall visas som ATC-besked forst efter 100 m, eller vid en
forsignal eller huvudsignal strax bortom tavlan.

Tillmom 2 avd d
Jamfdr séok till avd g punkt 1.

e) Hastighetsnedsiittning med tavlor som inte ingar i ATC-
systemet. I foljande fall kan det forekomma att en nedsdttning med
tavlor inte utrustas med baliser (undantag frdn huvudregeln i avd b):

1) Nedsittning pa tdgvig dar sth dr hogst 40 km/h.
2) Nedsittning som géller for en viss tadgkategori:

Utover ordinarie orienteringstavla for lidgre hastighet finns d& en
extra orienteringstavla 500 m fore hastighetstavla som innebir l4gre
hastighet. Orienteringstavlor och hastighetstavla édr forseddamed en
extra tillaggstavla med text "Ej ATC”.

I order (S10) resp linjebeskrivningen anges "Ingér ej i ATC-systemet”.
Oavsett vad huvudindikatorn visar giller dé for berérda tdg det hastig-
hetsbesked som hastighetstavlan visar.

Till mom 2 avd e

Till punkt 2. Denna tilldmpning kréver att Sparinnehavaren har samrétt
med Trafikledningsfunktionen

f) Orienteringstavla for ligre hastighet utan balisgrupp. Om
det finns forvarningstavla, kan det i vissa fall saknas balisgrupp vid
foljande orienteringstavla.

g) Motvixel mellan orienteringstavla och hastighetsnedsiitt-
ningens bérjan. Foljande giller nér ett tag forst passerar en oriente-
ringstavla och sedan kan komma att framforas pa en annan tagvig 4n
den dédr nedséttningen finns:

1) Signalberoende balisgrupp vid orienteringstavlan:

Under orienteringstavlan finns en tilldggstavla *inskrdnkning’ med
text "Spar ...” (spArnummer dir nedséttningen finns).
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Om ATC-forbesked i enlighet med tavlan uteblir, saknar tavlan
betydelse for tdg (vut) som framfors med ATC-besked.

Om ATC-forbesked ges, men foraren sedan kan konstatera att tiget
framfors pd en annan tgvig &4n den dér nedsattningen finns, far
héjningsknappen tryckas in och hastigheten ¢kas nar ATC-systemet
medger det.

2) Tvingande balisgrupp vid orienteringstavlan:
Under orienteringstavlan finns en tilliggstavla med text "Géller ej
alla spar”. ATC-méalinformation ges vid tavlan till alla tag.

Om foraren sedan konstaterar att tdget framfors pd en annan tagvig
4n den dir nedsittningen finns, far hojningsknappen tryckas in och
hastigheten 6kas nir ATC-systemet medger det.

Till mom 2 avd g

Till punkt 1. Informationen fran en signalberoende balisgrupp vid en
orienteringstavla beror av hastighetsinformationen fran gchsgruppen
vid en omedelbart foljande forsignal eller huvudsignal (inom 100 m).
Tavelinformationen antingen forkastas eller géller, beroende pa om
balisgruppen vid signalen ger hastighetsinformation éver resp upp till
100 m/E, eller omvdnt.
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Exempel:

Se fig: Tagvdg till spar 1 medger 130 km/h, tagvag till spér 2 medger
70 km/h och tagvag till spar 3 medger 40 km/?\. En tillfallig hastighet-
snedsdttning till 20 km/h &r anordnad pé spér 2 frén punkt d.

P

© =) 3=
. 20
. e YT
'DIZ >
b

> =
c1@ c2

Omedelbart fére férsignalens och infartssignalens balisgrupper (= a resp
b) léggs orienteringstavelbaliser (=c1, c2), som ger “vénta 20" med
tillagget att informationen skall férkastas, om efterfsljande signal Idmnar
hastighetsinformation &ver 100 km/h. Orienteringstavla finns vid férsig-
nalen, med tilldggstavla “Spar 2" och avstandet till punkt d.

Om tagvég ladmnar a och b ATC-info varvid ATC-info fran c1, c2

ar stalld till spar 1 “vénta 130" resp “kér 130" férkastas

ar stalld till spar 2 “vénta 70" resp "kér 70"  géller och resulterar i ATC-
férbesked “vénta 20”

ar stalld till spar 3 “vanta 40” resp “kér 40” géller och resulterar i ATC-
forbesked “vanta 20”; forst
nér taget har nétt spar 3
i héjd med punkt d,
kan restriktionen tryckas
bortmed héjnings-knappen

infe &r stalld “"vanta stopp” (fsi a) behdlls (fran c1), men upp-
dateras av c2 och b sedan
infsi har stallts till “kor”

Till punkt 2. Information frén tvingande orienteringstavelbaliser géller for
alla tag.

Till punkt 1och 2. Tillaggstavlorna anvénds inte under férvarningstavia.

BVF 900.3 1994-06-12



128 SAKERHETSORDNING 28 §

3. Tillfillig hastighetsnedsittning med tavlor

a) Underrittelse till tl/tkl. Sparinnehavaren limnar underrittelse
om nedséttning enl foljande:

1) Omunderrittelsen ldmnasi tid for att order om nedséittningen skall
kunna tas in i vko: till tl.

2) I ovriga fall, for nedséttning

— pd@ strdcka utan fjb: till tl,

— D@ fjbstrdacka: till fitkl.

TUfjtkl skall genast underrétta tkl for kontrollstationerna och tkl for
berérda ordergivningsstationer.

Till mom 3 avd a

Underrattelsen skall innehdlla strécka, medgiven hastighet och om
majligt ungefarlig tid for nedséttingen. | férekommande tall anges om
nedsattningen &r halvutrustad eller inte ingar i ATC-systemet (jfr mom 2
avd c och e).
Vid arbete som kréver att nedséttningsstréckan flyttas och/eller férlangs,
behdver de exakta punkterna inte anges. Den totala stréckan, vars
bérjan- och slutpunkter skall anges, far ej dverstiga fem km (dock tig km,
om Spdrinnehavaren bedémer att arbetsmetoden kréver detta). Aven
nedsattningar med olika sth far fsrekomma. Uppgiften kan formuleras
enl féliande exempel, dar nedséttingar fill bade 40 km/h och 70 km/
h forutsatts fsrekomma: “Km 41.200-46.200. Sth 40 km/h och 70 km/
t férekommer. Rélsbyte. Arbetet bedrivs i riktning fran km 46.200 mot
m 41.200.”

Till sista stycket. Vad géller order som skall tas in i vko, se 49:8 §.

b) Ordergivning till tag och vut. Forare pa tag och vut ges order
(S10) om nedsittning pa tagspar.

Till mom 3 avd b

P& S10 anvénds avd 1 och 3. Km-tal anges samt station eller stracka
begrénsad av ndrmaste stationer. Stréckans gransstationer anges

— med parentes, om nedsdttningen inte omfattar spar pa stationen,
— utan parentes, om nedséttningen Gven omfattar sparinne pa stationen.

Fér nedséttning inom ATC-omrade anges om nedséttningen ér halvutrus-
tad eller inte ingar i ATC-systemet.

Spar anges i ordern om den inte géller alla spar som kan vara aktuella
for taget (vut)
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Order behdver inte ges om det &r helt uteslutet att taget (vut) kan
framféras pa det aktuella sparet.

Km-tal anges i rétt ordning med héansyn till fardrikiningen. | ordern anges
"Nedséttningsstrackans ldngd ar ... m”, om ldngden inte kan utlésas av
km-talen, t ex vid féréndring i banans léngdmatning. Orsak till nedsétt-
ningen anges i regel.

Fér nedsattning som flyttas eller férléngs (jfr séok till avd a) ges order pa
S10 avd 8 enltéljande exempel: "Negsé'mning sth 40 km/h och 70 km/
h férekommer pa vissa avsnitt. Rélsbyte. Arbetetbedrivsi riktning frén km
46.200 mot km 41.200.” (Km-talen som begrénsar den totala strécka,
inom vilken nedséttningarnaflyttas eller férléings, anges som vanligti avd

1)

4. Tillfdllig hastighetsnedsiittning med tavlor upphor

Nar tillfdllig hastighetsnedsidttning med tavlor skall upphéra, giller
foljande:

TV/tkl skall underrittas enl mom 3. Sparinnehavaren skall ombesoérja
att tavlor och baliser tas bort eller dndras.

Om permanent nedsattning eller sddan tillfdllig nedséttning som finns
i vko skall upphora, ges order (S11) till forare pa tag och vut.

Till mom 4

Till sista stycket. Om tillfallig nedsétining skall Gndras, ges order pa S10.
Om man berdknar att kunna héja sth pa en nedséttingsstrécka under
giltighetstiden fér en vko, far i vko anges tva hastighetsnivéer. De bada
?ivéernc far skilja sig at med hégst 40 km/h. Det lagre vardet anges
Orst.

Exempel: “Nedséttning 40 km/h eller 70 km/h. Uppfrysning.”

Foraren skallvaraberedd att framfératagetmed den ldgre hastigheten,
men far tilldmpa den hégre hastigheten, om den é&r skyltad med tavlor.

5. Tillfillig hastighetsnedsiittning utan tavlor (begrinsning
av tagets sth)

a) Anvindning. Nedsittning enl detta mom ordnas for bl a féljande
fall:
1) Vid hastigt uppkommet behov (27:3 §) eller vid risk for t ex
solkurva, som forsta atgéird.
2) Vid nedsittning enl 85:5 §.
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3) Nar tkl efter samrad med tl anser att tdg behover framforas med
sdrskild uppméirksamhet, ellernér polisellerbrandforsvar tillfal-
ligt har begirt nedsatt hastighet.

4) Nairnedséittning av bantekniska skil kridvs p g a fordoni taget enl
43:5 § och 43:10 §.

Till mom 5, avd a

Till punkt 1. Spérinnehavaren skall snarast ombeséria signalering med
tavlor och baliser och underrétta tkl nér detta &r gjort; hérefter sker
ordergivning enl mom 3.

Sparinnehavaren kan besluta om fortsatt tillémpning av mom 5, om
nedsdttningen stricker sig éver flera stationsstréckor eller om det &r
komplicerat att ordna signalering med tavlor och baliser. Fér léngre tid
an en vecka skall Sparinnehavaren samrada med Trafikledningsfunktio-
nen.

Till punkt 3. Det kan hér vara fréga om t ex skogsbrand eller intréffad
handelse pa intilliggande spdr. I regel skall négon av hastighetsnivaerna
40 km/h eller 70 km/h anvéndas.

Till punkt 4. Har avses bl a vissa specialtransporter. Fér s k punktnedsétt-
ning, se dock mom 6.

b) Nedsittningsstrickans lingd. Nedsittningsstridckan skall om-
fatta ndgot av foljande alternativ:

1) Stridckan fran en station till en annan station. De stationer som
anges som grinser for nedséittningsstridckan ingér i denna.

Anm.Pastrdcka utan linjeblockering far en linjeplats vara grins for strickan
i stéllet for station. Vid linjeplats ingar i nedséttningsstréickan tégspéret
genom véxel eller 6ver rorlig bro samt i forekommande fall tdgspéret mellan
de yttersta vixlarna.

2) En hel station. Nedsittningen giller d4 frin den ena stations-
gransen till den andra.

3) Ifall order ges till tag (vut) som star pa eller omedelbart utanfor
den bevakade station dir nedséittningen skall gilla:

Fran det stélle dir ordern ges (huvudsignal i "stopp”, normal stopplats

etc) till en féljande huvudsignal pé stationen (eller tdgvigens slutpunkt,
| om den uppnas tidigare).
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c¢) Underriittelse till tI/tkl. Mom 3b giller i tilldampliga delar.
Till mom 5 avd ¢

Av underréttelsen maste framgd dels att det rér sig om en nedsdttning
utan tavlor (begrénsning av tagets sth), dels nedsdttningsstrackan enl
nagot av alternativen i avd b.

d) Ordergivning till tag och vut. Férare pa tdg och vut ges order
(S10) om begrdnsning av tagets sth.

Till mom 5 avd d

Obs attvarken tavlor eller baliser anvénds vid denna typ av nedséttning.
Foraren skall Iata sth enl ordern ingd som en faktor vid bestémning av
tagets sth (enl 68:1b §) och sdledes i férekommande fall &ndra
instdllningen av tagets sth pa ATC-panelen.

P& S10 anvénds avd 1 och 4. Km+al eller spar far inte séttas ut.

Strdcka enl avd b punkt 1. Strackans grénsplatser anges inte med
parentes.

Stréicka enl avd b punkt 3. | detta fall anvénds muntlig ordergivning (enl
49:1b §). Féraren maste tydligt repetera den huvudsignal som utgér
slutet fr nedsattningsstréckan.

6. Punktnedsiittning for specialtransport

Nir befordringsvillkoren for en specialtransport foreskriver nedsatt
hastighet forbi en sidrskilt angiven bro, tunnel etc, far detta betraktas
som en punktnedsdtining, under forutsidttning att platsen ldtt kan
identifieras av foraren.

Order (S10 avd 1 och 7) ges till féraren.
Till mom 6

Vid punktnedséttning anvénds inte tavlor eller baliser. Specialtranspor-
ten r i regel en transport med dverskriden axellast eller lastprofil.

Om en specialtransport kréver nedsatining langre strdcka, @r nedsdtt-
ningen ingen punkinedsdttning utan behandlas enl mom 5.

Till f5rsta stycket. Om detfinns risk for att féraren inte sékertkan lokalisera
platsen fér nedséttningen enbart med hjélp avordern, skall en medhijal-
pare medfélja. Detsamma géller om det ér fraga om ménga punkined-
s@ttningar pa samma stationsstrdcka. Beddmning huruvida medhijélpare
kravs gors av tl efter samrad med Trafikutévaren. Finns ingen medhial-
pare att tillgd, behandlas nedsattningen i stéllet enl mom 5.

Till andra stycket. | ordern anges att det ér fraga omen punkinedséttning.
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Exempel: Stracka (Axelboda)-(Folkhyttan). Km 73.350-73.270. P&
bron 6ver Eriksholmsélven &r sth 10 km/h. Punktnedséttning fér dverskri-
den lastprofil.

Eftersom det vid punktnedséttning inte ér frdga om att begrénsa “tagets

sth” enl 68:1b §, ingdr nedséttningen inte i ATC-systemet. Sth enl ordern
géller oavsett vilket ATC-huvudbesked som visas.

29 §. A-arbete

Anm. Art 1-13 giller A-arbete pa tdgspar. For A-arbete pa sidospar, se art 14.

1 Allmiint

1.1 A-arbete innebér att en stricka eller ett omrade disponeras for
arbeten som av sidkerhetsskil m m krédver att inga eller bara vissa
fordonsrorelser far ske dver arbetsplatsen.

Anm. Om A-fordonsfdrd eller vut dr anordnad géller: A-arbete behéver inte
anordnas for ett arbete som p& linjeanedrivs inom 50 m fran uppstillt fordon

(sméafordon). oéew < LL;,

P& sténgd station far A-arbete ga rum, om stationen dr bevakad nér A-
arbetet bérjar och nidr det anméls avslutat. Bestimmelserna for A-
arbete pd bevakad station giller for 6vrigt.

1.2 Tillsyningsman (= tsm). Fér varje A-arbete ska en tsm finnas
utsedd. Tsm ansvarar for trafiksikerhetsatgirder for A-arbetet.

Vid avlésning av tsm under A-arbetet ska den tilltrdédande anméila det
till berorda tkl. pa ~prd 7. 2

2 A arbetsstricka, A-arbetsomrade

2.1 A-arbete pa linjen och obevakad station. Den stricka som
upplats for A-arbetet (= A-arbetsstriackan) ska begrinsas av ndrmaste
station eller linjeplats.

Vid A-arbete pa tagspar p4 obevakad station eller vid linjeplats begran-
sas A-arbetsstriackan av intilliggande station eller linjeplats.

Anm. Sker A-arbete pa sidotdgspar pa obevakad station helt innanfor spdrsparr

eller skyddsvixel som skyddar huvudtigspar, behandlas det som A-arbete p&
sidospar.
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2.2 A-arbete pa bevakad station. Det spiravsnitt som upplats for A-
arbetet (=A-arbetsomrddet) ska om méjligt begrdnsas av med- eller
motriktad huvudsignal, dvirgsignal, stopplykta eller S-tavla. Ar detta
inte mojligt ska annan tydlig punkt begridnsa sparavsnittet.

3 A-arbete samtidigt med andra anordningar

3.1 Palinjen eller obevakad station. FleraA-arbeten far forekomma
p4 samma A-arbetsstricka.

3.1.1 A-arbeteefter tag. A-arbete fAr bérja medan det sista taget finns
kvar pa stationsstrickan, sd snart det har passerat platsen for A-arbetet
(= A-arbete efter tdg), dock inte

- om taget har palok,
— om A-arbete efter tag inte ar tillitet enl linjeboken.

Anm Vid A-arbete efter tig maste tsm beakta att tdget kan backa 200 m.

3.1.2 A-arbete samtidigt med vut, A-fordonsfird. A-arbete far ske
samtidigt och pA sammastridckasom drupplaten for A-fordonsfard eller
vut. Samrad skall ske enl 20 § om A-arbetsstrickan helt eller delvis dr
upplaten for A-fordonsfird eller vut.

3.2 Pabevakad station. Vixling eller sm&fordonsvixling fir ske inom
A-arbetsomradet, sedan vixlingsledaren (sméafordonsféraren) har haft
samrid med tsm enl 20 §.

4 Planering, beviljande

4.1 Planering. Tsm ska planera
a) A-arbete pd bevakad station: med tkl,
b) A-arbete pd linjen eller obevakad station: med tkl for en av
stationsstrickans griansstationer; pa fijbstricka med fjtkl.

Tsm ska uppge:
1) namn
2) driftradio- eller mobiltelefonnummer,
3) grianspunkter for A-arbetsstrickan resp A-arbetsomradet,
4) start- och sluttid.

Om det finns tdg pa strickan vid tiden for A-arbetet, méaste tkl underrit-
ta tsm si att det tydligt framgar att planeringen avser ett A-arbete efter
tag. Tkl ska ocksd uppmana tsm att dterkomma nir tdget har passerat.
Om A-arbetsstrickan helt eller delvis dr upplaten for vut eller A-
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fordonsfird, skall tkl underritta tsm om detta och uppmana honom att
kontakta den andre tsm (smafordonsforaren) fér samrad.

4.2 Beviljande. Pd strdcka utan fjb ska tkl samridda med tkl for
stationsstrickans andra grinsstation innan han beviljar A-arbetet .

P4 fjbstrdcka beviljar fjtkl A-arbetet.

Anm. P4 vissa stationer kan stdllverksvakt i stéllet for tkl f& bevilja A-arbete pa
bevakad station (angesi sidpl och linjeboken; Trafikledningsfunktionen beslutar
i samrid med Sparinnehavaren). Vad som i denna paragrafsédgs om tkl géller d&
i stéllet stédllverksvakten.

5 Sparinnehavarens uppgifter till tsm

Sparinnehavaren ldmnar tsm uppgifter om
1) kontroller eller besiktningar som ska skeinnan A-arbetet anmails
avslutat och vem som ansvarar for dessa,
2) skyddsitgirder vid komplicerade arbetsplatser (kortslutning,
klovning etc),
3) Aatgirder for viagskyddsanldggningar (vigvakt eller andra atgér-
der enl 26 §). y

Anm. Besiktning omfattar de fall d4 sédrskild besiktningsman krivs, t ex vid
arbete i signalsidkerhetsanlidggning eller efter omfattade spararbeten etc. Ar
tsm utbildad kan denne naturligtvis sjilv utfora aktuella besiktningar eller
planera skyddsatgérder utan sérskilda uppgifter frdn Sparinnehavaren.

6 Starttillstand, allméiint

OmedelbartinnanA-arbetet ska bérja, lamnar tkl starttillstdnd till tsm.
Det ldaminas

a) pd stréicka utan fjb: av tkl personligen for den station dér tkl har
beviljat A-arbetet,
b) pé fjbstrécka: av fjtkl.

Starttillstdndet skainnehéllaidentifiering avA-arbetet och orden”...
far starta”, t ex "A-arbete Pettersson driftradio 426 Storkiping—
Rosberga far starta”.

7 Tkl atgirder innan starttillstand ges
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7.1 A-arbete pa linjen eller obevakad station. Tkl ska

1) avspirra stationsstrickan,

2) vid A-arbete som inte dr A-arbete efter tdg:

— kontrollera att stationsstriackan &r fri fran tag,

— (p& stridcka med linjeblockering:) uppmana tsm att kortsluta
spérledningen med kontaktdon och dérefter fa detta bekriftat av
tsm,

3) vid A-arbete efter tag:

fa bekriftat av tsm

— att taget har passerat och har slutsignal,

— (péstricka med linjeblockering:) att sparledningen &r kortsluten
med kontaktdon,

4) dé vut eller A-fordonsfird finns pa stationsstrackan och samréd
ska ske med andra tsm (smdfordonsforare):

fa bekriftat av tsm att samrdd har skett och att de andra tsm

(sméfordonsforarna) har samtyckt till A-arbetet.

Dérefter far tkl lamna starttillstand till tsm.

7.2 A-arbete pa bevakad station. Tkl ska

1) setill att A-arbetsomradet &r fritt fran tig, vut, A-fordonsfird och
sddan vixling (smafordonsvixling) som inte har samband med A-
arbetet,

2) avspéirra A-arbetsomradet.

Darefter far tkl limna starttillstdnd till tsm.

8 Tsm atgiirder fore A-arbetet

8.1 Besiktningar och skyddsatgirder m m. Tsm ska ha fatt uppgift
om kontroller eller besiktningar som ska ske efter avslutat arbete, samt
om vem som ansvarar for dessa. Tsm ska dessutom ha fatt uppgift om
skyddsétgidrder som han inte sjilv planerar och ev hastighetsnedsitt-
ning efter avslutat arbete.

8.2 Starttillstand. Omedelbart innan A-arbetet ska borja, ska tsm
begira starttillstdnd fran tkl enl art 6.

Vid A-arbete pé linjen eller obevakad station ska tsm da
a) vid A-arbete efter tdg:
— ha sett taget passera och att tdget har slutsignal,
— (pé&strickamedlinjeblockering:) ha kortslutit spdrledningen med
kontaktdon innan tdget har lamnat blockstrackan,

b) vidA-arbete(sominte dr efter tig) pa stracka med linjeblockering:
efter tillstdnd frén tkl kortsluta sparledningen,
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c) bekrifta ovanstdende atgarder till tkl.
Starttillstdndet antecknas i fard- och arbetsbok.

8.3 Tsm skyddsatgirder

8.3.1 Palinjen eller obevakad station. Innan arbetet paborjas ska
tsm

1) pé strdacka med linjeblockering: kortsluta sparledningen,

2) ombesoérja att sparet stings av med hindertavlor, s att dessa kan
ses ca 200 m frén gransen for arbetsplatsen; pa stricka med
linjeblockering krdvs dock hindertavlor bara om det finns A-
fordonsfird eller vut pa A-arbetsstriackan.

Anm.OmA-fordonsfard eller vut anordnas sedanA-arbetet har pdborjats, méaste
tsm, omedelbart sedan han har medgett att den nya anordningen fér #dga rum,
ombesorja att sparet stéings av med hindertavlor.

8.3.2 Pa bevakad station Innan arbetet paborjas ska tsm
1) pa spir med spérledning for hinderfrihetskontroll: kortsluta
sparledningen,
2) ombesorja att sparet stings av med hindertavlor, eller genom att
vixlarlases (klovas)iskyddande ldge med 14s vars nyckel innehas
av tsm.

8.3.3 Hur skyddsatgirderna utférs. Kortslutning med kontaktdon
ska ske pa varje blockstricka dir arbete pdgér; pa station pa bada sidor
om arbetsplatsen. Minst tvd kontaktdon anvinds. De placeras si att de
om mojligt inte behéver flyttas under A-arbetets gdng. (Om si &r
nédvindigt fir bara ett kontaktdon at gdngen flyttas.)

Kortslutning behéver inte ske
— vid A-arbete som foéranleds endast av felsékning pa spéarledning,
— omA-arbetsomrade pd station fran alla héll 4r skyddat av véxlar
som &r lasta (klovade) av tsm i skyddande lége.

Anm. Sparinnehavaren fir medge (meddelas tsm enl art 5 och till tkl):

— att kortslutning med kontaktdon ersétts avingrepp i signalanlédggningen,

— att 1asning (klovning) av vixel ersitts avingrepp i vixeldrivet (handvev far
d4 inte anvindas for omlidggning av vixeln),

- vid A-arbete pd bevakad station: att annan sparledning pa stationen
kortsluts i stéllet,

- vid A-arbete p& bevakad station, nir A-arbetsomradet avspirras av tkl
genom spirrning av sparavsnitt, signal eller vixel i skyddande lige: att
kortslutning fir ersittas av att en vakt placeras hos tkl med uppgift att
6vervaka att tkl inte héver sparmingen.
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4. BEGAR STARTTILLSTAND
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9 Genomférande avA-arbetet

Tsm ska néirvara pé arbetsplatsen.

Spérinnehavaren och Trafikledningsfunktionen kan dock komma 6ver-
ens om att tsm inte behover nirvara. (Antecknas i fard- och arbetsbok
resp tklbok eller grafiskt uppligg.) A-fordonsférder, vut, vixling eller
sméfordonsvixling fir dd inte finnas p4 A-arbetsstrickan resp inom A-
arbetsomradet.

10-12 (Reserv)
13 Avslutat A-arbete

13.1 Tsm atgirder. Innan A-arbetet anmails avslutat ska tsm
1) kontrollera att féreskrivna besiktningaroch atgiarderefterarbete
dr slutforda och att vigskyddsanlidggningar har aterstillts enl 26
§,

Anm.Om brister kvarstar fir A-arbetet inte avslutas, utan tsm ska kontakta
Sparinnehavaren for besked om vilka atgérder som ska vidtas.

2) kontrollera att sparet forbi arbetsplatsen ar fritt,
3) ombesoérja att hindertavlor och 1asning (klovning) av vixlar tas
bort samt hdva kortslutning av sparledning.

13.2 Anmilan om avslutat A-arbete
Tsm ldmnar anmaélan, for A-arbete
a) pdlinjenellerobevakad station.: till tklfor en av stationsstrickans
griansstationer; pa fjbstricka till fjtkl,
b) pé bevakad station: till tkl.

Anmilan ska innehéilla

1) tsm namn samt driftradio- eller mobiltelefonnummer,
2) orden "anmdlan om avslutat A-arbete” och tidpunkt.

13.3 Tkl atgirder. Sedan tkl har fitt anmélan far han upphéiva
avspidrmingen av stationsstriackan.

Har flera anordningar funnits samtidigt p4 stationsstridckan, far av-

sparrningen inte upphidvas forrdn berérda tkl i samrad (fitkl) har
kontrollerat att alla anordningarna har anmiilts avslutade.
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14 A-arbete pa sidospar

14.1 Allmiéint, tsm. Bestimmelserna i art 1 géller (dock ej anm).
14.2 (Reserv)

14.3 A-arbete samtidigt med vixling. Vixling eller smafordons-
vixling fir ske inom A-arbetsomradet bara efter samrad mellan tsm och
véxlingsledaren (smafordonsforaren).

14.4 Planering, beviljande. A-arbetet planeras hos och beviljas av
tkl eller Sparinnehavaren, enl foljande:
1) péd sidospdr med spdrledning for hinderfrihetskontroll: tkl (om
inget annat anges i lokal instruktion),
2) pd ovriga sidospdr pd station: tkl om det anges i sdpl, annars
Sparinnehavaren,
3) pd andra sidospdr én ovan: Sparinnehavaren.

14.5-14.7 (Reserv)

14.8 Tsm skyddsatgirder
Tsm ska innan A-arbetet borjar
1) ombesorja att sparet stings av med hindertavlor eller genom att
vixlarlases (klovas)iskyddandelidge med 14s vars nyckel innehas
av tsm,
2) pa spir med spirledning for hinderfrihetskontroll: kortsluta
spdrledningen med kontaktdon.

Anm. Sparinnehavaren far medge att skyddet ordnas pa annat sitt.
14.9-14.12 (Reserv)
14.13 Avslutat A-arbete. Innan A-arbetet anmiils avslutat ska tsm
1) kontrolleraatt foreskrivnabesiktningar och tgéirder efter arbete

4r slutforda,

Anm.Ombrister kvarstir fir A-arbetet inte avslutas, utan tsm ska kontakta
Spéarinnehavaren for besked om vilka atgérder som ska vidtas.

2) kontrollera att sparet forbi arbetsplatsen ér fritt,

3) ombesorja att hindertavlor och 14sning (klovning) av vixlar tas
bort samt hiva kortslutning av sparledning.
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Tsm ldmnar anméilan om avslutat A-arbete till den funktion som har
beviljat A-arbetet.

15 A-arbete som foranleds av arbete pa fordon

Bestimmelserna i art 1-14 kan #ven tillimpas nédr spdr méste vara
avstidngt p g a arbete pa fordon. Det som sidgs om Sparinnehavaren
giller da i stéllet Trafikutévaren. Trafikutovaren kan ge ut ndrmare
anvisningar.

29A §. Sidkerhetsarbete i signalanliaggning.
S-arbete

1 Allmint

Med sikerhetsarbete i signalanldggning menas

dels arbete med risk for

— att oavsiktlig korsignal visas i huvudsignal eller motsvarande i
dvirgsignal,

— att vixelldge indikeras felaktigt,

— oavsiktlig vixelomldggning,

dels arbete som kriver ordergivning till tag (vut):

— ndr fristdende forsignal inte sdkert kan visa "vinta stopp”,

— nir huvudsignal pa bevakad station inte sikert kan visa "stopp”,
— ndr vidgskyddsanlédggning inte fungerar pé sidkert sétt.

Sidkerhetsarbete i signalanlidggning bedrivs antingen som S-arbete enl
art 2 eller som A-arbete enl art 3 och 29 §.

Anm 1. Obs att S-arbete inte forhindrar rorelse med fordon.

Anm 2. Om linjeblockeringen ir tagen ur bruk, tillimpas inte foreskrifterna i
denna paragraf for mellanblocksignal och fristdende forsignal till denna.

2 S-arbete

2.1 Signaltillsyningsman (= signaltsm). Fér varje S-arbete ska en
signaltsm finnas utsedd. Signaltsm ansvarar for trafiksékerhetsatgar-
der for S-arbetet.

Vid avlésning av signaltsm under S-arbetet ska den tilltridande anméla
det till berorda tkl.
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2.2 S-arbete pabevakad station, omfattning. S-arbetet omfattar de
signaler, vixlar och vigskyddsanldggningar som kan beroras av sidker-
hetsarbetet.

2.3 S-arbete pa linjen eller obevakad station. S-arbete kan bara
forekomma nir arbetet endast omfattar fristdende forsignal eller vig-
skyddsanldggning.

2.4 S-arbete pa stingd station. P4 stingd station fir S-arbete éga
rum, om stationen 4r bevakad néir S-arbetet bérjar och nir det anmaéls
avslutat. Bestimmelserna for S-arbete p& bevakad station géller for
ovrigt.

2.5 Planering, beviljande

2.5.1 Planering. Signaltsm ska planera
a) S-arbete pd bevakad station: med tkl,
b) S-arbete pé linjen eller obevakad station: med tkl for en av
stationsstrickans grinsstationer; pa fjbstricka med fjtkl.

Signaltsm ska uppge:
1) namn,
2) driftradio- eller mobiltelefonnummer,
3) S-arbetets omfattning (signaler, vixlar, vigskyddsanldggningar),
4) start- och sluttid.

2.5.2 Beviljande. P4 stricka utan fjb ska tkl samrada med tkl for
stationsstrickans andra griansstation innan han beviljar S-arbetet.

Pq fjbstrécka beviljar fitkl S-arbetet.

Anm. Dér stillverksapparaten finns pa en annan plats én tkl expedition kan
stdllverksvakt istillet for tkl fa bevilja S-arbete pa bevakad station (angesi sépl
och linjeboken; Trafikledningsfunktionen beslutar i samrdd med Spar-
innehavaren). Vad som i denna paragrafsigs om tklgéller d4i stéllet stdllverks-
vakten.

2.6 Sparinnehavarens uppgifter till signaltsm

Sparinnehavaren limnar signaltsm uppgifter om
1) kontrollerellerbesiktningar som ska skeinnan S-arbetet anmaéls
avslutat och vem som ansvarar for dessa,
2) skyddsatgirder enl art 2.7.1, om inte signaltsm sjédlv planerar
dessa,
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3) Atgarder for vdgskyddsanldggningar (viagvakt eller andra atgir-
der enl 26 §).

2.7 Skyddsatgirder av tkl

2.7.1 Pa bevakad station. For S-arbete som rér vixel, huvudsignal
eller dvargsignal géller:

Tkl skall efter anvisning fran signaltsm vidta ndgon av foljande skydds-
étgarder mot obehorig koérsignal:
lokalfrlglvmng av vixel,
— sparrning av spiravsnitt,
— sparrning av huvudsignal eller dvirgsignal,
— sparrning av véxel i avvisande ldge,
— annan 4tgérd, faststélld av Sparinnehavaren.

Finns inte lokalfrigivning eller sparrning i signalanldggningen, far
signaltsmi stéllet klart forbjuda tkl att utan tillstdnd manévrera berérd
vixel eller signal. Tkl skall d4 om mgjligt sdtta pAminnelseskylt pa
stallare till vdxeln (signalen).

Anm 1. Nér sédkerhetsarbete 4r sddant att det inte kan skyddas genom lokalfri-
givning, sparrning eller forbud mot manéver enl denna art, géller foreskrifterna
for provning av huvudsignal enl 51:6 §.

Anm 2. Skyddet bor ordnas s att signalanldggningen kan anvindas i de delar
som inte berérs av S-arbetet, om detta dr méjligt med bibehallen séikerhet.

2.7.2 Stationsmandévrering pa fjst. Kan stationsmanévrering an-
ordnas pa fjst, med en stillverksvakt som utses av signaltsm, fir
skyddet med lokalfrigivning eller sparrning enl art 2.7.1 ersédttas med
ett klart forbud for stillverksvakten att utan tillstdnd manévrera
berord vixel eller signal. Stidllverksvakten skall om mojligt sdtta pAmin-
nelseskylt pa stillaren till signalen (vixeln). Automatisk tagvigsligg-
ning skall vara frankopplad.

Anm 1. Det dringet som hindrar att signaltsm sjélv 4r stillverksvakt. D4 krivs
inga tekniska skyddsatgirder av signaltsm.

Anm 2. Stillverksvakten behéver inte tillstdnd av fitkl for att manévrera de
vixlar som berors av S-arbetet; ddremot maste signaltsm ha gett sitt tillstand.
For att stdlla huvudsignal till "kér” kravs tillstdnd bade av fjtkl och signaltsm.
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2.8 Starttillstand, allmiint
Omedelbart innan S-arbetet ska borja, lamnar tkl starttillstdnd till
signaltsm. Det 1dmnas
a) pd strdacka utan fjb: av tkl personligen for den station dér tkl har
beviljat S-arbetet,
b) pé fjbstricka: av fjtkl.

Starttillstdndet ska innehalla identifiering av S-arbetet och orden ...
far starta”, t ex "S-arbete Pettersson driftradio 426 Storképing far

Sl / "’f&f* (‘/01. a?

2.9 Tkl atgirder inngn starttillstand ges

Tkl ska se till att tag (vut)iforekommande fall fair order (S10) om felaktig
forsignal eller huvudsignal, eller om felaktig vigskyddsanldggning.
For S-arbete pa bevakad station skall tkl ha vidtagit de skyddsatgéirder
som 4ldggs honom av signaltsm enl art 2.7.1.

2.10 Signaltsm atgirder fore S-arbetet

2.10.1 Besiktningar, skyddsatgirder m m. Signaltsm ska ha fatt
uppgift om de kontroller eller besiktningar som ska ske efter avslutat
arbete, samt om vem som ansvarar for dessa. Signaltsm skall anvisa tkl
om skyddsatgiarder mot obehorig kérsignal m m enl art 2.7.1.

2.10.2 Starttillstand. Omedelbart innan S-arbetet ska borja, ska
signaltsm begéra starttillstdnd fran tkl enl art 6.
Starttillstdndet antecknas i fird- och arbetsbok.

2.10.3 Signaltsm egna skyddsatgiirder. Innan arbetet p&bérjas
skall signaltsm sjilv vidta tekniska skyddsdtgirder enl Sparinnehava-
rens foreskrifter.

2.11 Genomférande av S-arbetet. Signaltsm ska nirvara nir arbe-
tet pagéar.

Spérinnehavaren och Trafikledningsfunktionen kan dock komma éver-
ens om att signaltsm inte behover nirvara. (Antecknas i fiard- och
arbetsbok resp tklbok eller grafiskt uppliagg.)

2.12 Manéver medan S-arbetet pagar. Sedan starttillstdnd for S-

arbete har ldmnats, fir tkl endast efter tillstdnd fran signaltsm utfoéra
mandéver som kan pdverka de berérda delarna av signalanldggningen.
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Anm. Nar kontroll av kérsignalbild i huvudsignal kréver att lokalfrigivning
atertas eller spiarrning upphiivs, far detta ske efter uppmaning av signaltsm och
pa dennes ansvar. For provning av huvudsignal giller dven 51:6 §.

2.13 Rorelse med fordon. Tkl fir medge rorelser med fordon genom
berérda vixlar och forbi berérda signaler i "stopp”. Varje berord vixel
skall anses vara ur kontroll (sivida inte signaltsm meddelar att vixeln
dr 1ast med vixelklove eller K-1as). Tkl skall underritta forare och
véxlingsledare nér vixel dr ur kontoll. — £ // <.

Onlrofiera VK /eyvia

Anm. Att en vixel anses vara ur kontroll giller oberoende av eventuell indike-
ring i stéllverk.

2.14 Avslutat S-arbete

2.14.1 Signaltsm atgirder. Innan S-arbetet anmiils avslutat ska
signaltsm kontrollera att féreskrivna kontroller eller besiktningar och
atgérder efter arbete &dr slutférda och att végskyddsanldggningar har
aterstillts enl 26 §.

Anm. Om brister kvarstar fir S-arbetet inte avslutas, utan signaltsm ska
kontakta Sparinnehavaren for besked om vilka atgérder som ska vidtas.

2.14.2 Anmiilan om avslutat S-arbete. Signaltsm ldmnar anmaélan,
for S-arbete
a) pdlinjenellerobevakad station: till tkl for en av stationsstriackans
griansstationer; pa fjbstracka till fjtkl,
b) pad bevakad station: till tkl.

Anmilan skainnehalla orden *anmdilan om avslutat S-arbete”, tidpunkt |
och signaltsm namn.

2.14.3 Tkl atgirder. Sedan tkl har fitt anméilan fir han upphiva
skyddsétgidrderna enl mom 2.7.1. Dérefter disponerar tkl ater helt de
berorda delarna av signalanldggningen.

3 Sikerhetsarbete i signalanliggning under A-arbete

3.1 Underriittelse till tsm. Sker sidkerhetsarbete i signalanldggning
inom ramen for ett A-arbete som pagar av andra skil, skall den som
beslutar om sdkerhetsarbetet ombesorja att tsm for A-arbetet underrit-
tas, se29:5§. Tsmskall pAminnas om att A-arbetet inte fir avslutasutan
tillstdnd av den som svarar for kontroll eller besiktning av signalanliagg-
ningen.
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3.2 Samtidiga anordningar pa linjen. Vut eller A-fordonsférd far
inte finnas p4 samma stricka som A-arbetet, om detta bestims av den
som beslutar om sikerhetsarbetet i signalanldggningen.

3.3 Overgang fran A-arbete till S-arbete. A-arbete kan anmilas
avslutat innan sidkerhetsarbetet 4r kontrollerat/besiktigat, om detta
kan overgé i ett S-arbete. S-arbetet skall d4 begiras, beviljas och fi
starttillstdnd omedelbart innan A-arbetet anméls avslutat.

30 §. (Reservnummer)

31 §. Skydd for personal vid underhallsar-
beten m m i spar eller i farlig néirhet
déirav

Till 31 §

Vad som i denna paragraf ségs om ledare fér arbetslag géller i
tillampliga delar &ven den som ensam utfér arbete utan att tillhéra
arbetslag.

Foreskrifterna géller fér alla arbeten i spar och inom ett avstand av 2,20
m frén nérmaste rél.

Arbeten som kriver avstingning av spar

1. Alltid A-arbete

Foljande arbeten skall alltid hdnforas till A-arbete:

— arbete med sddant ballaststoppningsredskap med hog bullernivd
som saknar central avstdngning av krafttillforseln,

— snérojning med eldkastare.

Till mom 1

Vid arbeten med bullrande redskap, som saknar anordninrg for central
ovstangnin% av krafttillférseln far A-arbete under inga férhallanden
ersdttas av bevakning.

2. Som regel A-arbete

Foljande arbeten skall i regel hiinforas till A-arbete:
— arbete med annat redskap med hog bullernivé 4n vad som ndmns i
mom 1,
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- nérarbetet utfors under besvirliga férhallanden, bl a ndr sikten ar
dalig eller utrymmet utanfor spiret dr begrinsat (t ex i tunnlar,
bergsskirningar eller snégallerier eller pa broar).

Den som beslutat om arbetet far dock i samridd med ledaren for
arbetslaget besluta att arbetet i stillet sker under bevakning, om
bevakning och andra atgidrder bedéms ge personalen ett fullt tillfreds-
stdllande skydd.

Till mom 2

Vad som har sagts om arbeten under besvérliga férhdllanden hindrar
inte att &ven andra arbeten kan hanféras till A-arbete. Till arbeten som
Eé grund av risken fér personalen i de flesta fall bér ske som A-arbete

or vissa reparationsarbeten pa fordon.

Vid bedémning huruvida bevakning kan ordnas till skydd fér personalen
i stéllet for avsténgning av spdr, maste sdrskild hansyn tas tiﬁsiktférhél-
landena och méjligheterna att efter varning fréin bevakare snabbt kunna
utrymma arbetsplatsen.

For ett visst arbete pa linjen kan A-arbete och bevakning kombineras.
Arbetet kan t ex ordnas som A-arbete efter ett visst tag men bérja redan
fére detta, varvid bevakning ordnas, innan téget har passerat arbetsplat-
sen och darefter dras in nar A-arbetet bériar.

Sérskilda férhallanden kan motivera att viss bevakning ordnas éven nér
arbete skall ske p& spar som &r avsténgt for rorelse med fordon. Detta
&rt ex fallet, om tordon kan komma pé bredvidliggande spér och det &r
risk for att personalen inte observerar detta i tid. Vig arbeten av detta slag
kan det vara lampligt att med rep etc markera det omrade inom vilket
personalen utan risk kan réra sig. | vilken utstréckning sédana anord-
ningar kan ersdtta bevakning fér rérelser pa det ej avstdngda sparet
maste dock avgéras fran fall till fall.

Vid arbete i avstingt spar pa dubbelspar kan hastighetsnedséttning pa
bredvidliggande trafikerat spar i vissa fall behéva tillgripas.

3-4. (Reserv)

Arbeten som ej kriiver avstingning av spar
5. Bevakning

Bevakning skall i regel ordnas till skydd for personalen. Vid besvirliga
forhallanden (se mom 2) skall bevakning alltid ordnas. I andra fall far
den som beslutar om arbetet och ledaren for arbetslaget i samrad
bedoma bevakningen obehévlig.
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Anm. Nér arbetsstyrka skall forflytta sig till fots pa spAromréade till eller fran
arbetsplatsen, skall detta ske under bevakning, om ledaren for arbetslaget
bedomer detta behévligt. Person som skall forflytta sig till fots i tunnel,
snogalleri eller pa bro fir gi i sparet endast om inspektion eller annat férhéallan-
de gor detta nodvindigt.

Till mom 5

Det bor observeras att sédant arbete som avses i mom 2 (arbete under
besvérliga férhallanden) alltid fordrar bevakning. Bedémningen i detta
fall géller séledes endast fragan om hur bevakningen skall ordnas f&r att
ge ett fullt tillfredsstallande skydd.

Nar det géller att beddma om bevakning fér ett visst arbetet behdvs eller
inte, br hansyn tas till bl a féljande faktorer, som alla kan inverka pa
personalens méjligheter att observera ett ankommande tag:

'1) sikiférhéllanden, 2) arbetsstéllning, 3) den koncentration som arbetet
rdver.

Vid arbeten med stora lag bér principen vara att den som inte har
anledning att arbeta inom farozonen ansvarar fér sig sjélvoch att de som
mdste arbeta inom densamma fér en effektiv bevakning.

Vid bedémningen om lémpligt skydd fér personalen vid arbete pé
bevakad station bér hdnsyn tas till att personalen skyddas inte bara mot
tégrorelser utan Gven véxﬁng. Sadan véxling som innebér sarskild fara,
tex skjutsning i farlig nérhetav plats dér arbete pagar, kréver bevakning.

6. Bevakningsmetod

Den som har beslutat om arbetet skall i samrdd med ledaren for
arbetslaget faststélla antalet bevakare och vilket eller vilka varnings-
medel som skall anvidndas.

Till mom 6
Bevakningen skall i princip anordnas sé

— att personal kan utrymma spdret och maskiner samt redskap snabbt
kan féras undan, dock utan panikartad brédska, och

- att tidsmellanrummet mellan fullbordad utrymning och tags ankomsttill
arbetsplatsen &r minst 10 sekunder.

Metoder och medel for varning kan vara

- visuella: flagga (enl fig nedan), lykta som kan visa gult sken,

— akustiska: siren, signalhorn, tillrop (t ex med hjélp av megafon),
— central avstangning av krafttillférsel till maskin eller redskap,

- beraring.
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Féljande varningssignaler (“Fordon nalkas”) ges av bevakare
- med flagga eller lykta:

Dagsignal Nattsignal

— med siren eller signalhorn: upprepade korta signaler.

“Fordon nalkas” skall ges, narbevakaren ser fordon komma antingen pa
spar i vilket arbete sker eller pa bredvidliggande spar.

Vilket varningsmedel som skall anvéndas beror pad majligheten att
uppfatta detsamma. Som exempel kan ndmnas féljande:

Visuell varning bér anvandas endast mellan ytter- och innerbevakare och
endast nar akustisk varning inte kan uppfattas tillfredsstallande. Akustisk
varning @r i regel inte lamplig, nar maskin eller redskap med hég
bullerniva anvands.

| fraga om central avstangning av krafttillférseln till maskin eller redskap
gdller féljande: Endast sddan anordning som direkt bryter sjglva
drivstrommen (krafttillférseln) — exempelvis vid Vibromaskiner — far
anvandas. System som bygger pd principen att en kontrollstrémkrets
bryts eller sluts anses pa grund avrisken férglakobe|brottintegesomma
séierhef och far ddr%r inte anvandas.

Varning genom berdring kan vara nédvéandig, nar maskin eller redskap
med hdg bullerniva anvands och central avstdngning av krafttillférseln
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inte ar mojlig.Nar avstand, arbetets art, maskin- eller redskapstyp sa
medger, dr siren e d eller central avstangning av krafttillférseln att féredra
av fdljande orsaker:

1) kortare tid fér att varna, 2) bevakarens arbete underlattas, 3) genom
att bevakaren inte behéver uppehdlla sig vid sjdlva arbetsplatsen, har
han i regel battre majlighet att hora ett tag.

Bevakningen kan besta av

— en eller flera bevakare vid arbetsplatsen f6r varning av personalen (=
innerbevakare) eller

—dels en eller flera bevakare vid arbetsplatsen, dels en eller flera
bevakare, placerade langre bort fran arbetsplatsen (= ytterbevakare)
med uppgift att varna innerbevakare.

Vid bedémningen av hur manga bevakare som erfordras skall hansyn tas

till bl a

— siktforhallanden (Gven vaderleken skall beaktas),

— banans sth,

— arbetsstyrkans spridning,

— buller fran maskin eller fran fordon pé& bredvidliggande spar e d,
- behavlig tid att féra undan maskiner och redskap,

- varningsmedel som anvénds.

Som exempel kan féljande namnas:

Nar maskin eller redskap med hég bullerniva anvands och personalen
mdste varnas genom berdring, kan flera innerbevakare behévas for ett
tamligen litet arbetslag.

Nar sadana maskiner eller redskap med hég bullernivé anvénds, som
medger att krafttillférseln till de olika enheterna kan stdngas av centralt,
kan det vara tillréckligt med en innerbevakare for ett storre arbetslag.
Harvid maste klargéras for personalen att utebliven krafttillfdrsel utgor
varning.

Féliande tabell visar hur langt tdg med olika hastigheter hinner under
olika tidsperioder.
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Foéljande tabell visar hur ldngt tdg med olika hastigheter hinner under
olika tidsperioder.

Hastighet

(km/h) 1sek 10sek 20sek 30sek 40sek 50sek 60 sek
40 11 111 222 333 444 556 670
50 14 139 278 417 556 694 830
60 17 167 333 500 667 833 1000
70 19 194 389 583 778 972 1170
80 22 222 444 667 889 1111 1330
90 25 250 500 750 1000 1250 1500
100 28 278 556 833 1111 1389 1670
110 31 306 611 917 1222 1528 1830
120 33 333 667 1000 1333 1667 2000
130 36 361 722 1083 1444 1806 2170
140 39 389 778 1167 1556 1944 2330
150 42 417 833 1250 1667 2083 2500
160 44 444 889 1333 1778 2222 2670
170 47 472 944 1417 1889 2361 2830
180 50 500 1000 1500 2000 2500 3000
190 53 528 1056 1583 2111 2639 3170
200 56 556 1111 1667 2222 2778 3330
210 58 583 1167 1750 2333 2917 3500

7. Bevakares atgirder

Bevakare utses av ledaren for arbetslaget, om inte den som beslutat om
arbetet gjort detta.

Bevakare skall:

— béra gul varningsvist och alltid vara utrustad med akustiska och
visuella varningsmedel,

- helt 4gna sig 4t bevakning och inte 4t ndgot annat som kan avleda
uppmirksamheten,

= haélla utkik dven efter fordon pa bredvidliggande spar,

= gvara for kontinuerlig bevakning och inte avlégsnasig utan tillstdnd
av ledaren for arbetslaget som da skall utse annan bevakare,

- vid forsdmrade siktforhdllanden, t ex p4 grund av dimma, snéyra,
kraftigt regn eller tit rok, vid behovansvara fér utrymning av sparet
och dérefter kontakta ledaren for arbetslaget.
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Till mom 7

Den som utses till bevakare skall ha god syn och hérsel. Han beh&ver inte
vara examinerad i séo/sdok.

Uppdraget fordrar oavlatlig uppmérksamhet. Om sa ér méjligt bor
darfor bevakare efter viss tid f& avldsning.

8. Ledares for arbetslag atgirder

Ledare for arbetslag skall

— ge bevakare klar och noggrann instruktion; ny instruktion skall
ldmnas s& snart dndrade forhallanden gor detta behévligt,

— kontrollera att séttet for varningen av arbetslaget dr effektivt och
att kontakten mellan ytter- och innerbevakare ér tillforlitlig,

— kontrollera att varningsmedel fungerar tillfredssté4llande (bl a kon-
troll av att akustiska signaler hors 6verallt p4 arbetsplatsen),

— orientera allai arbetslaget om dels hur varning kommer att medde-
las, dels at vilken sida av sparet utrymning skall ske.

Till mom 8
| den instruktion som ledare for arbetslag skall ge bevakare skall ingd:

- att bevakaren inte far dgna sig at ndgot som kan avleda uppmérksam-
heten,

- tid fér bevakningens bérjan och slut,
- var bevakare skall vara placerad,
- hur arbetslaget skall varnas,

- hur sambandet mellan olika bevakare skall ordnas (t ex att inner-
bevakare som uppfattat signal fran ytterbevakare skall bekréfta detta
genom signalen “klart”).

9. Ljudsignaltavla

Efter bedomande av ledaren for arbetslaget skall vid behov ljudsignal-
tavla enl fig 55¢ séttas upp pa 6mse sidor om arbetsplatsen.

Till mom 9

Det bér observeras att de signaler som ges fran téi och vut med
anledning av denna ljudsignaltavla inte far ersdita den bevakning som
ar foreskriven. Signaleringen &r endast ett komplement till denna.

Ljudsignaltavla skall som regel placeras pé det avstand framfér bevakar-
ens — i férekommande fall yiterEevckcrens - uppehdllsplats, som erhdlls
i meter nar banans sth — uttryckt i km/h — multipliceras med 6. D v s vid
sth90 km/h 6 x 90 = 540 m framfdr bevakaren (yterbevakaren). Kortare
avstand — dock minst motsvarande 4 x sth - far anvdndas, om ledaren
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for arbetslaget anser detta lampligt med hénsyn ftill att de lokala
ferhéllandena ﬂ(urvor i bergskdrning, kuperad terréng e d) kan géra
signalen "tdg kommer” mindre hélicr. Om orbetsp?otsen under eft
or%etspcss flyttas kortare stréicka, behdver ljudsignaltavla inte flyttas, om
cvstér;\def fran arbetsplatsen fill tavlan vid nagot tillfélle inte understiger
4 x sth.

Med undantag fér kortare uppehdll i arbetet, t ex i samband med
mdltidsrast, far ljudsignaltavla sitta uppe endast under tid dé arbete
pagér. Ledaren for arbetslaget svarar fér att tavlan sétts upp och tas ner.

32 §. A-fordonsfird

1 Allmiént

1.1 Framforande. A-fordonsfiard innebér att smafordon framfors pa en
avspérrad stationsstricka eller del av avspirrad stationsstracka. Smé-
fordonet far byta korriktning under A-fordonsférden.

Anm. Vid A-fordonsfird for transport pa fibstricka géller delvis andra bestdm-
melser, se art 14.1.

1.2 Smafordonsforare. For varje A-fordonsfird ska en sméfordonsfo-
rare finnas utsedd. Han ansvarar 6vergripande for A-fordonsfiarden och
for framforandet.

Vid avlosning av sméfordonsférare under A-fordonsfidrden ska den
tilltradande anmaéla det till berorda tkl.

Om féraren inte ensam kan ansvara for uppsikten framét ska det finnas
en eller flera signalgivare. Signalgivarna och foraren ska tillsammans
ha fri sikt framét i fardriktningen.

Forlorar foraren kontakten (annat &n tillfdlligt) ska rérelsen stanna.

1.3 Flera smafordon. Om sméfordon kopplas av under A-fordonsfér-
den och stills upp pa tagspar pa linjen eller obevakad station, ska
sméfordonsforaren se till att de sikras mot rullning. Om arbetsmetoden
kriver det far flera grupper varairorelse under A-fordonsfiarden, varvid
dock motsvarande bestimmelser giller som for vut enl sdok 36:10b §.

Anm. Vid A-fordonsfird for transport pa fibstricka giller andra bestimmelser,
se art 14.2.
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2 A-fordonsstricka

Den striacka som upplats for A-fordonsfarden (= A-fordonsstrédckan) far
omfatta hogst en stationsstricka. A-fordonsstrackan fir omfatta del av
stationsstricka. Den skall d4 begrinsas av station eller linjeplats.

| Anm.Vid A-fordonsfird for transport pa fjbstricka giller andrabestimmelser,

se art 14.3.

3 A-fordonsfird samtidigt med andra anordningar

Anm. Vid A-fordonsférd for transport pa fjbstridcka géller andrabestdmmelser,
se art 14.4.

3.1 A-fordonsfird efter tag. A-fordonsfird fir ske efter tg p4 samma
stationsstricka (= A-fordonsfard efter tdg), dock inte

a) pd stracka med linjeblockering:

— ut pd en blockstriacka innan taget har limnat denna,

Anm. Denna begrdnsning giller inte for A-fordonsfird som ska bérja pa linjen
genom att sméafordonet fors upp pa sparet fran sidan.

— om taget har péalok,

b) pé strdacka utan linjeblockering:
- om téget har pélok,
- om A-fordonsfird efter tdg inte &r tillaten enl linjeboken.

3.2 A-fordonsfird samtidigt med andra anordningar. A-fordons-

fard far ske samtidigt och p4 samma stridcka som &r uppléten for A-

arbete, annan A-fordonsfird eller vut. Samrad skall di ske enl 20 § i

foljande fall:

= om A-fordonsstridckan helt eller delvis 4r uppldten for A-arbete,
annan A-fordonsfird eller vut,

= om A-fordonsstridckan har en linjeplats eller obevakad station som
gemensam grinspunkt for annan A-fordonsfird eller vut.

4 Planering, beviljande

4.1 Planering. Smafordonsforaren ska planera A-fordonsfidrden
a) om den ska bérja pé bevakad station: med tkl for stationen

Anm 1.0mfiardenskaske pa fibstricka menboérja pa fjbgriansstation, formedlar
tkl for fjbgrédnsstationen planeringen till fitkl. Inget hindrar att smafordonsfo-
rareni forvig tar kontakt med fjtkl for att forplanera.
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b) om den ska borja pd linjen eller obevakad station: med tkl fér en av
stationsstriackans grinsstationer; pa fijbstriacka med fjtkl.

Smafordonsforaren ska uppge:
1) namn,
2) driftradio- eller mobiltelefonnummer eller smé&fordonets beteck-
ning,
3) grdnspunkterfor A-fordonsstrickan samt var fiarden ska paborjas
eller avslutas,
4) start- och sluttid.

Om det finns tig pa stridckan vid tiden for A-fordonsfiarden, méste tkl
underritta smafordonsforaren sa att det tydligt framgér att planering-
enavser enA-fordonsfédrd efter tag. Tkl ska ocksd uppmana sméfordons-
foraren att dterkomma nér taget har passerat, om féarden ska bérja pa
linjen eller obevakad station.

Om A-fordonsstrickan berérs av A-arbete, vut eller annan A-fordons-
fard, skall tkl underrdtta smafordonsféraren om detta och uppmana
honom att kontakta den andre tsm (sméafordonsféraren) for samrad.

Om A-fordonsfirden ska borja pa linjen eller obevakad station och
sméfordonet méste foras upp pé spdret (utan att foras ut genom vixel
fran sidospér), giller: Sméafordonsféraren ska i samrad med tkl planera
vid vilken punkt smafordonet ska foras upp pa sparet.

Anm 2. Punkten dér sméafordon ska foras upp pa sparet maste viljas sé att inga
missforstdnd uppstér, t ex framfor eller strax bortom huvudsignal, vid vigkors-
ning etc.

Anm 3. Finns sméafordonet pa sidospar, géller bestimmelserna om sméafordons-
vixling (37A §), nidr sméfordonet ska foras fram till sparspérr (skyddsvixel) som

skyddar tagspéret. Dessutom géller bestdmmelserna (i 24 § resp 48:5¢ §) omnédr
véxel pé linjen eller obevakad station fir manévreras.

4.2 Beviljande. Pd stricka utan fjb ska tkl samrdda med tkl for
stationsstrickans andra griansstation innan han beviljar A-fordonsfr-
den.

P4 fjbstrécka beviljar fjitkl A-fordonsféarden.

5 (Reserv)
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6 Starttillstand, allméint

Omedelbart innan A-fordonsfiarden ska borja, ldmnar tkl starttillstand
till smafordonsforaren. Det ldmnas

a) pd strdacka utan fjb: av tkl personligen for den station dir tkl har
beviljat A-fordonsfédrden,

b) paé fjbstrdacka: av fjtkl; om sméfordonet ska foras ut fran fjbgrinssta-
tion férmedlas starttillstdndet av tkl for fjbgrinsstationen till sméfor-
donsforaren.

Starttillstdndet ska innehdlla identifiering av A-fordonsfdrden och
orden ”... fAr starta”, t ex "A-fordonsfdard Pettersson driftradio 426
Storkoping-Rosberga far starta”.

7 Tkl atgirder innan starttillstand ges

Anm. Vid A-fordonsfird for transport pa fjbstricka géller andra bestdmmelser,
se art 14.7.

Tkl som har beviljat A-fordonsfirden ska tala om for smafordonsforaren
om station, som utgor grins for A-fordonsstriackan, dr obevakad eller
stdangd.

Tkl ska
1) avspérra stationsstrickan,

Anm. Om smafordonet ska foras ut med "kér” i huvudsignal, far sparming av
linjeblock, utfartssignal eller utfartsblocksignal ansta till omedelbart efter
det att sméfordonet har gatt ut pa striackan. Se édven art 12.2.

2) vid A-fordonsfiird som inte dr A-fordonsfird efter tdg:

= kontrollera att stationsstrdackan &r fri fran tag,

= (pa stridcka med linjeblockering, nir sméafordonet pa linjen eller
paobevakad station ska féras upp pa sparet frdn sidan:) uppmana
sméfordonsféraren att kortsluta sparledningen med kontaktdon
och direfter fa detta bekriftat av smafordonsfoéraren,

3) vid A-fordonsfird efter tdg som ska borja pé linjen eller obevakad
station:

f& bekriftat av smafordonsforaren

— att taget har passerat och har slutsignal,

— (pd striacka med linjeblockering, nir smafordonet ska foras upp pa
sparet frin sidan:) att sparledningen 4r kortsluten med kontaktdon,
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4) daé A-arbete, vut eller annan A-fordonsfird finns pd stations-
strdackan och samrdd ska ske med andra tsm (sméfordonsforare):

fa bekriftat av smafordonsforaren att samrad har skett och att de
andra tsm (sméfordonsférarna) har samtyckt till A-fordonsfdarden.

Dairefter far tkl limna starttillstand till smafordonsforaren.

8 Smafordonsforarens atgirder fore A-fordonsfirden

8.1 Kontroll av fordon Sméafordonsféraren ska kontrollera

— fordonskombinationen samt att smafordonets bromsar fungerar
tillfredsstillande, enl Trafikutovarens bestimmelser,

— att signaler visas enl 7 §.

Provbromsning (enl. BVF 528.3) ska goras vid forsta lampliga tillfille.

Anm. Bestdmmelser om fordonskombinationer, provbromsning m.m. finns i
BVF 528.3.

8.2 Starttillstand Omedelbart innan A-fordonsfiarden bérjar ska smé-
fordonsforaren begira starttillstdnd frén tkl enl art 6.

Om A-fordonsfiarden borjar pd linjen eller obevakad station ska smafor-
donsféraren da

a) vid A-fordonsfird efter tdg:

— ha sett tiget passera och att tdget har slutsignal,

— (pAstricka med linjeblockering, ndr sméfordonet ska foras pa sparet
fran sidan:) ha kortslutit spirledningen med kontaktdon innan
taget har ldmnat blockstrickan,

b) vid A-fordonsfdrd (som inte dr efter tdg) pa strdcka med linjeblock-

ering, nir sméfordonet ska foras pa sparet fran sidan:

efter tillstdnd fran tkl kortsluta sparledningen,

¢) bekrifta ovanstdende atgirder till tkl.

Starttillstdndet antecknas i fiard- och arbetsbok.

9 Sth
9.1 Allmént. Sth vid A-fordonsfird dr 70 km/h.
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9.2 Siktfart. I foljande fall fir hastigheten inte 6verstiga siktfart:
— vid A-fordonsfdrd efter tdg, ndr smafordonet framfors i samma
riktning som taget,

Anm 1. Om sméafordonsforaren har fatt besked fran tkl att féraren pa taget har
lamnat ankomstanmaélan fran den tpl som ér gréins for A-fordonsstriackan, géller
siktfart bara vid inférandet till denna tpl.

For detta forfaringssétt géller for tkl motsvarande bestdmmelser om ordergiv-
ning till tiget, ankomstanmélan m m vid vut efter tdg med resande som finns
i sdok till 36:1c §.

Anm 2. Begriansningen till siktfart gillerinte nérblocksignal har visat ”kér” for
A-fordonsfiarden.

Anm 3. Vid A-fordonsfird efter tdg maste sméfordonsforaren beakta att tiget
kan backa 200 m.
— pé stricka som ocksd dr uppléten for A-arbete.

9.3 Vixlingsfart. I foljande fall far hastigheten inte 6verstiga vixlings-
fart:
— péstricka som ocksa dr upplaten for vut eller annan A-fordonsférd,

Anm 34.Vixlingsfartgillerfran det att smafordonsforaren harunderrittats om
den andra anordningen tills sméfordonsféraren har fatt besked om att den
andra anordningen ér avslutad.

~ vid linjeplats eller obevakad station, som utgor grins for vut eller
annan A-fordonsfard,

— pA station, om inte huvudsignal har visat "kor”.

10 Vigkorsning

Visar V-signal "stopp”, ska sméfordonet stanna omedelbart fore vig-
korsningen. Det far fortsétta forst sedan smafordonsforaren har forvis-
sat sig om att hinder inte finns.

Maiste oisolerat sméfordon stillas upp pé spar med sparledning for
automatisk vigskyddsanldggning, ska atgirder enl 26:5 § vidtas.

Om K-fordon inte medfors giller dessutom: Vigkorsning, med eller utan
vigskyddsanldggning, fir passeras med hogst 40 km/h.

11 Huvudljussignal visar "stopp”

11.1 Allméint. Om huvudljussignal visar "stopp”, giller bestimmel-
sernai 70 §.
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Anm. I huvuddvirgsignal giller bara de vita skenen, se 3:1a §.

11.2 Bevakad station. For huvudljussignal pd bevakad station: gél-
ler dock dessutom:

Signalen far passeras om

= tillhorande dvirgsignal visar signalbild "lodritt”, signalbild "snett
vénster” eller "snett hoger”, eller

— signalen dr forsedd med medgivandetavla.

For infartssignal pd lokalbevakad station giller dessutom: Tkl kan
lamna medgivande att passera signalen genom att ge signalen “klart”.
Om smafordonsforaren inte kan fa kontakt med tkl frdninfartssignalen,
far sméfordonet utan medgivande foras fram till hinderfritt utanfor
yttersta vixeln (men inte forbi annan signal i "stopp”).

11.3 Stingd station. Nir 70 § tillimpas pa stidngd station, giller
foreskrifterna for bevakad station. Kan anmilan goéras till tkl for
stationsstrickans andra grénsstation, fAr denne medge att infartssig-
nal passeras. Tkl fir dock inte limna medgivande for huvudsignal pa
stdngd station som samtidigt 4r obevakad i andra riktningar.

12 Framforande pa bevakad station
Vid utfart fran eller infart till bevakad station giller:

12.1 For smafordonsféraren: Vixelldgen och hinderfrihet ska kon-
trolleras som vid smafordonsvixling. Detta giller dock inte bortom
huvudsignal som visar "kér”.

Vid plattformsévergang skall reglerna for smafordonsvixling tillimpas,
sdvida inte huvudsignal fore plattformsovergdngen visar "kor”.

Stannas sméafordonet pa stationen pa spar med sparledning fér hinder-
frihetskontroll, skall sparledningen genast kortslutas med kontaktdon
(géller ej K-fordon). Kortslutningen fir hivas omedelbart innan sméfor-
donet ska foras vidare.

Sedan sméafordonsforaren har fatt starttillstidnd, ska sméfordonet sna-
rast foras utanfor stationsgriansen ut pa linjen. Kan detta inte ske inom
5 min, ska tkl snarast underrittas.

12.2 Fér tkl: Innan huvudsignal stills till ’kér” for smifordonet, ska
tkl i tilldimpliga delar ha iakttagit bestimmelserna om tagvigsklargo-
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ring och tagvigsinspektioni 54 § och 55 §. (Bestdmmelserna om tagvigs
skyddsstricka behover inte tillimpas.)

Innan starttillstdnd resp medgivande att fora in smafordonet ldmnas,
ska tkl se till att obehorig kérsignal forhindras till det spar d4r smafor-
donet finns eller som ska anvidndas under utfarten eller infarten. P4 fjst
(samt pd annan station dir det anges i sépl) gors det genom att tkl (vid
behov genom att kombinera flera atgéirder)

— spérrar spér, vixlar eller sparavsnitt,

— lokalfriger vixlar,

— lagger tagvig eller vixlingsvig for sméafordonet.

Anm. Obs forbudet mot inkopplad automatisk tagvigsldggning i 51:7 §.
3b

Efter utfart fir spirrning pa stationen upphivas eller lokalfrigivning
atertas nir sméfordonet har kommit utanfor stationsgréinsen och ut-
fartsblocksignal har spirrats.

Om tkl inte direkt kan iaktta att sméfordonet har kommit utanfor
stationsgriansen eller f4 anmélan om detta fran smafordonsféraren, fir
han forutsitta att sméfordonet har lamnat stationen

— ndr stédllverksindikeringar tyder pa det

— &ven utan stillverksindikeringar: 10 min efter starttillstdndet.

13 Avslutad A-fordonsfird

13.1 A-fordonsfiird avslutas pa oplanerad plats. Maste A-fordon-
sfarden avslutas pd annan plats &nvad som angavs vid planeringen, ska
sméfordonsforaren snarast meddela tkl.

13.2 A-fordonsfird avslutas pa linjen eller obevakad station.
Innan A-fordonsfirden anmils avslutad, ska sméafordonsféraren

a) ha fort undan smafordonet hinderfritt:

— in pa sidospdr innanfor sparspérr eller skyddsvixel; medford K16-
nyckel behandlas enl 47:5¢ §, eller

— av tagspéret.

Anm. Nar sméfordonet efter anmélan om avslutad férd ska flyttas pé sidospar
vid linjeplats giiller bestimmelserna om sméafordonsvixling i 37A §.

eller
b) ha fatt starttillstdnd for ny A-fordonsférd.
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13.3 A-fordonsfird avslutas pa bevakad station.

I samband med att A-fordonsfirden anméls avslutad, ska smafordons-
foraren 6verenskomma med tkl om uppstillning av sméafordonet eller
om sméfordonsvixling enl 37A §, sdvida inte ny A-fordonsfird beviljas
omedelbart.

Anm. Sedan sméafordonet har forts in p& bevakad station far det inte &ter foras
ut utan att tkl har medgett det. (Detta innebér inte att A-fordonsfirden kan
betraktas som avslutad utan anmaélan enl art 13.4.)

13.4 Anmailan om avslutad A-fordonsfird. Smafordonsforaren an-
maéler A-fordonsfiarden avslutad

a) pad bevakad station: till tkl for stationen,

Anm. Nar A-fordonsférd avslutas pa fjbgransstation, ska tkl vidarebefordra
anmaélan till fjtkl.

b) pd stingd station: till tkl for stationsstrickans andra grinssta-
tion,

c¢) pdlinjenellerobevakadstation:tilltkl foren av stationsstrickans
griansstationer; pa fjbstricka till fjtkl.

Anmaéilan ska innehdlla

1) sméafordonsforarens namn samt driftradio- eller mobiltelefon-
nummer eller smafordonets beteckning,

2) orden "anmdlan om avslutad A-fordonsfird” och tidpunkt,

3) uppgift om var A-fordonsfidrden avslutats.

13.5 Tkl atgirder. Sedan tkl har fitt anméilan fir han upphiva
avsparrningen av stationsstriackan.

Har flera anordningar funnits samtidigt pa stationsstridckan, far av-
sparrningen inte upphivas forrdn berérda tkl i samrad (fjtkl) har
kontrollerat att alla anordningarna har anmailts avslutade.

14 A-fordonsfiird for transport

14.1 Allmiéint P4 fjbstriacka kan A-fordonsfird for transport anordnas
(dven till och fran fijbgrinsstation). For A-fordonsfidrd for transport
giller foljande undantags- och tilliggsbestdmmelser till art 1-12.

Smaéfordonet framfors i en och samma riktning.
Anm.Om sméafordonet tvingande méste féras tillbaka mot utgdngsstationen, fir
det bara ske efter tillstdnd fran fjtkl.
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14.2 Sammansittning Framfors flera sméfordon tillsammans ska de
vara sammankopplade. Fordonskombinationen ska kunna éverblickas
av smafordonsforaren.

14.3 A-fordonsstricka A-fordonsstrickan ska utgéras av en eller
flera hela stationsstréckor.

P4 dubbelsparig stridcka ska A-fordonsstriackan pa linjen omfatta an-
tingen endast uppspér eller endast nedspér.

A-fordonsstriackan far inte gé forbi

— fjbgrinsstation,

— 1iTLF sarskilt angiven station (beslut av Trafikledningsfunktionen
i samrad med Spirinnehavaren).

Anm.ITLF anges bl a stationer, ddr automatisk tagvigsldggning kan forekom-
ma frén en anslutande linje.

14.4 Ingaandra anordningar Innan A-fordonsfédrd for transport far
starttillstdnd, ska hela A-fordonsstridckan vara fri fradn tag, vut, A-
arbete eller annan A-fordonsfird. P4 mellanliggande station skall de
tagspar som skall anvidndas vara fria.

P4 de stationsstrickor som dr uppldtna for A-fordonsfird for transport
far inte A-arbete, annan A-fordonsfird eller vut beviljas.

14.5 Planering, beviljande Vid planeringen skadetklart framgd att
det handlar om en A-fordonsfédrd for transport.

14.6 Starttillstand, allméiintStarttillstdndet skainnehé&llaidentifie-
ring av A-fordonsfiarden och orden”... fir starta”, t ex "A-fordonsfdrd for
transport Pettersson Storképing—Rosberga far starta”.

14.7 Fjtkl atgirder innan starttillstand ges Innan starttillstdnd
ges skall fitkl
a) kontrollera att A-fordonsstréckan &r fri,
b) se till att tigvag dr lagd genom mellanliggande stationer for A-
fordonsfirden,
¢) (om automatisk tagvigsldggning kan ske mot A-fordonsfirden:)
se till att tdgvig dr lagd in pa slutstationen for A-fordonsfdrden.

14.8 Avspirrning Avspirrning av A-fordonsstrackan gors genom att

linjeblocket endast spirras vid utgdngsstationen, sedan smafordonet
har passerat utfartsblocksignalen.
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Anm. Se édven art 12.2 sista stycket.

14.9 Passageanmiilan efter mellanstation Smafordonsforaren ska
om mdjligt anmala till fitkl sedan sméfordonet helt har passerat en
mellanstation. Dessférinnan ska smafordonsféraren kontrollera att
ingen del avden smafordonskombination som medfors har blivit kvar pa
den bakomvarande strickan.

Anmailan formuleras enl foljande exempel: "A-fordonsfdrd for transport,
Pettersson, har helt passerat Storkoping.”

Fjtklkan efterpassageanmilanefter en mellanstation spirra utfartsbl-
ocksignalen vid denna station, varefter spirrningen vid foéregdende
station far hdvas. (P4 den sista stationsstrickan far inte spiarrningen
hévas, forrdn A-fordonsfdarden har anmélts avslutad.)

14.10 Kortslutning med kontaktdon under firden Stannas sma-
fordonet under firden, skall spirledningen genast kortslutas med
kontaktdon. Kortslutningen far hdvas omedelbart innan sméfordonet
ska foras vidare.

14.11 Avslutad A-fordonsfird Smaéafordonsforaren limnar anmilan
om avslutad A-fordonsfird forst pa slutstationen.

Om fitkl far passageanmailan efter mellanstation enl art 14.9.1, 4r dock
A-fordonsfidrden avslutad pa den stationsstricka som har ldmnats.

33 §. (Reservnummer)
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34 §. C-fordonsfird

1. Allmiént.

C-fordonsfird innebir att C-fordon framfors pa tagspar pa linjen eller
obevakad station.

Till mom 1

Observera

— att Cfordon ibland mdste framféras som Afordonsfard, se sdok till
1:29¢ §,

- att Cfordonsférd aldrig kan férekomma inne pa bevakad station.

Vid CHordonsférd géller pé fibstricka delvis andra féreskrifter &n pa
stréicka utan fib. Detta hénger samman med de olika sétt pa vilka man
tryggar C-fordonsférden.

2. C-fordonsstricka

Den stracka som anmils (p& fijbstricka: begirs) for C-fordonsfiarden (=
”C-fordonsstrickan”), skall begridnsas av station eller linjeplats. C-
fordonsstrackan far omfatta hogst en stationsstricka.

Anm. Om flera C-fordon skall framforas samtidigt efter varandra, far detta ske
som en C-fordonsfird. Endast en C-fordonsférare behéver d4 anmaila (begéra)
farden. Denne skall delge 6vriga C-fordonsforare erhdllna underréttelser.

3. (Reserv)

4. Anmilan resp begiran

a) Omedelbart innan C-fordonsfidrden skall bérja, skall C-fordonsfora-

ren

— pdstrackautanfjb: anméla farden till tkl for stationsstrackans bdda
gransstationer.

Anm. Om den ena av stationsstridckans gridnsstationer #r stingd, behéver
fiarden endast anmaélas till tkl for den andra grinsstationen. Nir bevakningen
tas upp skall den tkl som fatt anmélan genast flytta 6ver utviaxlade meddelan-
den dit

— pad fjbstrdacka: begira C-fordonsfiarden hos fjtkl.

b) Anmailan eller begidran fir omfatta hogst en timme. Den skall
innehélla uppgift om
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— C-fordonsférarens namn,
— C-fordonsstricka (i forekommande fall uppspér eller nedspér),
= jtid.

Till mom 4

Innan anmélan resp begéran lamnas méste C-fordonsféraren sé langt ér
méjligt ha klart fér sig vilka ordinarie tadg som kan vara aktuella under
tiden fér C-fordonsfarden.

5. Tkl atgirder fore C-fordonsfirden

a) Strdcka utan fjb: Tkl skall ldmna C-fordonsféraren underrittelser
om sddana anordningar och rubbningar som framgar av tabellen enl avd
¢) nedan.

b) Fjbstrdacka: Fjtkl skall
1) ldmna underrittelser till C-fordonsféraren enl avd ¢ nedan,
2) avspéirra stationsstriackan

c) Underrittelser till C-fordonsforare ldmnas i den omfattning tabel-
len anger. Underrittelserna avser de forhallanden som #r aktuella
under den uppgivna tiden och som &dr kénda for tkl vid tidpunkten for
anmélan (begiran).

Anordning eller rubbning C-fordonsf. pa C-fordonsf.
stricka utan fib | pa fjbstriacka

ordinarie tag X x b

instéllt tag X

extratdg X x U

enkelsparsdrift X

aterupptagen dubbelsparsdrift X

hogersparskorning vid dubbelspérsdrift X

motes- och tagfoljdsdndring X

storre tagférsening 4n 10 min X

vut X X

A-fordonsfiard X X

A-arbete X X

b Avser det tdg som gir ndrmast fore C-fordonet, nir det skall framforas eftertag.
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d) Tillkommer anordning eller uppstér rubbning sedan tklunderrittat
C-fordonsforaren skall tkl for stationsstrickans grinsstationer (pa
fibstricka fjtkl) efter samrad om mojligt underritta C-fordonsforaren.
Kan C-fordonsforaren inte underrittas, giller foljande:

Pa striicka utan fjb
Anordning eller rubbning Atgird av tkl
extratag, forhindra att tag gar pa stations-
strdckan
aterupptagen dubbelspérsdrift, under tiden for C-fordonsfarden
hogersparskorning vid
dubbelsparsdrift

minskad tagforsening

forhindra att taget gar ut pa stations-
strickan med en forsening som med
mer én 10 min understiger den upp-
givna

vut, Férhindra att vut (A-fordonsfird)
A-fordonsfird beror C-fordonsfidrden under tiden
for C-fordonsfiirden
Pa fjbstricka
Anordning eller rubbning Atgird av tkl

vut, Férhindra att vut (A-fordonsfidrd)
A-fordonsfard berér C-fordonsfirden under tiden
for C-fordonsfirden
Till mom 5

Sedan tkl pd strécka utan fib mottagit anmdélan, repeterat den och fért in
C-fordonsfarden i tkiboken, skall han ldmna underrdttelser. Férutom extra
anordningar samt rubbningar skall C-fordonsféraren Gven pdminnas om

ordinarie tdg som en kontroll.

C-fordonsféraren maste beakta att det i praktiken inte &r méjligt att
underrétta om alla de férhallanden som kan innebéra fara. Risker av
olika slag féreligger alltid, t ex tidinkdrning av ett férsenat tag.

De underréttelser som ldmnas fill C-fordonsférare skall antecknas i

tklboken.
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Sedan underréttelser har Idmnats, kan exiratag eller annan anordning
tillkomma under den tid som har uppgetts for C-fordonsfarden. Sérskilda
skyddsatgdrder skall dé vidtas av tkl. Om tkl har underréttat en C-
fordonsférare om tagférsening, t ex att taget berdknas avgd fran
stationen kl 14.10, far han avsdnda det tidigast kl 14.00 (om inte C-
fordonsféraren kan underréttas). Sedan kan taget kéra in ytterligare tid.

Cordonsférare maste vara beredd pa att alla tag kan avgd 5 min fére
tiden enl tdt.

6. Starttillstand

a) Strdcka utan fjb: Sedan C-fordonsforaren anmailt farden till sta-
tionsstriackans bdda griansstationer och tkl limnat underrittelser enl
mom 3, fir C-fordonsfirden borja utan starttillstdnd.

Anm: C-fordonsfidrd som bérjar pa linjen fir framforas utan anméilan (pa
fibstridcka utan att ha fatt starttillstdnd) till nirmaste telefonstille. C-fordons-
foraren maste da iaktta skdrpt uppméirksamhet.

b) Fjbstricka: Sedan C-fordonsforaren begirt farden och tkl utfort
atgirder enl mom 5b, skall tkl ge starttillsténd till C-fordonsférden.
C-fordonsforaren skall anteckna firden samt erhdllna underrittelser i
fiard- och arbetsboken.

7-9. (Reserv)

10. Vigkorsningar

C-fordon skall stanna omedelbart framfor vigkorsning med vigskydd-
sanldggning, om denna inte spérrar vigtrafiken. C-fordonet far fortsit-
taforstsedan C-fordonsféraren har forvissat sigom att hinderinte finns.

Framfor vigkorsning utan viagskyddsanldggning fir C-fordonets has-
tighet inte vara storre dn att det kan stanna om hinder skulle finnas.

11-12. (Reserv)
18. Avslutad C-fordonsfird

C-fordonsfiard anméls inte avslutad. Nér tiden for C-fordonsfirden har
gatt ut skall samtliga i farden ingdende C-fordon vara undanforda fran
tagspdr pa linjen. Skall farden fortsidtta, maste ny anmilan (begéran)
goras av C-fordonsforaren.
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Till mom 13

Om inte hela den tid, som anmalan (begéran) omfattar behdvs, &r det
inget som hindrar att detta meddelas till tkl nér C-fordonet har férts
undan. P& fijbstrécka far fitkl da givetvishdva avsparrningen. Efter sadant
medde|and]e frén C-fordonsforaren behéver inte tkl tillampa foreskrifter-
na i mom 3c under resten av den anmélda (begérda) tiden.

14. Framférande av C-fordon pa bevakad station. Uppstiill-
ning

C-fordonsforaren bedémer om framfoérande av C-fordon p& spar pa

bevakad station

— skall vara sméafordonsvixling enl 37A §, eller

— utan fara kan ske utan tillstdnd av tkl; i detta fall framfors C-
fordonet helt pd C-fordonsforarens eget ansvar.

C-fordon skall avldgsnas hinderfritt frn spar nir det inte anvénds.

C-fordon som &r ldmnat utan tillsyn skall vara 14st.
35 §. (Reservnummer)

36 §. Vagnuttagning

Till 36 §

Nar det i denna paragrafanges att S1 eller S1a skall ges till Lonv&ndos
av) férare eller tsm, far istéllet S16 anvandas i den utstrickning som

anges i 49:1a §.
1. Allmiént

a) Den stricka som upplats for vut (= "vutstréackan”) skall begrinsas av
station eller linjeplats. En vut fir omfatta hgst en stationsstricka (for
vut for transport géller andra regler, se mom 16).

b) P4 en stationsstricka far hogst tva vut forekomma samtidigt pa
samma tagspar.

c¢) Vut far borja innan tdg har ldamnat stationsstriackan (= "vut efier
tag”).
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P4 striacka med linjeblockering giller dock:

— vut far inte foras ut pa blockstricka innan taget limnat denna,

— vut efter tag far inte anordnas om taget har pdlok som skall bli
"&tergdende palok”.

P4§ stricka utan linjeblockering far vut efter tag inte anordnas:

— om taget medfor resande (Trafikledningsfunktionen kan medge vut
efter tdg som medfor resande, se séok),

— om detta har forbjudits i linjeboken,

— om taget har palok.

d) K-fordon far framforas som vut. Niar sméfordon framférs hopkoppla-
de med tagfordon pa linjen, skall fordonskombinationen framféras som
vut.

e) Resande far inte medfolja vut, utom vid

= vut for resandeutvixling pa stationsstricka dir tdgmissode intrif-
fat,

= vut i samband med militér féorbandstransport,

= vut med hjidlpfordon, se mom 15.

f) Forvarje vut skall en tsm finnas, som utses avden som begir vut.
Foraren far vara dven tsm om dragfordonet gar framst.

Anm: P4 S1 eller i tdtboken anges om féraren 4r dven tsm.

Till mom 1

Till avd a. P& den vutstréicka som upplétits far vut, som inte &r “vut fér
transport” enl mom 16, framféras i bada rikiningarna utan sérskilt
medgivande av tkl.

Till avd b. Vid arbeten far fler én tva vut férekomma samtidigt, om dessa
berér samma arbete.

Till avd c. Férbud mot wut efter tdg kan behdvas pé strackor dar tag av
erfarenhet kan behdva backa. Beslut fattas av Trafikledningsfunktionen
i samradd med Spdrinnehavaren.

Trafikledningsfunktionen far medge vut efter tdg med resande }(01) om
vut's;tréckan endast omfattar en del av stationsstréckan, pé téljande
villkor:

Vutférbérjaforst sedan féraren p& 01 lédmnat ankomstanmélan enl 72:2
§ fran dentpl (X) som &r gréns for vutstréckan. Att ankomstanmélan skall
lédmnas skcﬁ vara féreskriven i tdt fér O1 eller genom order (S11) till
féraren.
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/ 0//5/ a/ev séh

Skall vut bérja pé linjen och ga i rikining fran O1, ersétts férarens
ankomstanmélan avtsm anmélan att han sett O1 passera och att han sett
dess slutsignal.

Trafikledningsfunktionen kan bestémma att férfaringssittet med an-
komstanmélan enl ovan anvénds dven fér andra tédg én tdg med
resande.

Pa S1 anges up;rgih om vut efter tag, dock inte nér vut efter tag ska féras
ut frén bevakad station pd striicka med linjeblockering.

Vutmed hjélpfordon (mom 15) resp atergdende palok (39 §) réknas inte
till vut efter tag.

Till avd d. Féraren har i dessa fall alla uppgifter som férare av vut. Fér
tillséttande av tsm géller mom 1f oféréndrat.

2. Begiran

a) Vut som ej finns i tdtboken:

Vut begirs enl S1

—  pd strdcka utan fjb: hos tkl for en av stationsstrickans grins-
stationer (i forsta hand den station vutskall féras ut fran). Vut far
ej begéras for ldngre tid 4n att den kan anmélas avslutad minst 5
min innan tag tidigast kan vintas g ut p4 stationsstriackan. Tl kan
medge undantag frin detta.

—  pa fjbstrdacka: hos fjtkl. Vilken tid som kan medges for vut bestdms
av fjtkl.

—  pd fjbstricka ndr vut fors ut frén fjbgriansstation: hos tkl for denna,
som formedlar begéran till fitkl. Vilken tid som kan medges for vut
bestdms av fjtkl.

Narvutskall varavut efter tdgangesdetibegédranoch pd S1. Begirsinte
vutefter tdg nir detta skall ske, maste tklunderritta den som harbegirt
vut. (Géller dock inte nédr vut pd stricka med linjeblockering skall bérja
pA bevakad station.)

Anm.: For atergdende pélok begirsinte vut enl S1.

b) Vut som finns i tdtboken:
Vut begirs inte om vut enligt tdtboken skall g& den aktuella dagen.
Andra dagar begirs sddan vut enl S1.

Till mom 2
Fér bade vut enl S1 och enl tdtboken géller:

Andras nagon av férutséttingarna fér vut jamfort med urpgiﬂerno pé
S1 resp i tabellen i tdtboken, tar den inte anvéndas. | stéllet skall ny vut
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begdras enl S1; for detta svarar den tkl som skall ge vut starttillstand.

For vut som skall pabérias genom avkoppling fran tag pa linjen eller
obevakad station, géller:| anm pé S1 anges “avkopplas frantag ...". Fér
vut enl tdtboken svarar tsm fér att tkl &r informerad om att vut pabérjas
genom avkoppling fran tag.

Till avd aq, sista stycket: Det &r viktigt att tkl och den som begér vut &r
dverens om att vut skall ske efter tag, sé att en riktig begéran kan géras.

Till avd b: Fér vut som anges i tdtboken (och dédrmed pa grafiska tdt och
i tagordningen) gdller fé?icmde:

- Vut &r beviliad fr o m avgangstiden vid utgangsplatsen t o m
ankomsttiden vid slutplatsen

— Vid slutplatsen kan i tabellen i tdtboken fér en vut (= 70001) anges
"vinder som 70002 och avslutas ej”. Det innebar att vut 70001-
70002 (trots den dubbla numreringen) behandlas som e n och samma
vul, som pagér fr o m avgangstiden vid utgéngsplatsen fér 70001 to
m ankomsttiden vid slutp?atsen fér 70002.

— Personal som inte far tdtboken, skall inhdmta behévliga uppgifter ur det
utdrag ur tdtboken som Trafikutévaren skall utférda enl 22 §.

3. Beviljande

Vut beviljas av den tkl vut har begirts hos efter samrad med tkl for
stationsstridckans andra griansstation; pa fjbstricka av fjtkl.

Till mom 3

Om en beviljad vut inte kan genomfdras utan “stélls in”, skall de som har
fatt underréttelser om vut meddelas av tkl.

4. Tkl atgirder fore vut

a) Stricka utan fjb

Den tkl som har fatt begéran om vut skall, snarast efter att vut beviljats,
delge S1 till den som begért vut samt tkl for stationsstrackans andra
gréansstation.

Anm. Om ndgon av vutstrickans grénsstationer dr eller kommer att vara
obevakad eller stingd under tiden for vut skall tkl underritta tsm om detta,
antingen genom att anteckna det pd S1 eller muntligt i samband med att
starttillstdnd ges.

Tkl for den station som skall limna starttillstdnd for vut skall

1) delge tsm och forare S1,
2) avspdirra stationsstrickan,
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3) underritta tsm om ev samtidiga anordningar enl mom 7 och
kontrollera att samrad utforts enligt 20 §,

4) omuut efter tdg skall borja pa linjen eller obevakad station:hafatt
besked av tsm att han sett taget passera och att han sett dess
slutsignal.

b) Fjbstricka
Fjtkl skall
1) sedan vut beviljats, delge S1 till den som begért vut och till tkl pa
fjbgriansstation om vut beror stationsstrickan ndrmast denna,
2) ombesoérja att tsm och forare far S1,

3) underridtta tsm om ev samtidiga anordningar enl mom 7 och
kontrollera att samrad utforts enligt 20 §,

4) avspdrra stationsstriackan.
Till mom 4

Till avd b, punkt 4. Fér vut skall utfartsblocksignalen om stationsstréckan
ar fri om majligt visa "kér”. | annat fall tillémpas 70 §.

5. Tsm atgirder fore vut

Tsm skall

1) ansvara for att vut 4r sammansatt enl 42 och 43 § om alla
ingiende fordon &ir tdgfordon, annasr enl BVF 528.3 samt att vut
visar signaler enl 7 § (for signaler pa dragfordon, motordrivet A-
eller K-fordon ansvarar ddremot féraren),

2) wvut med enbart tdgfordon (eller smafordon med bromsviktsmdark-
ning): ansvara for att bromsvikt finns enligt de féreskrifter som
géller for tAg med sth 40 km/h ellerden storre hastighet som anges
pa S1 (S16 resp tdtboken),

vut didr sméfordon utan bromsviktsmikming medférs: ansvara
for att vut har bromsférmdaga enl. bestimmelserna i BVF 528.3,

3) liamna foraren uppgift om tdgvikt och bromsvikt i forekommande
fall,

4) ansvara for att bromsprov utfors enl BVF 528.3

5) vid vut efter tdg i samma riktning som taget pa stricka utan
linjeblockering och vid vut samtidigt med annan anordning (enl
mom 8): se till att frimsta fordonet dr forsett med signal- och
bromsapparat eller att radioférbindelse finns med foraren ominte
dragfordonet gar framst,

6) iforekommande fall ha fatt beviljad S1 och hadelgett foraren S1,
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7) om vut efter tdg skall bérja pé linjen eller obevakad station:

anmaila till tkl for en av stationsstrickans griansstationer resp
fitkl att han har sett tdget passera samt att han har sett slutsig-
nalen.

Anm. Nér foraren dr dventsm, skall vixlingsledaren svara for dtgidrdernaenligt
punkt 1-4 ovan.

6.

Till mom 5

Till punkt 2. Tsm méste férvissa sig om att bromsvikten &ven senare
kommer att varatillrécklig, t ex nér fordon skall féras vidare efter lastning
pa linjen, nér vut skall béria genom avkoppling fran tég eller annan vut,
eller om vut sammanséttning skall &ndras.

Om smafordon medférsi vutoch inte sérskilda féreskrifter finns utférdade
fér resp sméfordonstyp, far vid bromsberékning endast de i vutingdende
tégfordonen tas med. Fér vissa sméfordonstyper kan kompletterande
féreskrifter finnas fér framférande som vut.

Till punkt 5. Aven vid vut med hjélpfordon enl mom 15 géller kraven pa
signal- och bromsapparat eller radioférbindelse.

Till punkt 6 och 7. Nér vut bérjar pa linjen eller obevakad station, méste
dessa punkter vara uppfyllda innan fk' ger starttillstand.

Forarens atgirder fore vut

Foéraren skall

1) iforekommande fall ha fatt beviljad S1,

2) se till att dragfordonet visar signaler enl 7 §,

3) med ledning av tsm uppgifter om tagvikt och bromsvikt, kontrol-
lera att bromsvikt finns enl de foreskrifter som anges i mom 5,

4) kontrollera att bromsprov gjorts.

7. Vut samtidigt med andra anordningar

Skall vut dga rum samtidigt som annan vut, A-arbete eller A-fordonsfard
och vutstrickan

helt eller delvis d4r uppldten for annan vut, A-arbete eller A-
fordonsfird, eller

har en linjeplats eller obevakad station som gemensam granspunkt
for annan vut eller A-fordonsfird,

skall den tkl som skall ge vut starttillstdnd underrdtta tsm om den
andra anordningen.

Tsm skall samrada med tsm for den andra anordningen enligt 20 § och
orientera foraren pa egen vut om samréadet.
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Tkl skall kontrollera att samrad skett och att de andra tsm (smafordons-
forarna) samtyckt till vut innan starttillstadnd far ges.

Till mom 7

Observera att utfért samrad inte innebér att hastigheten fér dverstiga vad
som anges i mom 9.

8. Starttillstand

Omedelbart innan vut skall bérja, skall tsm begéra starttillstédnd av tkl.
Starttillstdndet 14dmnas

pd stricka utan fjb: av tkl personligen for den station dir tkl har beviljat
vut,

pa fjbstrdacka: av fitkl. Om vut skall foras ut frdn fjbgrinsstation
formedlas starttillstdndet av tkl for fjbgriansstationen till tsm.

Innantkl fir ge vut starttillstidnd skall han ha vidtagit de 4tgidrder som
angesimom 3, 5 och 7.

Starttillstidndet skall innehdlla identifiering av vut och orden ”... far

starta”, t ex "vut Pettersson Storkoping - Rosberga far starta” eller "vut
73426 far starta”.

Tsm skall anteckna erhéllet starttillstdnd pa S1 eller i anteckningsbok
for forare e d.

Till mom 8

Vut bérjar sé snart tkl lamnat starttillstdnd och pagér tills vut anmélts
avslutad av tsm. Fér rérelser vid linjeplats eller obevakad station, tex for
vagnomséttning, géller dessutom reglerna fér véxling.

Anm. Jamfér dock dels tredje och fjérde stycket nedan om vutsom bérjar
genom avkoppling frén tag eller annan vut, dels till mom 14 om vut som
avslutas genom sammankoppling med annan wut.

Om vut férs ut fran station efter "kér” i huvudsignal fér starttillsténdet
formuleras “nér mellansignal 31 (utfartsblocksignal L 1) visar ‘kér’ far vut
..... starta”.

Pabérjas vut pd linjen eller obevakad station genom avkoppling frén ta
(= 01) och tsm medféljer 01 frén stationsstrackans grénsstation, fér flﬂ
|&dmna starttillstand till tsm f6r vut innan 01 avgdng fran grénsstationen.
Starttillstdndet formuleras d& “nér tag O1 har kommit tiﬁ wes FGrvut ...
starta”
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9.
a)

Pabérjas vut (=vut 2) pa linjen eller obevakad station genom avkoppling
fréan annan vut (= vut 1), far tkl lamna starttillstand till tsm fér vut 2 innan
vut 1 ldmnar stationsstréickans grénsstation. Starttillstndet formuleras
da “vut ... far starta genom avkoppling frén vut ...".

Betréffade starttillstand fér atergdende palok, se sdok till 39:2 §.

Kan wut inte ﬁébérias inom den beviljade tiden, far vut inte genomféras.

Déaremot behdver inte ny vut begdras och ges starttillstand bara fér att

vut inte hinner avslutas inom den beviljade tiden.

Sth for vut
Sth vid vut dr 40 km/h eller, om villkoren som anges i-stiok-dr

uppfyllda, 70 km/h.

b)

c)

d)

Hastigheten far inte 6verstiga siktfart:
vid vut efter tag, nir vut gar i samma riktning som téget,
pa stricka som ocksa dr upplaten for A-arbete.

Hastigheten far inte 6verstiga vdxlingsfart:

pa stricka som ocksa ér uppléaten for A-fordonsfird eller annan vut,
vid linjeplats eller obevakad station, som utgor gréns dven for A-
fordonsférd eller annan vut .

Finns inte foraren pé det frémsta fordonet, ansvarar tsm for hastig-

heten enl avd b och c.

Anm. Betriffande sth for vut med hjélpfordon; se 4ven mom 15.

e)

Sth ndr A-fordon medfors i vut: Sth fir — ndr A-fordon medforsi vut
— inte vara hogre 4n 40 km/h, nir uteslutande tryckluftbroms

anvinds,och 10km/hiandrafallominte annat anges i Trafikutévar-
ens foreskrifter.

Till mom 9

Observera att hastighetsreglerna i dels 70 §, dels 52 § om passerande
av huvudsignal i stopp m m géller Gven vut.

Till avd a. Fér att vut skall f& framféras med hégre hastighet an 40 km/
h, krévs féljande:

1) P& S1 eller i tdtboken skall det finnas uppgift om vilken bromsgrupp
vut skall ha, sth och foreskrivet bromstal.

Anm. Anvénds S16 fér detta anges i avd fér anmérkningar etc.
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2) Féraren skall ha fétt bl “Uppgift till férare” med de uppgifter som géller

for tag ifylida.

3) Féraren skall befinna sig i framre férarhytten pa framsta fordonet.
4) Dragfordonet skall vara tryckluftbromsat och ha fungerande sékerhets-

grepp.

5) Sista fordonet skall vara tryckluftbromsat.

Till avd b, férsta strecksatsen. Begrénsningen géller inte

— pa strécka utan linjeblockering: Nar tsm fétt besked fran tkl att féraren
pd taget ldmnat ankomstanmaélan fran den tpl som utgdr vutstréckans
grans, gdller begransningen fill siktfart endast vid inférandet till
denna.

- pd stréicka med linjeblockering: Nér blocksignal har visat "kér” fér vut.

Till avd b andra strecksatsen och avd c: Begrénsningen géller fran det
att tsm underréttats om den andra anordningen (av tkl eller vid samréd
med den andre tsm) tills tsm fétt besked (fran tkl eller den andre tsm) om
att den andra anordningen &r avslutad. Nér vut bérjar genom avkopp-
ling frén annan vut, géller detta forst fr o m cvkopplingstillf&llet.

Till avd b, andra strecksatsen: Vid vut efter tag pd strdcka utan
Iinieblockerinrq mdste man rékna med att tdg kan backa ca 200 m utan
tillstand av tkl.

Till avd e: Néar smafordon framférs hopkopplade med tagfordon pé
linjen skall dessa framfaras som vut. Fér att vut som bestar av enbart K-
fordon skall f& framféras med hégre hastighet én 40 km/h gaéller i stéllet
for villkoren i avd a féljande villkor:

1) Féraren skall ha fri sikt framat i férdrikiningen.

2) Fungerande sékerhetsgrepp skallfinnas, ellerettbitrédde medfélja hos
;érgren fér att vid behov kunna stoppa drivmaskineriet och bromsa
ordonet,

3) Féraren skall direkt kunna manévrera bromsarna pé alla sméfordon
som medférs.

10. Tsm atgirder under vut

a) Tsm skall dka pa frimsta fordonet, om foraren inte finns déar
(undantag, sesdok)foratt kunna signaleratill féraren och ombesérja att
“tag kommer” ges enl 4 §. Uppsikt skall kunna héllas framit p4 bada
sidor om vut.

Anm. Om framsta fordonet utgors av lok med forarhytt endast i ena énden av
loket skall en signalkunnig person finnas i forarhytten nér den inte gar framst
for att vara foraren behjilplig med uppsikten.
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Till mom 10 avd a: Uppsikt framat skall héllas fran det frémsta fordonets
framre @nde. Kan uppsikt framat inte héllas dérifrén, men frén annan
plats pa fordonet, skall tsm ha en annan signalkunnig person till sin hjélp.
De skall i s& fall halla uppsikt pd varsin sida av fordonet och kunna ha
inbdrdes kontakt.

Finns varken fun?erande signal- och bromsapparat eller radiokontakt
med féraren skall tsm

— dels kunna ha stéindig signalkontakt med féraren, antingen sjélv eller
via medhjdlpare som repeterar signalerna,

— dels komma &verens med féraren hur tsm skall signalera till féraren att
ge "tag kommer”.

Férlorar féraren kontakten med tsm annat an fillfélligt, skall vut stanna.

Om férhéllandena i sérskilda fall gér det oméjligt for tsm att aka pa det
framsta fordonet, far hani stéllet dka pa dragfordonet under frutsatining
att féraren och tsm i samrad bedémer det méjligt att halla tillfredsstéllan-
de uppsikt pd bada sidor i fardriktningen. Félicnde krav skall minst vara

uppfyllda:

- hogst tva vaEnar eller - om alla ér dppna och olastade - hégst fem
vagriar far skjutas,

- hastigheten far vara hégst 20 km/h.

Maste vut oplanerat skijuta vagnar mot den ténkta fardrikiningen, far
féreskrifterna om backning av tag enl 84 § tillampas om det inte finns
annan vut eller Afordonstard pa stréickan.

b) Om fordon kopplas av och stélls upp pé tdgspér pa linjen, skall tsm
ansvara for att fordonen forstings med list vagnforstingare. Tsm
behover inte ndrvara under den tid fordon star stilla, men nyckeln till
vagnforstdngaren skall forvaras av honom.

Till mom 10 avd b: Om vut delas pa linjen eller obevakad station i flera
fordonsc?ru per, farendasten av dem varai rérelse. Om arbetsmetoden
kraver det tar dock féljande tillémpas

— dlla fordon i en vut skall uféras frén utgangsplatsen och inféras till
slutplatsen hopkopplade i en grupp,

— under tiden fér arbete far fordonen vara isérkopplade i flera (hégst
fyra) grupper som framférs individuellt,

- tv& grupper intill varandra far inte befinna sig pa stérre inbordes
avstand an 500 m,

— varje grupp skall ha en férare och vid behov en signalgivare som skéter
tsm uppgifter enl avd a, mom 9 och mom 11,

— for sth géller samma regler som nér flera vut finns p& samma strécka.
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c) Maiste avlésning av tsm ske skall detta meddelas till berorda tkL
11. Vigkorsningar

Foéraren (tsm nér foraren inte finns pé det framsta fordonet i fardrikt-
ningen) ansvarar for att vut inte fors ut pa vagkorsning med végskydd-
sanldggning forrdn denna spirrar vigtrafiken eller bevakats enl 26 §.

Nir fordon méste stédllas upp pé spar med sparledning for automatisk
vigskyddsanldggning, skall tsm vidta atgidrder enl 26:5 §.

Till mom 11

Automatisk végskyddsanlaggning fungerar inte sékert f6r vut som byter
kérriktning. Bl a dérfér kravs det fullt ansvar av féraren resp tsm att vut
skall kunna stanna framfér végkorsning med végskyddsanléggning.
Detta géller Gven om végvakt eﬂer annan har fatt i uppdrag att spérra
vc'jgtrc?iken.

Ar féraren ensam far vut efter stopp fére végkorsningen fortsétta sedan
foraren har férvissat sig om att hinder inte finns. “Tag kommer” skall ges
upprepade ganger tills végkorsningen har uppnatts.

Naérvut har fétt order (S10) att bevakning &r ordnad vid végkorsning vars
vagskyddsanléggning &r ur funktion, sEaIl féraren (tsm nar féraren inte
finns pé frémsta ?ordonet) kontrollera att viigvakt finns. Ser féraren (tsm)
vagvakten, fér vut passera korsningen oavsett signalbilden pa V-
signalen, med sth hégst 40 km/h.

12. Huvudsignal visar "stopp”

Nir vut stannat framf6r huvudsignal som ej visar "kor” giller foreskrif-
terna i 52 och 70 §. Foraren svarar for dtgdrderna om han finns pé det
frimsta fordonet, annars tsm.

Till mom 12

Né&r70 § tillampas pé& sténgd station, géller féreskrifterna fér bevakad
station. Kan anmdlan géras till tkl for stationsstréckans andra grénssta-
tion, fér denne medge att infartssignal passeras. Tkl far dock inte ldmna
medgivande fér huvudsignal pa stangd station som samtidigt &r obeva-
kad i andra riktningar.

13. Utfart fran eller infart till bevakad station

a) Kontroll av vixelldgen och hinderfrihet

Tsm skall kontrollera vixelldgen och hinderfrihet som vid vixling, dock
inte bortom huvudsignal som visar "kor”.

Vid plattformséverging skall reglerna for vixling tillimpas om inte
huvudsignal foére 6vergdngen visar "kor”.
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b) Tkl atgirder

Innan tkl stiller huvudsignal till "kér” (eller ger order om det) for vut,
skall tagviagsklargoring och tdgvigsinspektion ha utforts i behovlig
omfattning enl 54 § och 55 §. Foreskrifterna om tagvigs skyddsstricka
behover inte tillimpas. Skydd for allménheten skall vid behov ha utforts
enl 58 §.

c) Sedan vut har forts in pd bevakad station far vut inte foras ut pa
linjen igen utan att tkl medgett detta.

Till mom 13

Foreskrifterna fér véxling enligt 37 § galler

— for rérelser pa sidospar,

— férrorelser pd tagspérinnan starttillstand getts samt efter attvutanmdlts
avslutad,

—for uppstdllning av fordon pé tagspaér.

Till avd c: Detta innebér inte att vut kan betraktas som avslutad utan

anmdlan frén tsm enligt mom 14.

14. Avslutad vut

a) Néir vut avslutats skall tsm genast anméla detta till tkl. Anmilan
gors, nir vut avslutas

— péd bevakad station: till tkl for stationen (fér vut pa fjbstricka som
avslutas pa fjbgransstation: till tkl for denna, som formedlar anmé-
lan till fjtkl),

— pd stingd station: till tkl for stationsstrickans andra gréinsstation,

— pa linjen och obevakad station: till tkl for en av stationsstriackans

gransstationer; pé fjbstricka till fjtkl.

Anmailan skall innehdlla orden "anmdglan om avslutad vut” samt tid-
punkt och tsm namn.

b) Tkl fir upphéva avspiarrningen av stationsstriackan.
Har flera anordningar funnits samtidigt p4 stationsstridckan, fir av-
sparrningen av stationsstridckan inte upphévas forrdn berérda tkl i

samrad (fjtkl) har kontrollerat att alla anordningar p4 stationsstrickan
har anmilts avslutade.
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Till mom 14
Nér S1 inte anvénds antecknar tsm anmélan i anteckningsbok.

Nar en vut (= vut 2) avslutas pa linjen eller obevakad station genom att
sammankopplas med annan vut (= vut 1), far tsm fér vut 2 vénta med att
lémna anmalan tills tsm for vut 1 lédmnar anmélan for sin vut. Varje tsm
skall dock sjélv anméla “egen” vut avslutad.

Till avd q, sista strecksatsen: Vut far ej anmélas avslutad, férrén antingen

- dlla fordonen i vut férts bort frén tagspar och féreskrifterna i 37:12 §
har tillampats, eller

- i samband med att ny vut har fatt starttillstand.

15. Vut med hjalpfordon

For gdng pa stationsstridcka dir tég eller vut finns, vars forare (tsm)
begirt hjilpfordon anordnas “vut med hjdlpfordon”. Déarvid géller fol-
jande undantags- och tilliggsforeskrifter:

a) I stillet for S1 anvinds Sla.

b) Resande fir medf6lja efter medgivande av tl/fjtkli varje sérskilt fall.
Detta giller dels nir hjidlpfordon sdnds ut for att framfora ett hjélpbe-
hévande tag, dels nir det hjdalpbehovande taget och hjilpfordon fors in
till en av stationsstrickans grinsstationer.

c¢) Om dragfordonet inte gir frimst skall tsm se till att frimsta
fordonet ar forsett med signal- och bromsapparat eller att radioforbin-
delse finns med foraren.

d) For vut hastighet géller utéver mom 9:

Pd stricka utan linjeblockering: Nir vut fors in pa den tpl dér hjdlpbe-
hovande tag finns resp nér vut i riktning mot det hjdlpbehévande taget
har passerat den plats som har angetts som grianspunkt p4 Sla, far
hastigheten inte overstiga siktfart.

Pa stricka med linjeblockering: Foreskrifterna i 70:4 § géller.
Till mom 15

Till avd a. Uppgiftom var det hjalpbehdvande taget (vut] finns fylls i p&
S1a med hjélp av férarens (tsm) begaran om hjalpfordon. Den tkl som
utfédrdar S1a skall kontrollera att den strécka elller tpl som angetts som
plats for det hjglpbehdvande taget (vut) uppfyller de krav som anges i

83:1b §.
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Till avd b. Om det hjélpbehévande téget utgdrs av motorvagnstég och
skall det framféras av ﬁialpfordon med annan koppeltyp, far resande
medfélia endast om évergdngskoppel enl Trafikutévarens regler an-
vands, fér SJ del finns reglerna i SJF 010.3.

16. Vut for transport

Vut kan pd fjbstriacka framforas som "vut for transport”. Foljande vut 4r

"yut for transport”:

~ (vut enl S1:) om "vut for transport” anges i anméirkning pa S1,

— (vut enl tdtboken:) om vut omfattar en eller flera hela stations-
striackor; for vut pa endast en hel stationsstricka kan tsm och fjtkl
komma 6verens om att vut inte skall vara vut for transport.

For vut for transportgillerfoljande undantags- och tillaggsforeskrifter:

a) Utstrickning, S1: Vut for transport anordnas éver en eller flera
hela stationsstrickor, men inte forbi fjbgriansstation. P& dubbelspdrig
strdcka giller dessutom: Vut for transport kan framforas pa det ena eller
andra spédret efter beslut av fjitkl. For ifyllande av S1 giller sirskilda
anvisningar, se sidok.

b) Sammansittning: Sista fordonet skall vara bromsat och forsett
med slutsignal enl foreskrifterna for tdg. A-fordon far inte framféras i
vut for transport (jfr mom 9 e).

c¢) Ingen avspiarrning: Avspiarrning av stationsstridckan gors inte.

d) Korriktning: Vut fir inte foras tillbaka i riktning mot den station
dar vut pabérjades, om inte fjtkl ldimnat tillstdnd i varje enskilt fall.

e) Avslutad vut: Tsm ldmnar ingen anmélan om avslutad vut. Vut
anses som avslutad pa den blockstricka som vut har ldmnat.

f) Inga samtidiga anordningar: P4 stationsstricka som 4r upplé-
ten for vut for transport fir inte annan vut, A-arbete eller A-fordonsfird
finnas.

Vut for transport fir dock framforas pad blockstricka efter annan vut for
transport, vilket dock inte foranleder underrittelse ochsamradenlmom 7.

Till mom 16

Vut fér transport syftar fill att pa ett enklare sétt kunna framféra vut ver
flera stationsstréckor pé fibstrécka nér avsikten med férdenendast ér att
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transportera fordonen. Vut fér transport skall pabérijas och avslutas pé
station.

Till avd a: Uppgift om uppspar/nedspér fylls inte i eftersom fitkl kan vélja
vilket spar vut tér transport skall framféras pa.

Uppgift ‘fromkl ....." avser planerad avgangstid fran utgangsstationen.
Uppgift t o m’ avser planerad ankomsttid till slutstationen.

Till avd ¢ och f: Inget hindrar alltsa att tag framférs pd blockstrécka efter
vut fér transport.

Till avd d: Kérning i motsatt riktning far bara fsrekomma om detta visar
sig nédvandigt p g a ndgon oférutsedd héndelse. Innan fitkl ger tillstand
skall han ha vidiagit samma atgérder som nér tillstand ges till backning
med tag enl 84 §.

F&r backning upp till 200 m av vut fér transport géller dock samma regler
som fér tag pa fibstracka enl 84 §.

Till avd f: | detta sammanhang kan vut fér transport jamstéllas med ett
tag.

37 §. Vixling

Nir i denna paragraf anges ’tkl’, avses — forutom i mom 6 - &ven
stillverksvakt.

Till mom 1-3, 5.

Narmare bestdmmelser om v&xlin?sledare, signalgivare, uppsikt, has-
tighet och sékrande av uppsféllda tordon kan ges ut av Trafikutévaren.
Banverket tillampar SJ bestdmmelser (SJF 010.3) i tilléamplig omfattning.

Allmint
1.

a) Vixling skall ledas av en vdxlingsledare.

For i forvdg planerad vixling skall vixlingsledare vara utsedd av
Trafikutévaren. Sidan vixlingsledare skall ha platskdnnedom.

For viaxling som inte i forvidg dr planerad av Trafikutévaren, t ex vid
oregelmissigheter, utses vixlingsledare av tkl. Tkl svarar da for att
vixlingsledaren far del av de lokala bestimmelser som kan vara aktu-
ella.

b) Signalgivare skall finnas, om foraren inte sjilv sékert kan besluta
om igdngsittning eller halla uppsikt enl mom 2.
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¢) Inom ett A-arbetsomrade fir vixling bara 4ga rum efter samrad
mellan vixlingsledaren och tsm for A-arbetet enl 20 §.

Till mom 1

Till avd a. Véxlingsledaren kan vara
- en sdrskild person; i regel, eller
— foraren, eller

— tkl, placerad vid stéllverket (s k stéllverksvéxling); kan férekomma bara
pd dvérgsignalreglerade spar med lasta véxlingsvégar och signalbild
"lodrétt” eller “snett vénster”.

Véxlingsledaren beslutar om hur véxlingen skall gé till och ger nédvan-
diga instruktioner fill signalgivare och forare.

Till avd a, andra st(cker. Platskénnedom innebér att man kénner till
platsen och de sarskilda bestdmmelser som finns fér den véxling som
skall aga rum.

Till avd a, tredje stycket. Aktuella lokala bestdmmelser kan t ex vara
forsiktighetsatgarder p g a lutning.

Till avd b. Den som é&r véxlingsledare eller en annan person kan vara
signalgivare.

2. Uppsikt

Uppsiktskall hillasi rorelseriktningen av forareneller av signalgivare.
Kontakt skall finnas mellan den signalgivare som haller uppsikt och
foraren. Foraren svarar for att rorelsen stoppas om kontakten forloras
mer 4n kortvarigt.

Till mom 2

Trafikutévaren kan medge att uppsiktinte behdver hallas eller att kontakt
inte behdver finnas i bestémda fall.

3. Hastighet.

Vid véxling far hastigheten inte 6verstiga vdxlingsfart eller den lédgre
sth som eventuellt giller for sparet.

I foljande fall far dock siktfart tillimpas i stéllet for vaxlingsfart:
- pa dvirgsignalstricka dit signalbild "lodritt” visades, eller
— om det dr angivet i lokal instruktion.

Till mom 3

Ansvaret for att hastigheten anpassas (och dérmed ansvaret fér att
rérelsen kan stanna i tid) dvilar frémst den signalgivare som héller |
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uppsikten. Féraren svarar dock fér att hastigheten anpassas till av honom
kénda férhallanden samt attden inte dverstiger den hégsta tillatna (30

km/h).

4. Viagkorsningar m m

a) Vid vixling in pad vigkorsning med vdgskyddsanliggning skall
denna spirra vigtrafiken. Ar vigskyddsanldggningen felaktig, skall
vigtrafikanterna varnas enl 26 §.

Vid vixling in pa vigkorsning utan vagskyddsanliggning skall vigtra-
fikanterna varnas av vakt enl 26 §.

Vid vixling p4 nedsidnkt spar pd omrade, uppléatet for allménheten, (t ex
hamnspAr eller spari gata), skall en vakt ga kort fore vixlingssittet och
varna vigtrafikanterna med utvecklad signalflagga (rétt sken fran
handsignallykta).

b) Vid vixling forbi plattformsévergdng, upplaten for allmédnheten,
skall den om mgjligt vara avspérrad eller bevakad. Kan detta inte ske,
skall rérelsen stanna omedelbart fore plattformsiévergdngen och far
fortsdtta forst sedan den som héaller uppsikten har kontrollerat att
hinder inte finns.

Till mom 4

Den som hdller uppsikten svarar fér att fordon inte férs in p& végkorsning,
plattformsévergang eller nedsénkt spar utan att Gtgérder enl detta mom
ar vidtagna.

Till avd a. | stéllet fér bestdmmelserna i sista stycket kan finnas lokala
bestémmelser faststéllda av Sparinnehavaren. Lokala bestammelser som
géller all véxling och sméafordonsvéxling finns i linjeboken; fér korsning
(nedsankt spar) pa station &ven i sépl.

Om en sérskild gata eller vag korsar ett sédant nedsénkt spar som avses
i tredje stycket, skall - férutom féreskrifterna dér — éven féreskrifterna for
vagkorsning (forsta eller andra stycket) filldmpas, om korsningen é&r
férsedd med kryssmérken.

Till avd b. Enbart géngfdllor anses i detta avseende inte som en fullgod
avspdrrningsanordning.

Bestammelsen géller inte sddana &vergangar som enl uppsatta skyltar
inte far betrédas av allménheten eller som far betrédas endast pé den
gdendes egen risk.

BVF 900.3 1994-06-12



37§ SAKERHETSORDNING 183

5.

Sékrande av uppstiillda fordon

a) Uppstillda fordon skall sdkras s& att de inte kommer i rullning.

b) Vagnforstingare skall anvindas vid uppstillning av fordon pa
station pa tdgspar somutan skydd i form avsparspéarr eller skyddsvixel
ansluter till annat tdgspér eller till linjen.

Vagnforstdngare krivs dock inte

vid uppstillning som varar hogst en timme, eller

om oversiktlig tillsyn éver fordonen kan héllas av personal (t ex tk],
bangardspersonal), eller

om négot fordon i fordonsgruppen dr hand- eller parkeringsbromsat
med broms som inte kan kommas it av obehériga, eller

om det anges i sépl (en férutsdttning hdrfor 4r dock att tagvig som
saknar skydd har sth 40 km/h).

Till mom 5

Till avd a. Trafikutévaren kan medge att uppstéllda fordon inte behéver
sdkras, dock inte vid uppstdllning

- pa tagspar,

- pé sidospdr som utan skydd ansluter fill tagspdr.

Till avd b. Vagnfarsténgare ér en anordning som sékrar fordon i bada
riktningar och inte utan vidare kan avldgsnas av en obehérig person.

Med &versikilig tillsyn menas att personal har fillsyn ver vagnarna minst
en génq i immen. | tveksamma fall avgér Trafikledningsfunktionen om
t

dversiktlig tillsyn finns eller inte.

Viixling pa bevakad station

6.

Viixling utanfor vixlingsgrinsen

a) Vixlingsgriansen gar vid den innersta av féljande:

stationsgrénsen mot linjen,
utfartsblocksignal,
tavla ’grins for viaxling’.

Vixling ut 6ver viaxlingsgriansen fir bara ske med sirskilt medgivande
av tkl till vaxlingsledaren. Denne skall delge medgivandet till foraren,
innan nagra fordon fors utanfor grénsen.
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b) Tkl farinte lamna medgivande till vixling utanfor vaxlingsgréinsen

- nir tag finns pa stationsstrickan i riktning mot stationen, eller

— om stationen ir grins for striackan for en vut, A-arbete eller A-
fordonsfard.

(Galler dock inte om ett tag stér vid infartssignalen och dess forare har

underréittats.)

Innan medgivande ldmnas, skall tkl avspérra stationsstrickan.

c¢) Nar alla fordon har aterforts innanfor vaxlingsgriansen, skall véix-
lingsledaren genast anmaila detta till tkl. Denne kan da hdva avspérr-
ningen.

Anm.Iundantagsfall far ett tagsitt vixlas fran ett tagspér till ett annat genom
att foras ut pa linjen pé strdcka med linjeblockering utan att uppsikt halls i
rorelseriktningen nér fordon skjuts. Hérvid géller foljande:

Vixlar far inte lokalfriges, utan tadgvig skall ldggas fran berért spar och ev
mellansignal och utfartsblocksignal skall visa "kér”. Hela tagsittet skall foras
forbi infartssignalen, som for den atergdende rorelsen skall visa "kor”. Nar
fordon maste skjutas i riktning mot stationen utan uppsikt i rorelseriktningen,
skall tkl instruera foraren om hur langt rorelsen skall framga.

Foraren far godta muntligt uppgift fran tkl om att huvudsignal visar "kor”. Nar
fordon skjuts utan att uppsikt hélls, d4r sth 10 km/h; "tdg kommer” ges fore
igdngsittningen och dérefter upprepade génger.

Till mom 6

Har avses fall med en tillfallig rérelse, nar ett vaxlingssatt av tvingande
skal maste féras utanfér véxlingsgréansen, dock inte langre @n att det
“innersta” fordonet finns omedelbart utanfér stationsgrénsen. Vid rérel-
ser langre ut pd linjen, eller nér fordon maste stéllas upp pa linjen, krévs
vut.

Pa vissa stationer finns tavla ‘gréns fér véxling’ uppsatt pa annat stélle
an strax innanfér stationsgransen. Tavlan finns for att begrénsa det
omrade utanfér vilket véixling normalt inte skall dga rum. Fér passage av
sadan tavla géller bara reg?erno i avd a.

Tillavdb. | fsrekommande fall kombineras medgivandet att véxla utanfor
vijxlingsgr&nsen med medgivande (enl mom 8 avd ¢) att passera
utfartsblocksignalen eller en ytterplacerad utfartssignal i “stopp”.

Till avd b, sista stycket. Avsp@rrning krévs inte pd stricka med linjeblock-
ering, om blockriktningen &r véand fran stationen.
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Till avd b och avd c. Innan tkl fér fibgransstation (= G) medger véxling
ut mot stationsstréckan med fib, skc\l til G inhamta fitkl medgivande. Fitkl
avspdrrar stationsstréckan (ifr dock féregdende stycke) samt upphéver
avsparrningen ndr tkl G har meddelat att alla fordon har &terforts
innanfér stationsgrénsen.

7. Viixling samtidigt med tagrérelse

Samtidigt som tdg ankommer eller avgdr dr vixling inte tillten i
tagvigen eller, i regel, pa dess skyddsstricka.

Pa spar som korsar eller ansluter till en tagvig eller dess skyddsstricka
ar vaxling tillaten i foljande utstriackning:

1) om tagvigen (skyddsstriackan) skyddas av

— last skyddsvixel, eller

— 1ast sparsparr (giller dock ej vid skjutsning), eller
— annan atgird som anges i sépl, eller

2) (giller dock ej vid skjutsning eller forbud i sédpl)) om tdgvédgen
(skyddsstriackan) skyddas av dvirgsignal eller huvudsignal i "stopp”.

Till mom 7
Dessa foreskrifter vander sig i forsta hand till tkl.

Till frsta stycket. Véxling pa tégvégens skyddsstracka ér tillaten endast
om deti tdtoch tdgordning anges “Hinder pa tagvégens skyddsstrécka”.
S&dan véxling bér dock ungvikas. Uppgiften i tdt (tagordning) skall
omprévas infér varje tidtabellsskifte och far férekomma endast vid
regelbundet behov och endast fér tag med fast uppehdll.

Till punkt 1, sista strecksatsen. Annan atgérd kan tex vara utlijggnin? av
bromsslade. | sc:ifl kan ocksa medges att véxling ér tillaten i riktning fran
tagvagen eller dess skyddsstracka.

Till punkt 2. Lokala férhallanden, tex lutning, kan kréva férbud i sépl mot
véxling trots att skydd finns i form av signal i “stopp”. Oavsett férbud i
sapl &r dock rorelse (annan &n skjutsning) tillaten i krypfart, jfr mom 8a
andra stycket.

8. Vixling pa tagspar och anslutande spar

Vad som i detta mom ségs om: géller dven for:

— medvixel som ansluter till tdgspdr  sparkorsning som korsar
tagspéar

— tagspéar sidospar som kan utgora
tagvigs skyddsstricka
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a) Overenskommelse med tkl och starttillstand

Overenskommelse: Innan icke planenlig viaxling paborjas

— pa tagspér, eller

— p& spir som utan skydd i form av skyddsvixel eller sparspéirr
ansluter till tagspar,

skall viaxlingsledaren i forvig ha 6verenskommit om viaxlingen med tkl.

Utan 6verenskommelse far dock rérelse i krypfart ske mot narmaste
vixel som ansluter till tdgspar, om det fore vixeln finns en dvirgsignal
eller huvudsignal.

Starttillsténd: Vixlingsledaren skall hainhdmtat starttillstdnd frén tkl
innan véxling fors

— genom medvixel som ansluter till tdgspar, eller

— forbi huvudsignal.

Starttillstdndet 14mnas

— muntligt (innehdllande orden "vixlingen far starta”), eller

— med dvérgsignal som visar signalbild ”lodritt”, "snett vinster” eller
"snett hoger”.

Anm 2. Fér skjutsning pa spar som ansluter till eller kan ansluta till tdgspéar
krivs alltid muntligt starttillstdnd av tkl], om inte annat anges i sépl.

Till mom 8 avd a

Véxling ér planenlig om den sker regelbundet vid ett visst tillflle varje
dagellerbestémdadagar. Den &riregel beskriven i en véxlingsplan eller
motsvarande.

Overenskommelse (alltid muntlig? behévs alltsd inte for planenlig véx-
ling, medan starttillstand (muntligt eller med dvérgsignal) daremot
behdvs bade fér planenlig och icke planenlig véxling.

Vid dverenskommelsen (som kan ske rimlig tid i férvég) informerar
véxlingsledaren ungefarligt tkl om vilka rérelser som avses utféras. Tk
skall forbjuda rérelsen, om den strider mot féreskrifterna i mom 7.

Starttillstdndet skall inhdmtas/lédmnas kort tid innan véxlingen avses
bérja. Det &r inget som hindrar att dverenskommelsen och starttillstandet
klaras av vid samma fillfélle. Ett muntligt medgivande att passera
huvudljussignal i “stopp” (enl avd b), lamnas i férekommande fall utéver
starttillstandet fér vaxlingen.

Starttillsténd med dvérgsignal géller fram till nasta dvérgsignal, stopp-
lykta eller huvudsignal i “stopp”

Vad som ségs ovan eller i séo tredje stycket om huvudsignal, géller inte
om huvudsignalen &r férsedd med medgivandetavla.
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b) Huvudljussignal i ”stopp”

Huvudljussignals betydelse "stopp” upphduvs for vixling, om

— tillhérande dvirgsignal visar signalbild "lodritt”, "snett vinster”
eller "snett hoger”, eller

— huvudljussignalen ir férsedd med medgivandetavla.

Saknas dvirgsignal eller medgivandetavla, maste muntligt medgivan-
de inhdmtas frén tkl for att passera huvudljussignal i "stopp”. Sddant
medgivande kan gilla for passage

1) en ging av en huvudsignal, eller

2) en gang av flera efter varandra féljande huvudsignaler (fir l4mnas
endast om det 4r medgivet i sdpl), eller

3) en eller flera ginger av samtliga mellansignaler/utfartssignaler,
eller

4) enellerflera gdnger av en grupp mellansignaler/utfartssignaler (fir
lamnas endast om det 4r medgivet i sépl).

Innan fjtkl limnar muntligt medgivande for huvudsignal pa fjst, skall

vixlarna lokalfriges.

Till mom 8 avd b

Till férsta stycket. Med tillhérande dvérgsignal’ menas en dvérgsignal
som &r placerad intill huvudljussignalen. Den tillhérande dvérgsignalen
&r i vissa fall placerad till vénster, medan huvudljussignalen &r placerad
till héger. Nar huvudljussignalen ér placerad i brygga, férekommer att
den tillhérande dvérgsignalen ér placerad négot bortom.

Till andra stycket. Tkl skall formulera sitt muntliga medgivande enligt
féljande exempel:

- (fér endast en huvudsignal, enl punkt 1:) "Véxling fér passera
mellansignal 31 i stopp”,

- (for flera huvudsignaler efter varandra, enl punkt 2:) “Véxling fér
passera mellansignal 2/5 och 2/7 i stopp”,

- (for samtliga huvudsignaler, enl punkt 3:) “Véxling tillaten forbi
mellansignalerna (och utfartssignaler) i stopp”,

- (fér en grupp av huvudsignaler, enl punkt 4:) “Véxling tillaten forbi
mellansignalerna pé spér 3 och 4 i stopp”.

(Enforutséttningforattdeti sépl skall kunnatillatas medgivande enl punkt
4 &r att medgivandet omfattar ett avgrénsat lokalfrigivningsomréde,
varifrén véxlingen hindras av lasta skyddsvéxlar att gé& ut i nagon
tagvag.)
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Véxlingsledaren skall:

- repetera medgivandet; repetitionen skall bekréftas av tkl med “rétt
uppfattat”,

- vidarebefordra medgivandet till féraren; utan sédant besked far
féraren inte lata véxlingsséttet passera signalen.

Ett muntligt medgivande till flera signolpcssa?er, enl punkt 3 eller 4,
gdller tills véxlingsledaren har anmélt att véxlingen har avslutats eller
tillfalligt avbrutits, enl avd e.

Obs att det muntliga tillstandet att passera géller huvudljussignaler.

Skulle dvérgsignal visa “stopp” for véxling, galler 10 §.

Till sista stycket. Betr tkl atertagning av automatisk tagvagsléggning, se
51:3b § (som gdller &ven lokalbevakad station).

c) Rérelse mot signal i ”stopp”.

Vid rérelse mot dvirgsignal eller stopplykta i "stopp” skall forsiktighet
iakttasoch hastighetensittasned till krypfart, om mégjligt frdn en punkt
ca 50 m fore signalen.

Detsamma giller vid rorelse mot huvudsignal i ”stopp”, sdvida inte
tillstdnd har ldmnats att passera huvudsignalen.

Till mom 8 avd ¢

Skdlet till denna bestémmelse &r att dvérgsi%nclen Sstopplyktan, huvud-
signalen) pa manga stéllen stér omedelbart tére farlig punkt och att det

kan finnas annan véxlingsvég eller tagvég lagd bortom signalen.

d) A-fordon medférs.
Om A-fordon medfors vid vixling pa tdgspar och sidospar med spérled-
ning for hinderfrihetskontroll, méaste foljande atgirder vidtas:

1) Av vdxlingsledaren:

Vixlingsledaren skall underritta tkl om att A-fordon skall medforas vid
vixlingen. Samtidigt 6verenskoms med tkl om vilka rorelser som skall
ske.

Néir A-fordon stannar och inte strax kan foras vidare, skall vidxlingsle-
daren se till att spArledningen genast kortsluts med kontaktdon (sdvida
intetagfordonkortsluter den sparledning dé4r sméfordonet finns.) Kort-
slutningen far inte hivas, forrdn omedelbart innan smafordonet skall
foras vidare.
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2) Avtkl:
Tkl skall vidta de skyddsétgérder som géller vid smafordonsvéxling enl
37A:8d §.

e) Anmillan om avslutad eller tillfiilligt avbruten vixling.
Vixlingsledaren skall anmala till tkl nédr vixlingen har avslutats eller
tillfalligt avbrutits:

— om tkl har ldmnat muntligt medgivande for flera passager av
huvudljussignaler i "stopp” (avd b punkt 3 eller 4),

— om tkl har limnat medgivande for skjutsning (avd a anm 2),

— om A-fordon har medférts vid véixlingen,

— om anmélan &r foreskriven i sépl,

— om tkl sdrskilt har uppmanat véxlingsledaren att lamna anmélan.

Har muntligt medgivande ldmnats for passage av huvudljussignal i
"stopp”, far fjtkl forst harefter terta lokalfrigivning av vixlar pa fjst (se
dock séok).

Till mom 8 avd e

Nér véxlingsledaren har anmélt att véxlingen har avslutats eller tillf élligt
avbrutits, krévs pa nytt starttillstand och medgivande att passera huvud-
ljussignal i “stopp”, om véxlingen skall fortsétta.

Till sista stycket. Fitkl far éterta lokalfrigivningen utan att véxlingsledaren
har anmélt véxlingen avslutad eller tﬁlf&"i t avbruten, om tagvéag skall
laggas fér ett avgaende tag och det inte ?inns andra fordon som kan
komma in i tdgvagen, t ex efter rundgang med dragfordonet.

9. Atgﬁrder efter avslutad eller tillfilligt avbruten vixling
Efter avslutad eller tillfdlligt avbruten vaxling, eller nir fordon under
pdgdende vixling ldmnas utan tillsyn p& bevakad station, skall véx-
lingsledaren se till

1) att fordon inte utan tkl medgivande l4dmnas pa tagspar (giller inte
planenlig uppstillning),

2) att tkl underrittas, nédr ensamt fordon har lamnats pa spdr med
spérledning (giller inte planenlig uppstillning),

3) att fordonen star hinderfritt fran tadgspér (annat tégspar),

4) att fordonen &r sikrade mot rullning,

5) attfordon ér sikrade med vagnforstingare, nir detta kréivs enl mom 5b.

Till mom 9

Till punkt 2. Grus, snd, is eller stark rostbildning pa rél eller hjul kan
medféra att kontakten mellan hjul och rél blir s& délig att sparledningen
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inte kortsluts. Av denna anlednin? far fordon inte heller bromsas med
grus eller sand pa spar med spérledning.

Vixling pa linjeplats och obevakad station
10. Allméint

Vixling 4r tilldten nér vut finns vid linjeplatsen/stationen eller nir tag
gor uppehéll dar.

Déarutéver ar vaxling tilladten:
— (vid linjeplats): pa sidospar innanfor skyddsvixel som skyddar
tdgspéret,

Anm. I lokal instruktion kan dock medges att vixling far dga rum trots att
skyddet utgors av sparspérr i stéllet for skyddsvixel.

~ (pd obevakad station): pa spar innanfor skyddsvixel som skyddar
huvudtagsparet.

Till mom 10

Fér linjeplats anges eventuella instruktioner fér véxling i S-parmen for
intilliggande stationer.

11. Huvudsignal i ”stopp”

a) Pa strdacka utan linjeblockering: Visar linjeplatssignal "stopp”, far
signalen passeras vid vixling utan tillstdnd. Samma giller for huvud-
signal p4 obevakad station.

b) Pdstracka med linjeblockering: Maste mellanblocksignal som visar
"stopp” passeras vid vixling, skall vixlingsledaren inhdmta medgivan-
de fran tkl for en av stationsstréackans grinsstationer resp fjtkl. Samma
giller for huvudsignal pa obevakad station.

12. Atgiirder efter avslutad viixling

Efter avslutad véxling skall vdxlingsledaren se till,

1) attallafordon som limnas kvar 4r uppstéillda innanfor skyddsvixel
eller sparsparr som skyddar tagsparet/huvudtigsparet,

2) att fordonen ir sdkrade mot rullning.
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Efter avslutad vixling till och fran tdgsparet/huvudtigspéret skall

véxlingsledaren dessutom se till:

3) att vixlari tdgsparet/huvudtigspéret samt skyddsvixlar och spar-
sparrar som skyddar detta ligger i normallége,

4) att de huvudsignaler som stilldes till "stopp” nér vixlingen skulle
péborjas ater visar eller kommer att visa "kér”,

5) att medford K16-nyckel behandlas enl foreskrifterna i 47 §.

37A§. Smafordonsvixling

Nair i denna paragraf anges 'tkl’, avses #dven stéllverksvakt.
Allmiéint

1.

a) Smafordonsforaren leder och ansvarar for smafordonsvixling.
Tkl svarar for att smafordonsforaren far del av de lokala bestimmelser
som kan vara aktuella for smafordonsvixling pa tadgspar.

b) Signalgivare kan finnas, om smafordonsforaren inte sjalv kan halla
uppsikt enl mom 2.

¢) Skjutsning far inte 4ga rum vid smafordonsvixling.

d) Inom ettA-arbetsomraide far sméafordonsvixling bara 4ga rum efter
samrid mellan sméfordonsforaren och tsm for A-arbetet enl 20 §.

Till mom 1

Sméfordonsféraren beslutar om hur sméfordonsvéxlingen skall ga till och
ger nddvandiga instruktioner till signalgivare.

2. Uppsikt

Uppsiktskall hdllasirorelseriktningen avforaren eller av signalgivare.

Kontakt skall finnas mellan den signalgivare som héller uppsikt och
foraren. Féraren svarar for att rorelsen stoppas om kontakten forloras
mer #n kortvarigt.

3. Hastighet.

Vid sméafordonsvixling far hastigheten inte 6verstiga vixlingsfart eller
den ldgre sth som eventuellt giller for sparet.
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I foljande fall far dock siktfart tillimpas i stillet for vaxlingsfart:
— pa dvirgsignalstriacka dit signalbild "lodritt” visades, eller
— om det dr angivet i lokal instruktion.

Till mom 3

Ansvaret fér att hastigheten anpassas (och dérmed ansvaret for att
rérelsen kan stanna i tid) avilar frémst den som haller uppsikten.
Smaéfordonsféraren svarar dock fér att hastigheten anpassas till av
honom kanda férhéllanden samt att den inte dverstiger den hégsta

tilldtna (30 km/h).

4. Vigkorsningar m m

a) Nir K-fordon medfors giller:

Vid smafordonsvixling in p& végkorsning med vdigskyddsanliggning
skall denna spéirra viagtrafiken. Ar vigskyddsanlidggningen felaktig, far
sméfordonet fortsidtta sedan sméfordonsforaren har férvissat sigom att
hinder inte finns.

Vid smafordonsvixling in pa vigkorsning utan vigskyddsanliggning
skall smafordonet stanna omedelbart fore vigkorsningen och far fortsitta
forst sedan smafordonsforaren har forvissat sig om att hinder inte finns.
Detta giiller dock inte om vigtrafikanterna varnas av vakt enl 26 §.

b) Nir K-fordon inte medfors giller:

Om en vidgskyddsanldggning inte spérrar vigtrafiken, skall sméfordo-
net stanna omedelbart fore vidgkorsningen och far fortsitta forst sedan
smafordonsforaren har forvissat sig om att hinder inte finns.

¢) Vid rorelse med smafordon forbi plattformsovergdng, upplaten for
allménheten, skall den om mdjligt vara avspérrad eller bevakad. Kan
detta inte ordnas, skall rérelsen stanna omedelbart fore plattformsover-
géngen och far fortsitta forst sedan smafordonsféraren har kontrollerat
att hinder inte finns.

Till mom 4
Den som haller uppsikten svarar fér att fordon inte férs in p& végkorsning,

plattformsévergang eller nedsénkt spar utan att dtgérder enl detta mom
ar vidtagna.

Tillavdb. Bestémmelsen géller inte sédana évergangarsom enl uppsatta
skyltar inte far betrédas av allménheten eller som far betrédas endast pé
den gdendes egen risk.
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5. Sidkrande av uppstillda smafordon
a) Uppstillda smafordon skall séikras sé att de inte kommeri rullning.

b) Om Trafikutévaren har bestdmt det for en viss fordonstyp, skall
vagnforstingare anvindas enl bestimmelserna i 37:5b §.

Tillmom 5

Till avd a. Trafikutévaren kan medgfe att uppstéllda sméfordon inte
behdver sékras, dock inte vid uppstallning

- pa tagspdr,
- pa sidospar som utan skydd ansluter till tagspar.

Smafordonsviixling pa bevakad station
6. Vixlingsgrinsen

Smaéfordonsvixling fir inte ske utanfor vixlingsgrinsen, d v s den
innersta av féljande:
— stationsgrinsen mot linjen,
— utfartsblocksignal,
— tavla’grins for vixling’.
Till mom 6

Behdvs rorelse utanfér stationsgrénsen, géller bestémmelserna for A-
resp C-fordonsfard.

Om i undantagsfall behov av rérelse — i annan form én Afordonsférd -
finns utanfér tavla ‘Gréns for vaxling’ eller utfartsblocksignalen, men
innanfér stationsgransen, far rorelsen dga rum bara om A-arbete &r
anordnat pa sparavsnittet.

7. Smafordonsviixling samtidigt med tagrorelse

For tkl giller bestimmelserna i 37:7 § i tillimpliga delar dven for
sméfordonsvixling.

8. Smafordonsviixling pa tagspar och anslutande spar

Vad som i detta mom séigs om medvixel som ansluter till tagspar giller

dven for sparkorsning som korsar tagspar.

a) Overenskommelse med tkl och starttillstand
Overenskommelse: Innan sméfordonsvixling pdborjas
— pé tagspar, eller
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— pé spidr som utan skydd i form av skyddsvixel eller spirspirr
ansluter till tagspér,

skall smafordonsféraren i forvig ha 6verenskommit med tkl om vilka

rorelser som skall ske.

Starttillsténd: Smafordonsforaren skall hainhidmtat starttillstdnd fran
tkl innan sméfordonet fors

— genom medvixel som ansluter till tdgspér, eller

— forbi huvudsignal.

Starttillstidndet l4imnas

— muntligt (innehdllande orden "smdfordonsvixlingen fér starta”),
eller

— med dvirgsignal som visar signalbild "lodritt”, "snett vanster” eller
”snett hoger”.

Till mom 8 avd a

Overenskommelse (alltid . tlig, bdr ske kort tid innan den tillténkta
smafordonsvéxlingen. Smafordonsféraren skall noggrant informera tkl
om vilka rérelser som avses utféras. Det &r mycket viktigt att det framgar
att det handlar om smafordonsvéxling.

Tkl skall férbjuda rérelsen, om den strider mot féreskrifterna i mom 7.

Starttillstandet skall inhédmtas/lédmnas omedelbart innan smafordonsvéix-
lingen avses bérja. Det &r inget som hindrar att dverenskommelsen och
medgivandet klaras av vid samma tillfélle. Ett muntligt medgivande att

assera huvudljussignal i “stopp” (enl avd b), lémnas i férekommande
all utéver starttillstandet fér smafordonsvéxlingen.

Starttillstand med dvargsignal gaéller fram till nasta dvéargsignal, stopp-
lykta eller huvudsignal i “stopp”

Vad som sdgs ovan eller i sdo andra stycket om huvudsignal, géller inte
om huvudsignalen &r férsedd med medgivandetavla.

b) Huvudljussignal i "stopp”

Huvudljussignals betydelse "stopp” upphdvs for smafordonsvixling, om

— tillhorande dvirgsignal visar signalbild ”lodritt”, “snett vinster”
eller "snett hoger”, eller

— huvudljussignalen ir forsedd med medgivandetavla.

Saknas dvirgsignal eller medgivandetavla, méste muntligt medgivan-
de inhdmtas frén tkl for att passera huvudljussignal i "stopp”. Sddant
medgivande kan gilla for passage

1) en ging av en huvudsignal, eller
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2) en gang av flera efter varandra foljande huvudsignaler (fir limnas
endast om det 4r medgivet i sépl), eller

3) en eller flera gidnger av samtliga mellansignaler/utfartssignaler,
eller

4) enellerfleragdnger aven grupp mellansignaler/utfartssignaler (fir
lamnas endast om det 4r medgivet i sdpl).

Innan fjtkl limnar muntligt medgivande for huvudsignal p4 fjst, skall
vixlarna lokalfriges.

Till mom 8 avd b

Till forsta stycket. Med ‘tillhérande dvérgsignal’ menas en dvérgsignal
som &r placerad intill huvudljussignalen. Den tillhérande dvérgsignalen
ar i vissa fall placerad till vénster, medan huvudljussignalen &r placerad
till héger. Nér huvudljussignalen ér placerad i brygga, férekommer att
den tillhérande dvérgsignalen ér placerad nagot bortom.

Till andra stycket. Tkl skall formulera p& motsvarande sétt som anges i
sdiok till 37:8b §: “Smafordonet far passera ... i stopp”.

Smaéfordonsféraren skall reFetero medgivandet; repetitionen skall be-
kréftas av tkl med “rétt upptattat”.

Ett muntligt medgivande att passera flera huvudsignaler, galler tills
smafordonsféraren har anméilt att sméfordonsvéxlingen har avslutats
eller tillfalligt avbrutits, enl avd e.

Obs att det muntliga tillstdndet att passera géller huvudljussignaler.
Skulle dvérgsignal visa “stopp” fér smafordonsvéxling, géller 10 §.

Till sista stycket. Betr tkl atertagning av automatisk tagvagsléaggning, se
51:3b § (som géller Gven lokalbevakad station).

c) Rorelse mot signal i ”stopp”.

Vid rorelse mot dvirgsignal eller stopplykta i "stopp” skall forsiktighet
iakttasoch hastigheten sdttasnedtillkrypfart, om mgjligt frdn en punkt
ca 50 m fore signalen.

Detsamma giller vid rorelse mot huvudsignal i "stopp”, sdvida inte
tillstdnd har lamnats att passera huvudsignalen.

Till mom 8 avd ¢

Skélet till denna bestémmelse &r att dvérgsignalen (stopplyktan, huvud-
signalen) pd ménga stéllen star omedelbart tére farlig punkt och att det
kan finnas annan véxlingsvég eller tagvég lagd bortom signalen.
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d) Skyddsatgiirder nir K-fordon inte medférs

For sméfordonsvixling med och uppstillning av sméafordon pa tagspar
och sidospar med spéirledning for hinderfrihetskontroll maste féljande
atgidrder vidtas, nidr K-fordon inte medfors:

1) Av sméfordonsforaren:

Nir sméfordon stannar och inte strax kan foras vidare, skall sméfor-
donsforaren se till att sparledningen genast kortsluts med kontaktdon.
Kortslutningen far inte hivas, férrdn omedelbart innan sméfordonet
skall foras vidare.

2) Avtkl:

Tkl skall se till att obehorig korsignal forhindras till de spar dir
sméfordonsvixling pdgar, genom att vidta en eller flera av foljande
atgérder:

~ lokalfrige vixlar,

— avspérra berérda spér,

— ldgga vixlingsvig for rorelsen.

Lokalfrigivning (avspirrning) far atertas forst nar sméfordonsforaren
har anmélt smafordonsvixlingen avslutad eller tillfdlligt avbruten.

Till mom 8 avd d
Till punkt 2. Finns lokala bestémmelser i sapl, géller dessa i stéllet.

Tkl maste beakta de speciella risker som rérelse med A-fordon och C-
fordon innebér: Det finns risk fér omlaggning av véxel under smafordo-
net, att dvérgsignal visar signalbild “lodratt” till spar dér smafordonet
finns m m.

Tkl skall férutsétta att K-fordon inte medférs vid smafordonsvéxling,
savida inte smafordonsfdraren sdrskilt meddelar att K-fordon medférs.

e) Anmiilan om avslutad eller tillfilligt avbruten smafordons-
vixling. Smafordonsforaren skall anmaila till tkl ndr smafordonsvix-
lingen har avslutats eller tillfdlligt avbrutits.

Till mom 8 avd e

Nar smafordonsforaren har anmélt att sméfordonsvéxlingen har avslutats
eller tillfalligt avbrutits, krévs pa nyt starttillsténd och medgivande att
passera huvudljussignal i “stopp”, om sméfordonsvéxlingen skall fortsétta.

9. Atgiirder efter avslutad eller tillfilligt avbruten sma-
fordonsviixling

Efter avslutad eller tillfdlligt avbruten smafordonsvixling, eller nir
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sméfordon under pigiende sméfordonsvixling ldmnas utan tillsyn pa
bevakad station, skall smafordonsféraren se till

1) att sméafordon inte utan tkl medgivande lédmnas pé& tagspér,

2) att sparledningen kortsluts med kontaktdon, om A-fordon eller C-
fordon har limnats p4 spar med sparledning,

3) att sméafordonet star hinderfritt fran tdgspar (annat tagspar),

4) att sméfordonet dr sikrat mot rullning,

5) attsmaéfordonet 4r sdkrat med vagnforstingare, nir detta krivs enl
mom 5b.

Smafordonsvixling pa sidospar pa linjeplats och

obevakad station

10. Smafordonsvixling ir tillaten

— (vid linjeplats:) pd sidospdr innanfor skyddsvixel som skyddar
tégspéret,

Anm. I lokal instruktion kan dock medges att sméfordonsviixling far 4ga rum
trots att skyddet utgérs av sparspirr i stéllet for skyddsvixel.

— (pd obevakad station:) pa spar innanfor skyddsvixel som skyddar
huvudtégsparet.

Efter avslutad sméfordonsvixling skall smafordonsforaren se till att

uppstillt sméfordon dr sikrat mot rullning.

38 §. Tillfillig tidtabell. Order om extratags
gang och tags instidllande

Tillfdllig tidtabell m m
1 L]
a) Finnsinte tdt for extratdgitdtboken, utfardar tl tillféllig tdt enl S4.

S4 skall delges tkl for ordergivningsstationer och 6vriga berérda statio-
ner samt eldriftledare.

Tkl for alla stationer som har delgetts S4 skall kvittera denna. T1 skall
se till att kvitto har inkommit frén tkl for utgdngsstationen innan taget
skall g& dérifrdn. Fran ovriga tkl skall kvitto ha inkommit innan
ordergivning, tdganmailan eller tagklarering som beror tiget skall ske.
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Tillmom 1, avd a

Till férsta stycket. S4 (med undantag av férenklad S4) skall innehdlla de
uppgifter som ér féreskrivna i SJF 011.2 (liksom tdt i tdtboken gér). Aven
foreskrifterna i SJF 613 skall i tillampliga delar féljas. Salunda fartex pa
E-S4 efttag inte laggas in sa att det far k-méte med ett och samma tag
pa en station vissa gagor och pé& en annan station andra dagar.

Till andra stycket. S4 skall om méjligt delges Gven station som &r
obevakad for taget i fraga, men dér tkl regelbundet tiénstgdr under
annan tid. Detta géller sarskilt tdg som skall ga pa sérskild order (= E-S4).
For fist ombesérier fitkl behdvlig delgivning nér fib tas ur bruk.

Nér E-S4 tas emot per telefon skall hela tdt fyllas i av alla stationer.

Nér annan S4 én E-S4 tas emot per telefon skall tdt fyllas i av stationerna
i minst féljande utstréickning:

— alla stationer: uppgifterna i tdthuvudet (utom adresserna),
- utgdngsstationen och den station som skall ge taget S4: hela S4,
~ ordergivningsstation: uppgifter som berdr ordergivningsstationen,

- évriga stationer: de uppgifter som géller egen station och de angréns-
ande stationsstréckorna inkl grénsstationerna.

Uppgifter som anges under den egentliga tdt skall antecknas av tagets
utgangsstation och av den station som skall ge taget S4 och i dvrigt
endast av de stationer som berérs.

Till tredje stycket. Nér tkl har fatt S4 fér tag som skall ga viss eller vissa
dagar skall denna snarast féras in i tklboken (grafiskt dygnupplégg).
Forst sedan tkl har fort in taget i tklboken far S4 kvitteras.

Kvitto skall skrivas ned pa S6 som sénds eller telefoneras fill . Aven
figrrskrift kan anvéindas. Tkl exemplar av S6 fasts vid S4. Skall méte,
tagfélid eller ordergivning inte anges i kvittot, kan detta — nér kvittot
telefonerasin—istélletfa skrivas pa S4 baksida. Fitkl skall kvittera tag som
berér fibstricka. Kvittot inskrdnis da till tagnummer, dag och stracka.

Vid kvittering av S4 som inte ér tryckt skall tkl pa station som skall ge taget
S4 dven ange tagets évriga moten (S6 avd 2).

Observera att den bekrdéftelse som dven annan &n tkl kan lémna pé att
uttelefonerad S4 mottagits inte &r detsamma som kvittering av S4.

Trafikledningsfunktionen kan medge att kvitto fér planenligt sténdizf
obevakad station Iémnas av den station dér, enligt séok till 47:2 §, tkl
utrustning m m forvaras.

E-S4 skall férvaras under hela den géllande tdtperioden. Andra S4 skall
ddremot utan anmodan makuleras efter anvéndningen.
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b) Forenklad S4 far utfardas for tdg som skall gd inom ett dygn och som
gir enbart pé fijbstriacka och fijbgriansstationer.

Forenklad S4 innehadller tdgnummer, tagslag, gdngdag, stricka och

avgangstid fradn utgdngsstationen. Som anmirkning anges

— eventuella uppehéll (pa ovriga mellanliggande stationer dr tiget
genomfartstag),

— "tkl ger avgang” i forekommande fall,

— vilken vig taget skall framforas, om det finns flera mojliga végar (t
ex "via Dekrok”).

Till mom 1, avd b

Andra uppgifter som i vanlig tdt aterfinns i kol 4 maste ges som order
(S10 resp S11).

Férenklad S4 kan ges till féraren med S16, se 49 §.
2.

Ordergivning till foljd av att tdg anordnas eller stélls in p4 stricka utan
fib skall av tkl for ordergivningsstation planeras i forvig pa S3.

Till mom 2

S3 laggs upp enligt de anvisningar som finns pa blankettens baksida (se
monstersamlingen), dels infér tidtabellsskifte eller @ndringstryck Htill

tdtboken och dels nér ordergivningsstationerna har delgivits S4 som
anger att tag skall g& pa sérskild order (E-S4).

Fér annan S4 &@n E-S4 laggs inte S3 upp. Station som enligt Trafik-
ledningsfunktionens beslut &r ordergivningsstation endast for sarskilt
uppraknade tag behdver inte lagga upp S3 for de tag som ej berér de
uppraknade tagen.

Om majligt skall en tkl lagga upp S3 och en annan kontrollera
anteckningarna.

Hur S3 laggs upp forett extratag (01) som har anordnats enl E-S4 visas
i nedanstaende exempel. | tdt fér 06 &r angivet “M-F”. Tag 04 och 08
ar extratag, intagna i tdtboken.
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D é&r ordergivningsstation fér striickorna D->A och D—>G. Stréckan
har inte linjeblockering. | det féljande anges atgérderna i D.
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Nar D erhdller E-S4 fér 01, skall tkl lagga upp S3 fér 01 och i denna
ange att 02 ges order om k-mdte med O1 i B och att 04 ges order om
k-mote med 01 i C.

D madste emellertid Gven komplettera S3 fér tdgen 06 och 08 med
uppgift om att order ges ill 01 om 06 resp 08 gang eller instéllande.

Nér en ordergivningsstation erhdllit E-S4 for etttag (01) ér det lampligt
att de olika atgérderna vidtas i féljande ordning:

1) O1 frs snarast in i tkiboken, om 01 skall ga viss eller vissa dagar.
2) S3 fsr 01 laggs upp.
3) S3 fér andra taég kompletteras med ordergivning fill 01.

4) Anteckningarna p& S3 enl punkt 2 och 3 ovan kontrolleras av annan
tignsteman &n den som har gjort anteckningarna.

5) S6 for 01 skrivs ut och sénds.

For att tl med hjélp av kvittot enl S6 skall kunna kontrollera att
ordergivningen om k-méten blir riktig, maste de uppgifter som ordergiv-
ningsstationen ldmnar p& Sé &verensstémma med c?e anteckningar om
k-motet som ordergivningsstationen gjort pa de olika S3. Detfta innebér
att avd 3 och 4 pa S6é skall utgdra “avskrifter” betréffande k-méten av
motsvarande partier pd de olika S3-blanketterna. Fér att sékerstélla detta
har ovan angetts att S6 inte bor skrivas ut, férrén de olika S3 ér klara.
Om S6 mdste skrivas ut och séndas, innan S3 har hunnit kontrolleras, och
fel upptécks vid kontrollen av S3, skall giveivis nytt kvitto [dmnas eller det
gamla (bade tkl och tl exemplar) éndras.
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Order om extratags gang
3.

a) Order om extratigsgdngskallges avtl, antingenisamband medatt
S4 utfirdas for tdget eller i sirskild order enl S5.

For delgivning och kvittering av S5och tl kontroll av kvitteringen giller
samma foreskrifter som for S4.

Till mom 3, avd a

Till F5rsta stycket. Det ér viktigt att order om extratdgs géing (S4 och/eller
S5) delges berérda stationer och férs in i tklboken sa tidigt som méjligt.
Detta sarskilt ndr taget skall gd samma dag, eftersom tkl kan f& begéran
om vut e d under samma tic?.

Etttag som gar som ordinarie tag pd en stricka och péd sérskild order pa
en annan far ej anordnas paden senare stréckan om detta kan innebara
risk att et annat tag kan t& k-mdte med taget tva ganger (dels med det
ordinarie, dels med exirataget). Detta kan t ex uppstd nér extratéget kan
avgd frén utgdngsstationen oberoende av det ordinarie tagets ankomst
darfor att det inte ér samma tagsétt. Skall tdg O1 i det nedanstdende
exemplet (fig 2) ej framféras forbi C med samma tagsétt, far O1E inte
cnorcs:ms fran C. Skulle O1E anordnas och avga i rétt tid samtidigt som
ordinarie tdg O1 é&r férsenat, far némligen 02 méte med 01 pé tvé
stationer (dels i D, dels i B).

<9
\0<
et
\?'09")"

m O O m »

Fig 2.
Ménster till exemplet i texten ovan.

-
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Till andra stycket. | kvittot anges att tdget gar samt dag och — om taget
ej anordnas hela stréckan i tdt — aktuell strécka. Nér S5 &r tryckt och
numrerad fér tkl [édmna ett gemensamt kvitto fér alla tdgen pa en S5.
Kvittot kan d& inskrénkas till att lyda “S5 nr .... har mottagits”. Tkl
antecknar kvitteringen p& S5. Om tﬁmr angett dndrade méten sEoIl dock
S5 for de tag detta gdller alltid kvitteras pa samma sé&tt som S4.

b) Pa strdcka med linjeblockering i bruk kan tilldggstdg anordnas enl
S5. Sddant tag anvinder tdt for ett annat tag i tdtboken.

Till mom 3, avd b.

Tillaggstag numreras genom att 50000 adderas till numret pa det tag i
tditboken som anvénds (= “grundtaget”, detta far inte ha hégre nummer
an 9999). Pa S5 anges som anmdrkning “Tillaggstag enl tdt for ...".

Grundtagets tdt géller med alla uppgifter (utom tagnumret). Behdver
uppgift @ndras ges order som nér exiratdg i tdtboken anordnas enl S5.

Till mom 1 och 3

Med ‘tryckt S4/S5' menas blankett som tkl far fran H med post, fjérrskrift
etc, d v s som tkl inte sjélv skriver ut pa diktamen.

4.

Tkl for extratigs utgédngsstation, eller annan tkl som tl har foreskrivit,

skall ge féraren och tbth

— om tdt finns i tdtboken: S5,

— omtdtinte finns i tdtboken: S4 och — nér taget anordnas pa dag som
inte 4r angiven pa S4 — dven S5.

Anm. Order till foraren om &ndring av uppgift i tdthuvudet kan ges genom
”Anm” p& S5. Om tl under ’Anm” pa S5 har angett ndgon annan éndring av tdt,
skall ddremot foraren och tbfh (om dndringen berér denne) ges sérskild order.

Till mom 4
S4 far ges i bestyrkt avskrift, S5 i bestyrkt avskrift eller utdrag.

6.

Foraren pa tdg (= 02) som skall k-mota extratdg (= 01) skall ges
motesorder (S9).

Till mom 5

Order ges dock ej till 02, om k-métet med O1 framgar av 02 tdt (kan
fsrekomma om bade 02 och 01 &r S4-idg).

Till mom 5 och 8
| vilken utstréckning k-méte féreligger framgér av séok till 1:21 §.
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Order om tags instéillande

6‘

Order att tag skall stéllas in ges av tl enl S5.

S5 om tégs instidllande delges och kvitteras p4 samma séidtt som S4.
Kvittobehoverdock inteldmnas for station som 4r obevakad for tdget om
inte denna berors avi S5 angivet dndrat mote. Tl skall se till att han far
kvitto.

7.

Forare och tbfh som redan har borjat sin tjanstgoring pa taget skall ges
order om instédllandet (S5).

8‘

Foraren pa tdg, vars k-moéte med det instdllda téget bortfaller eller
dndras, skall ges order (S9).

39 §. Palok

1. Ordergivning
Order om paskjutning med palok ges

— pdstrdacka utan fjb: av tkl, om paskjutning skall ske pd endast del av
nirmaste stationsstricka; av tl i 6vriga fall,
— pd fjbstréicka: av fjtkl.

Ordern skall delges tkl for griansstationerna for paskjutningsstrackan
och tkl for mellanliggande stationer.

Till mom 1

Ordern sénds som telegram, enl féljande exempel:

- (vid paskjutning pa del av stationsstréicka, “dtergdende pdlok”:)
"Palok skall skjuta pa tag 8004 fran Storkdping fill Johansborg och som
vut aterga till Storképing”,

~ [vid paskjutning pa hel stationsstréicka:) "Palok skall skjuta pé tag
8004 frén Storkdping till Gunneby”.
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2. Atergiende palok

Palok som efter paskjutning pé del av stationsstricka skall atergé till
gransstation for stationsstriackan (= "atergdende pélok”) skall framfo-
ras enl de regler som giller for vut. S1 utfiardas dock e;.

Till mom 2

Vut fér atergdende palok anses bérja nar ré|oket |&mnar téget vid den
unkt pd linjen som anges pé S11. Starttillstand |émnas inte (undantag
ran 36:8 §).

P& vut for atergdende palok ér féraren tsm utan att detta séarskilt har
angetts.

3. Tkl atgéirder

Tkl for den station ddr paskjutningen borjar, skall ge order (S11) till
foraren pa paloket och pa det tdg som skall paskjutas.

Till mnom3
S11 skall innehdlla samma uppgifter som telegram enl séok till mom 1.
Obs att S11 till palok, som inte &r &tergdende palok, inte fér innehélla
uppgift om atergangen.
4. Forbud mot palok
Palok fir inte anvindas, om det i tiget finns fordon med 6vergdngskop-
pel.

Palok far inte séttas till t4g som &r i rorelse.
Till mom 4

Féraren pa taget skall - sjélv eller hos den som svarar fér kontroll av
tégets sammansdttning enl 45:5 § —forvissa sig om att sammanséttning-
en tillater paskjutning.

40 §. Agarbeteckning m m pa tagfordon

1. Agarbeteckning, mirkning.

For att ett fordon utan sirskilt medgivande enl mom 2 skall fa framforas
i tag eller vut, skall fordonet vara forsett med beteckning (signatur) och
miérkning enl foljande:
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a) Dragfordon, svensk vagn:

= ’SJ’,’BV’ eller ‘Banverket’, eller

—~ beteckning (signatur) for annan inregistrerande trafikutévare pa
statens sparanldggningar.

Anm 1. Aven vissa norska (NSB) dragfordon fir framforas utan sérskilt
medgivande.

Till mom 1 avd a

Till andra strecksatsen, till anm 1. Fér S) anges i SJM vilka trafikutévare
resp vilka norska dragfordon som avses.

b) Utlindsk personvagn: dels beteckning (signatur) for inregistre-
rande forvaltning, dels

— RIC-mirkning med tillaggsbeteckning ’S’, eller

— utbytesmirkning med 'S’

Anm 2. Aven vissa norska (NSB) personvagnar far framforas utan sérskilt
medgivande trots att de saknar RIC-mérkning eller utbytesmirkning.

Till mom 1 avd b
Exempel p& RIC-mérkning med tillaggsbeteckning ’S’:

RIC 2

Vagn med RIC-mérkning utan tillaggsbeteckning ’S’ far framféras, om
vagnen &r utrustad med kopplarhandtag under buffertarna.

Exempel pa utbytesmérkning med ’S":

S|N

Om beteckninsen 'S’ &r forsedd med en asterisk (*), far vagnen bara
framféras pa de sirdckor som framgédr av SIM.

Till anm 2. Fér SJ anges i SJM vilka norska personvagnar som avses.

c¢) Utlindsk godsvagn:

dels beteckning (signatur) for inregistrerande foérvaltning, dels
— RIV-mirkning, eller

— utbytesmirkning med ’SJ’.

BVF 900.3 1994-06-12




206 SAKERHETSORDNING 41§

Anm 3. Aven vissa norska (NSB) godsvagnar fir framforas utan sirskilt
medgivande trots att de saknar RIV-mérkning eller utbytesmérkning.

Till mom 1 avd ¢
Exempel pa utbytesmérkning med ’S)":

DSB
DB |—5;

Till anm 3. For SJ anges i SJM vilkanorska godsvagnar som avses.

2. Sirskilt tillstand.

Isamband med entreprenad ellervid tillfdlliga transporter forekommer det
att andra fordon ska anvéndas 4n de som uppfyller kraven enl mom 1.

Fordon som inte uppfyller kraven enl mom 1 fir framforasi tag eller vut
for Banverket endast om Jéarnvégsinspektionen har ldmnat sitt till-
stdnd. Ansékan ldmnas till HK/T enl. Banverkets interna handlingsord-
ning.

Den enhet inom Banverket som fatt Jarnvigsinspektionens tillstidnd
skadelge ev. sirskilda villkor eller inskrankningartill den personal som
svarar for kontroll av berérda t4g sammansittning etc, enl 45:5-6 §.

Till mom 2

For S) géller: Medgivande ldmnas av behérig besiktningsman (se SIM).
Medgivandet skall innehdlla erforderliga uppgifter fér framférande av
fordonet. Vid behov anges sth, viki, bromsvikt, axellast, krav p& viss
placering i tag etc. Medgivandet skall vidarebefordras ill den personal som
svarar fér kontroll av berérda tags sammansétining etc, enl 45:5-6 §.

41§. Bromsforeskrifter for tag
Till41 §

Bestdmmelser om t?'ckluftbromsor ges ut av Trafikutévaren. Fér Banver-
ket finns bestémmelser i BVF 528.3.
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1. Bromsgrupp

Tagen hanfors till foljande bromsgrupper:

bromsgrupp R: nir bromsvikten kommer antingen fran endast R-
bromsar eller fran bade R- och P-bromsar; P-broms
dock pé hogst 12 axlar,

bromsgrupp P:  nér minst 2/3 av bromsvikten kommer frin P-brom-
sar och resten fran R-bromsar,

bromsgrupp G:  nér bromsvikten kommer fran endast G-bromsar,

bromsgrupp M: nir minst 2/3 av bromsvikten kommer fran M-brom-
sar.

De olika tagslagen hénfors normalt till féljande bromsgrupper:
resandetag R
malmtég M
ovriga tag P

Vid avvikelse fran normalregeln anges bromsgruppen i tdt.

Om bromsgruppen tillfélligt maste &ndras, underrittar Trafikutévaren
den som ansvarar for kontroll av tdgsittet enl 45:4 §. Foraren underrit-
tas

— pa bl "Uppgift till forare”, eller

— genom order i vko.

Till mom 1

| det antal axlar med P-broms, som &r medgivet i bromsgrupp R, skall P-
bromsade axlar pd dragfordon inréknas.

Dragfordon som endast har P-broms fér framféra tdg av bromsgrupp G,
trots att en del av tagets bromsvikt dérigenom kommer frén P-bromsar.

Till sista stycket. Det &r Trafikutévaren som begér hos 1l att order om
dndrad bromsgrupp skall tas in i vko. (Undantag frén 49:8 §.)

2. Framsta och sista fordon
Framsta och sista fordonet i tdg skall vara tryckluftbromsat.
Till mom 2

Minst tvé axlar pa frémsta och sista fordonet skall vara tryckluftbromsa-
de. Fordon med enbart inkopplad magnetskenbroms anses inte som
tryckluftbromsat.

Skulle sadant fel uppsta Eé linjen, att frémsta eller sista fordonet blir
obromsat, far tadget dock framféras till nérmaste bevakade station.
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Harvid géller:
— sth 40 km/h,

— finns resande i det obromsade fordonet, skall dess handbroms
bemannas,

— kan sista fordonet inte vara anslutet till tryckluftledningen, skall féraren
pd strécka utan linieblockerin]g underrétta tkl att slutsignalkontroll

erfordras. Underréttelsen skall [émnas innan téget passerar stations-
grdnsen.

3. Uppgift till forare

Forare pa loktag skall pa bl "Uppgift till forare” ges uppgift om
— tagvikt, bromsvikt och tillgéngligt bromstal,
— antalet vagnsaxlar med skivbroms (géller endast resandetag).

Tillmom 3

Bromsberékning skall géras éven fér tdg som bestar av endast ett eller
flera dragfordon.

Uppgiften p& bl "Uppgift till férare” om fillgéngligt bromstal skall
kontrolleras av féraren med ledning av blankettens uppgifter om tagvikt

och bromsvikt. Tégets sth Ea olika avsnitt med hansyn fill det tillgéngliga
bromstalet framgar av tabell i linjeboken.

4. Hastighetsbegridnsningar
Hastighetsbegriansning for bromsgrupper:

bromsgrupp R -
bromsgrupp P =
bromsgrupp G 80 km/h
bromsgrupp M,

nir varje vagn ir tom eller lastad med hogst 14,5t 60 km/h
ndr nigon vagn ir lastad med mer &n 14,5 t 50 km/h

42 §. Tags storlek

1. Allmiént

Ett tags storlek mits i meter (tagldngd) och ton (tagvikt och vagnvikt).
Resandetégs lingd méits dessutom i antal axlar.

//535’/;}(11 + /JPSJ L Ihk/ /9é
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2. Andra tag in motorvagnstag

a) Storsta tilldtna tdgldngd och ev hastighetsbegrinsning med hénsyn
till tagldngden:

Bromsgrupp Téglangd Hastishotabeali
meter axlar astighetsbegrénsning
R -360 48 _
361495 50-68 sth 130 km/h
P, resandetdg -575 —-80 i
P, 6vriga tag —630 _
631-730 sth 90 km/h
G —880 _
M —475 _

Till mom 2, avd a

Om tabellen ger olika resultat for tagldngd i meter och axlar, géller den
storsta restriktionen. Exempel: Fér ett tag i bromsgrupp R med 52 axlar
géller sth 130 km/h, Gven om det &r endast 328 m langt.

b) Sth med hidnsyn till vagnvikten framgar av linjeboken.

c) Itédg med manévervagn framst far antalet axlar framfor verksamt
lok vara hogst 40.

d) Foraren skall pd bl "Uppgift till forare” ges uppgift om tagldngden, for
resandetdg bade i meter och i axlar.

3. Motorvagnstag
Storsta tillitna tagliangd i motorvagnstag:

- litt X2 56 axlar
- litt X1/X10/X12/X14, Y2 40 axlar
— Ovriga 32 axlar
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43 §. Transportvillkor fér fordon och laster
av olika slag. Farligt gods.

Allmént

1. Skruvkoppel

Fordon med skruvkoppel fir inte g& intill varandra i tag, om hdjd-
skillnaden mellan motstdende buffertskivors mittpunkter pa rakspar
ar storre dn

— 85 mm for fordon med nedfillda 6vergédngsbryggor, eller

— 125 mm for andra fordon.

2. Axellast

Fordon med stérre axellast dn den for stridckan storsta tilldtna far inte
framforas utan Sparinnehavarens medgivande.

Till mom 2

Nér tag (vut) stélls i ordning och nér dess sammanséttning kontrollerats,
skall b?c ses till att vagnarnas axellast ej dverstiger den stérsta tillatna
enl BVF 657. Av denna framgér hur medgivande %egt’:’:rs och lémnas for
vagn med fér stor axellast.

3. Lastprofil

Fordon, som 6verskrider for strackan géillande lastprofil far inte fram-
foras utan Sparinnehavarens medgivande.

4. Hjulskada

a) Har hjulplatta, intryckning eller avfjéllning uppkommit i ett hjuls
l6pyta av minst 40 mm ldngd, giller foljande:

1) om skadans ldngd 4r 40-60 mm far fordonet g till nirmaste
station med trafikverkstad eller reparationsspar. Vid ldgre tem-
peratur dn —-10°C far hastigheten hérvid vara hégst 10 km /[ h. Vid
hégre temperatur erfordras ingen hastighetsnedsittning, dock
skall hastighetsomrddet 15—45 km [ h undvikas.

2) om skadan har storre lingd 4n 60 mm far fordonet g4 endast till
nédrmastebevakadestation. Hastigheten far harvid vara hogst 10
km/h.

b) For fordon med hjulringsbeldggning (materialanhopning pa 16p-
ytan) giller foljande, oavsett beldggningens ldngd:
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1) om hjulringsbeldggningen har en hojd av hogst 1 mm giller
samma foreskrifter som under a 1),

2) om hjulringsbeldggningen har stérre h6jd &4n 1 mm géller samma
foreskrifter som under a 2).

c¢) Den som upptickt skada enligt a) eller b) ovan skall underritta tkl.

Har fordon i tag skadats pa annat sdtt 4n som ndmnts under a) och b)
och dr det osidkert om fordonet dr trafikdugligt, skall frigan om hur
fordonet far foras vidare avgoras av

— for dragfordon: foraren

— for annat fordon: vagnpersonal. Kan vagnpersonal ej kallas till
platsen, far ocksd i detta fall frdgan om fordonens vidare transport
avgoras av foraren.

Till mom 4

Till avd a och avd b. Risken f&r skador pé rélerna till f5lid av hjulplatta,
hjulringsbelédggning e d &r storst vid en hastighet av 15-45 km/h och
minskar vid hgre hastighet. Lag temperatur ékar riskerna.

Utsver de fall da skadan ér sd allvarlig eller temperaturen sé lag, att en
hastighet av hégst 10 km/h féreskrivits, géller ingen sérskild begréns-
ning av sth. Féreskriften om att hastighetsomradet 15-45 km/h skall
unc?vikcls, innebér aft dessa hastigheter fér hallas endast nér det ér
nddvandigt fér att nd hastigheter Sver eller under detta hastighetsomra-
de. Vid hastighetsnedsattning till eller nér tagets sth &r hégst 40 km/h
mdste tagets hastighet istéllet minskas till hogst 10 km/h.

Skadat dragfordon fér vid behov gé léngre &én vad som anges under a
1), sa att fordonet kommer fill verkstad dér skadan kan atgérdas.

Tkl maste underréttas eftersom han dels enl 85:4 § skall stoppa té?et
utanfor stationen och ta in det med hdst 10 km/h, dels i vissa fall
ombeséria avsyning av banan enl 85:5 §.

5. Hastighet

P4 bl "Uppgift till forare” skall for loktdg anges sth for den vagn i tiget
som — dven med hénsyn till lasten o d — har den lédgsta tillitna
hastigheten. (Betr overksamt dragfordon, se mom 7.)

Maste hastigheten pd grundavvagnitiget varalidgre 4nden som direkt
eller indirekt kan utlidsas av bl "Uppgift till férare”, skall foraren ges
order (S10).

Till mom 5
Till férsta stycket. Pa bl "Uppgift till férare” anges ocksa om alla vagnar
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i tdget &r M-mdrkta enl sdok till mom 8.

Till andra stycket. Har avses t ex punkinedsattningar vid transport av last
som Sverskijuter lastprofilen eller av fordon vars axellast &r stérre én den
for strackan stérsta tillatna. Ordergivning sker enl 28:5-6 §.

Dragfordon
6. Lok

Verksamt lok som inte framfors frdn manovervagn skall g& frimsti tag.
Framfors tag av flera verksamma lok, skall de kopplas intill varandra.
Undantag: multipelkopplat lok och pélok.

Lok —verksamma eller overksamma — far inte g4 intill varandra om det
sammanlagda antaletlokaxlari f6ljd 6verstiger det antal, som for vissa
striackor anges i linjeboken. Minst 14 vagnaxlar skall di inkopplas s4,
att storsta tilldtna antalet lokaxlar i foljd ej 6verskrids.

Aven om medgivet antal lokaxlar i foljd skulle gora det mojligt, krévs
Sparinnehavarens medgivande om mer dn tva verksamma ellok skall
framforas intill varandra. Medgivandet anges i linjeboken.

Till mom 6

Till andra stycket. Sparinnehavaren maste fér vissa sirackor faststélla
begransningar fér antal lok som fér g& intill varandra, bl a med hénsyn
till broars barférmaga. Begrénsningen galler dven multipelkopplade lok.

Till tredje stycket. Antalet verksamma ellok — och darmed antalet
urpfé’:ll astrémavtagare - intillvarandra ér begrénsat d&ven med hénsyn
till kontaktledningen.

7. Overksamma dragfordon

Trafikutovaren faststéller regler for transport av overksamma dragfor-
don.

Till mom 7
For SJ géller fsliande regler fér transport av overksamma drag-fordon:

Lokledaren skall underrétta berdrda trafikledningscentraler och lokalbe-
vakade stationer. Kan dragfordonet inte framféras med nor-mal hastighet
eller krévs sérskild placering, sarskilthandhavande etc, ldmnas underrét-
telse pa bl 67 015. Begransning av hastigheten skall vidarebefordras av
tkl till den som lamnar bl “Uppgift till forare”. Fér planenliga transporter
av overksamma dragfordon kan Trafikutévaren ge ut sérskild plan.
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Na&r overksamt dragfordon medférs, skall féraren pé bl “Uppgift till
férare” underréttas om placering i taget samt om medgiven has-tighet,
om denna é&r lagre @n dragfordonets normala.

Personvagnar m fl
8. Sth

Sth for person-, post- och resgodsvagnar anges genom méirkning pa
vagnen. Saknas sddan ir sth 40 km/h.

Till mom 8

Vissa personvagnar ér mérkta med ett M i en fyrkant tillsammans med
ovrig markning. Det innebdr att vagnen far framféras med hégre
hastighetivissakurvor, enluppgifter i linigboken. M-méarkningen innebér
dock inte att den sth som vagnen &r mérkt med far dverskridas. (Se éven
scok fill mom 5.)

Nar vagn litt B6 &r upplaten fér resande och gar intill dragande lok skall
dérren mellan frémre vestibulen och resandeutrymmet hallas last. Anled-
ningen &r att &ndpartierna pd Bé inte har samma hallfasthet som pa
andra ramms&kra vagnar. (Den frémre vestibulen &r alltsé avsedd att
fungera som “skyddsutrymme”.)

Vid militéra férbandstransporter anvénds ibland slutna godsvagnar med
inredning for trupptransport. Fér dessa s k CG-vagnar géller nér de
framférs med resande

- ej intill dragande lok,
— sth 70 km/h.

Godsvagnar, tjinstevagnar

9.

Sth

Sth for godsvagnar och tjdnstevagnar anges genom méirkning pd vagnen
(s k ABCD-mirkning eller — for flertalet tjinstevagnar — enbart hastig-
hetsmirkning).
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Exempel p4 ABCD-mérkning
A B C D
20,5t 245t 285t 33,5t
S 20,5t 245t
SS 20,5t

Tontalen 4r sk lastgrinser, d v s tal som anger den storsta vikt, som en
vagn far lastas med vid transport pa strickor som medger 16, 18, 20 och
22,5 tons axellast (kolumnerna A, B, C resp D). Lastgriansen dr dven
beroende av vilken hastighet vagnen skall framforas med.

Foljande sth giller
Mirkning Sth (km/h)
vagn med ABCD-mérkning
Rad med @ 120
Rad med (S]] 100
Rad med [00] enligt markningen
Rad utan [SS], [ S]eller [00] utlindsk vagn: 80
svensk vagn pa svensk stricka: 90
vagn utan ABCD-mdrkning
enligt markningen
Utan [00] 40

Sth dr 70 km/h for tvdaxlig vagn med axelavsténd upp till 5 m, om
vagnen g4r sist i tdg och dr tom eller lastad till mindre &4n hilften av

lastformégan.
Till mom 9

Vagnar som inte far lastas mer &n till “stax C” saknar D-kolumn i ABCD-
markningen. Vissa vagnar har ABCD-mérkning med kolumner fér olika
lastgranser med avseende pa stdrsta vikt per meter, t ex C,, C,.

Till héger om ABCD-mérkningen kan pd svensk vagn finnas féreskrift om
vagnens placering i tag m m. Sadan foreskrift kan Iamnas éven p& annan
plats pa fordonet och dé finns en vit, fylld cirkel p& vardera sidan om
adressramen och tva vita, fyllda cirklar p& buffertbalken.
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ABCD-mérkningen kan vara kompletterad med tilldggsmérkning som
Ealler vissa jarnvagsforvaltningar. | Sverige géller mérkningen om
eteckningen “SJ” finns med, exempel:

SJ D = sth 100 km/h vid lastgrins 32,0 ton
100 32,0t och stérsta tillitna axellast 22,5 ton
kmh ("stax D”)

10. "Stax D”

P& blankett "Uppgift till forare” anges om vagn lastad till "stax D”
medfors.

Till mom 10
Féraren kontrollerar att vagn med “stax D” fér medféras och med vilken
hastighet (anges i linjeboken). Har medgivande lamnats att framféra stax

D-vagn pa e;j tillaten stréicka, orderges féraren om detta och den tillatna
hastigheten pa S10.

11. Godsvagn i resandetag

Om godsvagn eller tjdnstevagn medfors i t4g med resande, skall den
placeras efter vagnar med resande. (Undantag, se séok.)

Till mom 11

Bestdmmelsen géller inte om vagnen har sth 130 km/h eller hégre, och
inte heller vid militar férbandstransport. Aven i andra fall kan undantag
tillfalligt medges av 1, t ex om en resgodsvagn mdste erséttas av en
godsvagn.

Specialfordon m m
12,

For vissa fordon géller utéver sédo och siok sédrskilda av Trafikutévaren
utfardade foreskrifter, t ex for transport och framférande av specialfor-
don.
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Farligt gods
13. Definitioner

I efterfoljande mom avses med

1) Gasvagn: cisternvagn, som dr forsedd med ett orangefiargat band
runt cisternen.

Anm 1. Cisternvagn som drtom ochrengjord (som saknaridentifieringstavlaoch
varningsetikett), anses dock inte vara gasvagn.

2) Skyddsvagn: fordon, som
- ej medfor personer eller levande djur,
= ¢j har ndgon varningsetikett eller identifieringstavla for farligt
gods,
= ¢j dr gasvagn,
= ¢j 4r lastat med langt gods av stor tyngd.

3) Skyddsvagnar: minst tva tviaxliga skyddsvagnar eller en fyraxlig
skyddsvagn.

Anm 2. Treaxlig vagn rdknas i detta sammanhang
— som tvaaxlig skyddsvagn om den dr hogst 16 m ldng,
— som fyraxlig skyddsvagn om den 4r mer 4n 16 m ldng

Anm 3. Lok, sominte dr bemannat, riknas — oavsett storlek och axelantal —som
en tvdaxlig skyddsvagn.

Till mom 13
Varningsetiketter m m fér farligt gods presenteras sist i 43 §.

14.

For vagn med sidan explosiv vara, som innebiér att vagnen enligt RID-
S skall férses med varningsetikett 1 eller 1.5 giller:

— ¢jitdg med resande,

— skyddsvagnar skall finnas nidrmast fore och ndrmast efter varje

vagngrupp.
15.

For vagn med sddant farligt gods som innebér att vagnen enligt RID-S
skall férses med nagon av de uppréknade varningsetiketterna nedan (se
dven sist i sdok till 43 §), géller de dér angivna villkoren.
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1) Brandfarlig vara (varningsetikett (3, 4.1, 4.2 eller 4.3)
— ¢jitag med resande,

dessutom giller, vid sth éver 40 km / h:
— skyddsvagnarskall finnas mellan sddan vagn och fordon som medfor

personer,
— ¢ sist i tag, skall efterfoljas av minst tva tvaaxliga vagnar eller en

fyraxlig vagn.

2) Ozxiderande vara eller organisk peroxid (varningsetikett 5.1 eller

5.2)
— ejitdg med resande,

dessutom giller, vid sth éver 40 km /h:
— ¢jintill cisternvagn mérkt med identifieringstavla med ID-nummer
1202 (dieselolja etc).

3) Explosiv vara med obetydlig explosionsrisk (varningsetikett 1.4),
icke brandfarlig, icke giftig gas (varningsetikett 2),
giftig vara (varningsetikettt 6.1),
vddlig vara (varningsetikett 6.1A),
smittfarlig vara (varningsetikett 6.2),
radioaktiv vara (varningsetikett 7A, 7B, 7C eller 7D),
frdatande vara (varningsetikett 8),
annan farlig vara (varningsetikett 9)
- ¢j1tdg med resande.

Anm 1. For gasvagn géller istédllet mom 16.

Anm 2. Om villkoren i punkt 1 och 2 for sth 6ver 40 km/h inte ar uppfyllda, &r
vagnens egen sth begridnsad till 40 km/h.

Till mom 14 och 15

Vid militéra férbandstransporter géller inte féreskrifterna i 43 § och SJF
621.1 vid transporter av explosiv och brandfarlig vara. Dock géller

1)f6r vagn med explosiv vara som normalt skulle ha haft varningsetikett
1 eller 1.5

— narmast fore och nérmast efter varje vagngrupp skall finnas skyddsvag-
nar (vagn med brandfarlig vara enl nedan fér ej vara skyddsvagn),

2)fér vagn med brandfarlig vara som normalt skulle ha haft varnings-
etikett 3, 4.1, 4.2 eller 4.3

—mellan sédan vagn och bemannat dragfordon skall finnas skyddsvagnar,
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- ¢ sist i tag; skall efterfdljas av minst tva tvaaxliga vagnar eller en
fyraxlig vagn.

Militar personal svarar fér behévliga skyddsatgarder. Militar myndighet
fér medge att vagn som medfér personer fér vara skyddsvagn.

16.

For gasvagn giller:
— ¢jitdg med resande,

dessutom giller, vid sth éver 40 km /h:
— skyddsvagnar skall finnas ndrmast fore och ndrmast efter varje
vagngrupp, samt mellan gasvagn med varningsetikett 3 och annan

gasvagn.

Anm. Om villkoren for sth 6ver 40 km/h inte dr uppfyllda, 4r vagnens egen sth
begrinsad till 40 km/h.

Till mom 16

De varuslag som transporteras i gasvagnar &r i regel antingen mycket
brandfarliga gaser, t ex gasol, eller mycket giftiga gaser, t ex klor,
svaveldioxid. Vinylklorid &r en brandfarlig gas som vid brand utvecklar
en mycket giftig brandrék. Klor réknas til?ge farligare giftiga gaserna.

Svaveldioxid sénds ibland i tankcontainrar, som saknar orangeférgat
band, men har identifieringstavla med farlighetsnummer 26 och identi-
fieringsnummer 1079. Vagn med sddan container skall behandlas som
gasvagn.

17.

P& blankett "Uppgift till forare” anges om farligt gods medfors. Godset
anges med identifieringsnummer och klass enl RID-S, p4 bifogad lista
med klarrappport eller slutlig taguppgift frdn vagnbokforingssystemet
eller — nér detta inte 4r méjligt — pa blanketten.

Till mom 17

Pabl”U p?iff till férare” tas endast sadant farligt gods med, som enl SJF
621.1 skall rapporteras till vagnbokféringssystemet.

Vid militér férbandstransport meddelar transportchefen féraren om det
i taget medférs vagnar med explosiv och brandfarlig vara, som normalt
skuﬁe ha haft varningsetikett 1 resp 3, 4.1, 4.2 eller 4.3. Féraren
antecknar detta pa den erhdllna bl “Uppgift till férare”.
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Andra laster
18.

For vagn med langt gods av stor tyngd giller
— ejintill fordon som medfor personer.

Till mom 18

Med “langt gods av stor tyngd” avses gods som kan férskjutas i vagnens
langdriktning med sadan kraft, attavsevard skada kan uppsta pavagnen
intill. Sadan risk anses inte féreligga, om lasten ligger helt innanfar och
nedanfdr uppstéllda gavellammar. Som exempel pa gods av nu némnt
slag kan namnas réﬁer och balkar samt felefonsto?pcr o d som ar
nyimpregnerade med kreosotolja. Med hansyn till sin volymvikt och
ytfriktion behdver travaror i allmanhet dock inte hanféras till “langt gods
av stor tyngd”, Gven om lasten &r hogre én gavellammarna.

19.

For transport av last, som vilar pa tvd eller flera vagnar, giller

1) Vagnar med riler pa tv4, tre eller fyra vagnar:

— ejitag med resande,

— sth 90 km/h.

2) Vagnar litt Qbv med s k langriler:

— endast i sirskilt tag eller vut,

— sth 60 knv/h.

3) Vagnar med gods av annat slag:

— sth, placering o d anges i varje sirskilt fall i transportmedgivande.

Till mom 19

Till punkt 3. Foreskrifterna géller inte armeringsjarn som enl Trafikutévar-
ens bestammelser far vila pa tva eller flera vagnar utan sarskilt transport-
medgivande. Vid militara férbandstransporter behévs inte sarskilt trans-
portmedgivande fér vagfordon (dock ej bandfordon), som vilar pé tva
vagnar. Sth ar 90 km/h ?

or vagn som lastats med vagfordon pa defta satt.
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Till 43:13-17 §. Varningsetiketter m m

Explosiv vara, riskgrupp 1.1-1.3,
t ex kraftigare sprangdmnen,  ammunition.

Explosiv vara, riskgrupp 1.4,
t ex fyrverkeripjcser

1.5

Explosiv vara, riskgrupp 1.5,
t ex trotyl, vattenfuktade sprangémnen

ExElosionsrisk, tillaggsetikett ill vornirégs-
etikett 5.2 for vissa organiska peroxider.

(Vagn med etikett O1 behandlas som vagn
meg etikett 5.2)

45 ¢
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2
Icke brandfarlig, icke giftig gas,
t ex helium, kvdve, koﬁiioxi . Kombineras
i vissa fall med etikett 05 enl nedan

3

Brandfarlig véitska,
t ex bensin, lacker, aceton, etanol.

Brandfarlig gas,
t ex metan, butan, propan (gasol), vinylklorid.
Anm. Lagan kan éven vara vit.

Brandfarlig, fast vara,
t ex celluloidavfall, réd (amorf) fosfor.

Brandfarlig vara som kan sjélvanténda,
t ex vit eller gul fosfor, zinkpulver.
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4.3

Vara som utvecklar brandfarlig gas vid
kontakt med vatten,
t ex karbid, natrium.

Anm. Lagan kan &ven vara vit.

5.1

3%

Oxiderande émne,
t ex vateperoxid, klorater, kloriter, nitrater,
nitriter

5.2

Organiska peroxider,
kombineras i nagra fall med etikett O1
(se ovan).

05

¢
&
&
\Z

Brandbefrimjande risk.

Tillaggsetikett till varningsetikett 2 och 6.
1 for t ex syre, dikvéveoxid (lustgas) och
talliumnitrat.

(Vagn med efikett 05 behandlas som vagn
med efikett 2 resp 6.1 eller i férekommande
fall som gasvagn.)
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6.1
% Gifﬁ? vara,
t ex fenol, cyanvdte, orsenikf&')reningar,
vissa bekédmpningsmedel mot skadedjur.
6.1A
ﬁ Vddlig vara,
t ex kloraceton, bariumféreningar, bly-
féreningar, vissa bekédmpningsmedel mot
skadedjur.
6.2

Smittfarlig vara,
t ex mikroorganismer, bakterier, virus.

Radioaktiv vara.

RADIOACTIVE
Anm. Etikett 7A, 7B och 7C har texten V', ‘I’
7 och “IlIl" i rott efter 'RADIOACTIVE'.
Etikett 7A har vit istéllet f&r gul Gverdel.
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Frétande syra,
t ex svavelsyra, solpeterszra, saltsyra,
fluorvétesyra, natronlut, kalilut.

Annan farlig vara,
t ex asbest, PCB.

Gasvagn

(=", (o—r

ol o T o TG

Orangeférgat band pa cisternvagn anger att
denna &r s(i gasvagn for kondensercdg gas,

t ex butan, propan, ammoniak, klor, svavel-
dioxid, vinylklorid samt fér djupkyld gas, t ex
flytande delgaser, flytande koFdioxit?.

Identifieringstavlor

Anvénds pa cisternvagn och tankcontainer
och ger upplysning om (identifierar) farligt
gods.
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Ovre numret = farlighetsnummer (karaktériserar faran).
Nedre numret = identifieringsnummer (= “ID-nr”, anger Gmnet).

Farlighetsnumret bestar av tva eller tre siffror och kan i vissa fall féregas av
bokstaven X. Siffran O &r utfylinadssiffra och har ingen betydelse. | vrigt har
férsta siffran féljande betydelse:

2 Gasutstrdmning genom tryck eller kemisk reaktion
3 Brandfarlig vétska (anga) eller gas

4 Brandfarligt fast &mne

5 Oxiderande (brandbefrémjande) verkan
6 Risk for forgiftning

8 Risk for fratskador

9  Risk for spontan, héftig reaktion

Artva av siffrorna desamma innebdr det forstarkning av risken.Betydelse t ex:
22 djupkyld gas,

33  mycket brandfarlikg vétska (flampunkt under 21°C)

66  mycket giftigt dmne.

88  mycket fratande dmne

Bokstaven X innebér att &mnet reagerar med vatten pa farligt sétt.

Identifieringsnumret skall av avsédndaren anges i frakisedeln enligt féreskrifter
i RID-S.

44 §. Tags bemanning

1. Forare
Tag skall manévreras av forare som har sin plats i framre forarhytten
pa det framsta fordonet.

I vissa fordon har foraren inte fri sikt framat. En sérskild signalgivare
ska dd medf6ljaiforarhytten. Detta finns angivet i Jirnvigsinspektion-
ens typgodkinnande och anslds pa en skylt vid forarplatsen.
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Anm. Det giller bl.a. Diesellinjelok (DDL) modell Tb resp T¢ - nédr motorédnden
gar framst.

I tag skall p& forarplatsen finnas sikerhetsgrepp.
Till mom1
Intréffar under végen sddan maskinskada att drc?fordonet infe kan

mandvreras fran framre férarhytten, far kdrning ske tran bakre férarhyt-
ten, om féljande iakttages:

1) en signalkunnig person skall medfélja och antingen uppehdlla sig i
samma férarhyt som féraren eller — om telefon- eller radioférbindelse
finns — i frémre forarhytten.

2) sth 40 km/h.
Féraren skall underrétta tkl. P& strécka utan fib skall tkl underrétta tl.

Blir sékerhetsgreppet felaktigt, sedan taget avgatt fran utgangsstationen,
skall tkl underréttas. Pa strécka utan fib skall tklunderrétta tl. Hastigheten
far vara hégst 40 km/h, om inte en person som kan stoppa drivmaski-
neriet och bromsa taget tar plats hos féraren.

2. Thfh /0 / 5
Tbfh skall medf6lja tdg med resande.

Anm. Tbfh kréavs inte i tag for militar forbandstransport.

For motorvagnstdg som ir resandetdg anges i tdt, nir tbfh inte medfsl-
jer.Itdt skall 4ven anges, ndr i undantagsfall tbfh medf6ljer annat tég
4n resandetdg. Beslutar Trafikutévaren om dndring, skall han under-
rdtta tl. Denne underrittar berérda tkl. Tkl for den station, varifran
tagets bemanning 4ndras, skall ombesorja order (S11) till foraren.

3. Medféljande

I den forarhytt varifran tag eller vut manévreras fir ingen firdas utan
medgivande av Trafikutovaren.

Anm. Tsm, vixlingspersonal och passikande tdgpersonal far utan sirskilt
medgivande firdas i ovan angivna utrymmen, dock endast nér limpligt utrym-
me saknas.

Till mom 3
For S) galler:

Medgivandet skrivs ned pa bl 65 118 eller 65 119 eller pa stéende
fribiljett. | brédskande fall kan medgivande lémnas per telegram, t ex till
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tkl som da skall vidarebefordra medgivandet till féraren.

Aven om en person har medgivande, kan féraren neka férd av
utrymmesskdl. Vid férarutbildning fér hégsttre personer fardas i férarhyt-
ten.

45 §. Tags iordningstillande, sikerhets-
syning och bromsprov

1. (Reserv)

2. Syning

Vagnar skall synas i frdga om trafikduglighet och lastning enl Trafik-
utévarens bestdmmelser.

Till mom 2

For SJ finns bestdmmelser i SJF 313.1 och 313.2. Banverket tillimpar
SJ bestdmmelser i tilldimplig omfattning.

3. Bromsprov

Bromsprov skall géras enl Trafikutévarens bestimmelser.
Till mom 3

For Banverket finns bestdmmelser om bromsprov i BVF 528.3.

For SJ finns bestammelser i SJF 312 eller - fér motorvagnsfordon —i SJF
333 fér resp fordonstyp.

4. Kontroll av tagsiittet, uppgift till férare

a) Kontroll skall géras av

— att taget ar riktigt sammansatt enl séo,

— att tget har slutsignal,

— att bromsprov har gjorts,

— att sdkerhetssyning har gjorts pd godsvagnar och tjinstevagnar.

b) Foraren skall lamnas uppgift om tagvikt, bromsvikt, tillgédngligt
bromstal, tagldngd, vissa laster m m. Uppgiften limnas pa bl "Uppgift
till forare”, om Trafikutovaren inte har medgett att den fir limnas
muntligt.

Anm. Ingen uppgift till forare lamnas i tdg som bestar av endast dragfordon (ett
eller flera) eller av endast motorvagn(-ar) och vagnar som hér ihop med
motorvagnstypen.
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Till mom 4

Som bl ‘Uppgift till férare’ anvénds pa SJ bl 67 028 fér resandetag och
bl 67 027 i dvrigt.

Ny uppgift behévs inte enbart av den anledning att tag byter nummer.
Huvudregeln &r att ny uppgift skall ldmnas pé station dér tagets
sammansdttning @ndras. Undantag:

- Resandetag: Tbfh fér i férvag lamna uppgift som géller fran mellan-
station, dar avkoppling skall ske. Samma géller vid planenlig tillkopp-
ling, om tbfh kanner till data fér de fordon som skall kopplas till.

- Andra tadg: Om tadgets sammansétining dndras endast genom planen-
lig avkoppling och/eller rundgéng, far utgangsstationens uppgift

omfatta éven gangen fradn mellanstationen. Utgangsstationen skall
underrétta mellanstationen om att uppgift har lamnats.

Andras férutsattningarna, skall ny uppgift lamnas.

5. Ansvar for kontroll

Kontroll enl mom 4a skall goras och uppgift till foraren enl mom 4b skall
lamnas

i tdg med tbfh: av tbfh,

i tdg utan tbfh:

— pé fjst, pé obevakad station och péd linjen: av vixlingsledare, nir
sidan finns; annars av foraren,

— pa lokalbevakad station: av den som Trafikutévaren har utsett.

Anm. Bestimmelserna i mom 5 giiller inte tg som bestir av endast dragfordon
(ett eller flera) eller av endast motorvagn(-ar) och vagnar som hér ihop med
motorvagnstypen.

6. Forarens atgirder

a) Foraren skall kontrollera

— att dragfordonet fir framforas pd striackan i fraga,
— att framsta fordonet har verksam tryckluftbroms,
— att bromsprov har gjorts,

— att foreskrivna effekter finns p4 dragfordonet,

— att frontsignal visas fran framsta fordonet.

Anm. P4 tag som bestar av endast dragfordon (ett eller flera) eller av endast
motorvagn(-ar) och vagnar som hor ihop med motorvagnstypen skall féraren
dven kontrollera

— att taget har slutsignal.
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b) Patag med verksam ATC skall foraren i ATC-utrustningen mata in
— tagets sth,

—taglangd,

— bromstillsdttningstid,

—retardationsférmaga,

- tagegenskapskod,

samt i forekommande fall
— procentuellt 6verskridande

Till mom 6

Till avd b. Féraren ansvarar fér att tdgdata &r riktigt inmatade, i
férekommande fall enl de uppgifter som har lamnats pa bl ‘Uppgift fill
forare’. Vid inmatningen av tagldngd, bromstillséttningstid och retarda-
tionsférmaga anvénds de vérden som Trafikutdvaren har faststallt. Fér S)
framgar de av SJF 333.60 eller finns sarskilt bestamda fér resp
dragtordonstyp.

Nar vagnar lastade till stax D medférs (framgér av bl ‘Uppgift till férare’)
skall motsvarande sdrskilda tdgegenskapskod vara inmatad. Annars
skall tdgegenskapskoden fér “normalt tag” vara inmatad.

Betraffande inmatning av
- tagets sth, se 68:1b §,
— procentuellt dverskridande, se 28:1c §.

46 §. (Reservnummer)

47 §. Sdkerhetstjinstens organisation pa
station. Kontrollasnycklar
1

Tkl skall i storsta mojliga utstrackning sjilv utfora de sdkerhetsatgir-
der som har samband med tags klarering och annars 6vervaka dessa.

Trafikledningsfunktionen kan medge att tklbitrdde far finnas eller att
flera tkl tjanstgor samtidigt. Tklbitrade far utfora sdkerhetsatgédrd som
dligger tkl, dock inte atgird som &dligger tkl personligen.
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Annan tjinsteman 4n tklbitrade far utfora sikerhetsdtgird som aligger
tkl bara om denne har gett order om det i varje sérskilt fall.

Till mom 1
For station dér flera tkl fianstgdr samtidigt skall i sépl anges arbetsfordel-

ningen, bl a vem som ansvarar f&r viss atgérd som dligger tkl personli-
gen.

2.
For bevakad station skall finnas S-pidrm hos tkl.

Tkl skall féra tambok, tklbok och grafiskt upplidgg enl bestimmelserna
i SJF 010.17.

Personal med tjanstgoring som tkl, tklbitrade, stéllverksvakt, tdgvigs-
klargorare eller tdgvigsinspektor dr skyldig att ta del av sépl.

Till mom 2

Anvisningar fér uppréttande av sépl och fér vad S-pérmen skall innehélla
finns i SIF O11.4.

For fist eller station som &r planenligt stéindigt obevakad far — enl
Trafikledningsfunktionens bedémning — féljande fér tkltjénsten erforder-
lig materiel férvaras pé annan plats och medféras av den som skall
tiGnstgéra som tkl:

Sdo/séiok, vxi, bromsféreskrifter, BVF 050, BVF 051, S-blanketter,
linjebok, S-pérm, tégordning och grafisk tdt.

3. (Reserv)

4.

Tkl och tklbitréde skall vid intrédde i tjédnst ta del av bl a tklboken.
Overldmning skall dessutom ske muntligt, nir det 4r mojligt.

Till mom 4

Antalet avldsningar mellan tkl per dygn bér begrénsas och inte laggas
till tidpunkter med omfattande verksamhet. Detsamma géller avlésning
mellan tklbitréden.

Den tilltrédande maste kontrollera att antecknade atgérder &r utférda, t
ex att huvudsignal eller véxel &r sparrad eller paminnelseskylt finns pa
stéllare e d, eller att paminnelseskarm finns pa signalstav/handsignallyk-
ta, nér detta &r foreskrivet.
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5. Kontrollasnycklar (= K-nycklar)

a) Allmiant. K-nyckel fir bara anvindas for det &ndamal och pa den
plats eller den stracka som den 4r avsedd for. Den farinte avlédgsnas fran
den aktuella platsen (strickan) av annan &n Trafikledningsfunktionen
eller Sparinnehavaren.

K-nyckel méste pd obemannad plats vara fastldst i vixelstill, magnet-
18s, stéllverk e d eller forvaras inldst pa expedition eller i nyckelskdp.

Om en K-nyckel har féorkommit, fir den reservnyckel anvindas som
normalt forvaras under plombering pa tdgexpedition ed. Den som bryter
plomberingen skall snarast anmaéla detta och férlusten av den ordinarie
nyckeln till Trafikledningsfunktionen.

Upphittad K-nyckel fir inte anvdndas. Den skall genast sdndas till
Trafikledningfunktionen.

Till mom 5 avd a

| sépl finns en forteckning éver K-nycklar i bruk och éver de K-nycklar som
finns i reserv, plomberade men atkomliga.

Till tredje och fijérde stycket. Trafikledningsfunktionen skall

— anmaéla till Sparinnehavaren om K-nyckel har férkommit,

— ta emot ny nyckel av Sparinnehavaren och se till att denna i férekom-
mande fall plomberas som reservnyckel,

- vidaresdnda upphittad K-nyckel till Sparinnehavaren.

b) K12-nyckel som anvinds for ldsning av vixel eller sparspirr pa
bevakad station fir anvdndas bara av den som enl sdpl har ritt till det.

c¢) Kl6-nyckel anvinds for slutlig 14sning av vixlar/spirspérrar vid
linjeplats eller obevakad station. Den skall forvaras pa station som
Trafikledningsfunktionen har bestdmt.

K16-nyckel utlimnas mot kvitto av tkl till:

1) forare pé tdg. Tkl meddelar vid ut-anmélan att K16-nyckeln har
lamnats ut; in-anmélan for tdget fir inte limnas, forrdn nyckeln har
dterlamnats till tkl for en av stationsstrickans griansstationer.

2) den som skall vara tsm vid vut, sméfordonsforare vid A-fordons-
fard. eller tsm vid A-arbete. Tkl skall for den som kvitterar nyckeln
framhaélla att det, for att nyckeln skall fa anvindas, kréivs starttill-
stdnd for vut, A-fordonsférden resp A-arbetet.
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I samband med att stationsstridckan avspirras for vut, A-fordonsfard
eller A-arbete skall tkl meddela tkl for stationsstridckans andra gréns-
station om K16-nyckel 4r utldmnad till tsm/sméafordonsforare.

Nar vut, A-fordonsfird eller A-arbete anmils avslutade skall den som
har K-nyckeln till tkl for en av stationsstrickans grinsstationer

— antingen iterldimna nyckeln,

— eller anmaila "Jag har K16”. 1 detta fall skall K16-nyckeln aterldm-
nas snarast och senast efter ett dygn. Nyckeln fir anvindas pa nytt
bara om ny vut, A-fordonsfird eller A-arbete ges starttillstdnd.

Tkl far inte upphéva avsparrning forrdn K16-nyckeln har dterldamnats
eller tkl har fatt anmélan "Jag har K16”.

Till mom 5 avd ¢

K16-nyckel anvénds i regel bara pd stréicka utan linjeblockering.
Nyckeln &r férsedd med en nyckelbricka som anger nyckelns nummer,
“hemstation” och den tpl/stracka som nyckeln &r avsedd fér.

Tkl antecknar uppgift om ut- och aterlémnad K16-nyckel i tamboken.

Nér K16-nyckel sénds mellan bevakade stationer eller till och fran
Erofikledr;ingsfunkﬁon eller Sparinnehavare, skall den skickas i slutet
uvert e d.

Till punkt 1. Trafikledningsfunktionen far medge att véxlingsbitrade som
félier med tag far kvittera ut K16-nyckel i férarens stdlle. (Anges i
linjeboken.)

K16-nyckel som anvénds fér slutlig l&sning av véxlar pa station som oftast
ar obevakad lédmnas ut till den som skall tji@nstgéra som tkl dar. (I detta
fall géller givetvis inte kravet pd A-arbete for aft anvénda nyckeln.)
Ncheln behéver inte aterlamnas till “hemstationen” under kortare
perioder da stationen skall vara obevakad; den skall d& férvaras inlast
och far inte anvéandas.

d) AvK14-ochK15-nyckel fir bara finnas en i bruk pa varje station.
Till mom 5 avd d
K14-nyckel anvénds fér att upphéva beroendet mellan motriktade

tagvagar pd obevakad station. Nér stationen &r bevakad eller sténgd,
skall nyckeln férvaras pé avsedd plats pé tkl expedition.

K1 5-nzcke| anvands fér att lasa tagvagar och fér signalmanévrering.
Den skall innehas av tkl personligen. Nér stationen ér obevakad eller
sténgd, skall nyckeln férvaras pa avsedd plats.
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48 §. Bevakade, obevakade och stingda

stationer
I denna paragraf anvinds foljande beteckningar:

K = station som 4r bevakad, obevakad eller stingd
01 =tag som berér K

Allmént
1.

a) Stricka utan linjeblockering: Nir K enl tdt eller sirskild order
skall vara bevakad for 01, skall K vara bevakad medan 01 finns pa
intilliggande stationsstricka.

Anm. Trafikledningsfunktionen kan dock besluta om att endast en av de
stationer som enl 01 tdt utgér stationsstrickans grinsstationer skall vara
bevakad, se sdok.

b) Stricka med linjeblockering utan fjb: K far limnas obevakad
och bevakningen ater tas upp i K medan tag finns pa intilliggande
stationsstriacka. K far inte vara stidngd nir 01 finns péd intilliggande
stationsstridcka pa vig mot K (giller inte fjbstricka).

¢) Om K ir fjbgrdnsstation eller grinsstation mellan stricka med och
utan linjeblockering, fir K inte vara obevakad.

d) K far inte vara stingd (betr undantag, se séok)

— ndrintilliggande stationsstricka édr avspirrad och den andra gréins-
stationen &r stdngd,

— néir deti K pdgar verksamhet som kriaver medgivande av tkl.

e) NirKldmnasobevakad, skall tkl K till tkl for stationsstrickansnya
griansstationer flytta 6ver de uppgifter som dessa behéver kénna till.
Nirbevakningen dter tasuppi K—oavsettom Khar varit obevakad eller
stdngd — skall tkl for stationsstrickans gridnsstationer resp andra
griansstation flytta 6ver de uppgiffter till tkl K som denne behover kéinna
till.

Till mom 1

| TLF finns en plan &ver vilka tider stationerna skall vara bevakade,
obevakade eller sténgda. Uppgift om i férvag kénda éndringar av
planen skall léamnas till berdrda stationer och till Sparinnehavaren.

Denne underréttar eldrifledaren och den som kan komma att tjénstgéra
som smafordonsforare eller tsm.
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Till avd a, anm. Féljande undantag kan férekomma frén regeln enl mom
1 avd a:

1) K sténgd: Om klart-anmélan (dé-klart-anmélan) harkunnatlémnas ill
tkl fér nérmaste bevakade station (J) under en tidigare bevaknings-
period i K, far bevakningen tas upp medan O1 &r pa vag mot K fran)J.

2) K skall sténgas: Om in-anmdlan kan erhéllas fran nésta bevakade
station (L) under en senare bevakningsperiod i K, far K sténgas innan
01 har kommit fram fill L.

3) K skall Iémnas obevakad: K fér lémnas obevakad innan 01 har
kommit fram till ndsta bevakade station ‘I(.), dock ej om detta innebér
att det pd den nya stationsstréickan (J-L) kommer att finnas fler tag én
01.

Undantag enl punkt 1 och 2 kréver beslut av trafikledningsfunktionen,
medan tkl i K i samréd med &vriga berdrda tkl kan besluta enl punkt 3.
Undantagen delges inte forare och tbfh.

Till avd d. A-arbete far bedrivas pa sténgd station enl 29:1.1 §. Aven i
vissa andra fall kan Trafikledningsfunktionen medge undantag, s attviss
verksamhet som pdbdrjas medan K &r bevakad tar fortsétta Gven om K
stdngs.

Till avd d, andra strecksatsen. Aven utan medgivande fran
Trafikledningsfunktionen far vut undantagsvis féras in till eller ut fran K
nér K &r stangd, efter medgivande av tkl fér stationsstréckans andra
grénsstation. Denne skall da ha samratt med tkl K innan K sténgs.

Tillavd e. Tkl maste vid varie tillfélle kénna till de flesta anordningar pé
angrénsande stationsstréckor. Darfor maste vissa uppagifter flyttas dver
enl 60 §, eftersom grénsstation fér avspérrad stationsstréicka skall ordna
sarskilt skydd. Tkl maste kénna till A-arbete, A-fordonsférd och vut pé
intilliggande stationsstrécka.

Ar en station kontrollstation fér en viss order, skall uppgift om ordergiv
ningen flyttas dver till den nya kontrollstationen.

Uppgift om C-fordonsférd skall alltid flyttas &ver, for tkl fér stationsstréck-
ans gransstationer ansvarar fér aft vissa anordningar och rubbningar
som kan vara farliga fér C-fordon inte genomférs utan vidare.
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Station stingd
2.

K dr stingd” anméls nér K skall stidngas vid icke planenlig tidpunkt,

och

’K dr bevakad” anmils,

— nir Kinte stidngs vid planenlig tidpunkt utan forblir bevakad,

— nérbevakningen, sedan K har varit stéingd, tas upp vid icke planen-
lig tidpunkt.

Tkl K ldmnar anmélan till

— tkl for stationsstridckans andra grinsstation (om inte denna dr
stdngd),

— fjtkl (om K ir fjbgrinsstation),

— tl, om inte anméilan kan ldmnas till ndgon tkl.

Till mom 2

Principen ér alltsa att anmélan inte ldmnas vid planenlig sténgning resp
aterupptagande av bevakningen efter stdngning.

Station obevakad

3. Niir K skall vara bevakad.

K skall vara bevakad for 01, om K inte har angetts som obevakad i tdt
eller sirskild order av tl.

Aven om K enl tdt dr obevakad for 01, skall K vara bevakad for 01:

a) paorderavtl avt ex tadgforingsskil eller — vid férsening — genom
beslut av tkl sjilv,

b) pa order av tl i féljande fall:

1) om 01 i K skall méta, forbigé eller forbigis av annat tag,

2) omett extratdg(=09) anordnas i samma riktning och det av S4 for
09 framgér att K da skall vara bevakad for 01,

3) om K skall vara grénsstation for enkelsparsdrift eller hogerspar-
skorning vid dubbelsparsdrift,

4) om Kskallvara grénsstation for strdcka med linjeblockeringen ur
bruk.

BVF 900.3 1994-06-12



236 SAKERHETSORDNING 48 §

Till mom 3
Tl sérskilda order om &ndrad bevakning sénds som telegram och lyder:
- om K ligger gé stréicka utan linjeblockering: “K skall vara bevakad

[obevakad) fér tdg ... [alla tdg som enl tdt avgér ki ...—...)”,
- om K ligger pé& strdcka med linjeblockering: “K skall vara bevakad
[obevakad) ki ...-...".

Ordern s&nds till tkl K och tkl fér berérda ordergivningsstationer, samt,
om K @nnu inte har blivit bevakad, till tkl for kontrollstationerna.

| féljande fall gertl ingen sérskild order enl ovan:

- omdet anordnas ett extratdg som i K medfér méte eller férbigang med
01,

— om det i tdt fér 09 anges att K skall vara bevakad fér 01,

- om det av S7, telegram eller S14 framgér att K skall vara grénsstation
for enkelsgérsdriﬂ, hégersparskérning resp strdcka med linjeblocke-
ringen ur bruk.

| de fall som némns i féregdende stycke betraktas alltsé S4, S5, S7, S14
resp telegram om hdgerspérskérning som tl order till tkl fér berérda
ordergivningsstationer och fill tkl K om att K skall vara bevakad fér O1.
(Skulle méte eller férbigéng senare éndras eller 09 senare instéllas, skall
K dndéd vara bevakad om tl inte har bestémt annat.)

Vid méteséndring enl 77 § géller féljande nér den nya métesstationen
(= N) skall vara extra bevakad: Nér t utférdar kvo, skall | samtidigt ge
sarskild order om att N skall vara bevakad; denna order stélls dven till
den station som skall ge kvo till 01. Nér tkI N sénder S8 till station som
skall ge S8 till 02, skall tkl N samtidigt begéra ordergivning om
bevakning i N.

4. Order om édindrad bevakning

a) Order (S11) skall ges till forare och tbfh, om
— K skall vara obevakad for 01 utan att det anges i tdt, eller
— K skall vara bevakad for 01, trots att K anges som obevakad i tdt.

b) Har order om att K har blivit bevakad inte kunnat ges p4a tidigare
station, skall féraren ges order utanfor K.

Anm 1. P4 station ddr foraren enl linjebeskrivningen skall ge "beredd” vid
infartssignalen far dock foraren ges order inne pa stationen, sedan "beredd” har
getts. Tkl skall visa stillahallen stoppsignal enl 74:1 § resp 74:2b § punkt 3 under
tagets infart.
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Anm 2. P4 striacka med linjeblockering behéver genomfartstiag, som inte har fatt
order p4 tidigare station, inte stoppas for ordergivning under forutséttning att
taget kan passera pa huvudtigvig.

Har tbfh inte fitt order pa tidigare station, skall tbfh pa t4g som har
stannat for trafikutbyte i K genast ges order av tkl K.

a)

1)
2)

3)

Till mom 4

Order till férare om dndrad bevakning skall i férekommande fall
kﬁmpleﬁeras med order om éndrad avgangssignalering av tkl, se sdok
till 65 §.

Nar order i vkoskall gélla alla tég under en viss del av dygnet, formuleras
ordern att gélla

"

- pa strdcka utan linjeblockering: “alla tég som enl tdtavg kl ...-...”,

"

- pd stricka med linjeblockering: "alla tag kl ...-...".

Till avd b, anm 1. Signalering med stillahdllen stoppsignal tillampas i
detta fall Gven om utfartssignal finns vid eller bortom tagvégens slutpunkt.

Till avd b, sista stycket. Sérskilt angeléget att genast sedan téget har

stannatge ordertill tbfh &r det pa station dar tkl skall ge “avgang”. Risken
&r annars att tbfh ger “avgéng” och att féraren godtar denna signal.

. Klamnas obevakad

Fordringar For att K skall fA 1amnas obevakad giller foljande:

Vixlar i huvudtagspar skall kunna forreglas.

Fordon skall vara uppstillda s att forreglingsbar skyddsvéxel eller
sparspérr forhindrarrérelse ut pd huvudtigspéret (huvudtigspiren).
Om K ligger vid dubbelspérig stricka, skall de véxlar i huvudtég-
spdret pd uppsparssidan som kan leda till huvudtagsparet pa
nedsparssidan (eller omvint) vara spirrade eller klovade i normal-
l4ge, om de inte blir forreglade som skyddsvixlar.

Till mom 5 avd a

Till punkt 1 och 2. Om ett fillfalligt fel i anléggningen leder till att
huvudsignal inte kan visa “kér” (och véxlar och sparspérrar dérigenom
inte blir térreglade), far tl avgdra om K trots detta far [dmnas obevakad.
Eftersom 70 § maste tillampas blir fdrsening av tadgen oundviklig; det ar

i forsta hand det som bér ligga till grund for H bedémning.

Till punkt 3. Det &r alltsd nér véxlarna mellan huvudtégvégarna inte &r
"kopplade” som de maste spérras. Finns inte funktionen spérrning av
v&xeri stéllverket, maste véxlarna klovas och lasas med héanglés, vars
nyckel férvaras inlast.
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b) Atgiirder av tkl
Nir K skall ldmnas obevakad, giller foljande:

1) Om Kskullehavarit bevakad fér ndgot tag, skall tkl ombesérja order
(S11) till forare och tbfh och underritta kontrollstationen.

2) Tkl skall inspektera huvudtigvigen (huvudtagvigarna) och se till
att fordringarna i avd a dr uppfyllda.

3) Péastrdcka utan linjeblockering skall angrdnsande stationsstriackor
vara fria frdn tdg och tkl skall ha fatt in-anmélan fér ndrmast
foregdende tag.

Anm 1. Dock far K ldmnas obevakad nir endast ett tdg (= 01) finns pa den nya
stationsstriackan pé vig i riktning fran K.
Betr vut, A-fordonsfdrd, A-arbete och linjedisposition, se séok.

4) Tkl skall stidlla aktuella huvudsignaler till “kor” eller se till att de
kommer att visa "kér” ndr tag ndrmar sig.

5) Sedan atgidrderna enl 1)-4) har vidtagits, skall tkl anméila enl
foljande till stationsstrickans nya griansstationer (= J resp L):

till J: "Fri genomfart i K fram till L”,
till L: ”Fri genomfart i K fram till J”.

Anm 2. Finns 01 kvar pa stationsstrickan (jfr anm 1), anmaéls pa stracka utan
linjeblockering i stéllet:

till J: ”01 finns pd strdckan, for évrigt fri genomfart i K fram till L”,
till L: "01 finns pé strdckan, for évrigt fri genomfart i K fram till J”.
Till mom 5 avd b

Till punkt 3, andra stycket. Férekommer vut, Afordonsférd eller A-arbete
pd ongransonde stationsstrdcka, far K lédmnas obevakad endast om tsm

(Afordonsféraren) har underréttats om detta. Avspéarrningen utstriicks
enl 60:2b §.

Ar K grénsstation fér linjedisposition, far K inte lamnas obevakad.
Till punkt 4. Vid fel sa att "kar” inte kan visas, se sdok till avd a.

Om infartssignal saknas (huvudsignaltavla finns uppsatt); far K inte
lédmnas obevakad.

Vid strécka med linjeblockering skall tki

- légga tégvégar och/eller koppla in genomgéangsdrift sa aft linje-
blocket pa émse sidor om K kopplas ihop, eller

- koppla in automatisk tagvagslaggning som lagger huvudtagvag (-ar)
genom K.
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Till punkt 5. Pa dubbelspar avser anmélan bada tagspéren.

P& stricka utan linjeblockering géller: Kan “fri genomfart i K” inte
anmalas till tkl fér den nya stationsstréckans bada grénsstationer (= J och
L), dérfér att en av dem (= J) &r stéingd, far K lémnas obevakad endast
pa féljande villkor:

- 1&g eller anordning som kréver avspdrrning far inte finnas pa stréickan
et
— tklJ skall i férvéig kénna till att K kommer att ldmnas obevakad (sérskild

underréttelse till tkl ) kréivs om K lémnas obevakad vid en icke planenlig
tidpunkt),

- om J skall dverta uppgiften som kontrollstation fran K, méste tkl K i
férvég ha underrdttat tkl ] om detta,

— "fri genomfart i K” anmdls endast till tkl L, som vidarebefordrar detta
till tkl J, nér bevakningen dter tas upp dar.

P& striicka med linjeblockering far K lémnas obevakad &ven om “fri
genomfart i K” bara kan anmélas till den nya stationsstréickans ena
grdnsstation (= L). Denna vidarebefordrar snarast uppgiften till den
andra grénsstationen (= J).

Ar bade J och L sténgda, kan K inte ldmnas obevakad.

c¢) Omléiggning av viixel etc.

Nir K har ldmnats obevakad, far vixel eller sparspérr inte rubbas eller
annat forhdllande #ndras forrdn bevakningen ater har tagits upp.
(Undantag, se s#ok.)

Till mom 5 avd ¢

Trafikledningsfunktionen kan medge undantag fran bestdmmelsen (ang-
es i linjeboken), s& att véxlar och sparspérrar kan laggas om nér K ér
obevakad p& samma sétt som om K vore en linjeplats. (Villkoren fér detta
finns i SJF 010.4.)

Om K ligger pa enkelspdrig strécka utan linjeblockering, fér dessutom
Trafikledningsfunktionen efter samrad med Sparinnehavaren besluta att
bestdmmelsen i avd ¢ inte behéver félias vid A-arbete som féranleds av
arbete i stationens signalsdkerhetsanlédggning. Innan tsm anméler sa-
dant A-arbete avslutat, skall han se till att de fordringar &r uppfyllda som
géller for att ldmna K obevakad.

6. Aterupptagning av bevakning i K

Nir bevakningen i K ater skall tas upp sedan stationen har varit
obevakad, skall den som skall tjdnstgora som tkl K i ndmnd ordnings-
foljd
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| 1)

ta reda pa hur liget dr pa stationsstriackan,

2) pd strdacka utan linjeblockering: kontrollera att stationsstrickan ar

3)

4)

fri frdn t4g genom att kontrollera att in-anmaélan har ldamnats for det
sista tig (= 05) som har gitt medan K har varit obevakad (undantag,
se sdok),

stidlla huvudsignalerna till "stopp” och aterstilla anordningarna i
stillverket tillnormalldge (undantag: vid strdcka med linjeblockering
far automatisk tagviagsldggning eller automatisk tagvigsupprepning
vara inkopplad),

anmaila "Fri genomfart i K dterkallas” till tkl for stationsstrickans
griansstationer.

Pé stréicka med linjeblockering skall tkl didrefter kontrollera om tdg, som
finns pa strickan mellan de ndrmaste bevakade stationerna har passe-
rat K eller ej.

Forst sedan dessa atgérder har utforts far tkl K utvixla tdganmaélan,
skriva S8 eller limna medgivanden eller underrittelser av olika slag.

Till mom 6

Bevakningen far inte tas upp i K

— ndr enkelsparsdrift dger rum pa stationsstréckan,

- nér linjeblockeringen &r ur bruk pé stationsstréckan,
- nér linjedisposition Gger rum pd stationsstréickan,

— om wut, Afordonsférd eller A-arbete fdrekommer pd stationsstrickan

?cl;) dess vutstrécka (A-fordonsstracka, A-arbetsstréicka) stricker sig
orbi K.

Om det pa stationsstrickan férekommer vut, A-fordonsfard eller A-
arbete, vars vutstrécka (Afordonsstriicka, A-arbetsstrécka) inte stréicker
sig forbi K, far bevakningen tas upp i K, men endast om detta sker vid
planenlig tidpunkt eller om tsm (smafordonsféraren) har underréttats.

Nedan anvénds for enkelhetens skull uttrycket ‘tkl K’ fér den blivande tkl
K.

Observera att atgdrderna enl detta mom skallutférasi angiven ordnings-
fslid. Innan tkl har stallt huvudsignalerna till “stopp”, far han alltsé inte
aterkalla “Fri genomfart” (t ex samtidigt med att han tar reda pa tagléget
eller kontrollerar att “05 in i L” har anmalts.
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Exempel pa hur bevakningen tas upp i K pé strécka utan linjeblockering
() och K &r obevakade fér 04 och 05):

24
2]
o
B2
LR P e —

@ = stationen &r obevakad for taget

Nér bevakningen skall tas upp i K fér 07, skall tkl K férst ta reda p& hur
l&get &r. Han Eontoktor ladmpligen tkl H eller tkl L. Inget hindrar dock att
han talar med tklJ, om denne tidigare har fét reda pa léget. Tkl K skaffar
sig vid samtalet med tkl H, tkl L eller tkl J Gven bekréftelse pa att 05 har
kommit in i L och antecknar detta i tamboken. Innan tkl fér dessa besked

far han inte stélla huvudsignalernaftill*
eller agera som tkl K p& annat sétt. (Hérifran finns dock ett undantag som
behandlas nedan under till punkt 2.) Nér tkl K har gjort kontroll enl punkt
1 och 2 och sedan utfért dtgérder enl punkt 3, skallﬁ

tidigare har tagit upp bevakningen, annars tkl H - och tkl L anméla “Fri
genomfart i K aterkallas”.

"stopp”, aterkalla “Fri genomfart”,

anfilltkl ) - om denne

Till punkt 1. Med "hur laget &r pé stationsstréickan” menas dels tagléget,
dels huruvida andra anordningar (vut, sméfordonsférder, A-arbeten)
finns pa stréckan.

Till punkt 2. Under nedanstéende férutséttningar kan, éven pa strécka
utan linjeblockering, bevakningen tas upp i K, trots att tag finns pé
stationsstréckan och “05 in i L” saledes inte kan erhdllas. Beslut om detta
tas av tl eller, vid férsening, av tkl K efter samrdd med tkl fér den
ursprungliga stationsstréckans grénsstationer (= J och L).

Se fig i exemplet ovanl

Det &r ytterst viktigt att tkl K innan bevakningen tas upp tar reda p& om
05 é@nnu har passeratK eller ej. Av tkl fér nérmaste bevakade station (H)
far tkl K uppgift om nér 05 avgick fran H. Om mindre én halva gangtiden
fér det snabbaste taget H-K har forflutit, far tkl K rékna med att 05 &nnu
inte har passerat K. I annat fall méste tkl K évertyga sig om léget genom
att antingen

- sjdlv iaktta OS5 nér det passerar K och att taget har slutsignal, eller
- samtala med féraren p& 05 personligen och av honom f& bekréftat om
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05 har passerat K eller inte samt — om 05 har passerat — aft inga fordon
har ldmnats kvar pd stationsstréckan.

Om tkl inte kan utféra full kontroll enl férra stycket, fér bevakningen inte
tas upp sa léinge 05 finns pd stationsstréckanl

Har 05 &@nnu inte passerat K, skall tkl sedan

1)stélla huvudsignalerna till “stopp” och &terstélla anordningarna i
stéllverket till normallége,

2) &terkalla “Fri genomfart”,

3)ta emot klart-anmélan fér 05 fran tkl L (trots att klart-anmélan redan har
lédmnats av tkl L till tkl H),

4)ta in 05 efter ordergivning enl 48:4 § om att K &r bevakad och dérefter
klarera taget i vanlig ordning.

Finns 05 i K, skall tkl K
1)ge order fill férare och tbth enl 48:4 § om att K &r bevakad,

2)stélla huvudsignalerna till “stopp” och é&terstélla anordningarna i
stéllverket i normallége,

3) aterkalla “Fri genomfart”,

4)ta emot klart-anmélan fér 05 fran tkl L (trots att klart-anmélan redan har
ladmnats av tkl L ill tkl H),

5)darefter klarera téget i vanlig ordning,
6)lémna in-anmélan far 05 till tkl H.
Har 05 passerat K, skall tkl K

1)stélla huvudsignalerna till “stopp”

2) &terkalla “Fri genomfart”,

3)lémna in-anmélan fér 05 till tkl H.

Vid dubbelspérsdrift med linjeblockeringen ur bruk géller féreskriften om
kontroll av var 05 finns fér tag pd vart och ett av tagsparen.

Till punkt 3. Bestémmelsen innebér bl a att beroendet mellan huvudsig-
naler f8r motsatta rikningar skall &terstéllas; K1 4-nyckel skall férvaras pa
foreskrivet stélle.

Till punkt 4. P& stricka utan linjeblockering géller: Kan “fri genomfart i
K &terkallas” inte anmélas till tkl for stationsstréickans bada grénsstatio-
ner (=] och L), d&rfér att en av dem (= J) &r stéingd, fér bevakningen tas
upp i K endast pa féljande villkor:

- in-anmélan skall ha lémnats for det sista tdg som har gatt pa
stationsstréickan,
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- klart- (d&-klart-Janmélan fér inte ha lémnats fér nésta tég pa stations-
stréckan,

- anordning som kréver avspérrning fér inte finnas pé stationsstréickan,

— tkl J skall i forvéig kénna till att bevakningen kommer att tas upp i K
(sérskild underrattelse krévs om K tar upp bevakningen vid en icke
planenlig tidpunkt),

— "fri genomfart i K aterkallas” anméls endast till tkl L; tkl J f&r anmalan
néir%evokningen ater tas upp dar.

Pa stréicka med linjeblockering tér bevakningen tas upp i K éven om “fri

genomfartiK dterkallas” endast kan anmélas till tkl fér stationsstréckans

ena grénsstation (= L). Tkl J fér anmélan nér bevakningen dter tas upp
dar.

Ar béde J och L sténgda, kan bevakningen inte tas upp i K.

Till néist sista stycket. Om tkl K inte p& annat sétt kan f& full klarhet i vilka
tég som har passerat K, skall han stoppa det férsta taget for att genom
samtal med féraren férvissa sig om tédgnumret. P& dubbelspar géller
detta i férekommande fall bada tagspéren.

§. Order till tag och vagnuttagning

1. Allmint

Nar séo foreskriver att order skall ges till tadg eller vut, kan detta ske pa
négot av foljande sitt:

a) Skriftlig order
1) Med S-blankett som 6verldmnas till mottagaren.

2) Genom att S16 skrivs ned avforaren eller tsm pa diktamen av tkl.

S

16 far anvindas som ersittning for féljande S-blanketter: S1, Sla,

forenklad S4 enl 38:1 § anm, S5, S8, S9, S10 och S11.
Ordergivning med S16 far anvindas av

fitk], till tig eller vut som finns pé fibstrickan,

vissa ltkl (angesi TLF), till tdg eller vut som stér stilla omedelbart
utanfor eller pa den egna stationen,

1tk], nér order méste ges till forare och tsm for vut som befinner
sig vid linjeplats eller obevakad station.

b) Muntlig order av tkl personligen till forare eller tsm
Som ersittning for S-blankett (dock ej S8 eller S9), om taget (vut) star

still

a omedelbart utanfor eller pa den tpl, didr ordern skall tillimpas.
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c) Orderi vko (endast till tag)

2.

Till mom 1
Till avd b. Muntlig order kréver att det finns dubbelriktad talférbindelse.
Den kan sdledes inte ges i hdgtalare.

Naér tkl inte kan kommai direkt kontaktmed ordermoﬂcﬁaren, far muntlig
order fran tkl férmedlas av annan person; denne skall tydligt ange for
ordermottagaren vem som har gett ordern.

Till avd a punkt 2 och avd b. Om tkl ger order till férare pa tdg med S16
och ordern géller dven tbfh, skall tkl meddela dettill féraren. Foraren skall
da muntligt underrétta tbfh om ordern.

Om tkl ger ordertill fdraren eller tsm p& vut med S16, svarar mottagaren
for att den andre (tsm resp féraren) muntligt underréttas om ordern.

Order pa S-blankett, annan én S 16

a) Namn pé tpliordertexten pa S-blankett som skall ges till tig eller vut
skall vara utskrivet, om forkortning inte &r medgiven enl blanketten.

I regel skrivs ordern ut av tkl, undertecknas av tkl personligen och ges
till ordermottagaren av tkl eller av annan person.

Om en av tkl utskriven order inte utan svarighet kan ges till ordermot-
tagaren, kan négot av foljande tillvigagdngssitt anvindas:

Ordern sdnds per fjdrrskrift eller telefax direkt till ordermottagaren.
Ordern sdnds per fjarrskrift eller telefax till en orderférmedlare,
eller ordern dikteras for en orderférmedlare som skriver ner den pa
S-blankett. Orderformedlaren undertecknar ordern jamte tkl namn,
innan den ges till ordermottagaren.

Till mom 2 avd a

P& order till t&g skall tpl namn anges i geografisk ordning, varfér tkl vid
uts}l‘(riﬂen av ordern far andra t ex den ordning som tl har angett pa S7
och S14.

Den tkl som tjénstgor for eft visst tag (vut) svarar for att ordern &r riktigt
utférdad och han skall i regel sjélv underteckna den. Om annan order
an S8 eller S9 mangfaldigas, far ordern dock undertecknas av den tkl
som tjdnstgdr vid kopieringstillféllet. | fraga om S4 el S5 undertecknar
den tkl som svarar for avskriftens/utdragets riktighet. Ytterligare under-
skrift av den tkl som tjéinstgor for taget behdvs inte.

Med order pa S-blankettjamstdllstryckt eller 6cnnctsaﬁmén?fcldigad
order med samma formulering och uppstéllning som pa S-blanketten.
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(Overflédig text behéver dock inte tas med.) Om utskrift frén skrivare
anvénds som S-blankett, skall den férses med en tydlig ring runt “S4”,
"S5" etc.

For att minska risken att en order missas far pa varje S9, S10 och S11
tas med flera order, bara om de géller samma station eller stations-
strécka. Exempel: P& en S10 fér inte anges bade att infartssignalen i B
ar felaktig och att det finns en hastighetsnedséttning pé stréckan B-C,
utan tvé S10 skall anvéndas. (Déremot &r det inget som hindrar att en
S10 géller hela stréckan A-C. En order behdver alltsa inte ges fér varje
stationsstracka.)

b) Sedan ordermottagaren har tagit del av ordern, skall han kvittera

den.

Till mom 2 avd b

Innan ordermottagaren kvitterar ordern, skall han férst ta del av den och
se till

— att ordern géller hans tag (rétt tagnummer och rétt datum),
— att ordern ér tillréckligt tydligt skriven,
— aft han férstar ordern.

Kvitto tecknas i regel pa tkl eller orderférmedlarens exemplar. Kvitto kan
dven tecknas i en kvitteringsbok, dér ordern eller ett sammandrag av
denna har skrivits eller klistrats in. | kvittot skall d& tdgnummer och dag
anges.

Om ordern &verlémnas av en annan person &n tkl, skall han snarast
underrétta tkl om att ordern har kvitterats. Harvid uppges kortfattat vilken
order som avses.

Har ordermottagaren fatt ordern direkt per telefax eller ficrrskrift, lamnas
kvitto genom att han muntligen till tkl bekréftar att han tagit emot ordern
och kortfattat uppger vad ordern géller. Tkl skriver ner ordermottagarens
namn pa sitt exemplar.

3. Order pa S16

a) Ordergivning med S16 sker pé foljande sitt:

1) Tkl skriver ner ordern och talar direfter om for foraren (tsm) att
order skall ges pa S16 samt huruvida framsidan eller baksidan
skall anvindas.

2) Foraren (tsm) bekriftar for tkl att han 4r beredd att ta emot
ordern.

3) Tkl dikterar for foraren (tsm) de avsnitt pd S16 som skall fyllasi.

4) Foraren (tsm) fyller i S16, repeterar innehdillet i ordern och
uppger sitt namn.
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5) Tkl bekriftar med "rdtt uppfattat”, sitt namn och tidpunkten for
bekriftelsen; detta antecknas p& S16 av tkl och foraren (tsm).

b) Sedan ordern har tillimpats, skall foraren (tsm) limna in eller
| forvara den ifyllda S16 enl Trafikutovarens bestimmelser.

Till mom 3

Varje S16-blankett anvdnds fér endast en order. Endast framsidan eller
endast baksidan anvéands.

Till avd a punkt 2. Féraren (tsm) avgdr sjalv om ordern kan tas emot
medan téget (vut) &r i rérelse.

Vid behov maste hastigheten minskas. Vid kérning utan verksam ATC
eller inom omrade utan ATC skall hastigheten minskas till hégst 40 km/h.
Om féraren beddmer att taget (vut) maste stannas, talar féraren om det

for tkl och stannar taget vid lampligt stélle, i férsta hand vid en
huvudsignal.

Order pa S-blankett, gemensamt
4,

Vid personalbyte skall den avléste 6verlimna order till den tilltridande
mot kvitto. Finns inga order att éverlimna, skall detta meddelas den
tilltradande.

Sker avlésning utan att den avléste och den tilltrddande triffas, giller
foljande: Den avloste skall anmaila till tkl om det finns order som ror den
tilltradande. Den tilltrddande skall hos tkl kontrollera om det finns
order till taget. Tkl skall se till att den tilltréidande far order.

Till mom 4

Till férsta stycket. Overlamnade order fér kvitteras i en anteckningsbok,
dér en férteckning dver orderna har gjorts, t ex “Tre S9, tvd S10
mottagna”.

Till andra stycket. Tkl skall anteckna detta p& samma s&tt som vid
ordergivning pé egen station.
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5.

Tkl for kontrollstation skall kontrollera att order ges och ombesérja att
order ges till tag.

Nairordergivande station samtidigt 4r kontrollstation, skall dess tkl om
mojligt uppmana annan tjdnsteman pd stationen att kontrollera att
ordern ges.

Nar tags utgdngsstation inte dr ordergivningsstation, skall tkl ta reda
pé vilka order som skall ges till tdget. Detta gors hos tkl for den station
som dr ordergivningsstation for "alla tdg” pa striackan. (Géiller ej fjb-
striacka.)

Till mom 5

Till forsta stycket. Normalt skall tkl for kontrollstationen anmoda tkl for
ordergivningsstation att ge taget order. Har #l tillstallt ordergivningssta-
tionen en order som féranleder ordergivning fill tag, skall dess tkl dock
ge ordern utan anmodan. Aven i ett sadant tall skall tkl fér kontrollstatio-
nen utdva sin kontrollskyldighet.

Till andra stycket. Om det inte finns ndgon annan tjénsteman som kan
kontrollera ordergivningen, bér tkl ombesérja att order ges pa tidigare
station.

Ordergivningsstation kan av tagféringsskal begéra att tidigare station
skall ge order till t&g som &r genomfartstag vid ordergivningsstationen.
Begdran om sadan ordergivning skall innehélla uppgift om kontrollsta-
tion och géras fér varie tillfélle, i regel fér hogst ett dygn i taget. (Om fl
till ett extratdgs utgangsstation har adresserat S4 el S5 som géller for
fortsatt férd fran en léngre bort belégen ordergivningsstation, skall dock
ordern ges utan s&rskilg begéran.) Trafikledningsfunktionen kan utférda
ndrmare anvisningar.

Tilltred e stycket. Regeln géller oavsett om utgangstéget ér ordinarie tag
eller extratag.

Nar tadg nyutrustas och Sverldmning av order till personalen pa det
nyutrustade taget inte kan ske, skall den station, varifran tget nyutrustas,
i ordergivningshdnseende likstallas med utgangsstation. Nértag nyutrus-
tas pé%ist, svorar fitkl fér att order ges fill férare och tbfh.

6.

Nair order har getts till tag, skall tkl for den ordergivande stationen
meddela tkl for kontrollstationen detta.

BVF 900.3 1994-06-12



248 SAKERHETSORDNING 49 §

Hartagavgéitt frdnordergivande station utan att ha delgetts order, skall
dess tkl dels anmoda tkl for annan station att ge ordern, dels meddela
tkl for kontrollstationen detta.

Till mom &

Till férsta stycket. Det vasentliga innehdllet i en kvitterad order maste
meddelas for kontroll av att innhéllet har uppfattats ratt.

Om tkl fr kontrollstationen (K) inte har meddelats att ett tag har fétt en
viss order, skall han underséka om ordergivning har skett, och da férst
kontakta tkl fér ordergivningsstationen. Visar c?et sig att tget inte har
fatt order, skall tkl for en annan station fére K om méjligt uppmanas att
dverldmna ordern. Finns taget redan pa stationsstrdckan (fjbstréckan)
intill K, ges ordern i K.

Till andra stycket. Se nedanstdende figur, som avser strdcka utan
linjeblockering:

——

e
..-F/
EZFX‘—

/- )
\
: o

Om 02 har avgétt fran ordergivningsstationen O och tkl fér O sedan
far tl order om att extratég 01 skall g&, skall tkl fér O dels anmoda
nagon av tkl fér N-L (Gven om 02 &r genomfartstag dér) att ge S il
foraren pa 02, dels meddela tkl fér K (kontrollstationen) detta.

7.

Nir ny kontrollstation intrdder, skall tkl for den forutvarande vid behov
dels anmoda tkl for den nya kontrollstationen att kontrollera ordergiv-
ningen, dels underritta tkl pa ordergivande station om detta.
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Order i vko
8.

Tkl for kontrollstation skall 1amna tl uppgift om order som skall ingd i
vko. Tidpunkt for detta bestdms av Trafikledningsfunktionen.

T1 skall underritta tkl for kontrollstation, om sddana order tas in i vko
som inte denne har lamnat uppgift om.

Till mom 8

Vko ges ut i format AS. Den trycks varannan vecka pé vitt papper och
varannan vecka pd rosa papper.

Exempel pa utformning av vko finns i mdnstersamlingen i bilaga 2.

Trafikledningsfunktionen skall vid varje tagplaneskifte upprétta en utdel-
ningsplan fér vko. Alla stationer skall tilldelas vko; fjst dock forst i
samband med att fib tas ur bruk och genom fitkl férsorg.

Trafikledningsfunktionen skall éven utarbeta en transportplan fér vko.
Harvid skall iakttas att vko bér kunna delas ut senast fredag kI 1600.

Vko skall séndas i sarskilt kuvert.

Eftersom férare och tbfh ér skyldiga att medféra vko, behéver den inte
kvitteras.

Till férsta stycket. Uppgift som Sparinnehavaren lédmnar direkt till t -t ex
om hastighetsnedsdttning enl 28 § - ingér inte i de uppgifter som tkl
|&dmnar il 1l.

| sépl anges vilken tkltur som skall lédmna uppgifterna.

Galler ordern under giltighetstiden fér tva eller flera vko, skall detta
anges redan i den férsta uppgiften. Trots detta skall uppgift om ordern
|&dmnas varje vecka.

Till andra stycket. Tl underréttelse till tkl skall ske senast nér vko uppréttas,
s& att tkl kan kontrollera innehdllet i den férdiga vko.
9. Kontroll av vko

Mottagare av vko skall kontrollera att den innehéller angivet antal
sidor, att dessa med hédnsyn till sidnumreringen 4r de ritta och att all
text ar tydlig.

Tkl for kontrollstation skall snarast efter det att vko har erhéllits
kontrollera att de order som skall ingé i vko &r riktigt inforda i denna.
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Till mom 9

Till andra stycket. Kontrollen omfattar béde sddana order som tkl har
lédmnat uppgift om (mom 8 fdrsta stycket) och sddan order som l har
underrdttat tkl om (mom 8 andra stycket). Den tkltur som skall géra
kontrollen anges i sdpl. Tkl skall i sitt exmplar av vko strecka fér de
uppgifter som berér stationen. Detta exemplar skall férvaras i S-pérmen.
Uttard kontroll bekréftas pa vko genom “koll” jémte datum och signatur.

10. Andring av vko

Om order i vko dndras, skall order ges p& S-blankett med uppgiften
”Andring av vko”.

11.

Till mom 10

Om order i vko skall upphéra, meddelas detta pa S11. Hérvid far flera
order sammanféras till en S11, &ven om orderna i vko inte géller samma
stafionsstrécka (undantag frén séok till mom 2).

Annan &ndring av vko meddelas pa den blankett—S10 eller S11 - som
skulle ha anvants fér ordern, om vko inte hade funnits.

Om forareellertbfhinte skullekunnafi vkoinnandenbérjar gilla, skall
han ombesorja att en tkl 6verldmnar ett bestyrkt utdrag ur vko eller att
tkl p4 ordergivningsstationerna ger order pa S-blankett med uppgiften
"Erséitter vko”. Finnsinte ndgon order att delge, skall detta anges pa S11
med uppgiften "Ersitter vko. Intet”.

12.

Vko vars giltighetstid har gatt ut skall genast makuleras.

Till mom 12
Den fjénstgdringstur som skall makulera tklexemplar av vko angesii sépl.
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50 §. Spar for tag pa station
I tagordningen anges vilket spir som normalt skall anvidndas. Tkl far
vid behov dndra spar. For extratig viljs spar i regel av tkl.

Naér station dr obevakad, skall tdg g4 pa huvudtigspér.
Till 50 §
For fist behdver normal sparanvéndning inte vara faststalld.

Tagspdr bor véljas s& att personer som skall ga till eller fran tag inte
beﬁéver passera en obevakad plattformsévergang dér annattdg ankom-
mer eller avgdr under tiden. | &vrigt bér genomfartstdg tas in pa
huvudtagspar.

Till sista stycket. Efter beslut av Sparinnehavaren i samréd med Trafikled-
ningsfunktionen kan ett annat tagspar én det rakaste vara huvudtagspar
och sdledes anvéndas vid obevakad kérning.

51 §. Manovrering av huvudsignal m m
Vad somidenna paragrafsédgs om tag géller &ven vut och A-fordonsférd.

1.

Huvudsignal pa bevakad station och pa stidngd station skall normalt
visa "stopp”.

Pabevakad station vid strdcka med linjeblockering far dock automatisk
tagvigsupprepning vara inkopplad sd att huvudsignal normalt visar
"kor”.

Till mom 1

Huvudsignal pa linjen och p& obevakad station visar normalt “kér”, p&
stréicka med linjeblockering dock endast i instélld blockriktning. Dessut-
om kan finnas beroenden med végskyddsanléggning fér att “kér” skall
kunna visas.

Till andra stycket. Jfr mom 3 avd b.

2.

Huvudsignal pa bevakad station far stéllas till ’kor” av annan én tkl
personligen endast om denne har gett order hérom i varje enskilt fall.
(Trafikledningsfunktionen kan dock medge undantag, se siok.)
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Nyckel for att manovrera huvudsignal eller till tagvigslés far inte sitta
kvar i laset utan skall alltid innehas av tkl personligen.

Anordning for att frige huvudsignal eller for att upphédva tagvigslas-
ning fir manévreras endast av tkl personligen.

3l

Till mom 2

Till férsta stycket. Undantaget anes i sapl och bér normalt inte omfatta
andra én tklbitréde eller stéllverksvakt pd station med spérledningar i
alla tégvagar. Undantaget fér omfatta endast infartssignaler och mellan-
signaler.

Order att stélla huvudsignal till “kér” ger tkl antingen muntligt eller genom
att frige huvudsignalen.

Till tredje stycket. Huvudsignal kan t ex friges genom att tkl laser
tagvagslas med K15-nyckel.

a) Huvudsignal pa bevakad station far inte stéllas till "kor” for tég
forridn foljande villkor 4r uppfyllda:
1) For infartssignal, mellansignal eller utfartssignal:

Tagvigsinspektion (§ 55) skall ha gjorts.
Foreskrifterna om tégs samtidiga rérelser och tagvigs skydds-
striacka (§ 57) skall ha iakttagits.

2) For infartssignal eller mellansignal: "Beredd” skall ha getts i

foreskrivna fall.

3) For mellansignal, utfartssignal eller utfartsblocksignal: Eventu-

ellt trafikutbyte skall vara avslutat. (Géller inte for tdg med tbfh,
motorvagnstdg, tdg bestdende av endast dragfordon, vut eller A-
fordonsfird.)

4) For utfartssignal eller utfartsblocksignal:

T4agens normala ordningsféljd fir inte ha dndrats utan att 77 §
eller 78 § har iakttagits.

Klart-anmaélan eller da-klart-anmélan skall ha erhillits i fore-
skrivna fall.

Motande tég skall ha kommit in.

Ordergivning enl 49 § skall ha dgt rum i forekommande fall.
(Géller dock inte, om tkl skall ge "avging”.)

Till mom 3 avd a

Om sdkerhetsanldggningen s& medger, méter det inte nagot hinder att
visa "kér” innan vagskyddsanlaggning ér inkopplad.

Till punkt 3. Trafikledningsfunktionen utférdar vid behov lokala be-
stémmelser om hur tkl kontroll av detta villkor skall ga till.
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b) For funktionerna magasinering av tagvigsldggning och korsignal,
automatisk tdgudgsliggning och automatisk tdgvigsupprepning giller
féljande kompletterande bestimmelser.

Magasinering av korsignal jimstills med att stédlla huvudsignal till
"kor”. Magasinering far dock utforas utan att villkoreni punkt 1iavd a
dr uppfyllda, om hindret for korsignal endast bestar i att tagvigen eller
nésta blockstricka inte 4r fri fran tdgfordon.

Om nigot av villkoren enl punkt 1—41iavd ainte dr uppfyllda for tdg som

nidrmar sig, maste

—~ automatisk tadgvigsldggning kopplas ur i tillrackligt god tid innan
huvudsignalen kan komma att stéllas till "kér” for tdget,

— automatisk tdgvidgsupprepning om méjligt kopplas ur senast nir
foregdende tég passerar huvudsignalen.

Magasinering fir inte anvéndas samt automatisk tdgvigsldggning och
automatisk tdgviagsupprepning méste vara urkopplade eller férhindra-
de att lagga tagvag:
nir vixling eller sméfordonsvéixling med A-fordon eller C-fordon
pégéar pé berorda tagspar,

— nér vixling eller sméfordonsvixling pagér eller kan komma att
borja pa spar som utan godkint skydd enl 37:7 § ansluter till eller
korsar tagvigen,

— ndr tag, vut, vixling eller sméfordonsvixling ges muntligt medgi-
vande att passera huvudsignal eller dvirgsignal i "stopp”,

— ndr signalering enl 52:2-3 § forekommer,

—~ nir A-fordonsférd pagér in till eller ut fran stationen.

Automatisk tdgvagsldggning maste vara urkopplad eller forhindrad att

lagga tagvag:
nér stationen 4r grinsstation for stationsstricka med A-fordons-
fard,

- (if.'all flera olika tagvigar kan ldggas automatiskt:) om det finns risk
for att fel tagviag laggs for ett tdg som av sikerhetsskidl maéste
framforas en viss tagvig.

Till mom 3 avd b
Vod som avses med tagvéagslaggning framgar av saok till 55:1 §.

agasinering innebdr att tagvagsldggning och stéllande till “kér”, som
mte an utféras omedelbart (dcr? or att alla villkor i sékerhetsanléggning-
eninte &r uppfyllda), utférs senare nér villkoren &r upptyllda, utan nagon
yterligare mandver av tkl.

Funktionen automatisk tagvégsléaggning innebdr, atttdgvégslaggningen
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kan ske automatiskt (och dérmed huvudsignal ga fill “kér”) nér tag
ndrmar sig och vissa villkor &r uppfyllda.

Funktionen automatisk tdgvégsupprepning innebér, att tagvagslasning-
en ligger kvar, s& att huvudsignal ater gér till “kér” s& snart villkoren for
detta &r uppfyllda.

Till tredje stycket. Har huvudsignal av misstag gétt till “kér”, géller mom
7.

Till sista stycket, andra strecksatsen. Har avses t ex tag med dverskjutande
last eller resandetég till plattform.

4.

For att upphiva tdgvigslasning, stilla huvudsignal till "stopp” m m
efter tdg pa bevakad station giller f6ljande.

Innan tkl (stillverksvakt) med séikerhet vet att taget har stannat eller
har passerat alla vixlar i tdgvégen,

— farinte manuell dtertagning (nédfallsutlésning) av tdgvigsldsningen
pabérjas (giller didr det finns tagvigsutlosning eller slutpunkts-
utlésning som normalt upphévs automatiskt),

— far inte tagvigslasningen upphivas manuellt (géller dir manuellt
tagvigslas finns),

— farintesignalstillare (motsv) for huvudsignal aterstillas till stopp”
(géller dér tagvagsldsning saknas eller automatiskt upphévs innan
tag har passerat alla vixlar i tadgvigen).

P4 station dir vixlar i tdgvigen inte kan forreglas skall dock huvudsig-
nal stéllas till "stopp” snarast mojligt sedan tagets frimsta fordon har
passerat signalen.

Finns sirskilda regler i sépl eller anslagna vid stéllverket giller dock
dessa i stéllet.

5.

Kan huvudsignal pa bevakad station inte visa "kér” pa grund av att
spdrledning i eller for ndra tdgvigen dr belagd, tillimpas muntligt
medgivande enl 70 § eller — for infartssignal eller mellansignal —
signalering enl 52:2 §.
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Till mom 5

Vid hinder i tagvégen eller pa dess skyddsstrécka géller 70 § och 52:2
§ i kombination med 73 §.

6.

For prov e d fAr huvudsignal stéllas till "kor” endast efter medgivande
av tkl. Dessutom géller:

Taég stér vid signalen: Prov fir ske forst sedan tkl muntligen har
underrittat foraren om provet och att "kér” i huvudsignalen inte géller.

Tdg dr pd vig mot signalen: Tkl skall se till att provet avbryts senast 10
min innan taget tidigast kan vintas.

Till mom 6

Till andra stycket. Provning av huvudsignal nér tag stér vid signalen bar
undvikas.

Till tredje stycket. Har avses fall nér tag som ér pd vég inte kan stoppas
av tkl vid en tidigare signal eller station.

7.

a) Atertagning av "kér” framfor tagi rorelse far — forutom vid fara — ske
endast, om tdget &nnu inte kan ha passerat forsignalering till huvudsig-
nalen eller mottagit ATC-férsignalinformation avseende huvudsigna-
len.

b) Har "kor” atertagits framfor tag i rorelse, och kan

— foraren mojligen ha sett korsignalen eller forsignalering till denna,
eller
— tégethamottagitATC-forsignalinformation avseende huvudsignalen,

fartagvigslasningen inte hivas och véxlar inte rubbas, férrdn taget har
stannat.

c¢) Har"kor” dtertagits framforstillastiende tag, far tdgvigslasningen
inte hivas och vixlar inte rubbas forrdn tkl har samtalat med foéraren.
(Detta géller dock inte vid atertagning av "kor” i mellansignal eller
utfartssignal, om tkl skall ge avgang” till taget.)
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Till mom 7

Om inte annat anges i s&pl, skall tkl férutsétta att ATC-férsignalinforma-
tion kan lédmnas enl féljande (Gven om optisk férsignalering inte finns):

ATCférsignalering som avser: kan ldmnas:

infartssignal fran dubbelspérig strécka vid nérmast féregdende blocksignal
huvudsignal nérmast efter infartssignal vid fristdende férsignal till infartssignalen
fran dubbelspérig strécka (eller om férsignal inte finns: vid nérmast

féregaende blocksignal)

infartssignal fran enkelspdrig stricka vid fristdende férsignal till infartssignalen
(eller om férsignal inte finns:
vid nérmast féregdende blocksignal)

annan huvudsignal pé station vid nérmast féregdende huvudsignal

Om ATCAérsignalering avseende huvudsignal pé station Idmnas pé

ldngre avstand fére huvudsignalen én vad som framgér av tabellen
ovan, anges detta i férteckning i sapl.

52 §. Huvudsignal pa bevakad station ar
felaktig eller saknas

Vad somidenna paragrafsigs om tag giller dven vut och A-fordonsfard.

1. Felaktig huvudsignal, allmént

a) Ar huvudsignal p& bevakad station felaktig, skall den visa "stopp”
eller vara slickt.

b) For ordergivning till férare pa tag giller foljande:

Kan en felaktig infartssignal inte visa tydligt stopp, skall foraren om
mojligt ges order (S10) péa tidigare station.

Kan en felaktig mellansignal, utfartssignal eller utfartsblocksignal inte
visa tydligt “stopp” och utgér signalen tagvigens slutpunkt, skall
foraren ges order (S10). Order behover dock inte ges till de tdg med fast
uppehall som har sin stopplats ndrmast fére den felaktiga huvudsigna-
len vid U-tavla, stopplatstavla eller enl uppgift i tdt.
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2.

Till mom 1

Har féraren fatt order om att en huvudsignal ér felaktig, skall den anses
betyda “stopp”, oavsett vad signalen visar.

Till avd b. Obs att bestémmelserna géller bevakad station. Fér felaktig
huvudsignal p& obevakad station ges ingen order.

Till avd b, andra stycket. Om order (S10) inte gesapé tidigare station, ges
ordern muntligt sedan taget har stoppats vid nérmast féregéende
huvudsignal.

Passage av felaktig infartssignal eller mellansignal

TAg far passera felaktig infartssignal eller mellansignal

efter medgivande enl 70 §, eller
efter foljande signalering frdn en signalvakt, placerad invid eller
strax bortom signalen:

signalvakten visar stillahallen stoppsignal,

foraren svarar med "uppfattat”,

signalvakten visar "framat”, vilket innebéir att taget far passera
signalen och foras vidare med sikéfart,

foraren svarar med "uppfattat”.

Anm 1. For infartssignal eller mellansignal som 4r placerad nidrmast fore
utfartsblocksignal, fir signalering enl 52:2 § anvindas bara om utfartsblocksig-
nalen visar "kor”.

Anm 2. Om méjligt underrittas foraren i forvdg om att signalering enl 52:2 §
kommer att anvindas;order (S10 eller S11) eller muntligt besked anvénds.

Till mom 2

Signalvakten far vara placerad upp till 200 m bortom signalen, under
férutsattning att missférstand inte kan uppkomma om fér vem signalering-
en géller.

Siﬁnolvokten far ge signalerna férst efter uppdrag fran tkl i varje enskilt
fall. Tkl far lémna uppdraget bara om tégvagen ér inspekterad.

Kravet pa siktfart géller tills nésta huvudsignal uppnds eller taget stannar

vid ordinarie stopplats, dock léngst till stationsgrédnsen mot [injen.

Signaleringen innebdr &ven tillstdnd att passera “stopp” i dvéargsignal
som &r placerad invid huvudsignalen. Fér andra véxlingsdvérgsignaler
i “stopp” maste tkl ldmna muntligt medgivande.
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3. Infartssignal saknas

Saknas infartssignal, skall en huvudsignaltavla finnas uppsatt vid
infartssignalens plats. Nadr tag vintas, skall dessutom en signalvakt
finnas vid stationsgrinsen och signalera enl nedan:

®* Mot ankommande tag visar signalvakten stillahallen stoppsignal,

e foraren svarar med "uppfattat”;

dérefter giller antingen att

¢ signalvakten visar "framéit”, vilket innebér att taget far passera
huvudsignaltavlan och foras vidare med siktfart,

e foraren svarar med "uppfattat”,

eller att

¢ signalvakten visar stillahdllen stoppsignal tills tadget har stannat
vid huvudsignaltavlan; dédrefter tas tdget in efter medgivande enl 70
§ eller efter signalering enl mom 2.

Till mom 3

Infartssignalen pa bevakad station kan vara tillfélligt nedtagen t ex for
reparation. Detta kréver &ven ordergivning enl 11 §.

Si?nclvckten farge "framat” forst efter uppdrag frantkli varje enskilt fall.
Tkl fér lamna uppdraget bara om tégvégen &r inspekterad.

Betraffande kravet pa sikifart, se till mom 2.

4. Passage av felaktig utfartssignal eller utfartsblocksignal

Tag far passera felaktig utfartssignal eller utfartsblocksignal efter
medgivande enl 70 §.

Om tkl skall ge "avgdng”, ges medgivandet enl 70 § omedelbart fore
“avgang”.
Till mom 4

| fsrekommande fall maste genomfartstadg och tag med behovsuppehall
stoppas pa stationen enl 74:2 §.

53 §. Forsignal ar felaktig

Ar forsignal till infarts-, mellan-, utfarts- eller utfartsblocksignal felak-
tig, skall forare pa tag (forare och tsm pad vut) ges order (S10). Detsamma
géller fristaende forsignal till mellanblocksignal och linjeplatssignal.
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Forare som uppticker slidckt forsignal utan att ha fatt order om felet
skall stanna vid den efterféljande huvudsignalen och rapportera felet
till lattast antréffbara tkl.

Till 53 §

Order (S10) om felaktig férsignal innebér att signalen skall anses visa
“"vanta stopp”.

Taget skall stoppas fér ordergivning senast pd kontrollstationen, &ven om
taget ér genomfartstag dér.

S-arbete som berér fristdende frsignal skall féranleda order (S10) om
felaktig férsignal.

54 §. Tagviagsklargoring

1.

Innan tégrorelse tillits dga rum p& bevakad station, skall tdgvigen

goras klar. Detta innebér bl a

— att de vixlar som ingér i tdgvégen ldggs ritt,

— att de véxlar och spdrspérrar som skall skydda tagvagen ldggs i
skyddande lége,

— att viixlarna (sparspérrarna) lases, om de inte blir férreglade eller
skall bevakas; medvixel i tdgvidgen behover dock inte 13sas.

Till mom 1

| sépl finns en férteckning som anger léget fér de véxlar och sparspérrar
som skall skydda de olika tagvéigarna. Dér anges éven laget fér andra
anordningar som kan inkrékta pa tdgvégs hinderfrihet, t ex lyftkranar.

F&r signalanléggningar med tagvégslaggning (jfr séok fill 55:1 §) kan
Trafikledningsfunktionen bestdmma att torteckningen inte behéver fin-
nas. Om sa &r fallet far signalering enl 52:2-3 § bara anvéndas vid i
férvidg planerade arbeten i signalanléggningen, varvid en tillféllig
férteckning uppréttas i samradd med Spérinnehavaren.

Nér klotvéxel skall |<'i§gas ratt, skall det kontrolleras attanliggande tunga
sluter vél mot sin stédrél och att frénliggande tunga ligger pé fillréckligt
avstand fran sin stddral.

2.

Tagvigskall géras klar av tkl, om inte sdrskild tagvigsklargérare finns
angiven i sipl.
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55

1'

Till mom 2

Nér tagvdg gjorts klar, skall tagvégsklargéraren underrétta tagvégs-
inspektoren, sa att denne kan inspektera tagvégen.

§. Tagvagsinspektion

Korttid innan tagrorelse tillats pd bevakad station, skall den klargjorda
tagvigen inspekteras. Detta innebér kontroll av

1)
2)

3)
4)

att vixlar och spirspirrar som ingdr i eller skall skydda tdgvigen
ligger ritt och 4r lasta,

att vixling (sméafordonsvixling) i strid mot 37:7 § inte pagar eller
kommer att bérja, innan taget har framgatt,

att den klargjorda tagvigen och dess skyddsstricka dr hinderfria,
att annan samtidig tagrorelse d4ger rum endast om detta &r tillatet
enl 57:1§.

Anm. Betr tilldmpning av detta mom i samband med automatisk tagvégsligg-
ning och automatisk tdgvigsupprepning, se 51:3b §.

Till mom 1 - allmént, begrepp m m

Med 'kort tid innan tagrorelse tillats’ menas sé kort fid som &r méjlig utan
att férsena taget och med rimlig hénsyn tagen till andra arbetsuppagifter.
Genom att tagvégen inspekteras sa kort tid fére som mailigt, minskas
risken fér att ndgot andras innan taget framgar.

Vid fel pa signalanléggningen skall tagvégsinspektion utféras i den
utstréckning som &r mojlig, enl anvisningarna nedan. Kan inte alla villkor
fér tagvagsinspektion upplyllas, far tag framgd efter anvisningarna i 70 §.

I signalanléggning med elekirisk tdgvégslasning intréder denna férst nér
anldggningen har kontrollerat att

— tagvagen &r riktigt klargjord (dvs aft véxlar och spérspérrar som hér
till tagvégen ligger rétt och ér lasta),

- annan tagvdg inte &r last, om denna inte &r tillaten enl 57:1 §.

En signalanldggning ségs innehdlla funktionen tagvégskontroll om
huvudsignal inte kan visa "kér”, férrén

- tagvagslasning har intrétt,
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- kontroll med sparledningar har gjorts att tdgvéigen (men inte nédvén-
digtvis dess skyddsstrécka) &r hinderfri.

Moderna signalanlaggningar innehdller, férutom tagvagskontroll, oftast

&ven funktionen tagvégsldggning. Detta innebér att anldggningen efter

en och samma stéllverksmanéver utfér

- tagvagsklargdring,

— elektrisk tagvagslasning,

— kontroll av att tdgvagen &r hinderfri och, nér detta ar utfort, stéller
huvudsignal till “kar”.

Vad som menas med automatisk féﬁvdgsléggning och automatisk

tagvagsupprepning framgar av sdok till 51:3b §.

}'ill mom 1, punkt 1 — Kontroll av véxlars och spérspérrars rétta Iége och

asning.

Anm. Vad som hir séigs om véxlar avser dven sparspéirr

A. Anlaggning med elekirisk tdgvégslasning
Kontroll anses vara utférd nér tagvagslasningen har intratt. Kan
vaxlingsvdg lasas, anses kontroll vara utférd nér véxlingsvag ar last
forbi alla vaxlar i tagvégen. (Kan tagvag eller véxlingsvag inte lasas,
gdller avsnitt B2 har nedan.)

Anléggning utan elektrisk tagvagslasning
1) Véxel som blir férreglad

Kontroll anses vara utférd om huvudsigfnolen kan stdallas till “kor”.
(Uteblir frregling, darfér atthuvudsignalen inte kanvisa “kar”, géller
avsnitt 2 nedan.)

2) Véxel som inte blir férreglad

a) Motordriven véixel: Kontroll av véxelns lége med hjélp av indike-
ringslampa pé stéllverket. (Uteblir eller saknas indikering, maste
véaxeln kontrolleras pa plats.) Véxeln maste varalast (med véxelklove)
eller vara bevakad. For att véxeln skall fa betraktas som bevakad,
maste stdllverket vara dvervakat; ér véxeln lokalfrigiven méste
lokalstéllaren bevakas pé plats.

b) Klotvéxel som kan ldsas med elektrisk lasapparat: kontroll av
vaxelns lage med hijalp av indikeringslampa pé stéllverket. (Uteblir
eller saknas indikering, maste véxeln kontrolleras pa plats.) For att
vaxeln skall f& betraktas som l&st, maste lokalfrigivning vara éterta-
gen; &r detta inte mojligt maste véxeln bevakas pa plats.
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c.

c) Klotvéixel som kan Iésas med kontrollgs [ej K12): Kontroll av att K-
nyckeln &r urtagen ur véxelns kontrollas och inte kommer till anvénd-
ning.

d) Klotvéxel, évrig: Lokal kontroll pa platsen. Véxeln skall vara last
med hdanglas eller K12, eller vara bevakad pa plats.

e) Linstyrd véxel: Kontroll av att l&svev intar rétt Idge. Kan lasveven
inte intaga rétt lage, eller saknas sédan, maste véxeln kontrolleras pa
plats; vaxeln far betraktas som last endast om bade omléggningsvev
och ev spak for lokal omléggning bevakas.

Anm. Vissa linstyrda véxlar med langa tungor har kontrollampor pé
stéllverket fér mittpunktskontroll avtungorna. | detta fall méste kontroll
ske av bade lasvev och kontrollampor.

f) Medvéxel i tagvéigen: Med undantag frén avsnitt a-e ovan géller
aft tdgvégsinspektdren far godta “klart” fran personal i sikerhets-
tignst som kontroll av att véxeln ligger rétt. (Detta géller dock inte
véxel med langa tungor som hariontakter fér mittpunktskontroll.)
Kontroll av att véxeln &r last eller bevakad behdvs inte.

Anvisningar for kontroll pa plats och bevakning av véxel

Vid kontroll pé plats av véxels lage, skall tdgvéagsinspektdren kontrol-
lera att anliggande tunga sluter val mot sin stédrél och att franliggan-
de tunga ligger pa tillréckligt avstand frén sin stédral. | vaxlar med
langa tungor som har kontakter fér mittpunktskontroll méaste ocksa
kontrolleras att tungornas mittpunkter inte hindras inta ratt lége av
nagot féremdl, t ex en sten.

Kompletterande anvisningar

Ar anvisningarna enl A, B eller C ovan ofillréckliga eller felaktiga p
g a signalsdkerhetsanldggningens speciella karaktér, eller p g a
arbete som skall féretas i anldggningen, kan gélla av Trafiklednings-
funktionen i samréd med Spdrinnehavaren utgivna kompletterande
anvisningar, som fas in i sapl eller i sarskild foreskrift.

Betréffande giltighet av indikeringar i fibcentral m m, se SJF 010.16.

Till mom 1, punkt 2 - Kontroll av att véixling (smé&fordonsvéxling) inte
pagér eller kommer att pagd

Om véxling (sméafordonsvaxling) i strid med 37:7 § pagar eller kan
komma att bérja innan taget har framgatt, maste tagvagsinspektdren
meddela véxlingsledaren (smafordonsféraren) att vaxling inte far ske
och fa detta bekréaftat av denne.
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Att “stopp” visas i skyddande dvérgsignal maste sarskilt kontrolleras
— nar elekirisk tagvagslasning saknas eller uteblir,
— om dvérgsignalen skall skydda tagvégens skyddsstrécka.

Till mom 1, punkt 3 = Kontroll av att tdgvégen och skyddstréckan ér
hinderfria

A. Kontroll av tagvagen
1) Signalanlédggning med tagvagskontroll

Kontroll av sparavsnitt bortom huvudsignal anses vara utférd om
denna kan stdllas till “kér”. (Ar detta inte fallet géller avsnitt 2.)

2) Signalanlaggning utan tagvagskontroll

a) Spérledning for hinderfrihetskontroll finns: Berdrda sparavsnitt far
kontrolleras genom attiaktta att indikeringslampa “fri sparledning” &r
ténd pa stéllverket. (Saknas eller uteblir sadan indikering, géller b.)

b) Spérledning fér hinderfrihetskontroll finns inte: Berdrda sparavsnitt
kontrolleras pa plats.

Anm. Pé station ddr sparledning for hinderfrihetskontroll saknas kan
i séipl vara medgivet att forenklad hinderfrihetskontroll far tillampas
for spAravsnitt mellan stationsgrdnsen och den yttersta tagudgsskiljan-
de vixeln. (Ett villkor 4r att det dr tkl som 4r tdgvigsinspektor.)

Nar forenklad hinderfrihetskontroll 4r medgiven giller foljande:

— tkl behéver inte fore varje tag pa plats kontrollera att sparavsnittet
dr hinderfritt,

— ndr vixling eller smafordonsvixling pagar dar, skall tkl séitta upp
paminnelseskylt pa stillareetc till infarts-, mellan- och utfartssignal
iden aktuella stationsénden; saknas utfartssignal sétts pAminnelse-
skéirm pa signalstaven.

— tkl far godta uppgift frdn vixlingsledaren (sméfordonsforaren) att
alla fordon (sméafordon) #r undanférda; uteblir uppgiften, maste
avsnittet kontrolleras pa vanligt sitt.

3) Sparavsnittet ndrmast framfér stillastaende tag

Kontroll av sparavsnittet framfér ett stillastdende tag, fram till nasta
dvérgsignal, huvudsignal eller tagvagsskiliande véxel, behdvs en-
dast om véxling eller sméfordonsvéxling har férekommit framfor
tagsattet. Harvid fér tkl godta uppgift fran véxlingspersonal eller
forare (smafordonsférare) om att sparavsnittet &r hinderfritt.
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4) Anvisningar foér kontroll pa plats

Aven anslutande spar maste kontrolleras fram till den skyddsvéxel,
sparsparr eller signal som utgér sidoskydd for tdgvégen. Saknas
sidoskydd kontrolleras det anslutande sparet fram till hinderpdle
(motsvarande punkt).

Det ér inte tillréickligt att kontrollera hinderfriheten enbart med hjélp
av ndgot 6gonmarke. Vid méte eller férbigdng maste kontrolleras att
taget star hinderfritt bade i fram- och bakénden.

B. Kontroll av tdgvégens skyddsstracka
1) Sparledning for hinderfrihetskontroll finns

Skyddstréckan far kontrolleras genom att iaktta indikeringslampa pé
stallverket, antingen att lampa “fri sparledning” &r ténd eller att
lampa “belagd spéarledning” &r slackt. (Visar indikeringslampa att
sparledningen inte &r fri trots att detta rimligen borde vara fallet,
galler 2.)

2) Sparledning fér hinderfrihetskontroll finns inte

Skyddstrackan kontrolleras pé <fkﬂs. Om detta tar besvérande lang
tid, far tagvdgsinspektdren godta muntligt besked fran annan perso-
nal i sékerhetstjanst om att skyddsstréckan &r fri.

C

Hinderfrihetskontroll med avseende p& smafordon

Sker kontroll av hinderfriheten med hjélp av sparledningar, maste tkl
och stéllverksvakt vid smafordonsvéxling beakta bestémmelserna i

37A:8 § avd d.

2.

Tkl 4r tagvigsinspektor om inte annat ségs. I séipl kan vara angivet

— att tagsparen dr uppdelade i flera inspektionsomréaden,

— attsérskild tadgviagsinspektor skall finnas, for helatagvigen eller for
ett visst inspektionsomrade.

Tagvigsklargorare och tdgviagsinspektor fir inte vara samma person,

om véxlars och sparspérrars rétta ldge och 1dsning méste kontrolleras

lokalt pa plats. Undantag:

— om tag tillfalligtvis méste tas in enl 52:2-3 § eller 70 §,

— omTrafikledningsfunktionen harlimnat medgivande for inspektions-
omrade med ett fatal viaxlar och spdrspérrar.)
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Till mom 2, férsta stycket
| sépl anges i férekommande fall:
- de olika inspektionsomradens geografiska grénser,

- uppdelning av tagvdgsinspektionens olika delmoment pa olika tag-
vagsinspektdrer. (T ex kan kontrollen av hinderfrihet och véxling
(sméfordonsvé‘:xlingﬂ ligga p& en person, medan kontroll avseende
véxelldgen och andra tagvagar faller pa tkl eller stéllverksvakt.)

Nar sarskild féEvégsinspektér har inspekterattagvégen (inom sitt inspek-
tionsomrade) skall detta anmdlas till tkl enl féljande exempel: “Tagvéagen
inspekterad fér tag 371 till spér 2 (inom omréde véster).”

| sépl kan dock vara angivet att stéllverksvakt, som &r ensam tagvégsin-

spektor for en viss tagvag, inte behdver anmdla till tkl. Uttdrd inspektion
ardaettvillkor for att stéllverksvakten skall fa stélla huvudsignal ill “kér”.

56 §. (Reservnummer)

57 §. Tags samtidiga rérelse pa bevakad station.
Tagvags skyddsstriacka
1.

Nar ett tdg (= 01) dr i rorelse pa bevakad station far ett annat tag (= 02)

samtidigt vara i rorelse dér, under forutsiattning att

— tégvigarna for 01 och 02 inte har gemensamma sparavsnitt,

— spdravsnitt som ingdritagvigen for 01 inte samtidigt utgor skydds-
striacka for tagvigen for 02, och

— de motvixlar i tdgvdgarna fér 01 och 02, som skyddar den andra
tagvigen, dr forreglade.

Ligger tagvigen for 01 i forlingningen av tadgvigen for 02, skall dessut-
om 01 skyddas mot 02 genom forreglad skyddsvixel eller huvudsignal,
dvirgsignal eller slutpunktsstopplykta i "stopp”.

Till mom 1, tredje strecksatsen

Undantag i vissa fall nar medgivande |&dmnas fér passage av huvudsig-
nal i “stopp”, se 70:5 § avd b punkt 1 anm.

2.

Vid tagroérelse pd bevakad station skall det i vissa fall finnas en
skyddsstridcka bortom tdgviagens slutpunkt. Tills tdget har stannat
skall skyddsstrickan hallas fri frdn hinder i form av annan tagrorelse,
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pigdende vixling, stillastdende fordon eller fast hinder (A-arbete,
sparspdrr eller stoppbock).

Skyddsstricka skall finnas i den omfattning som framgér av f6ljande

tabell.
Till mom 2
Tagvig Skyddsstréicka med avseende p&
Sth Slutpunkt annan véxling, fast
tagvig fordon hinder
40 Huvudsignal i "stopp”, 200 m *) 0 0
slutpunktsstopplykta
i "stopp”,
S-tavla med dvéirgsignal
i "stopp”
S-tavla (utan dviirgsignal 200 m 100 m 0
i "stopp”)
6ver Huvudsignal i "stopp” 200 m *) 100 m 50 m
40 S-tavla 200 m 200 m **) 200 m **)

*) 100 m inom ATC-omréade

**) 100 m, om taget har fast uppehall

Till forsta stycket. Tkl kontroll av att téget har stannat évertas fér tdgvég
med slutpunktsutldsning av denna.

Till tabellen. Med ‘tagvég med sth 40’ avses tagvég
— till vilken “kér 40” visas i huvudsignal,

- dar sth &@r begrénsad till hégst 40 km /h i évrigt, bl a efter muntligt
medgivande enl 70 § samt efter signalering enl 52:2-3 §.

D4 huvudsignal visar "kér 40" far alltsa tillampas skyddsstrécka fér sth
40 &ven om ATC-information om hégre hastighet ldmnas.

| de fall som &r markerade med *) i tabellen, anvénds i regel 10-
dvervakning i ATC-systemet om skyddsstrackan &r kortare Gn 200 m.

Intet hindrar att ett sparavsnitt som ar skyddsstracka fér en tagvdg,
samtidigt &r skyddsstrécka fér en annan tagvéag.

P& station som normalt &r fist far fillampas kortare skyddsstréicka &n i
tabellen, om “kér” kan visas i huvudsignal. Detta g&?l’er ocksa annan
station, fér vilken Trafikledningsfunktionen i samrad med Spérinnehava-
ren har ldmnat medgivande (anges i sapl).

Méste tdg undantagsvis tas in trots att stillastdende fordon eller pagéen-
de véxling (sméfordonsvéxling) finns pa tagvégens skyddsstracka,
géller 73 §.
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58 §. Plattformsovergang

1. Tkl atgirder

Tkl (stdllverksvakt) skall — i den utstrdckning som anges i sipl — vid
tagrorelse bevaka plattformsovergdng eller filla plattformsbommar.

Ar automatiska plattformsbommar felaktiga pa lokalbevakad station,
skall tkl ombesorja bevakning av plattformsévergidngen vid tagrorelse
(dven om detta inte 4r angivet i sdpl).

Anm. De &tgirder som &r foreskrivna vid tagroérelse skall ocksa vidtas ifall
huvudsignal stills till "kor” for vut eller A-fordonsfard.

2. Forarens atgirder

Foljande géiller, nir tag sédtts igdng fran stillastdende strax fore en
plattformsovergang:

Finns bommar vid 6vergdngen, skall foraren kontrollera att bommarna
dr fallda (eller pa vig att fillas, se sdok).

Vid plattformsovergédng med automatiska bommar eller varningssigna-
ler (anges i linjeboken) méste krypfart héllas efter igdngséttningen.

Till mom 2

Med 'strax fére plattformsévergdng’ menas atttéget stér med framénden
inom 50 m fran dvergangen.

Till andra stycket. Har bommar bérjat ga ner men énnu inte ér féllda, fér
dvergangen passeras, om féraren kan se att inga personer kan komma
i véigen for taget. Krypfart géller da tills frémsta fordonet har passerat
évergangen.

Vid fel pa platformsbommar far évergdngen passeras om den bevakas
av en vakt. Ser féraren ingen vakt, far dvergangen passeras sedan
féraren har évertygat sig om att ingen kan komma i véigen fértaget; “tag
kommer” ges vid behov.

Till sista stycket. Automatiska bommar eller varningssignaler sétts igdng
fér ankommande tag. Nér taget har stannat vid Utavla strax fére
dvergangen, lyfts bommarna (upphér varningssignaleringen) efter kort
tidsférdrojning. (Anléggningen paverkas aven rélskontakt. Det ér dérfér
viktigt aft tdget stoppas sa exakt som maijligt vid U-tavlan.) Vid start efter
uppehall f&l?sebommorno (sétts varningssignalerna igang) nar taget har
rullat nagra meter.
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59 §. Taganmilan

Allmaéant
1.

T4ganmailan bestr av klart-anmilan (d4-klart-anmélan), ut-anmélan
och/eller in-anmaélan.

Till mom 1

Taganmélan antecknas genast i tamboken och far utvéxlas bara fréin den
plats dér tamboken férvaras.

a) Klart-anmilan,

“Klart 03 till L”

lamnas av tkl for en bevakad station (= L) till tkl fér ndrmast bakomlig-
gandebevakade station (= J) for att upplata stationsstrackan J-L forett
tég (= 03).

Klart-anmélan fir ldimnas hogst 10 min innan 03 tidigast fir avgé fran
dJ. Skall L vara stidngd vid denna tidpunkt, fir klart-anmélan dock
ldmnas omedelbart innan L sténgs.

Da-klart-anmiilan,

”Dé 02 inkommit, klart 03 till L”

farlamnas fran tkl L till tkl J, i stéllet for klart-anmélan, nir ett tag (=
02) i motsatt riktning finns pa stationsstrickan:

— vid spetsméte mellan 02 och 03 i J, eller

— om L skall vara stingd mellan 02 ankomst till och 03 avgéng fran J.

Da-klart-anmélan far dock inte anvindas i féljande fall:

— nir K16-nyckel finns utlimnad till 02,

— ndér 02 har palok,

= p& stridcka med linjeblockering ur bruk,

— pé stricka med linjeblockering i bruk, nir det 4r kint att 03 méaste
passera utfartsblocksignalen i J i "stopp”,

— om Trafikledningsfunktionen sirskilt har beslutat att da-klart-
anmailan inte skall anvéndas.

Klart-anmilan och da-klart-anméilan fir 1dmnas endast av tkl person-
ligen eller pa dennes order i varje sirskilt fall.

Maste anmailan aterkallas, skall detta formuleras:

*Klart 03 till L dterkallas®.
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Till mom 1 avd a

Naér da-klart utvéxlas, méste villkoret “da 02 ink” antecknas i tamboken;
annars kommer denna att ange klart utan villkor, vilket innebér stora
risker. Finns det anledning att fro att tagféliden kan bli &ndrad, bér da-
klart inte l&dmnas eller tas emot.

Dé-klart-anmélan fér 03 lémnas i regel omedelbart efter ut-anmélan for
02.

Med “spetsmdte” menas att det beréknas bli hégst 5 min mellan 02
ankomst och 03 avgdng.

Dé-klart-anmélan bér bara anvéndas ifall tkl i J eller L ofta har andra
arbetsuppgifter som hindrar dem att vistas pa tdgexpeditionen nér 02
ankommer fill J. Om sd inte &r fallet kan det vara skél fér Trafiklednings-
funktionen att férbjuda anvéndandet av dé-klartanmélan.

Tillnést sista stycket. Tklbitréde fér inte ldmnaklart-anmélan eller dé-klart-
anmdlan férrén tkl ger order om det genom att sétta sin signatur i
tamboken. Kan tkl inte géra det —t ex om han &r ute pd bangarden - fér
han ge ordern muntligt men skall da snarast méjligt bekréfta denna med
sin signatur.

b) Ut-anmiilan,
”03 ut frén J kl ....”

lamnas av tkl J till tkl L snarast sedan 03 har avgatt frén J.

Ut-anmélan fir dock 14mnas upp till 5 min fére den beréiknade avgings-
tiden (vid kort stationsstrécka, medgivande av Trafikledningsfunktio-
nen krivs); dndras avgangstiden, skall ny ut-anmilan ldmnas. Ar L
stdngd vid 03 avgéng fran J, fir ut-anmaélan ansta tills L ater tar upp
bevakningen.

MaAste anméilan dterkallas, skall detta formuleras: ”03 ut frén oJ Gterkal-
las”.

Till mom 1 avd b.

| férekommande fall anméls “rétt tid” i stéllet for klockslag.

Det hojer sikerheten om tkl L sé tidigt som méijligtfér reda pd att 03 har
gatt fran J. Dérfér skall ut-anmélan lémnas snarast méjligt efter 03
avgdng.
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c¢) In-anmilan,
"03iniLkl.."

ldmnas av tklL till tkl J snarast sedan 03 har kommit till L och tkl L har
kontrollerat:

1) att 03 har kommit helt innanfor stationsgrinsen, och
2) att infartssignalen for 03 visar "stopp”, och
3) att K16 som har varit utlimnad till 03 har dterldmnats.

Ar J stingd nér 03 kommer till L, fir in-anmélan ansta tills J ater tar
upp bevakningen.

In-anmaélan far l1amnas endast av tkl personligen eller pa dennes order
i varje sdrskilt fall.

Till mom 1 avd ¢
| fsrekommande fall anmdls “rétt tid” i stéllet for klockslag.

Om 03 i Lhar spetsméte medettannattag (= 042, térvilkettkl Jhar lémnat
dé-klart-anmélan, lémnas i regel in-anmalan tér 03 efter 04 avgang,
omedelbart fére ut-anmélan for 04,

Kontroll enl punkt 1 och 2 fér utféras av annan person i sékerhetstjénst.
Férekommer detta regelbundet, skall det anges i sépl. Kontroll enl punkt
1 kan dlaggas féraren genom att han lémnar ankomstanmélan enl 72:2
§ (beslut av Trafikledningsfunktionen).

Till punkt 1. Hér avses kontroll av att tagséttet inte har stannat med
bakersta delen kvar pd linjen. Om inte kontrollen kan ske pé plats, kan
tkl iaktta ténd indikeringslampa “fri sparledning” pa stél verEet fér en
sparledning som finns bakom taget, antingen innanfér stationsgrénsen
eller omedelbart utanfér stationsgrénsen.

For kontroll av att infartssignalen visar “stopp” géller: Saknas tagvags-
l&sning méste man antingen iakita de sérskim kontrollanordningar som
indikerar att signalen visar “stopp” eller direkt iakita signalen. Ar
infartssignalen en huvudljussignal och har tagvégslasningen atertagits
eller utldsts automatiskt, far tkl déremot férutsdtta att infartssignalen visar
Ils'opp”.

Till sista stycket. For rétten fér tklbitrdde att Iémna in-anmélan géller vad
som under till avd a har sagts om klart-anmélan.
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2.

For tag med pélok giller foljande:
Péskjutning pé hela stationsstriackan:

Ut-anmaélan formuleras: “03 ut frdn J med pdlok till Lkl ...”.
In-anmélan formuleras: 03 med pdlok ini L K ...”

Paskjutning pa del av stationsstrackan (dtergdende palok):

Ut-anmélan formuleras: "03 ut frén J med pdlok till X kl ...” (X 4r den
punkt pa stationsstrickan dir paloket skall limna 03.)

Till mom 2
Vid atergdende pélok skall tkl ) omedelbart avspérra stationsstréckan

sedan ut-anmdlan har ldmnats.
3.

Foreskrifter for tdganmaélan, nir tig anordnas i bida riktningarna pa
endast del av stationsstricka, finns i SJF 010.12

Stracka utan linjeblockering

4.

Klart-anmilan (d&-klart-anmailan), ut-anmélan och in-anmélan skall
lamnas for varje tag.

Anm. P4 dubbelspar kompletteras klart-anméilan (d&-klart-anmélan) med vil-
ket spar som skall anvéindas ("... pd uppspéret”, "... pd nedspdret”).

Striacka med linjeblockering utan fjb
5.
a) Klart-anmaélan skall ldmnas for ett tag (= 03) i féljande fall:

1) om ndrmast foregdende tag pd stationsstrickan (= 02) har gatt (gar)
i motsatt riktning (dven dé-klart-anmélan far anvindas),

2) om 03 idr forsta tdg pa stationsstrickan sedan avspirrning har
upphévts,

3) om 03 méaste gesmedgivandeenl 70 § att passera utfartsblocksignal
i "stopp”.
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Anm. P& dubbelspdr kompletteras med uppgift om vilket spdr som skall
anvindas ("... pd uppspdret”,”... pd nedspdret”), i foljande fall:

- for tdg som skall g& pa hogerspar,
— for tdg enl punkt 3).

b) Ut-anmailan skall l14dmnas for varje tag.

¢) In-anmadlan skall l1dmnas for ett tag (= 03) i foljande fall:

1)
2)

3)
4)

om nirmast efterféljande tag pé stationsstrickan (=04) gar (skall
gd) i motsatt riktning,

om stationsstridckan skall avspérras, sedan 03 som sista tdg har
ldmnat den (géller ej vid avspdrrning efter tag),

om 03 har palok som skjuter pa over hela stationsstriackan,
om linjeblockeringen skall tas ur bruk, sedan 03 som sista tdg har

gitt pa stationsstridckan nir linjeblockeringen var i bruk.

Till mom 5

P& dubbelspdrig strécka avses hér med stationsstrdckan det spar

(uppspér eller nedspar)

dar 03 skall framféras eller har framférts.

Exempel

Dubbelspar med linjeblockering

\ 7\ \ A 7 '
b @) N\ QU \ 4 N\ F 4
VAR N 2, \& Y\ o Y
VAN ON\> & o o
\ \ \ 3 \ 4
O. \ A 4
DA ! 1N
1 i | B
| Avsparming av uppsparet | |Avsparming av nedsparet |  |Avsparming av uppsparet |

/ \ Tag pa uppsparet

Klart-anmaélan ldmnas for:

(A)
& N Tig pa nedspéret

In-anmaélan ldmnas for

Olenla)l) * 02 enl ¢)1)

04 enl a)2) 011 enl ¢)1)
09 ("pa uppsparet”) enl a)1)* 012 enl ¢)1)
013 enl 2)2) 014 enl ¢)2)

014 enl a)1)*

015 enl ¢)1)

016 ("pa nedsparet”) enl a)l1)*

(* = ev dé-klart-anmailan)
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Fjbstracka
6.

Téganmalan utvéxlas inte.

Undantag: Klart-anméilan skall ldmnas av fjtkl till tkl for en fjbgrins-
station (= G) for tdg som maste ges medgivande enl 70 § att passera
utfartsblocksignalen i G i "stopp”.

Anm. P& dubbelspéar kompletteras med vilket spar som skall anvindas ("... pd
uppspdret”, ”... pd nedspdret”).

60 §. Avspiarrning. Hinderanmilan och
sparrning

Till 60 §, inledning

Hinderanmélan &r en anmélan mellan tvé tkl for att avspérra en
stationsstrécka.

Spérrning innebér en sdrskild stéllverksmandver som signaltekniskt
verkar enl nedan:

Spdrrning av véxel: Omlaggning av véxeln férhindras.
Spdrrning av spdravsnift: Huvudsignal kan inte stéllas till “kér” till tagvég
dér sparavsnittet ingdr.

Anm 1. Fore spirrningen méste tkl kontrollera att inte huvudsignalen visar
"kor”. I vissa anlidggningar, didr spirmingen ocksa innebir att en signal som
redan visar "kor” stélls till “stopp”, behovs inte kontrollen (anges i sépl).

Spdrrning av huvudsignal: Signalen kan inte stéllas till "kar”.
Anm 2. Fér sparmming av huvudsignal géller 4venanm 1.

Anm3.1vissa anldggningar innebéar spirming aven huvudsignal dessutom att
huvudsignaler i motsatt riktning inte kan visa "kor” till tdgvig som motriktat
leder forbi den spérrade signalen.

Anm 4.Vad som ovan sigs om huvudsignal och "kor” géller p4 motsvarande sétt
#ven dvirgsignal och signalbild "lodratt®.

Spdrrning av linjeblock: Innebér &ven spérrning av uffartsblocksignal.
Om blockriktningen ér véind A->B, innebér sparrning

— vid A: att bara uffartsblocksignalen vid A stélls till och hélls i “stopp”,

- vid B: dels att utfartsblocksignalen vid B hélls i “stopp” och dels att

blocksignalerna fértag A—>B stéllstill “stopp”; finns det nagon belagd
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blockstrécka 5)6 stréickan, stélls dock bara de blocksignaler till “stopp”
som finns mellan den belagda blockstréackan och B.

For vissa stationsstrdckor med fib som grénsar till en station (= G), som
ar fibgransstation eller &r bemannad med stéllverksvakt, férekommer aft
fitkl inte sjélv kan spérra linjeblocket vid G. | sddant fall maste fitkl
uppmana tkl G resp stéllverksvakten att spérra linjeblocket resp ta bort
sparrningen. Tkl G resp stéllverksvakten skall bekréfta utférd atgérd.

Allméant
1 .

I den utstriackning sdo foreskriver skall tkl skydda berérd stations-
stricka eller berérda sparavsnitt pd bevakad station genom avspérr-
ning.

Stationsstricka utan fjb
2,

a) Hinderanmdilan. Avspirrning av stationsstridckan sker genom
hinderanmailan. For varje anordning som kriver avspirrning skall tkl
for en av stationsstridckans grinsstationer (= K) till tkl for den andra
gransstationen (= L) anmaila:

”Hinder for tég K-L.”

Foranleds avsparrningen av en anordning som finns efter ett tdg pa
stationsstrdckan anmals dock i stdllet:

"Efter tdg 01 hinder for tdg K-L”.

Anm.I anmélan anges skilet till avspérmmingen och pa dubbelspar det eller de
spar som avses.

b) Obevakad station.Nir en station (= B), som gréinsar till en avspér-
rad stationsstricka (= B—C), limnas obevakad, skall avspirrningen
utstrickas till den nya stationsstrickan (= A-C) genom att hinderanma-
lan overflyttas till stationsstrackans nya grinsstation (= A).

Narbevakningen tas upp pd en station (= B) som ligger pa en avspérrad
stationsstricka (= A-C), och avspirrningen foranleds av anordningar
endast pa strickan B-C, skall avspirrningen minskas till strickan B—
C genom att hinderanmilan éverflyttas frén A till B.
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Till mom 2

Hinderanmélan antecknas i tamboken. Kan hinderanmélan inte utvéix-
las, dérfér att stationsstriickans andra grénsstation (= L) &r sténgd, far
stationsstréickan inte upplétas fér anordning som kréver avspdrrning.
(Undantag: se nésta stycke.) Nér stationsstrackan ér fri ér detinget som
hindrar att stréckan avspérras med hinderanmdlan i f6rvég, omedelbart
innan station sténgs, for en anordning som ér kénd i férvag.

Avsparrning av stationsstrdckan medan L &r sténgd far géras av tkl K
genom att endast anteckna “Hinder fér tag ..." i tamboken i féljande fall:

- vid oférutsett uppkommet fel pa spar etc (§ 27:2),

— fér vut med hjélpfordon till hjglpbehévande tag pé stationsstréckan,
— fér véixling utanfér stationsgrénsen.

Hinderanmdlan skall utvéxlas genast nér tkl L tar upp bevakningen.

Klart-anmélan (d&-klart-anmélan) som har Iémnats fér tag som énnu inte
har gétt ut pa stationsstréckan maste aterkallas, innan stréckan avspér-
ras. Kan detta inte ske, dérfér att L &r sténgd (jfr féregaende stycie),
anses klart-(dé-klart)anmélan vara aterkallad genom avspérrningen;
detta meddelas tkl L s& snart som han aterupptar bevakningen.

Tillavd b, férsta stycket. Overflyttningen av hinderanmélan sker genom
att tkl B anméler till tkl A enl avd a samt meddelar tkl C att s& har skett.

Till avd b, andra stycket. Om en anordning som féranleder avspérrning
stréicker sig forbi B (t ex en A-fordonsférd A-C), fér inte bevakningen tas
upp i B. Férekommer déremot flera anordningar pé stationsstréckan A-
C utan aft nagon av dem strécker sig férbi B t ex en A-fordonsfard A-
B och ett A-arbete B—C), kan bevakningen tas upp i B. Hinderanmdlan
A-C andras dé fill hinderanmélan dels A-B och dels B-C.

3. Skydd vid avspiirrning. Tkl for station som gransar till avspér-
rad stationsstricka skall genast ombesorja skydd for stations-
strackan enl nigot av foljande alternativ. (I sidpl anges vilket som
skall anvindas.)

1) Spdrra utfartssignal, utfartsblocksignal eller linjeblock.
2) Séitta pdminnelseskylt pa stillare for utfartssignal, tagvigslas etc.
3) Saitta upp hindertavla.

Till mom 3.

Skyddet ér en farstérkning av avspérrningen och kompletterar hinderan-
malan. Det skall anordnas omedelbart sedan hinderanmélan har utvéx-
lats. Det far dock hévas tillfélligt nér vut eller A-fordonsférd skall féras ut,
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men skall dérefter omedelbart anordnas pé nytt.

N&r cvspc’jrrnin%en utstréicks eller minskas (hinderanmélan flyttas éver)
enl mom 2 avd b, skall slt?lddet tas bort p& den férutvarande grénssta-
tionen och anordnas pa den nya grénsstationen.

Till alternativ 1, spérrning. Om skyddet utférs genom att spéarra linje-
blocket, géller anvisningarna fér detta i mom 5 i tillémpliga delar.

Till alternativ 2, paminnelseskylt. Anvénds om alternativ 1 inte &r méjligt.
Med paminnelseskylt jamstalls fér andamalet sarskilt avsedd skarm, huv
m m. Ar en stéllare e d gemensam fér flera rikiningar, skall den aktuella
riktningen vara angiven pa pdminnelseskylten.

P& sédan sténgd station dér stéllverksapparaten &r atkomlig fér allmén-
heten skall skydd med paminnelseskylt vara kompletterat med skydd med
hindertavla enl alternativ 3, utan att detta sérskilt féreskrivs i sapl.

Till alternativ 3, hindertavla. Anvénds om utfartssignal eller utfartsblock-
signal saknas. Hindertavlan sétts upp

—ontingen i huvudtagsparet vid tkl expedtion, varvid véxlarna fill
huvudtagsparet inte tar rubbas under tiden fér avsparrningen,

~ eller utanfér yttersta véxeln (ldngre ut mot stationsgrénsen, om sa
erfordras fér véxling e d).

Vid avspérrning efter t&g behdver hindertavlan inte séttas upp p& den
station som taget gar mot férréin omedelbart efter tagets ankomst.

4.

Nir allt som kréiver avspdrrning har undanrdjts, upphévs avspiarming-
en genom att tkl for en av stationsstridckans grédnsstationer (= K)
anmaler till tkl fér den andra griansstationen (= L):

"Hindret K-L undanrojt kl...”.
Anm. P& dubbelspér anges &ven vilket spir som avses.

Det sirskilda skyddet enl mom 3 skall tas bort.
Till mom 4.

Avsparrningen kan upphévas bara nér stationsstréckans bada grénssta-
tioner &r bevakade.
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Stationsstricka med fjb
5.

a) Avspiarrning sker genom att fjtkl dels anordnar skydd genom spérr-
ning enl nedan, dels antecknar pé grafiskt upplégg.

Linjeblocket spérras vid stationsstrackans bdda grénsstationer.

Finns mellanblocksignaler p& stridckan spirras dock bara vid den

station varifrdn blockriktningen &r vind, i féljande fall:

= vid avspirrning efter tag,

— om avspidrmingen foranleds av endast en vut eller endast en A-
fordonsfard.

Nir fler anordningar kridver avspiarrning och nir tdget har lamnat
stridckan, spidrras dven vid den andra stationen

Om stationsstrickan dr fri nir vut eller A-fordonsfiard skall borja pa
station, spirras linjeblocket férst omedelbart sedan vut (sméfordonet)
har passerat utfartsblocksignalen.

Om vut eller A-fordonsfird skall borja genom att foras ut frén linjeplats,
far fjtkl avvakta med spirrningen av linjeblocket tills vixeln vid
linjeplatsen har frigivits. Fjtkl skall hirvid uppmana tsm (sméafordons-
foraren) att genast meddela fjtkl nir vixeln har frigivits.

Till mom 5 avd a

For att géra det méjligt att arbeta med och prova tekniska funktioner i
linjeblocket nér stréckan &r avsparrad for A-arbete, far tkl pa begéran
tillgéilligt héva spdrrning av linjeblocket. Skyddet anordnas dé i stéllet
enom sparrning léngre bort pa bada sidor om A-arbetet. Tag (vut, A-
ordonsfard) far dérvid inte vara pa vég mot nagon signal som inte
spdrras; star nagot stilla vid en saddan signal géller 51:6 §.

b) Nir en stationsstricka (= G-H) nidrmast en fijbgriansstation (= G)
skall avspérras, skall fjtkl dessutom till tkl G anméila "Hinder for tdg G-
H?” eller, vid anordning efter tag, "Efter tdg 01 hinder for tég G-H”.

Till mom 5 avd b

Fitkl lamnar endast en anmélan, &ven om avspdrrningen féranleds av
flera anordningar.

Om G &r stéingd ndr stationsstrackan skall avspérras, faranmélan ansta
tills bevakningen dter har tagits upp i G
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6.

a) Nir allt som kriver avsparrning har undanréjts, upphévs avspérr-
ningen genom att fjtkl tar bort spdrrningen.

b) For stationsstridcka ndrmast fijbgrinsstation (= G) anmaéler fjtkl
dessutom till tkl G "Hindret G-H undanrojt kl ...”.

Till mom &

Till avd b. Om G har varit stdngd hela tiden medan stationsstréckan var
avspdrrad och hinderanmdélan dérfor inte har lamnats, far fitkl upphéva
avspdrrningen utan att anméla “Hindret undanrajt” till tkl G.

Tagspar pa bevakad station
7.

a) Tkl avspirrar sparavsnitt genom att ombesérja skydd for sparav-
snittet enl ndgot av féljande alternativ. (I sdpl kan finnas kompletteran-
de bestimmelser.) Avspiarrningen skall utféras s att korsignal till
sparavsnittet forhindras fran alla riktningar.

1) Léagga och sidkra vdxlar i skyddande lige. Dé sdkras genom
— att de spdrras, eller

— attde ldses med K-14s eller hinglas, eller

— att deras stéllare forses med pdminnelseskylt.

2) Spdrra sparavsnitt.
3) Spdrra huvudsignal eller dvirgsignal.

4) Saitta pdminnelseskylt pa stillare etc till huvudsignal eller dvirg-
signal, efter kontroll av att signalen visar "stopp”.

Automatisk tadgvigsldggning skall vara urkopplad.
Till mom 7 avd a

Till alternativ 1, tredje strecksatsen. Varianten med paminnelseskylt pa
stéllare fill véixel far anvéndas som skydd bara om signalanlédggningen
saknar funktionen tagvégsléggning (se scok till 55:2 §).

Till alternativ 2. Vid behov utférs avs i:irrning‘(en genom att sparavsnitt
spdrras pa bada sidor om det omrade som skall avspérras.
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Exempel (fig 1):

2/1 Tm ml 2/6 2
«®c L2 \\ 3
@ 1/6

Pa en fjst skall ett arbete som kréver A-arbete dga rum i en tdgvéagsski-
jande véxel. A-arbetsomradet begrdnsas av infartssignal 2/1 och
mellansignalerna 2/6 och 1/6. P& denna fjst medger inte signalan-
léggningen spéarrning av sparavsnittet genom véxeln och inte heller av
de tre huvudsignalerna. Fitkl maste d& spérra spar 2 och spar 1 (sé att
inte infsi 2/1 kan visa “kér”) samt |inieb§)ocket mot C (s& att inte msi 2/

6 eller 1/6 kanvisa "kar”).

Till alternativ 2 och 3. Fér att géra det méjligt att arbeta med och prova
tekniska funktioner i signc|s<'jierhetsan|<'jggningen nér sparavsnittet ar
avspdrrat for A-arbete, far tkl pa begéran tillfélligt héva spérrning av
sparavsnitt eller signal. Kan skyddet inte anordnas enl alternativ 1 eller
4, anordnas det langre bort pa bada sidor om A-arbetet. Tag (vut, A-
fordonsférd) far darvid inte vara pa viég mot ndgon signal som inte
sparras; star nagot stilla vid en sadan signal géller 51:6 §.

b) Oméatgird enl alternativ2, 3 eller 4i avd a medfor att "kor” inte kan
visas till ett sparavsnitt som inte behover vara avspérrat, géller:

Spirrningen (piminnelseskylten) fir inte upphévas (tas bort) for att
stilla huvudsignal till “kor”. Skall tdg (vut, A-fordonsfird) framforas,
far det ske efter medgivande enl 70 §.

Foregdende stycke giller dock inte om en huvudsignal behéver stillas

till ”kor” i riktning frén det omrdde som méste vara avspéarrat. D4 far
sparrningen (pdminnelseskylten) tillfdlligt upphévas (tas bort).
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Till mom 7 avd b

Exempel till andra stycket (fig 2):

A HoEID v 5 3 °.n

\ﬂ".B 4
€

Ett arbete pd spar 3 skall ske som A-arbete. A-arbetsomradet &r mellan
dvsi B och dvsi C. Om skyddet inte kan ordnas genom spérrning av spar
3 eller genom att vaxel 5 sdkras i hdgerlége, maste det for tag f;r)ém
vanster ordnas genom spdrrning eller padminnelseskylt fr huvudsignal
A. Denna far dainte stéllas till “kor”, men tag far tas in pa spar 4 %rbi
signalen med medgivande enl 70 §.

| exemplet i fig 1{(till avd a ovan) far fitkl ta in tag enl 70 § fran héger
till spar 1 eller 2.

61-62 §. (Reservhummer)

63 §. Atgirder fore och vid tags avgang

1. Allmint
a) Vid byte av forare eller tbfh skall den tilltridande hos den avléste
eller hos tkl forvissa sig om tdgnumret.

b) Vid vissa stationer (anges i linjeboken) skall tbfh (foraren pa tég
utan tbfh) underritta tkl om att taget snart dr klart for avgadng, muntligt
eller genom att trycka in knapp "Begéran om tagvig” e d.
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Tbfh atgirder
2. For tag med tbfh giiller féljande.

Nar utgdngstag eller tdg som har stannat for trafikutbyte dr klart for
avgang, skall tbfh

—om tkl skall ge avgdng: ge “klart for avgdng” till tkl,

— i annat fall: sjilv ge "avgang”.

Forarens atgirder
3. Igangsiittning
a) Innan tag sitts igdng vid tpl, skall foraren:

1) (om tbfh skall ge "avgdng”:) ha fatt "avgéng” av tbth.
Pé bevakad station skall foraren dessutom:

2) (om tkl inte skall ge “avgdng”:) ha kontrollerat att nidrmaste
huvudsignal visar "kér”,

3) (om tklskall ge "avgéng”enltdteller order S11:) ha fatt avgang”
av tkl.
For undantag frdn punkt 2 och 3, se siok.

Till mom 3 avd a
Till punkt 2, kontroll av nérmaste huvudsignal nér tkl inte ger “avgéng”

| f6ljande fall géller inte bestimmelsen om kontroll fére igangséttning av
den nérmaste huvudsignalen:

- efter uppehdll vid hallstélle sominte ér tagets utgangsplats, om féraren
fran héllstéllet inte kan se nérmaste huvudsignal,

- om taget oplanerat och kortvarigt har stannat pa ett onormalt stélle —
t ex darfor att V-signal visar “stopp”.

Ges "avgang” av tbth med A-signal, far féraren férutsétta att nérmaste
huvudsignal visar “kdr”. P& vissa stationer finns repetersignal eller
repeterforsignal som visar nér huvudsignalen visar “kor”.

Aven om féraren fran tégets startplats inte kan se om nérmaste huvudsig-
nal visar "kér”, far taget i féljande fall dras fram mot huvudsignalen i
krypfart:

- motorvagnstag och tag bestdende av endast dragfordon,
- tag med tbfh, efter signal eller muntligt besked av denne,

— Svriga tag, om féraren med sékerhet vet att trafikutbyte, véxling eller
arbete med tagsdttet inte pagér.

(Krypfart géller tills féraren kan se att huvudsignalen visar “kér”.)
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Om huvudsignalen inte kan visa "kér”, tillampas 70 §. (Taget far dras
fram enl villkoren i féregéende stycke om det &r nddvéndigt for att
méjliggéra anmélan enl 70 §, Gven om féraren kan se att signalen visar
”s'opp”.)

Star ett tdg undantagsvis med framénden strax bortom den huvudsignal
som normalt iakttas vid tadgs avgang, tillimpas 70 § som om téget hade
statt vid huvudsignalen i “stopp”. (Detta gdller alltsé inte om taget star
med framénden vid en normal stopplats/startplats vid platform och
féraren kan se att ndsta huvudsignal visar "kar”.)

Till punkt 3, “avgéng” av tkl.

| fljande fall far - trots att “tkl ger avgang” anges i tdt eller order (S11)
- taget sdttas igang utan att tkl ger “avgang”:
— om tkl redan har gett “avgang” pa stationen,

— om taget star invid en mellansignal, beldgen fére den plats dér tag
normalt befinner sig nér tkl ger “avgang”,

- omtagetoplanerat och kortvarigthar stannat pd ett onormalt stélle fore
tkl expedition — t ex darfor att Vsignal visar “stopp”.

Till punkt 2 och punkt 3.

Bestammelserna galler inte i de fall ett tags rérelse inleds som véxling,
ifr mom 5.

b) PAa bevakad station dir tkl inte ger "avgdng” giller efter igdng-

sittning foljande for utgdngstdg och tdg som stdtit stilla lingre én 5 min:

Taget skall framforas med siktfart tills foraren sdkert kan se:

— att sparet dr hinderfritt fram till den ndrmaste huvudsignalen,

— atteventuelladvirgsignalerfore denndrmaste huvudsignalen visar
signalbild "lodratt”.

Till mom 3 avd b, siktfart vid igangsétining.

Orsaken till bestémmelsen &r atten huvudsignal bara kontrollerar sparet
bortom signalen. Fér sparavsnittet fram fill den nérmaste huvudsignalen
har tkl ofta begrénsade méjligheter att kontrollera hinderfriheten.

Med ‘utgangstag’ avses i detta fall Gven tdg som byter rikining med
samma nummer; ddremot avses inte t&g som &r utgdangstdg bara av den
anledningen att det byter nummer.

Bestdmmelsen om sikifart behéver inte féljas, om féraren redan nér taget
stannade kunde se att den nérmaste huvudsignalen visade "kor”.
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4. Gang fran bevakad station ut pa linjen, forarens méotes-
kontroll

Innan férarenférframforatdget fran bevakad station ut pa linjen, skall

a) (om utfartssignal resp utfartsblocksignal finns:)

— signalen visa "kér”, eller

— foraren ha fatt muntligt medgivande enl 70 § kompletterat med
avgingstillstadnd,

b) (om”tklgeravging”angesitdtellerorder S11:)tkl ha gett ”avgang”,

¢) (om k-méte angesitdt eller framgdar av order:) foraren ha kontrolle-

rat att métande tdg har kommit in till stationen, genom att

— samtala med tkl och f4 muntligt besked, eller

— 1iaktta det motande taget, eller

— (om inte de andra alternativen kan anvindas:) ge "har métande tag
kommit in” och som svar fa "klart fér avgang” eller besked i higta-
lare.

Till mom 4

Tillavd a. Om avgangstillsténdi samband med “stopp” i utfartssignalen/
ufartsblocksignalen, se 70:2c § punkt 3.

Till avd ¢, férarens méteskontroll. Samtal med tkl skall efterstrévas.
Muntlig férfrdgan hos tkl for métesstationen kan ske per telefon eller
radio Gven innan taget har kommit dit.

Féraren avgér sjélv, om alternativet med attiaktta det métande taget kan
anvéndas.

Om méateskontroll maste géras genom attge "har métande tag kommit
in” gdller féljande. P& station dar tkl ger "avgéng” gérs férfragan i
anslutning fill avgéngssignalen. P& annan station sker férfrégan i stéllet

~ fran stillastéende tag: nér nérmaste mellansignal/utfartssignal visar
”kar”
- fran t&g i rérelse: strax innan tkl expedition passeras.

Trafikledningsfunktionen kan férbjuda att alternativet med att ge “har
métande tédg kommit in” anvénds (anges i linjeboken och TLF).

Véxling som inleder tdg. Avgang fran sidospar
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| 8. Viixling som inleder tag. Avgang frin sidospar

a) Vidvissastationer(angesilinjeboken) forekommer det att avgdende
tagsitt forst framfors som vixling, for att sedan direkt utan att stanna
overgd i tag.

I linjeboken anges om viaxlingen skall sdttas igdng efter "framét” frdn
signalgivare och/eller genom att dvirgsignal stills till signalbild ”lod-
ritt”.

Vixlingen anses 6vergd i tag
— nér tkl ger "avging”, om sé skall ske, eller annars
— omedelbart innan dragfordonet passerar ndrmaste huvudsignal.

b) P4 station dir tkl inte ger "avgéng” giller:

Om tdg avgér frén sidospdri andra fall 4n enl avd a, skall tagsittet fore
avgangen vara uppstillt med framédnden hogst 20 m frdn ndrmaste
huvudsignal.

Vixeltungor beldgna omedelbart framfor tagsittets framédnde skall
kontrolleras av féraren (4ven om huvudsignalen visar "koér”).

Till mom 5

For tdg med resande anvands bestémmelserna i detta mom bara i
undantagsfall och bara med sarskild instruktion utgiven av Trafikled-
ningsfunktionen.

Till avd a. Hér avses véxling med hela det iordningstéllda och bromspro-
vade tagséttet, ndr avsikten &r att utan sto;:f eller efter endast kort stopp
kunna fortsatta som tag, om villkoren fér det &r uppfyllda

Dvargsignaler i vaxlingsvdgen skall visa signalbild “lodratt” och nérmas-
te huvudsignal pé stationen skall visa "kér”.

For den inledande rérelsen galler bestémmelserna fér véxling i tillamp-
liga delar. Det &r tkl/sté':"veﬂ(svckt som dr véxlingsledare, om rérelsen
startar enbart pa signalbild “lodrétt”, och i annat fall den som ger eller
beordrar signalgivare att ge “framat”.

ATC skall i férekommande fall géras verksam (tégdata inmatas) innan
rérelsen startas.

Till avd q, sista stycket. Obs bestémmelsen om sth 30 km/h sa lénge
nagon del av tagsdttet finns kvar pd sidospér (§ 68:4g).

Till avd b. Har avses fall dér en mellansignal star vid gransen mellan
sidospdr (som inte ingdr i signalanléggningen) och tagspér.
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Till avd b, andra stycket. Jfr dven vad som séigs om dvdrgsignal i séok
till 3:3 §, forsta stycket.

64 §. Avgangs- och ankomsttid
a) Om trafikutbytet medger det, far tdg avgé och ankomma fore den
tidtabellsenliga tiden enl foljande:

Tidpunkt Tillatet antal minuter fore tdttiden
Fjbstricka **) Stricka utan fjb

M-F*) 0500-1800 obegrinsat 5

ovrigtid obegrinsat 30

*)  Trafikkalenderns beteckningar
**¥) Aven inom fjbgrénsstation

b) For tkl giller foljande utover bestimmelserna i avd a:

Fjbstrdacka: Tkl for fjbgransstation skallinhdmta medgivande fran fjtkl
innan tag tillts avgd mer 4n 30 min fore tdttiden.

Stréacka utan fjb : Tkl skall inhZimta medgivande frén tl innan téag tillats
avgd mer 4n 5 min fore tdttiden frdn utgdngsstation eller efter uppehall.
(I TLF kan medges undantag frdn denna regel.)

Till 64 §

Ti%sbestémningorna i denna paragraf géller alla tpl, dér tid har angetts
i tat,

Fore den tid d& tag tidigast far avgd, fér “avgéng” inte ges. Ges inte
"avgang”, svarar toraren sjdlv for att taget inte avgar fér tidigt. (Tkl fér
stélla utfartssignal eller uttartsblocksignal till “kér” i férvag om inte
bestdmmelserna i avd b hindrar detta).

Féraren mdste anpassa kdrningen sd att taget inte heller ankommer fér
tidigt till tpl dér tid finns angiven i tdt.

Personal pa banan mdste vara beredd pd att tdg kan komma att avgd
fére tdttiden, Gven om taget enl tdt har fast uppehall fér trafikutbyte.

Méjligheten att avséinda tag fére tdttiden skall anvéndas fér att uppna
en smidigare tagféring. Nér tider for A-arbeten, A-fordonsférder och vut
faststélls, behdveriregel ingen hénsyn tas till majligheten att framféra tag
fére tdiiiden- inte heller i sépl, tjéinstgdringslistor eller andra planer.
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65 §. Avgangssignal

YAvgang” av tkl
1.

Nair tag skall avga fran en bevakad station, skall tkl ge avgdng” i den
utstrackning som anges nedan.

a) Station som normalt ir fjst
Annan station, dir tkl ej ger "avgang” (beslut av Trafiklednings-
funktionen)

”Avgang” ges aldrig av tkl.

_ b) Annan bevakad station én enl a)

Tég skall gé ut pé striacka som ej dr forsedd med linjeblockering:
Tkl ger "avgéng” till alla tag.

Tég skall g ut pa stricka med linjeblockering, i eller ur bruk:
Tkl ger "avgang” till tdg med fast uppehéll och behovsuppehall.

I tdt anges "Tkl ger avgang” i forekommande fall.
Till mom 1
Till avd a. Férutsétiningarna fér Trafikledningsfunktionens beslut att en
station skall tillhéra avd a finns i SJF 010.9.

Till avd b. Om uppgiften “Tkl ger avgang” i tdt maste &dndras p& grund
av dndrad bevakning eller éndrat uppehall, skall order ges Gven om den
&ndrade avgdngssignaleringen. De tall som kan bli aktuella framgér av
fsliande tabell.
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Order Tkl ger Ej avgang
pébll om | till avgadng | avikl

Tag skall gé ut pa stréicka som ej dr férsedd med linjeblockering

S11 | Stationen bevakad Alla tag X
S11 | Stationen obevakad | Alla tag X
Tag skall gé ut pa stréicka med linjeblockering, i eller ur bruk
S11 | Stationen bevakad Tag med fast uppehdll X
eller behovsuppehaill
S11 | Stationen obevakad | Tag med fast uppehdll x
eller behovsuppehaill
S11 | Fast uppehall Genomfartstag, dock X |
eller behovsuppehall |  endast nér stationen
&r bevakad
S11 | Atttaget &r genom- | Tag med fast uppehdll X
fartstag eller behovsuppehdill,
dock endast nér
stationen &r bevakad I

Trafikledningsfunktionen ger ut en férteckning (TLF) éver de stationer som
hanfors till avd b.

2.

Innan tkl ger "avgéng”, skall han bl a ha sett till

- att ndrmaste huvudsignal pa stationen visar "koér”, eller att medgi- |
vande att passera den i "stopp” har ldmnats enl 70 §,

= att ordergivning enl 49 § har dgt rum i forekommande fall,

= att "klart for avgéng” har erhéllits fran tbth, nér sddan signal skall
ges,

— att den tid da taget tidigast fir avgd 4r inne,

samt, om utfartssignal eller utfartsblocksignal saknas for tagets utfart |
pé linjen:

— att de villkor som giller for att stdlla sddan signal till "kér” (§ 51:3)
ir uppfyllda.
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3. ”Avgang” av tbfh

Om tkl inte skall ge "avgéng”, ges "avging” av tbfh till tdg som &r
utgdngstdg eller har stannat for trafikutbyte.

Innan tbfh ger avgang” skall han bl a ha sett till att den tid d& taget
tidigast far avgé dr inne.

Till mom 3

Detta mom géller séledes fér tag med tbfh dels pé bevakad station enl
mom 1 avd a, dels pd obevakad station eller tpl pa linjen.

Finns Assignal, skall tbfh kontrollera att den gréna kontrollampan i thfh-
skapet &r tand for det aktuella sparet, innan “avgéng” ges. Denna
skyldighet géller Gven om tbfh vid enstaka tillfélle ger “avgang” med arm
eller handsignallykta.

Saknas A-signal p& bevakad station, bér tbfh véinta med attge “avgan
om tbfh ser att nérmaste huvudsignal visar “stopp”. Maste tég eﬁer
tillstand passera huvudsignalen i “stopp”, skall tbfh underréttas av tkl, vid
behov genom férmedling av féraren.

"
’

Ar uppehdllet inte avsettfor trafikutbyte eller medfslier inte thfh, far taget

avga utan “avgdng”, nér villkoren tér detta &r uppfyllda.

Om resandetdg har stannat vid plattform utan att ha trafikutbyte, bér
féraren titta bakét innan taget sétts igang for att om mailigt kontrollera
att ingen utatgdende sidodérr &r dppen. Om sd skulle vara fallet behdvs
"klart fér avgang” fréan tbfth som tecken pé att skyddet fér de resande &r
tillgodosett. Vidgbehov kan féraren kalla pé tbfh med “samtal dnskas”.
Tbth bér dock sjélv vara uppmérksam pd behovet av dérrstéingning och
“klart fér avgang”. (Inget hindrar att tbfh ger “klart fér avgang” utan
direkt uppmaning fran téraren.)

4. Gemensamma foreskrifter

a) Finns A-signal, skall avgang” till stillastdende tag i regel ges med
denna.

A-signal fir anvindas till tag i rorelse endast om detta anges i linjebe-
skrivningen och sipl.

Nar tkl skall ge "avgdng” och flera tig star pa stationen for avging i
samma riktning, fir A-signal anvindas endast
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— om sirskild utfartssignal eller dvirgsignal giller for varje tdg och
"kor” visas for ett tagi taget, eller

— (d& "kor” visas for badda tagen samtidigt, d v s tagvidgarna ir
oberoende av varandra:) om dels sédrskild A-signal finns for varje
berort spar, dels A-signalerna 4r uppsatta si nira tagets utfarts-
signal att forvixling inte kan ske.

b) Nir A-signal inte anvinds, skall "avgang” ges
— av tkl: med signalstav eller handsignallykta,
— av tbfh: med arm eller handsignallykta (ficklampa).

Till mom 4 avd b

"Avgang"” av tkl fér ges eller repeteras av annan person efter order av
tkl i varje enskilt fall; féraren skall underréttas om inte férfaringsséttet
anges i linjeboken. “Avgéng” av tbfh far p& order av denne ges eller
repeteras av annan tagpersonal.

c¢) Kan ”avgéng” vid paskjutning inte ges samtidigt till palok och
taglok, skall signalen forst ges till paloket, vars forare svarar med
“uppfattat”. Darefter ges "avgang” genast till tdgloket.

d) Har ett tdg som har fitt "avging” stannat pa grund av stoppsignal
fran A-signal eller signalredskap, skall ny avging” ges.

Till mom 4 avd d.

Har tag stannat av annan anledning, fér det fortsétta utan “avgang”, nér
orsakentill storpet har bortfallit (t ex nér huvudsignal éter visar "kar” eller
V-signal “rérelse tillaten”).

66 §. Taganmilan har inte kunnat utvixlas

Till 66 §

Denna paragraf géller nér klart-anmélan eller in-anmélan inte kan
erhdllas p g a oregelmassigheter.

Stricka utan linjeblockering

1. Klart-anmilan har inte erhallits

Kan klart-anmélan for ett tag (= 03), som skall avga fran en bevakad
station (= K), inte erhallas fran tkl for den station (= L) som skall vara
nésta bevakade station for 03, skall tkl K kontakta tl. Darefter giller
foljande:
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a) L édr obevakad (Fri genomfart i L” har limnats tidigare)

1) Om tl bestammer att L skall vara obevakad for 03, géller normala
rutiner.
2) Om tl bestimmer att L skall vara bevakad for 03, giller foljande:

T1 far besluta att tkl K far avsinda 03 utan klart-anmélan frén tkl L, p4
foljande villkor:

— Det ar troligt att bevakningen kommerattkunna tas upp i L medan
03 4r pa vig dit eller i rimlig tid sedan 03 har kommit dit.

— Hela stationsstrickan, forbi L fram till den andra grinsstationen (=
M), skall vara fri.

— Tkl M skall lamna "klart 03 till M” till tkl1 K.

Tkl K skall muntligt informera foraren p4 03 om atttkl L &nnuinte har
tritt i tjinst men att L skall vara bevakad for 03. Om 03 inte har fast
uppehéll i L, skall tdget ges order (S11) om fast uppehall dér.

Till mom 1 avd a
Till punkt 1. Saledes maste 03 ges order om att L &r obevakad och klari-
anmdlan maste erhdllas fran ndsta bevakade station (= M). Skulle 03 i

I.llrc mott ett annat tag (= 02), maste motet mellan 02 och 03 frst flyttas
till M.

'Il;illl punkt 2, tredje strecksatsen. N&r L har tagit upp bevakningen, maste
tkl M

- antingen p&nyttléamna klart-anmélan f6r 03, denna gangtilltklL, eller

- aterkalla sin klaranmélan, ifall stationsstréckan L-M skall disponeras
fér annan anordning innan 03 gér pa strdckan.

b) L ér stingd ("Fri genomfart i L” har inte léimnats), eller
L dr bevakad, men tkl L kan inte nas

Tl far besluta att tkl K far avsdnda 03 utan klart-anmaélan, pa féljande
villkor:

— L 4r en station som planenligt inte dr obevakad for nagot tag i
riktning fran K.

— TlochtklKkanisamrad fa full visshet om atttdget ndrmast fore 03
har lamnat stationsstriackan K-L och kdnner inte till ndgot annat
som hindrar att 03 avsénds.

Foraren pa 03 ges order enl mom 2,
I annat fall fir 03 inte avsidndas fran K.
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2.

Om 03 avsidnds frdn K utan attklart-anmilan har erhallits for 03, skall
foraren ges order (S10) om detta och om att siktfart géller for taget pa
stationsstrickan.

Till mom 2

Om tkl i L kan ta upp bevakningen medan 03 é&r pd vég mot L och
meddelar att det inte tinns nagot hinder fér 03 framférande pa stations-
stréickan, skall tkl K om méjligt meddela féraren pa 03 detta samt att
siktfart inte langre behdver til?&mpas.

3. In-anmiilan har inte erhallits

Kantkl Kinte f in-anmalan for ett tag (= 03) fran tkl for nista bevakade
station (= L) och anser tkl K det troligt att 03 har ldmnat stationsstrick-
an, skall tkl K kontakta tl.

T1 far l1dmna ”03 in i L” till tkl K, om

dels tl vet att infartssignalen i L automatiskt gar till "stopp” nér fordon
passerar,

och dels

— antingen tlkan fakontakt med foraren pa 03 och denne forsékrar for
tl att 03 finnsi L och helt har kommit innanfor stationsgrénsen dér,

= eller 03 har kommit till langre bort beldgen bevakad station (= M)
och tkl M bekriftar detta for tl.

I annat fall méste tl se till att tkl L kommer i tjdnst; 03 fir d4 inte anses
ha kommit in i L férrdn tkl L limnar in-anmélan.

Striacka med linjeblockering

4. Klart-anmiilan har inte erhallits

Kan klart-anmaélan for ett tag (= 03), som skall avgé frdn en bevakad
station (= K), inte erhédllas i foreskrivna fall fran tkl for den station (= L)
som skall vara nésta bevakade station for 03, giller foljande:

a) L dr obevakad ("Fri genomfart i L” har liimnats tidigare)
Tkl K skall kontakta tl.

Om tl bestdimmer att L skall vara obevakad for 03, giller normala
rutiner.
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Om tl bestammer att L skall vara bevakad for 03, far 03 inte avsidndas
fran K forrdn tkl L har ldmnat klart-anméilan for 03.

b) L ér stingd ("Fri genomfart i L” har inte limnats), eller
L dr bevakad, men tkl L kan inte nas

03 far inte avsdndas frén K.

5. In-anmiilan har inte erhallits

Kan tkl K inte fa in-anmélan for ett tdg (= 03) i foreskrivna fall fran tkl
for nista bevakade station (= L) och anser tkl K det troligt att 03 har
ldmnat stationsstriackan, skall tkl K kontakta tl. T1skall se till att tkl L
kommer i tjdnst. 03 far inte anses ha kommit ini L férrén tkl L 1imnar
in-anmélan.

67 §. (Reservnummer)

68 §. Storsta tillaten hastighet

Vad somidenna paragrafségs om taggilleri tillimpliga delar dven vut.

1. Gillande sth

a) Gillande sth ir den storsta hastighet som ett tag vid ett visst
tillfdlle fir framforas med. Den dr den lidgsta av foljande:

1) tégets sth (enl avd b),

2) sthenlbesked frdn huvudsignal (enl 3:1c §, vid kérning utan ATC-
besked),

3) sth enl ATC-signalinformation (vid kérning med ATC-besked),

4) sthenl besked fran hastighetstavla (kompletterat med tillhéran-
de ATC-information vid korning med ATC-besked),

5) sth enl mom 4,

6) sthenlorder (S10), om punktnedsittning for specialtransport (jfr
28:6 §),

T7) siktfart, vixlingsfart eller krypfart, i foreskrivna fall.
Nar géillande sth framgér avATC-huvudbesked och dr 80 km/h eller mer,

far den 6verskridas med 4 km/h. (Sth for dragfordon enl dess hastighets-
skylt fir dock 6verskridas bara om Trafikutovaren har medgett det.)
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Till mom 1, avd a

Né&r irl?en av faktorerna 5-7 é&r aktuella, anger ATC-huvudbeskedet
géllande sth.

Na&r ndgon av faktorerna 5-7 é&r aktuella, géller den hastighet som
framgar av féreskrifterna, dven om ett hégre ATC-huvudbesked visas.

b) Tagetssth faststills av foraren till den ligsta av féljande faktorer:

1) sth for dragfordon pa stridckan (enl linjeboken eller sirskild
uppgift fran Sparinnehavaren),

2) sthforldngsammaste vagnitagsittet (enl bl "Uppgift till forare”),

3) sth for vagn lastad till stax D pa striackan (enl linjeboken),

4) sth med hinsyn till bromsgrupp (§ 41:4),

5) sth med hinsyn till tillgdngligt bromstal (enl bl "Uppgift till
forare”, linjeboken),

6) sth med hinsyn till tadgldangd (fr 42:2 §),

7) sth med hinsyn till vagnvikten (linjeboken),

8) sthenl order (S10) avseende fordon i taget (jfr 43:5 § och 43:10 §;
avser nir hastigheten inte framgér av underlaget till bl "Uppgift
till forare” resp av linjeboken),

9) sth enl order (S10) om hastighetsnedsittning utan tavlor och
baliser (jfr 28:5 §),

10) 80 km/h, dir linjeblockeringen &r ur bruk (§fr 71:3 §),

11) sth med hénsyn till forarens utbildning etc.

Vid korning med verksam ATC skall foraren ha matat in tagets sth i
ATC-utrustningen.

Till mom 1, avd b

Till punkt 1. Om sth fr ett overksamt dragfordon ér légre én den sth som
anges i linjeboken, skall detta anges pa bl “Uppgift ill férare”.

Till punkt 8. Hér avses bl a nedsdttning dver en viss stricka for
s?ecioltrcnsporter, d v s med éverskriden lastprofil eller éverskriden
tillaten axellast. Obs att punktnedsdttning fér specialtransport inte ingér
i “tagets sth” utan behandlas i avd a punkt 6.

2. Banans sth

a) Banans sth faststiills av Sparinnehavaren och anges i linjeboken.

Forsignalering med tavlor ochATC-utrustning géller samma regler som
fér permanent hastighetsnedsittning enl 28 §.
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b) Sth i oforreglad véixel dr 40 km/h.

c¢) Sth p4 sidospdr dr 30 km/h, om inte annan hastighet anges med
hastighetstavla eller framgér av lokal instruktion.

Till mom 2

Till avd a. Nar banans sth éndras, finns uppgift om defta i vko fills
linjeboken har @ndrats.

Tillavd b. Begransningen till 40 km/h anges med besked fran huvudsig-
nal e||e{) hastighetstavia, med undantag fér den situation som regleras i
mom 4b.

3. (Reserv)

4, Ovrigt

I 6vrigt &r sth:

a) vid korning utan ATC-besked inom ATC-omréde............. 80 km/h

Anm 1. Sparinnehavaren kan i samrdd med Trafikledningsfunktionen medge
att begrinsningen till 80 km/h inte skall gélla inom ATC-arbetsomrade som
foranleds av utbyggnad av ATC; detta anges i vko.

Till mom 4 avd a

Begréansningen till 80 km/h géller saledes
- for tag utan ATC-utrustning,

- for tég med felaktig ATC-utrustning,

— for tag med verksam ATC, nér huvudindikatorn &r sléckt eller visar tre
streck.

b) nirtagstartarefteruppehall pd bevakad station och det finns vixlar
mellan tigets framédnde och ndrmaste huvudsignal:

tills tdget har passerat VAXIarna .......ccceeceerseeeseeenrecsenessenesaseesanens 40 km/h

Anm 2. Vid korning med ATC-besked tillimpas regeln i forekommande fall for
viixlar mellan tagets framédnde och ndrmaste S-tavla med signalbaliser.

Anm 3. P4 station vid stréicka utan linjeblockering, dé4r utfartssignal saknas for

taget, tilldmpas regeln for vidxlar mellan tagets framénde och stationsgridnsen
mot linjen.

c) for tdg med palok ebagsipFeachi T 40 km/h
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d) nir infartssignal eller mellansignal i "stopp” har stéllts till "kor”
sedan foraren har gett "beredd”:

fran huvudsignalen tills tdget har stannat eller tkl har gett
PAVEANE” ..uveeeerrrerereersseesesneessseesessneessssssstesssesssstessssssssssaessssssneas 30 km/h

e) nir tdt anger "Hinder pa tigvigens skyddsstriacka”

fran infartssignalen (eller fran en viss mellansignal, om
detta dr angivet i linjeboken): .....cccceevceecirsneccnncensneicnecesnanenneene 30 km/h

f) vid order (S10) om sirskild forsiktighet p g ahinderitagvigeneller
hinder pa tadgviagens skyddsstricka:

fran infartssignalen eller angiven mellansignal ..........ccccueee... 30 km/h
g) nirndgon del av taget framfors pa sidospar .......c.cceeeeeeeee. 30 km/h
Till mom 4 avd g.

Hér avses det fall nér tagsdttet fore avgdng helt eller delvis stér pa
sidospadr, jfr 63:5 §.

69 8. Atgéirder under tags gang, vut och
A-fordonsfird

For vut gédller mom 1-3, 5, 7-9 i tilldmpliga delar. For A-fordonsféard
giller mom 2, 3 och 5 i tillimpliga delar. Med foraren avses hir dven
forare vut resp A-fordonsfard.

Allmént

1. Uppsikt

Foraren skall under tagets ging hilla uppsikt framét pa bana och
signaler samt, p4 loktdg, da och da dven bakat ldngs taget.

Vid méte eller forbigdng bor forare pa stillastdende tdg om majligt ge akt
pa det andra taget och omedelbart rapportera iakttagna oregelmissig-
heter till tkl.

Till mom 1

Uppsikt bakat erfordras bl a fér att kunna upptécka brand, lastférskjut-
ning, varmgdng, ppen utdtgdende sidodérr pa fordon fér resande mm.
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2. Besviirliga adhesions/sikt - férhallanden

a) Om foraren bedomer att besvdirliga adhesionsforhéllanden forelig-
ger, skall han efter egen bedomning om mdjligt inleda bromsning
tidigare 4n normalt.

Vid korning med verksam ATC skall foraren efter egen bedémning
anvinda l4dge 100 kPa’ p4 omkopplare ’bromsverkan’.

Till mom 2, avd a

Till andra s!(ckef. Mélavstandet &r manga génger inte tillrackligt, nér
lage ‘100 kPa’ (s k mjuk bromsdvervakning) anvénds. Detta géller
sarskilt vid stora hastighetsminskningar, t ex fran 130 till 40 km/h eller
fran 100 km/h till stopp. Fér att inte & ATC-bromsingrepp méste féraren
antingen pé&bérja bromsning i god tid fére t ex en férsignal som visar

"vénta stopp”, eller hélla légre hastighet férbi signalen.

Dér P-borfflyttning ér inférd lémnas dock ATC-mélinformationen sa langt
i forvég atttdgmed normala bromsegenskaper inte omedelbart far ATC-
bromsingrepp, inte heller vid mjuk bromsévervakning. Motsvarande
géller i allménhet &ven i de andra fall dér en férsta restriktion lamnas
endast med ATC-besked, t ex vid férvarningstavla eller vid tavla ‘férsig-
nalbaliser’.

b) Om besvirliga siktforhdllanden (tit dimma, snérék e d) hindrar
foraren fran att i tid iaktta signaler och tavlor, méste foraren efter egen
bedomning sétta ner hastigheten.

Vid kérning med ATC-besked i hastigheter 6ver 40 km/h behover dock
hinsyninte tastill att signaler eller tavlor inte syns pa normalt avstind.

(For tag: Vid dalig sikt pa V-forsignal etc géller dock vad som ségs i sdok
till mom 4 avd d.)

3. Forarens (smafordonsférarens) ansvar

3.1 Allmént. Foraren ansvarar for fordonens sikra framférande och
ritta hastighet.

Anm 1. Under vut har tsm ansvar enl. 36:10 om féraren inte finns pa det framsta
fordonet.

Anm 2. Om forareninte ensam kan ansvara for uppsikten framat ska det finnas
en signalgivare se bl.a. 32:1 §, 36:10 §, 44:1§ och 84:2 §.
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3.2 Forarlots. Om féraren saknar linjekdnnedom eller inte 4r utbildad
i de bestimmelser som giller for framforande (tag, vut eller A-fordons-
fard) ska en forarlots medfolja.

Om foraren endast saknar linjekdnnedom, och rérelsen sker som vut
eller A-fordonsfidrd med hogst 40 km/h, kridvs ingen forarlots.

Forarlotsen ska vara forarutbildad i de bestimmelser som géller for
framforandet (tag, vut eller A-fordonsfird) samt ha linjekédnnedom for
den aktuella striackan.

Om foraren endast saknar linjekdnnedom ansvarar forarlotsen for
fordonens ritta hastighet med hénsyn till rddande férhallanden ldngs
aktuell stricka. I 6vrigt ansvarar foraren for fordonens sidkra framfo-
rande.

Om den som kor dr utbildad pa det aktuella fordonet, men inte i de
bestdmmelser som giller for framférandet t.ex da reparatorspersonal
kor eller d& utldndsk personal kor, ansvarar forarlotsen for fordonets
sidkra framforande och riatta hastighet.

Anm. Forarlotsen behéver inte vara utbildad pa den aktuella fordonstypen.

3.3 Utbildning

I samband med utbildning av férare har instruktoren ansvaret for
fordonens sdkra framforande och ritta hastighet.

Anm. I samband med typutbildning p4 en viss fordonsmodell har dock foraren
ansvaret (Om foraren i 6vrigt 4r utbildad i de bestimmelser som géller for
framforandet).

Till mom 3

Under kérning skall féraren ha tdt, vko och mottagna S-order framme s&
att han omedelbart kan l&sa dem.

Oregelmissigheter
4. Fel vid vigskyddsanliggning m m

a) Bevakning ej ordnad. Nir foraren pé tig har fitt order (S10) om
attbevakninginte 4r ordnad vid vigskyddsanldggning som &r felaktig,
skall taget stanna omedelbart fore vigkorsningen

b) Bevakning ordnad. Nir foraren pa tag har fatt order (S10) om att
bevakning dr ordnad vid viagskyddsanldggning som ér felaktig, skall
han kontrollera att vigvakten finns p4 plats. Ser féraren vigvakten, far
taget passera vigkorsningen oavsett signalbilden p& V-signalen. Has-
tigheten far vara hogst 40 km/h, nir frimsta fordonet passerar kors-
ningen.
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Kan foraren inte se ndgon viagvakt, skall tdget stanna omedelbart fore
végkorsningen.

c) Felaktig V-forsignal, V-signal. Nir foraren pé tag har fatt order
(S10) om att V-forsignal kan vara slidckt, skall kérningen anpassas s att
taget kan stanna omedelbart fore vigkorsningen, om V-signalen visar
"stopp”.

Nair foraren har fatt order (S10) om att V-signal ir felaktig, skall taget

stanna omedelbart fore vigkorsningen. Dock far tdget passera utan att

stanna, om

— foraren tydligt kan se att végtrafiken 4r spdrrad, eller

— V-forsignal for vigkorsningen visade "nésta V-signal visar rorelse
tillaten”.

d) Oviintat fel. Har order (S10) enl avd a-c inte erhéllits, giller
foljande:

Ser foraren, nér taget passerar orienteringstavla for vigskyddsanligg-
ning, att V-forsignal inte har slagit om till "nésta V-signal visar rérelse
tilldten”, skall fullbromsning genast inledas och "tdg kommer” ges
upprepade ganger.

Detsamma giller dir V-forsignal saknas, om foraren vid orientering-
stavlan ser att V-signalen fortfarande visar ”stopp”.

Finns inte orienteringstavla, skall dtgidrderna vidtas s& snart féraren
anser att det finns risk for att tdget inte kan stanna fore vigkorsning,
dér V-signal visar ”stopp”.

Fortsidtter V-signalen att visa "stopp”, skall tdget om mdjligt stanna fore
vidgkorsningen.

Till mom 4 avd d

Atgérderna bortfaller om taget av annan anledning skall stanna fére
vagkorsningen.

Om féraren vid orienteringstavlan inte kan se vad V-férsignal eller V-
signal visar (p g a dimma, gelysningsf&rhéllonden, skymmande féremal
e d), skall “tag kommer” ges upprepade ganger (enl 4:1b §). Féraren &r
inte skyldig att bromsq, f%rrijn an dérelger an se V-férsi?nalen eller V-

signalen och denna anger att vagtrafiken inte &r spérra

Féraren skall snarastrapportera felet till lattast antréffbara tkl, om méjligt
innan taget lamnar den stationsstréicka eller blockstrécka dér vagkors-
ningen finns.
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e) Fortsatt fiard. Nir tadget har stannat omedelbart fére vigkorsning
enl avd a—d, fir det fortsitta, sedan foraren har forvissat sigom att inget
hinder finns. "Tdg kommer” skall ges, vid behov upprepade ganger tills
vidgkorsningen har uppndtts.

(Kan taget inte stoppas fore vigkorsningen enl avd d, fir det fortsitta
om det inte har intriffat ndgot som kriver att det stannar.)
5. Huvudsignal passeras obehorigt i ”stopp”.

Har en huvudsignal passerats i "stopp” utan tillstdnd, skall foraren
snarast sedan taget har stannat anmaila detta till den tkl som enl 70 §
skulle ha fatt anmailan, om taget hade stannat vid huvudsignalen. For
fortsatt fard géller bestimmelsernai 70 § i tillimpliga delar.

6. Utebliven "avgang” eller méteskontroll
Om "avgéng” som skall ges av tkl skulle utebli, eller om féraren inte kan

fa besked att métande tdg har kommit in, géller foljande:

Taget skall stoppas eller st kvar och féraren skall soka forbindelse med
tkl.

Kantklinte antriffas, skall foraren for fortsatt fiard mot nista bevakade
station begira tillstdnd hos tkl for denna. Utan tillsténd av denne far
téget inte ldmna stationen.

Finns inte huvudsignal fore utfartsvixlarna giller dessutom: Taget
skall fram till ndsta huvudsignal (dock lidngst till stationsgrinsen)
framf6ras som om huvudsignal i "stopp” hade passerats, enl 70:4 § avd
a punkt 2.

Balisfel, ATC-fel
7. Balisinformationsfel
a) Omedelbara atgirder av féraren

Balisfelslarm BF1: Inga omedelbara &tgérder.

Balisfelslarm BF2 eller BF3: Foraren skall bromsa ner och vid behov
stanna taget, tills han dr sidker pa att kérningen kan fortsidttas utan
hjilp av ATC-systemet.

Om felet 4r kdnt genom order, fir foraren fortsitta kérningen enl de
besked som ldmnas fran tavlor och signaler.
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Om felet intriffat ovdntat, skall féraren

1) omedelbart inleda fullbromsning,

2) pad bevakad station: bromsa ner till 40 km/h, och direfter framfora
tdget som om huvudsignal hade visat "kor, 40, varsamhet”,
pa linjen: bromsa ner till en hastighet, fran vilken taget enl forarens
bedémning sdkert kan stannas vid ndsta huvudsignal, om den skulle
visa "stopp”.

Till mom 7 avd a

Till andra stycket. Vid BF2 eller BF3 géller dessa allménna forsiktighets-
regler oavsettom balisfelslarmet intratfar ovéntat eller om féraren har fatt
order om felet.

En forutsattning for fortsattfard ar attférarenkénnertill den hastighet som
enl hastighetstavla géller pa platsen, i fall denna hastighet ér lagre én

80 km/h.

Obs regeln i 68:4a § om sth 80 km/h tills ATC-besked dter visas i
huvudindikatorn.

Till firde stycket, punkt 1. Om hastigheten redan ér 40 km/h eller lagre,
behévs ingen bromsning med anledning av felet, utéver den bromsning
som ATC-systemet kréver.

Till figrde stycket, punkt 2. Dessa bestémmelser géller fram fill n&sta
huvudsignal som visar “kér”. Obs att det pd bevakad station alltid krévs
lagre hastighet &n den hastighet (80 km/h) som ATC-systemet Svervakar.
Pa linjen maste féraren sjélv bedéma om hastigheten maste séinkas under
80 km/h med héansyn ﬁl\ kravet att kunna stanna vid nésta huvudsignal.

b) Rapportering

Forare som inte har fatt order om balisinformationsfel, skall rapportera
till ldttast antriffbara tkl (fjtkl), med radio eller senast vid nista
uppehall.

Om mojligt skall foraren till tkl (fjtkl) meddela den felkod som kan
avlidsas i férindikatorn.

Har forare fatt order om balisinformationsfel, men inget balisfelslarm
intraffar pa platsen, skall detta forhallande rapporteras till lidttast
antréffbara tkl (fjtkl) senast vid nasta uppehéll.

Till mom 7 avd b

Felet och felkoden bér om méjligt rapporteras via radio, sé attfelavhjélp-
ning kan ske s& snart som méjligt. Féraren far dock inte Iata denna regel
inkrékta pa tagets sikra framférande; vid behov maste féraren minska
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hastigheten och/eller avvakta tills taget stannar eller ater framférs under
fullstandig évervakning.

Om m6'|igrf skall féraren ange typ av tavla, signal, signalbild m m som
kan underlatta felsskningen. Féraren skall Gven ange om balisfelslarmet
var "utan 80-6vervakning” (= BF 1) eller “med 80-6vervakning” (= BF2/
BF3).

c) Felanmiilan, ordergivning

Tkl som far rapport om balisfelslarm skall genast anmaila felet till
Spérinnehavaren samt ombesorja att forare pa tdg (vut)i bada riktning-
arna ges order (S10 avd 1 och 7).

Platsen for felet skall anges sa noggrant som mgjligt: km-tal, signalbe-
teckning, typ av tavla etc.

Om flera forare rapporterar att balisfelslarm inte upptridder pd den
uppgivna platsen, far tl/fjtkl besluta om att ordergivning skall upphora.

Till mom 7 avd ¢

Till férsta stycket. Om felet UE[pges vara (eller genom felkoden konstate-
ras vara) vid en tavla, kan tkl vénta med sin felanmalan tills ytterligare
en forare har rapporterat felet.

Tillandra stycket. | orderntfill féraren anges intevilken typ av balisfelslarm
(BF1, BF2 eller BF3) som &r aktuell. Férkortningen "balisinfofel” far
anvéndas. Exempel pa ordergivning:

"Turnds, balisinfofel vid utfsi 2/5".
“Ulvforsen — Ovik, balisinfofel vid otavla vid ca km 32.”

8. Baliskongruensfel
a) Omedelbara atgirder av féraren, rapportering

Nédbroms och ATC-information "stopp” ges ovdntat vid huvudsignal
som visar "kor”: For fortsatt fiard giller bestimmelserna i 70 § som om
taget skulle ha statt vid den huvudsignal, dér felet intréiffade, i ”stopp”.
Forarenrapporterar felet i samband med att tillstdnd begirs for fortsatt
féard.

ATC-information “"vdnta stopp” ges ovdntat vid repeterbaliser eller
repeterforsignal (trots att niista huvudsignal inte visar "stopp”) sé att
noédbroms eller driftbroms utloses: Foraren skall rapportera felet med
radio eller frin telefon vid néista huvudsignal. Tillstdnd for fortsatt fard
behovs inte.
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ATC-information "véiinta stopp” ges ovéiintat vid huvudsignal eller forsig-
nal som visar "vidnta kor” ("vidnta 40”), men nédbroms utloses inte.
Foraren rapporterar felet via radio eller vid nista uppehall.

Tillmom 8 avd a

Till férsta stycket. Att “stopp”-information har lémnats indikeras av fast
"00” i huvudindikatorn.

Orsak till att tillstand enl 70 § méste inhédmtas &r att “stopp”-informatio-
nen kan bero pd att signalen verkligen stélldes till “stopp” sedan féraren

férlorat den ur sikte, men innan ATC-antennen passerade balisgruppen.

Till andra stycket. Det &r angeléget att fel som gernédbroms rapporteras,
sa att andra tég kan orderges och att felet snarast kan atgérdas.

b) Felanmiilan, ordergivning m m

Tkl (fitkl) som far rapport om baliskongruensfel skall genast anméla
felet till Sparinnehavaren.

Tkl (fjtk]) skall genast ombesérja att order (S10 avd 1 och 7) ges till tag/
vutisamma riktning, om felet ledde till n6dbroms. Typ av fel och platsen
for felet skall anges sd noggrant som majligt: km-tal, signalbeteckning
etc.

Nar forare har fatt order om fel som ger nédbroms och ATC-information
"stopp” vid huvudsignal, far tiget passera huvudsignalen, om den visar
"kor”. Vid passage av signalen anvinds stoppassageknappen.

Péstrdcka utan linjeblockering far, nér tdget befinner sig pa linjen, taget
stoppas och ATC goéras verksam pa nytt.

Nar forare har fatt order om fel vid repeterbaliser eller repeterforsignal
(enl andra stycket i avd a), skall féraren anpassa hastigheten vid
felstéllet sa att nodbroms inte utléses.

Tillmom 8 avd b

Till andra stycket Nér det ?éller fel som inte leder till nédbroms behévs
ingen ordergivning, men tkl bér om méjligt ombesérja att féraren pa tag
i samma riktning underréttas muntligt.

Exempel pd order:

“Turnds. Baliskongruensfel (nédbroms) vid msi 3/5. ATC-info ‘stopp’
|&dmnas.”

“Ulvforsen. Baliskongruensfel (nédbroms) vid repeterbaliser pa spér 3.
(ATC-info ‘vénta stopp’ lémnas.”),
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(Text inom parentes utelédmnas om tkl inte kénner till detta.)

Till ndist sista stycket. Pd station och pa stréicka med linjeblockering maste
hastigheten fram till nésta huvudsignal begrénsas till de 40 km/h som
systemet tillater.

9 ATC-fel

Intriffar ATC-felslarm under tags ging, skall tAget omedelbart bromsas
till stopp.

For fortsatt fard direfter giller bil 4 art 2.1.2.

70 §. Huvudsignal visar ej "kor”

Nir i mom 14 anges ’tdg’ och dess forare, giller bestimmelserna i

tillampbara delar éven for

— vut och dess forare; finns inte foraren pa frimsta fordonet far hans
uppgifter utforas av tsm,

— A-fordonsfird och dess sméfordonsforare.

Bestdmmelserna i denna paragraf giller inte i féljande fall:

1) PA bevakad station: for tag eller vut vid infartssignal och mellan-
signal, nir "framat” ges efter stillahdllen stoppsignal frén signal-
vakt, enl 52:2 §.

2) Vidmellanblocksignal,néirforare patagellervutharfatt order (S14)
om att linjeblockeringen 4r ur bruk, eller nir smafordonsforare vid
A-fordonsfdrd har fatt muntligt besked om detta. (Se 71:2 §.)

3) For A-fordonsfdrd, vid huvudljussignal pa bevakad station i vissa
fall. (Se 32:11 §.)

4) Forvaxling. (Se37:8b §.)
5) For sméfordonsvixling. (Se 37A:8b §.)
1. Anmilan

Sedan tag har stannat framfor huvudsignal som inte visar "koér”, skall
foraren anmaéla detta till tkl enl foljande:
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a) Infartssignal, mellansignal, utfartssignal, utfartsblock-
signal:

1) péa bevakad station: Anmélan till tkl for stationen.

For lokalbevakad station giller dven: Kan foraren inte né tkl for
stationen, skall han forsoka gora anmaélan till tkl for foregdende
eller nista bevakade station.

2) paobevakad station pd striacka med linjeblockering, i eller ur bruk:
Anmilan till tkl for ndsta bevakade station.

3) paobevakad station pé stricka som saknar linjeblockering: Fora-
renskallforséka gora anmélan till tkl forndgon av stationsstrack-
ans gransstationer. (Kan inte sddan anmélan géras utan svarig-
heter, skall foraren forsoka f4 kontakt med tkl expedition pa
stationen for att géra anmilan.)

Har tdg med uppehallstannat vid sin stopplats pd avstdnd fr&n ndrmas-
te huvudsignal och ser foraren att denna inte visar "kér”, skall foraren
anmila detta till tkl enl ovan. (Undantag, se sidok.)

b) Mellanblocksignal:

1) pAafjbstrdcka: Anmilan till fjtkl.

2) péstrdcka med linjeblockering utan fjb: Anméilan till tkl for nidsta
bevakade station.

c¢) Linjeplatssignal. Ingen anmélan krivs.

Till mom 1

Som huvudregel géller att féraren skall anméla sig genast nér taget stér
vid signalen. Féraren kan dock efter egen bedémning dréja med sin
anmadlan

— om taget stdr pd station och avgangstiden inte &r inne,
— om féraren tror sig veta varfér taget inte kan féras vidare.

Om avgdngstiden &r inne, eller taget star pa linjen skall féraren dock
anmdla sig senast efter 5 min.

Exempel pd anmélan: "Tag 3644 star vid infartssignal Beberga 3/2".
"Tag 3644 star vid mellanblocksignal Beberga U4.”

Tillavd a, punkt 3, parentesen. Kontakt skall sékas med tkl expedition av
d;et skélet att bevakningen kan ha tagits upp utan att taget har fatt order
i torvag.

Till avd a, sista stycket. Anmdlan gérs inte om tkl skall ge “avgang” till
taget. P& station, dar tkl inte skall ge “avgang”, skall anmélan i princip
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Till 70:1a §

Vid tillstdnd att passera HSI i stopp
skall féraren repetera. Repetitionen
skall bekréaftas av TKL med "ratt".

Inled med namn, driftradionummer,
verksamhet (vut, A-fordon) och sig-
nalens beteckning t. ex. Andersson,
med A-fordon vid MBLSI Tus N 1.

BVF 900 1994-06-12






SAKERHETSORDNING

Till 70:1a §

EJ LINBL
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\ 'Q\ Om ej moijligt férsok
kontakta tagex.
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Eéros frén stopplatsen. P& bevakad station far framdragning mot
uvudsignalen ske bara pa de villkor som anges i séok till 63:3 §.

Kan féraren fran sin plats inte se signalens beteckning, skall hans&noga
som mdjligtange vilket spar taget star pé (“spar 2", "huvudtdgspéret pa

n n

nedsparssidan”, “sidotagsparet langst till vanster” etc).

Till avd c. Féraren skall dock vid lampligt tillfélle rapportera till léttast
antréffbara tkl att signalen inte visade “kor”.

2. Medgivande.

a) Den tkl som skall ha anmélan (enl mom 1) fir muntligt medge att
signalen passeras, om han dels inte kénner till ndgot som hindrar det,
dels har iakttagit vilkoren enl mom 5.

b) Medgivande far limnas endast till tdg som stér stilla vid signalen
och endast for en signal i taget. Undantag:

1) Nar tag star stilla for trafikutbyte pa station pa avstind fran en
huvudsignal, fir medgivande limnas fér den ndrmaste huvudsig-
nalen, pd samma sétt som om téget skulle ha sttt dar.

2) For utfartsblocksignal fir medgivande ldmnas samtidigt med
medgivande fér den ndrmast foregdende mellansignalen (infarts-
signalen, om mellansignal saknas).

3) Forytterplacerad utfartssignal fir medgivande limnas samtidigt
med medgivande for den ndrmast féoregdende mellansignalen.

4) For alla huvudsignaler pd obevakad station pd stricka som
saknar linjeblockering fir medgivande ldmnas samtidigt.

c¢) Medgivandet skall innehélla:

1) tédgnummer och signalbeteckning,

2) (forinfartssignal, mellansignal och innerplacerad utfartssignal:)
nigon av uppgifterna ”vixlarna ligger ritt” eller “kontrollera
vixlarna”,

3) (forutfartssignal eller utfartsblocksignal pa bevakad station:) ett
avgdngstillstdnd, formulerat "tdg ... fér lamna ...(stationen)... mot

...(ndsta station)...” samt i féorekommande fall "pd ...(uppspdret
resp nedspdret)..”.

d) Medgivandet skall repeteras av foéraren och repetitionen skall be-
kriftas av tkl.

Innantaget passerarsignalen, skall foraren kontrolleraattsignalenhar
den uppgivna beteckningen.
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Till mom 2

Ett medgivande att passera infartssignal, mellansignal eller utfartssignal
i “stopp”, innebér Gven fillstdnd att passera “stopp” i dvérgsignal som
ar placerad invid huvudljussignalen. Fér andra véxlingsdvargsignaler i
“stopp” maste tkl ldmna sérskilt medgivande. Motsvarande galler Gven
ténda stopplyktor (som &r avsedda att skydda annan tagvég, 3:9d §).
Medgivandet far avse alla dvéargsignaler och stopplyktor léngs tagva-

en. Det skall innehélla uppgift om hur manga signaler det géller och
?ormulercs enl fdljande exempel: “Tvé véxlingsdvérgsignaler och en
stopplykta far passeras i stopp.”

Till avd b. Om medgivande |égmnas utan att féraren sjélv har lédmnat
anmdlan, maste tkl forst forvissa sig om var téget finns och att det star
stilla.

Till avd ¢, punkt 1. Signalbeteckningen behdver inte némnas fér
infartssignal, mellansignal eller utfartssignal pd obevakad station.

Till avd ¢, punkt 2. Ett medgivande att passera infartssignal och
mellcnsignafinnehé"ande uppgiften "kontrollera véxlarna”, kan kom-

letteras med uppgift om i vilket [dge motvéxlar skall ligga, enl féljande
ormulering: “forsta motvéxel i vénsterlage, andra motvéxel i hdgerld-

n
ge”.

Exempel p& medgivande fér infartssignal:

"Tag 3644 far passera infartssignal Beberga 3/2. Kontrollera véxlar-
na. Férsta motvéxel i hégerlage. Nystrém”.

Exem;lael pé samtidigt medgivande fér mellansignal och utfartsblock-
signal:

"Tag 3644 i Beberga far passera mellansignal 2/6 och utfartsblock-
signal U2 och lémna Beberga mot Cekrok pa& uppsparet. Véxlarna
ligger rétt. Nystrdm”

Exempel pé medgivande fr mellanblocksignal:
"Tag 3644 far passera mellanblocksignal Beberga U4. Lundgren.”
Exempel p& medgivande som gdller A-fordonsférd:

“Afordon Hultén far passera infartssignal Cekrok 37v. Véxlarna
ligger ratt. Mattsson.”

3. Passage utan anmilan och medgivande

Har anmiélan enl mom 1 inte kunnat goras (telefon/radio saknas eller

foraren far inte svar), eller krivs ingen anmaélan, géller foljande:
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a) Infartssignal, mellansignal eller utfartssignal pa obevakad
station pa stricka som saknar linjeblockering: Téget fir passera
signalen utan medgivande. Innan téget lamnar stationen méste dock
foraren kontrollera pa plats att tkl expedition 4r obemannad.

b) Linjeplatssignal: Sedan tdget har stannat, fir signalen passeras
utan medgivande.

¢) Ovriga huvudsignaler, dvs

1) infartssignal, mellansignal,utfartssignal eller utfartsblocksignal
Dpa bevakad station,

2) infartssignal, mellansignal eller utfartsblocksignal pd obevakad
station pd strdacka med linjeblockering, i eller ur bruk, och

3) mellanblocksignal:

Signalen far inte passeras utan medgivande.

4. Atgﬁrder efter passage

Nir tdghar passerat sddan huvudsignal pé station eller mellanblocksig-
nal som inte visar "kor”, giller foljande:

a) Infartssignal, mellansignal, innerplacerad utfartssignal
1) Beskedet”vixlarna ligger ritt”har limnats av tkl vid medgivandet:

Téaget skall framforas med sikifart.

2) Beskedet "kontrollera vixlarna” har limnats av tkl vid med-
givandet, eller huvudsignal pa obevakad station pa stridcka utan
linjeblockering har passerats utan medgivande:

e T4get skall framforas med krypfart. P4 spiravsnitt dir foraren
med sdkerhet kan konstatera att det inte finns nagra véxlar eller
sparspérrar giller dock vaxlingsfart.

e Foraren skall kontrollera att véxlar ligger ritt, genom att

= vid motvdxel : kontrollera att den anliggande tungan sluter vil mot
sin stodril och att franliggande tungan ligger pa tillriackligt avstand
frén sin stodril,

= vid medvdxel : kontrollera att tungorna inte ligger fel.

e Kontroll avuvdxeltungor skall goras pa plats pd marken, om sikten 4r
otillracklig (t ex p g a forarhyttens placering, mérker, dimma,
kraftigt regn, snofall eller att sno técker vixeln). Annars fir kontrol-
len goras fran forarhytten, varvid
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= vid motvdxel : taget skall stoppas omedelbart fore vixeln, medan
= vid medvéxel : kontrollen fir géras under gang.

3) Reglerna i punkt 1) och 2) om hastighet och kontroll av viaxlar och
hinderfrihet giller till ndsta huvudsignal, dock l4ngst till stations-
gransen mot linjen.

For utfartssignal med linjeplatsfunktion, géller &ven avd d.
Till mom 4 avd a

Till punkt 2, besked “kontrollera véixlarna”. Finns dvdr signal, gdller
dock pé dvargsignalstrdckan - trots att tkl har lamnat beskedet “kontrol-
lera véxlarna”:

- att ingen kontroll behdvs av vaxeltungor, ifall dvérgsignal visar
signalbild “lodrétt” eller “snett vanster”

- c:|tt Léroren far framféra taget i siktfart, ifall dvérgsignal visar signalbild
“lodratt”.

Kontroll av tungor i medvéxel géller inte véixel som &r uppkérbar, enl
uppgift i linjeboken. Obs att det i évriga fall &r férbjudet att kéra upp
medviéxel.

b) Ytterplacerad utfartssignal (som inte har linjeplatsfunktion)
Inga sidrskilda kontroller behover goras av foraren.

c) Utfartsblocksignal, mellanblocksignal. P4 efterfoljande block-
striacka skall tdget framforas med siktfart..

Undantag: nér foraren har fatt order (S14) om att linjeblockeringen ar
ur bruk.

For blocksignal med linjeplatsfunktion giller dven avd d.

d) Utfartssignal eller blocksignal med linjeplatsfunktion, linje-
platssignal. Taget skall foras forbi berérda véixlar pa linjen resp den
rorliga bron med vdxlingsfart. Foraren skall kontrollera att vixlarna
liggerriattresp att brosignal visar "rérelse tilliten”. Kontrollen fir goras
under gang.

Till mom 4 avd d

Att en utfartssignal eller blocksignal har linjeplatsfunktion framgéar av att
den é&r forsedd med tillaggstavia ‘férreglar véxel' eller tillaggstavia

"forreglar rérlig bro’. Om brosignal inte visar “rérelse tillaten”, géller
10:2 8.
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e) Korning med verksam ATC

1) Nir huvudsignal passeras i "stopp”, skall foraren trycka in stop-
passageknappen.

2) PAa strdcka utan linjeblockering giller: Nir utfartssignal eller linje-
platssignal har passerats och hela tiget har passerat alla vixlar
(rorlig bro) pa stationen resp vid linjeplatsen, fir taget stoppas pa
lampligt stille och ATC goras verksam p& nytt.

Tillmom 4 avd e

Den sth som framgar av avd a-d géller, oavsett vilket ATC-huvudbesked
som visas. (Fasta siffror “00” i huvudindikatorn anses inte vara ATC-
huvudbesked, utan endast en indikering av att ATC-information “stopp”
har mottagits och att systemet dvervakar takhastigheten 40 km/h.)

Till punkt 1. Fr fordon med verksam ATC begrénsar systemet hastighe-
ten till 40 km/h eller 10 km/h vid passage av balisgrupp som ger ATC-
huvudsignalinformation “stopp”. Detta gdller alltsd Gven vid slutpunkts-
stopplykta eller Stavla med signalbaliser, nér ATC-information “stopp”
ges.

Till punkt 2. Fér den fortsatta kérningen galler sth 80 km/h tills ATC-
besked éter visas, jfr 68:4a §.

5. Atgﬁrder av tkl.

I detta mom anvénds foljande beteckningar:

04 = det tag som skall limnas medgivande att passera huvudsignal i
"stopp”

A =bevakad station ddr huvudsignal visar "stopp” for 04
B =obevakad station ddr huvudsignal visar "stopp” for 04
C =nista bevakade station for 04

Nir vut eller A-fordonsfird ska limnas medgivande att passera huvud-
signal i "stopp”, géller bestimmelserna for 04 i tillimpbara delar.

a) Allmint. For att tkl skall f4 limna medgivande for 04 att passera
huvudsignal i "stopp” géller — utover mom 2 —bestimmelsernai avd b-g.

Till mom 5 avd a

Om tkl tar emot anmélan som enl mom 1 skall [dmnas till annan tkl, skall
foraren (tsm) om méjligt hénvisas till att ta direkt kontakt med rétt tkl.
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(Detta kan t ex intréffa, om foraren inte har fétt order om att en station

ar bevakad.)

b) Infartssignal, mellansignal eller innerplacerad utfarts-
signal pa bevakad station (= A)

Till mom 5 avd b

Medgivandet till 04 skall alltid innehélla antingen “véxlarna ligger rétt”
eller "kontrollera véxlarna”. (Om det i négot fall inte férekommer nagon

véixel i tdgvdgen, anvénds beskedet “véxlarna ligger rétt”.)

Om mojligt laggs vaxlingsvag sd att dvéargsignal visar signalbild
"lodrétt” eller “snett vénster” for 04.

1) Tkl skall i mojlig utstriackning ha inspekterat tdgvigen, varvid
foreskrifterna i sdok till 55 § giller i tillampbara delar.

Foljande skall vara uppfyllt:

— Det ar sidkerstillt att tdgvigen for 04 inte 4r upplaten for nédgot
annat tig i motsatt riktning (= 05) eller samma riktning (= 06).

— T tagvigen for 04 far det inte finnas ndgon motvixel som i fel ldge
skulle kunna leda 04 in pd spdr, dér det finns risk att 05 eller 06
framgér.

Anm. Regeln i andra strecksatsen behéver inte tillimpas, om

a. dels dvirgsignal finns fore ndrmaste berérd motvixel,

dels vixlingsvidg kan lidggas for 04 frdn denna dvérgsignal till tdgvigens
slutpunkt (eller till en punkt bortom den ldngst bort beldgna motvéxeln),

dels inget medgivande ldmnas for att passera ndgon dvirgsignali "stopp”, eller
b. béade 04 och 05/06 framfors efter medgivande enl 70 § med beskedet "kontrol-
lera vixlarna”, eller

c. dels tkl vet att alla motvéxlar i 04 tdgvig 4r 1dsta med K-14s eller genom
klovning,

dels Trafikledningsfunktionen har medgivit detta undantag fran regeln, eller
d. dels "kor” visas for 05/06,

dels alla motvixlar i 04 tagvig blir — genom “koér” for 05/06 — forreglade i
skyddande ldge for 05/06 tagvig,

dels detta undantag frén regeln har medgivits for stationen av Trafiklednings-
funktionen i samrédd med Sparinnehavaren (anges i sépl).

= Det dr sannolikt att tdgviagen dr hinderfri. Undantag: vid hinder i
tagvigen enl 73 §.
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Till mom 5 avd b punkt 1
Reglerna tilldmpas &ven om 05/06 &r vut eller A-fordonsfard.

Till andra strecksatsen. Regeln tillampas i fsrekommande fall genom flera
efter varandra féljande motvéxlar, dock léngst tills nésta huvudsignal
eller stationsgréinsen mot linjen uppnds. Obs att regeln géller i alla andra
fall &n dem som anges i anm punkt a-d, alltsd oavsett om (det finns risk
for att) 05/06 framfors

- med “"kér” i huvudsignal, eller
- sedan 52:2-3 § har tillampats, eller
- efter medgivande enl 70 § med beskedet “véxlarna ligger rétt”,

och aven om alla motvéxlar i 04 tagvéag indikeras i kontroll i rétt lége och
ar lasta eller bevakade.

Till andra strecksatsen, anm, punkt d. Ett av kraven fér detta undantag &r
attstationens tdgvagar genomgdaende skyddas av férreglade skyddsvéax-
lar (bl a station med bara "kopplade” véxlar i férbindelser mellan tva
tagspar).

Till sista strecksatsen. Om 04 &r en vut eller A-fordonstard, far medgivan-
de ladmnas trots att hinder finns i tdgvégen. Foraren (tsm, smafordonsfos-
raren) ges muntlig order om hindret i samband med medgivandet.

2) For att medgivandet skall fi innehalla beskedet "vdxlarna ligger
rdtt”, skall féljande vara uppfyllt:

- Vixlar och sparspérrar i tdgvigen skall vara antingen lasta i ritt
ldge eller bevakade i ritt ldge och i kontroll.

— Finnsrisk for att viaxling/sméfordonsvixling pagar eller kan pabor-
jas pé anslutande spar, maste tdgvigen for 04 vara skyddad mot
rorelser fran sidan och mot motriktade rérelser genom

att signal visar "stopp”, eller

att skyddsvixlar eller sparspérrar 4r antingen lasta i skyddande lidge
eller bevakade i skyddande lidge och i kontroll, eller

att tkl har fatt anmilan frén vixlingsledare (forare, sméafordonsforare)
om att vixling/smafordonsvéxling dr avslutad.
Till mom 5 avd b punkt 2

III

Kravet pa "ikontroll” (dvs attlaget bekréftas i signalanlaggningen) géller
inte klotvéixel som bevakas pa plats. “Vevad véxel” jamstélls vid vissa
forhallanden med véxel i kontroll (se scok till 1:19 § avd q).

Betr indikeringar i fibcentral av véxel i kontroll, se SJF 010.16.
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3) Om kraven enl punkt 2 inte 4r uppfyllda, skall medgivandet inne-
halla beskedet “kontrollera vixlarna”.

4) Om tkl C eller tkl for station fore A fir anmilan om ”stopp” i
huvudsignaliA(jfr mom 1 avd a punkt 1), fir hanldmna medgivande
bara om det dr sannolikt att tkl A inte finns i tjdnst.

Till mom 5 avd b punkt 4
Detta fall géller

- vid oregelmassigheter, t ex nér tkl A inte har kommit i tjénst efter en
period nér A har varit stdngd,

- ndr Afordonsférd eller vut skall lamnas medgivande fér huvudsignal
pd stdngd station, se dven 32:11.3 § resp sdok fill 36:12 §.

c¢) Infartssignal, mellansignal eller innerplacerad utfartssig-
nal pa obevakad station (= B) (strdcka med eller utan linjeblockering)
Medgivande(frantklC eller tklA) skall innehalla uppgiften “kontrollera
vdxlarna ”.

d) Ytterplacerad utfartssignal pa bevakad station (= A) eller pa
obevakad station (= B)

(Inga sirskilda villkor giller.)

e) Utfartsblocksignal pa bevakad station (= A) eller pa obeva-

kad station (= B)

1) Foljande skall vara uppfyllt:

— Det ar sidkerstillt att stationsstrdckan inte 4r uppldten for tag i
motsatt riktning.

- Né&rmast foregdende tdg i samma riktning (= 02) skall ha ldimnat
stationsstrackan.

For utfartsblocksignal i A gors kontrollen av tkl Ai samrad med tkl C.

Tkl C skall 1dmna sitt samtycke till att signalen passeras genom att

— for tag 04: ldmna klart-anmaélan till tkl A for 04 enl 59:5-6 §

— for vut och A-fordonsfiard: till tkl A anméila "Vut (A-fordon) far
passera utfartsblocksignal ... i stopp”

For utfartsblocksignal i B gérs kontrollen av tkl C.
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2) P¢ fjbstrdcka géller dessutom:

Fjtkl skall

— ha forvissat sig om instélld blockriktning, och

— (om 04 skall gd mot blockriktningen:) ha sett till att linjeblocket &r
spédrrat vid den station varifrdn blockriktningen dr vind, och

— (om C ar fist:) uppmana foraren att lamna ankomstanmélan nér 04
har kommit till C. (Om A &r fjbgriansstation skall fjtkl se till att tkl
A uppmanar féraren.)

3) Om A dr fjst och angrdinsande stationsstrdicka ligger pé samma
fjbstrdacka, giller utéver punkt 1 och 2:

Fjtkl svarar ensam for kontroll enl punkt 1 och skall iaktta féljande:

Medgivande till 04 firinte limnas forrédn fitkl har 6vertygat sigom l4get

for

— delsdet tadg (= 02 el 03) som — oavsett riktningen — skall g4 eller har
gétt ndrmast fore 04,

— dels det tag (= 05) som skall g& ndrmast efter 04 i motsatt riktning.

Fjtkl far inte fullstindigt lita till indikeringar p4 fjbpanelen utan skall

forvissa sig om léget genom att

— samtala med foraren pa 02/03 resp 05, eller

— (vad betraffar 02/03:)
pé fjbpanelen ha iakttagit att 02/03 har ldmnat stationsstriackan,
eller

— (ifall 02/03 troligen redan har limnat fjbstriackan eller 05 troligen
dnnu inte har kommit in p4 denna:)
samtala med tkl for fjbgriansstationen, eller
(om fjtkl &r tkl for den station dar tiget limnar/kommer in pd
fibstrickan:) kontrollera anteckningarna om att 02/03 har lamnat
resp om att 05 dnnu inte har kommit in p4 fijbstrickan, eller

— (vad betriffar 02/03, om taget har sin slutstation pa fjbstridckan:)
ha iakttagit att 02/03 har kommit till sin slutstation, eller

— (vad betriffar 05, om taget har sin utgdngsstation pa fjbstrickan:)

kontrollera att 05 inte har l4mnat utgdngsstationen.

Till mom 5 avd e punkt 3

Till de fem sista strecksatserna. Vut fér transport jamstélls i detta
sammanhang med tag 02, 03 och 05.

Reglerna tillampas éven om A och angrénsande stationsstréicka utan att
héra till samma fibstrécka handhas av en och samma fitkl.
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For de fall, nér fitkl skall férvissa sig om ldget for 02/03 genom att iaktta
taget pa fibpanelen, maste fitkl ha iakttagit antingen en logisk férflyttning
av 02/03 eller en tidigare anteckning som baseras pé& iakttagelsen av
en logisk forflyttning. Se vidare SJF 010.16.

Om

— dels 04 ar en vut eller Afordonsfdrd,

- delsstationsstréckan sedan tidigare ér avspérrad (linjeblocket spérrat)
fér en annan anordning,

— dels fitkl redan tidigare har konstaterat att stationsstréckan ér fri fran
tag,

behéver fitkl inte p& nytt genomféra kontrollerna om var 02/03 och 05

befinner sig.

f) Mellanblocksignal. Féljande skall vara uppfyllt (kontrolleras av
tkl C; pa fjbstricka av fjtkl):

Nirmast foregdende tdg i samma riktning skall ha ldmnat stations-
striackan.

Till mom 5 avd e punkt 1 och till mom 5 avd f.

Obs attkravet pa alt féregaende tag skall ha lémnat stationsstréckan inte
innebdr, att 04 fér ges medgivande fér mer én en blocksignal &t gangen.

71 §. Linjeblockering ur bruk

Till 71 §

Naér linjeblockeringen har tagits ur bruk géller séio foreskrifter om stréicka
utan linjeblockering. Sérskilda regler géller dock fér k-méte, se mom 7.

Allmiéint
1. Urbruktagning

a) Linjeblockeringen tas ur bruk genom att tl — efter beslut av
Sparinnehavaren — utfirdar S14.

T1 sdnder S14 till strickans griansstationer, mellanliggande bevakade
stationer och berérda ordergivningsstationer.

Tkl skall kvittera S14. Tl skall se till att han far kvitto.

b) Linjeblockeringen far inte tas ur bruk, om tilldggstdg finns pa eller
pa vdg mot striackan.
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Tillmom 1

Synnerliga skal krévs fér att ta linjeblockeringen ur bruk. Spérinnehava-
ren skall samrdda med Trafikledningsfunktionen.

Linjeblockeringen skall tas ur bruk, om tag, vut eller Afordonsférd méste
framféras pa stationsstrdckan medan arbete pagar med att inrétta eller
slopa mellanblocksignal.

Linjeblockeringen far tas ur bruk endast om orsaken till att blocksignal
inte kan visa "kér" &r kand.

Inom ATC-omréde skall ATC-arbetsomréde vara anordnat. Undantagsvis
far dock linjeblockeringen tas ur bruk redan innan ATC-arbetsomradet
har hunnit anordnas; betr order i sédant fall se mom 2.

Till avd a, sista stycket. Forst sedan tkl har fértin S14 i tklboken far han
kvittera S14, varvid tkl antingen léser upp S14 eller sénder en underteck-
nad avskrift av denna fill tl.

2. Order till tag och vut m m

a) Nir linjeblockering har tagits ur bruk, skall férare pa tag (férare och
tsm pa vut) ges order (S14).

Sadan order innebar
— att mellanblocksignal inte giller for taget (vut),
— att tagets sth inte far overstiga 80 km/h.

Har ATC-arbetsomréde inte anordnats, ges foraren order (S10eller S14)
om detta samt om att sth inte fir overstiga 40 km/h.

b) VidA-arbete eller A-fordonsfird pa stationsstriackanskalltkl under-
ritta tsm (sméfordonsforaren) nir linjeblockeringen har tagits ur bruk.
Sadan underrittelse innebar att mellanblocksignal inte giller for A-
fordonsfard.

Till mom 2
Obs att utfartsblocksignal géller aven nér linjeblockeringen &r ur bruk pa

ndsta stationsstréicka. Den far sdledes inte passeras i “stopp” utan
medgivande enl 70 §.

3. Kontroll vid linjeplats

Tag (vut, A-fordonsfird) skall foras forbi védxlar och rorlig bro vid
linjeplats med vdxlingsfart. Foraren (tsm vid vut nér féraren inte finns
pa framsta fordonet) skall kontrollera att vdxlarna ligger réitt resp att
brosignal visar "rorelse tilliten”. Kontrollen fir ske under gng.
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Till mom 3

P& S14 anges om det finns vaxlar (rérlig bro) pa stationsstréickan.
Dessutom uppmdrksammas féraren genom att féregdende blocksignal
arforsedd med tillaggstavla ‘forreglar véxel' resp fillaggstavla ‘forreglar
rérlig bro’.

Obs att kontrollen skall utféras &ven om den féregdende blocksignalen
skulle visa “kor”.

4. Ibruktagande tidigare édn planerat.

Om linjeblockeringen — pé hela strickan eller del ddrav —kan tas i bruk
tidigare 4n vad som har angivits pa S14, skall tl underrittas.

Efter samrdd med Spérinnehavaren far tl ge order om att linjeblocke-
ringen ater skall tas i bruk.

Ordern sidnds som telegram och formuleras: "Fr o m tdg ... tas linje-
blockeringen dter i bruk pd stréckan ... —....”

Forare pa tag (férare och tsm pa vut) som redan har fatt order enl mom
2a skall ges order (S11) att linjeblockeringen ater har tagits i bruk.

Tsm vid A-arbete och smafordonsférare vid A-fordonsfird som har
underrittats enl mom 2b skall underrdttas om att linjeblockeringen
ater har tagits i bruk.

Till mom 4

Det &r synnerligen viktigt att tkl fér kontrollstationerna férvissar sig om
vilka order som har getts till de tég som berérs av den éndrade ordern.

Emellertid bér man undvika att ta linjeblockeringen i bruk tidigare @n
Flonerct. Detta med hénsyn till risken att tdg som redan har fatt S14 av

drbiseende inte ges den for sikerheten sa viktiga “kontraordern” pa
S11.

Enkelsparig stricka

Till mom 5-8

Obs. Om linjeblockeringen &r ur bruk pa dubbelspdrig strécka med
enkelspdrsdrift, géller i frdga om tags ordningstélid och férarens
moteskontroll bestémmelserna i 81 §.
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5. Omfattning, tags ordningsfoljd.

En S14 omfattar endast en stationsstricka.

Tagens ordningsfoljd pé stationsstrickan bestims p& S14 genom upp-

rdkning av tdgen i tidsfoljd. Vid uppridkningen tas med

—~ det sista t4g som i vardera riktningen och innan linjeblockeringen
tas ur bruk gar pa stationsstrickan,

— de t4g som skall gd medan linjeblockeringen 4r ur bruk (ordinarie
tag samt de extratdg som dr anordnade néir S14 utfiardas, utan "E”
efter tdgnumret).

Till mom 5

Till F5rsta stycket. Under tiden en S14 géller far bevakningen inte tas upp
pd eventuell obevakad station pd stationsstréckan.

Tillandra stycket. Tagsom gar pd stationssiréckan innan linjeblockeringen tas
ur bruk maste tas med i upprakningen for att féraren pd tag, sedan
linjeblockeringen har tagits ur bruk, skall kunna konfrollera méte enl mom 7.

Exempel:

Fig 1.
Enkelspar A-D. Linjeblockering B-D.

Linjeblockeringen &r ur bruk B-C efter tag O1 t o m tag 010. Tag 05 &r extratag
som har anordnats forst sedan $14 har utfardats.

P& S14 anger #l féljande upprékning: 012, 01, 02, 04, 07, 08, 010.

6.

Tl skall komplettera S14 med sirskild order om ordningsféljden i

foljande fall:

1) om extratig anordnas sedan S14 har utfirdats,

2) om ett tag, som skulle ha gitt nér linjeblockeringen fortfarande var
ibruk, p g aférseningkommer att framforas sedan linjeblockeringen
har tagits ur bruk,
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3) om tl vill 4ndra ordningsféljden, nir detta forfaringssitt anses
lampligare én att tillimpa 77 § och 78 §.

I ordern skall tl ange de tag som skall k-méta det tag (= 05) for vilket
ordningsféljden sirskilt har bestdmts; dessa tag ges order (S9).

Den sirskilda ordern séinds somtelegram och formuleras: "Tdg 05 skall,

ndr linjeblockeringen dr ur bruk ... — ... (datum)/(natt mot ...... ) gé
mellan tdg 02 och 04. Tég 04 skall k-mdta 058 ...”.
Till mom 6

Se exemplet i fig 1 ovan. S9 skall ges till 04. Att tag 05 skall méta 02 i B framgér
av den S14 som ges till 05 och som skall vara kompletterad enligt tl sérskilda
order. S9 behdvs dérfér inte till 05.

7. K-mote

PA den grinsstation (= X), varifrdn ett tdg (= 02) skall ga ut pa striacka
dir linjeblockeringen har tagits ur bruk, uppkommer k-moéte enl féljan-
de:

02 k-moter ezt tag, ndmligen det (= 01) som nirmast fore 02 har gatt pa
stationsstriackan i motsatt riktning till X.

02 k-moter 01 enl denna regel dven om tidsmellanrummet 6verstiger 60
min. K-mote foreligger dock inte, om 02 redan har k-moétt 01 pa en
station fore X.

Till mom 7

De speciella métesregler som géller nér linjeblockeringen &r ur bruk
framgar av féljande:

Se fig 1 ovan.
02 k-moter 01 i C
05 k-moter 02 i B

04 k-moter 05 i C, om 05 &r anordnat, men 04 k-méter 01 i C om 05
inte &r anordnat.

07 k-méter 04 redan i A (ordinarie k-mdte). Dérfér féreligger inte k-
méte fér 07 i B.

08 och 010 k-méter 07 i C.

| tdt angivna k-mdten pa station, dér tag lamnar strécka férsedd med
linjeblockering, behdver inte kontrolleras av féraren i de fall méteskon-
trollen redan har skett enl féreskrifterna i detta mom. (I fig 1 k-méter 02
enl sin tdt O1 i B, men kontrollen har redan gjorts i C.)
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8. Order till tag och vut. (Tilldgg till mom 2.)
S14 kan ges i av tkl bestyrkt avskrift eller utdrag.

Har tl genom sirskild order bestdmt ett tags ordningsfoljd, skall den S14
som ges till foraren pa detta tag vara kompletterad enl tl sidrskilda order.

S14 till vut behéver inte innehélla upprikning av tags ordningsfoljd.
Till mom 8

P& S14till ettvisst tag behdver i upprékningen endast tas med taget sjéilvt
samt det t4g som gar nérmast fére i motsatt rikining, Gven om det skulle
ga innan linjeblockeringen tas ur bruk.

72 §. Tags ankomst till trafikplats

1. Stopplats

a) T4g som skall stanna pd en tpl skall normalt gora detta med
framénden vid sin stopplats. Denna &r belégen

— forresandetdgmed fast upphéllfortrafikutbyteeller behovsuppehdll:

1) enl order (S11),

2) enl uppgifti tdt,

3) enl U-tavla,

4) vid lampligt stélle vid plattform,

— for annat tég:

1) enl order (S11),
2) enl uppgifti tdt,
3) vid stopplatstavla som giller for taget,

4) pé bevakad station: vid tdgvégens slutpunkt,
p4 annan tpl: vid l4mpligt stille.

P4 bevakad station fir tdg med fast uppehdll inte g forbi tdgvigens
slutpunkt, oavsett vad som sigs ovan. (Undantag se dock mom 3 och 4.)

Till mom 1 avd a

| samband med ordergivning om hinder i tagvégen (§ 73:1) ges dock
order om stopplats pa S10.
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b) Pa bevakad station giller:

Om tkl vill att tdg med fast uppehall skall stanna fore den normala

stopplatsen enl avd a, skall

= tkl under infarten visa "sakta”,

— f6raren svara med "uppfattat” och minska hastigheten,

— tkl visa rorlig stoppsignal (signalflagga eller rott sken) nér taget
skall stanna.

Om stopplatsen for ett tdg med fast uppehall ligger fore tagvigens

slutpunkt och tkl vill att taget skall stanna bortom den normala

stopplatsen enl avd a, skall

— tkl under tagets infart visa "framat”

— foraren svara med "uppfattat”,

— taget fortsitta forbi den normala stopplatsen med 14g hastighet tills
tkl visarrorlig stoppsignal (signalflagga eller rétt sken), dock lédngst
till tadgvigens slutpunkt.

Till mom 1 avd b

Signalering med “sakta” i avsikt att taget skall stanna fére den normala

stopplatsen fér bara ske, om “sakta” kan ses pa tillrdckligt avsténd och

i regel bara om tkl bedémer att tagets hastighet &r hégst 40 km/h.

Tkl kan uppdra &t annan tjansteman att ge “sakta”, “framat” eller
stoppsignal enl detta mom; fér annat tédg én resandetdag fér stoppsignal
darvid ges med armarna.

2. Ankomstanmilan
a) Vid bevakad station (= B)

Om ankomstanmilan foreskrivs i linjeboken eller order (S11), skall
foraren, sedan han har kontrollerat att taget i sin helhet har kommit
innanfor stationsgrénsen i B, anméla ”01 har kommit till B” till tkl B.

b) Vid linjeplats eller obevakad station (= X)

Om ankomstanmilan foreskrivs i tdt eller order (S11), skall foraren
sedan tdget har kommit till X, anméla ”"01 har kommit till X” till den tkl
som anges i tdt eller ordern.

Till mom 2

Det forutsétts givetvis att foraren inte har lamnat kvar fordon pé linjen.
(Nagon slutsignalkontroll krévs déremot inte.)

Till avd a, vid bevakad station. Féraren maste vara séker pé atttaget inte
har stannat sa att bakersta delen stér kvar pé linjen.

BVF 900.3 1994-06-12



72§ SAKERHETSORDNING 321

Ankomstanmaélan anvénds vid fist, dar taget kommer fran strécka utan
linjeblockering och s k tag in’-utrustning inte finns. Den kan krévas éven
i andra situationer, t ex vid vissa fel pa signalanléggningen.

Till avd b, vid linjeplats eller obevakad station. Ankomstanmélan
férekommer i samband med wvut efter resandetag, jfr séok till 36:1 §.
Dessutom férekommerankomstanmdlan vid obevakad slutstation, enl SJF
010.12.

3. Tag som overgar till viixling

Vid vissa stationer (anges i linjeboken) kan férekomma att tig med fast
uppehall overgar till viaxling vid infartstigvigens slutpunkt eller vid
infartssignalen.

Taget skall stoppas vid huvudsignal i "stopp” (infartstdgvigens slut-
punkt), oberoende av vad dvirgsignal visar. Vixlingen far sedan pabor-
jas nédr dvirgsignal visar signalbild ”lodritt” eller "snett vinster”.

Undantag fran foregdende stycke: I linjeboken kan anges att taget far
overga till vixling utan att stanna, om signal "framéat” visas och/eller
dvirgsignal visar signalbild "lodritt” eller ”snett vinster”.

Till mom 3
Hér avses véxling som skall genomféras

- med hela tagsdttet fran tagvégens slutpunkt till en i férvég bestémd
punkt, utan rikiningsbyte, och

- genast efter stopp (eller i tilldtna fall utan stopp) vid tagvédgens
slutpunkt,

i de fall
- nar tagsattet behdver tas in pa sidospar, eller

- Lt‘aﬂer beslut av Trafikledningsfunktionen:) nér tagsétt regelbundet
ehdver tas in pd spar dér det finns fordon (i stéllet tor tillimpning av
73 §).

Bestimmelserna fér véxling gdller i tillampliga delar. Det &r tkl/
stdllverksvakt som &ér véxlingsledare, om rérelsen startar /fortsétter en-
bart pa signalbild “lodrétt” eller “snett véinster”, och annars den som ger
eller beordrar signalgivare att ge “framét”, eller den som tkl utser i fall
som anges nedan.

Vid oregelmdssigheter, t ex storre signalfel, far tkl besluta att ett tagsatt
som star vid huvudsignal i "stopra” skall féras vidare som véxling under
ledning av en utsénd véxlingsledare. (Defta géller Gven om uppgift

saknas i linjeboken och Gven om dvérgsignal saknas vid huvudsignalen.)
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Féraren underréttas muntligt av tkl. (Finns inte tillgang till négon sérskild
véxlingsledare, fértaget foras vidare efter muntligt medgivande enl 70
§, dven om tagsattet skall tas in pé sidospar. Harvid anses bestémmel-
serna fér véxling bérja gélla nér frémsta fordonet gér in pé sidospar.)

Till tredje stycket. En férutséttning fér dvergang fran tag fill véxling utan
aft stanna &r att punkten finns inom omrade utan ATC.,

4. Tag med fast uppehall fir passera

Tag med fast uppehdll fir passera bevakad station utan att stanna vid

sin stopplats enl féljande:

- pd station ddr tkl skall ge "avgdng”: om tkl under infarten ger
"avging”,

- pd station ddr”avgdng” inte skall ges av tkl: om mellansignal eller
utfartssignal bortom stopplatsen visar "koér”; for resandetag giller
detta endast om uppehallet inte 4r avsett for trafikutbyte.

5. Tag med behovsuppehall
skall behandlas pa foljande sitt:

a) P4 station dir tkl skall ge "avgang”, ger tkl "sakta” under tagets
infart, om uppehéll behovs, och annars "avgang”.

(P4 station dér tkl inte skall ge "avgdng” ges inte signal av tkl.)

b) Tbfh skall i forvig meddela féraren om upphéllet behovs eller inte.
Meddelandet limnas muntligt, genom ”sakta” resp “klart for
avgang”eller genom signalering med enklangsklocka.

c¢) Forarenbesvarar signal fran tkl eller tbfh med "uppfattat”. Foraren
skall se efter om pastigande finns pé plats dir tiget har behovsuppehall
for pastigning.

I foljande fall skall féraren stanna taget:

1) nir tkl eller tbfh har gett "sakta” eller nir tbfh i forvdg har
meddelat att uppehéll behovs,

2) nir meddelande fran tbfh har uteblivit,
3) nir foraren vet att det finns avstigande,
4) nér péstigningstavla dr vind mot tiget,
5) ndir foraren ser att pdstigande finns pa platsen.
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Till mom 5 avd ¢

Punkt 2 och 3 géller inte vid behovsuppehdll bara fér pastigande. Punkt
4 och 5 géller inte vid behovsuppehdll bara fér avstigande.

73 §. Hinder i tagvigen eller pa dess
skyddsstriacka pa bevakad station

1. Hinder i tagvigen
Nir hinder finns fore tadgvigens slutpunkt, giller féljande:

a) Foregdende huvudsignal kan inte stillas till "kor”: Taget far tas
forbi huvudsignalen

1) enl 70 §, sedan foraren har fatt order (S10) om hindret, eller

2) (giller tdg med fast uppehall:) genom signalering enl 52:2-3 §,
sedan foraren har fatt order (S10) p4 tidigare station om hindret
och tigets stopplats.

b) Foregidende huvudsignal kan trots hindret stillas till ’kor”: Huvud-
signalen far stillas till "kor”

1) sedan téget har stannat vid huvudsignalen och féraren dar har
fatt order (S10) om hindret och tigets stopplats, eller

2) (giller tag med fast uppehdll:) sedan foraren dels har fitt order
(S10) pa tidigare station om hindret och tagets stopplats, dels har
gett "beredd” vid huvudsignalen.

Anm. I ordern (S10) kan anges "Beredd far ges innan téget stannat”.

c¢) Om hinder i tdgviagen utgérs av fordon och det finns risk for att
fordonet kan komma att flyttas, svarar tkl for att detta forhindras
genom att han underréttar berord forare eller viaxlingspersonal.

2. Hinder pa tagvigens skyddsstricka
Nair hinder finns pa tdgvéigens skyddsstricka (enl 57:2 §), giller foljan-
de:

a) Huvudsignalen fore tigvigens slutpunkt kan inte stillas till "kor™
Téaget far tas in

1) enl 70 §, sedan foraren har fatt order (S10) om hindret, eller
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2)

(giller tadg med fast uppehall:) genom signalering enl 52:2-3 §
(utan ordergivning om hindret).

b) Huvudsignalen fore tdgvigens slutpunkt kan trots hindret stéllas

till ”
1

2)

kor”: Huvudsignalen far stéllas till "kor”

sedan taget har stannat vid huvudsignalen och féraren dir har
fatt order (S10) om hindret, eller

(géaller tdg med fast uppehéll:) om uppgift om hindret finnsi tdt,
eller

3) (giller tag med fast uppehall:) sedan féraren dar har fatt order

(S10) p4 tidigare station om hindret, eller

4) (dar "beredd” ges vid huvudsignalen:) sedan foraren har gett

"beredd”.

3. Genomfartstag, tag med behovsuppehall

For genomfartstig och tdg med behovsuppehéll giller utéver mom 1 och
2 dessutom foljande:

a) Tkl skall — tillsammans med order (S10) vid huvudsignalen om
hinder i tdgvigen eller pa dess skyddsstricka — dven ge foraren order
(S11) om fast uppehall pa stationen.

b) Om t4g tas in efter "beredd” (mom 2b punkt 4), skall tkl i forekom-
mande fall visa stillahallen stoppsignal under tagets infart enl 74:2b §
punkt 3.

BVF

Till73 §

Hinder i tdgvagen eller pd dess skyddsstracka kan utgéras av stillasta-
ende fordon, pdgdende vixling eller fast hinder sasom A-arbete,
sparspdrr eller stoppbock. En medvdéxel i “fel” |age pa skyddsstracka
anses daremot inte som hinder, inte heller en végskydcﬁanléggning som
inte sparrar végtrafiken.

Verksamheten pé en station skall planeras s att tag inte utan starka skal
maéste tas in mot hinder i tdgvédgen eller p& dess skyddsstrécka.

Muntlig order om hinder skall innehélla formuleringen ”sérskild forsiktig-
het”, exempelvis “Sarskild forsiktighet pa grund av fordon fére tagva-

ens slutpunkt, stopplats vid ...." resp “Sarskild férsiktighet pa grund av
Einder pa tagvdgens skyddsstracka.”

Order (S10 eller muntlig), uppgiftom hindret i tdt eller “beredd” innebér
alla sth 30 km/h, enl 68:4 §.

900.3 1994-06-12



T45 SAKERHETSORDNING 325

74 §. Hinder for avgangen fran bevakad
station

1. Tag med fast uppehall

Pavissastationer (angesilinjebokenoch sipl) skall féljande signalering
ske vid infart for tdg med fast uppehall, om

— klart-anmailan inte har erhallits eller nista stationsstricka inte dr
fri, och
— téget tas in pa huvudtdgspdr:

Tkl visar stillahéllen stoppsignal under tégets infart,
foraren svarar med "beredd”.

Haller tkl kvar stoppsignalen, skall taget om mgjligt stanna vid denna;
annars giller normal stopplats enl 72 §.

Till mom 1

Detta mom tillémpas pa station

— varifrén tag skall gé ut pa stréicka utan linjeblockering, och

- som kan vara obevakad, och

— som saknar utfartssignal, eller (efter Trafikledningsfunktionens bedém-
ning) dér utfartssignalen inte &r férsignalerad oci &r placerad bortom

tc':gvij%ens slutrunkt och pd sddant sétt att den inte syns fran tags
normala stopplats.

(Syftet med signaleringen é&r att f5rhindra att féraren misstar sig, tror att
stationen &r obevakad och avgér med tdget utan att tkl har geft
“avgang”.)

Tkl far inte stélla nérmast fsregdende huvudsignal till “kér”, Frrén han
genom tdgankomstsignalering eller pd annat séttvet atttdgetndrmarsig.
[Stoppsignaleringen skulle annars Iét kunna utebli genom att tkl ér
upptagen med annat och dérigenom férbiser tagets ankomst.)

2. Genomfartstag och tag med behovsuppehall

a) Allmint. Bestimmelserna i avd b och ¢ giller i forekommande fall
om genomfartstig eller td4g med behovsuppehdll maste stoppas pa
stationen (fér tdg med behovsuppehall dock inte bara for trafikutbyte).
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Till mom 2 avd a
Anledning till att tdget méste stoppas kan t ex vara

- att hinder finns pa stationen, men bortom tégvégen och dess skydds-
striicka,

- att nasta stationsstréicka inte ar fri eller att klart-anmélan inte har
erhdllits,

- att t&get skall ges order,
- att taget skall kvarhallas for férbigang.

Om ett genomfartstég skall stoppas fér trafikutbyte och order om
uppehdllet inte har kunnat ges tidigare, skall taget stoppas vid en
féregdende huvudsignal och order (S11) om fast uppehall ges fill
féraren. Tbfh ges order snarast sedan téget har stannat pa stationen; pé
fist skall féraren férmedla ordern.

b) Tag skall ga ut pa striicka som ¢j ér féorsedd med linje-
blockering

1) Innan tdget tas in pd stationen, méiste tkl sidrskilt kontrollera att
dvirgsignal vid tdgvigens slutpunkt och utfartssignal visar "stopp”.

2) Foéljande giller, om

— utfartssignal saknas , eller

— infartssignalen skall visa "kér” (signalbild ”en grén”, utan forsignale-
ring av utfartssignalen):

Infartssignalen far inte stéllas till "ko6r”, forrdn foraren har gett "be-
redd”.

Anm. Finns mellansignal belédgen fore tkl expedition, tillimpas bestimmelser-
na i punkt 2 om infartssignal i stillet med avseende pa mellansignalen.

3) Foljande giller, om taget tas in pa tdgvig med slutpunkt vid
- S-tavla,

— stoppbock, eller

— (om utfartssignal saknas:) stationsgridnsen mot linjen:

Tkl visar stillahdllen stoppsignal under tigets infart, foraren svarar
med "beredd”.

Haller tkl kvar stoppsignalen, skall tdget om mgjligt stanna vid denna;
annars giller stopplats som for tdg med fast uppehall, senast vid
infartstagvigens slutpunkt.
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Till mom 2 avd b

Till punkt 2 och 3. Om de fall som anges i punkt 2 eller 3 nedan inte &r
tillampliga, far taget tas in pa stationen utan vidare. Sa ért ex fallet, om
tagvdgens slutpunkt utgérs av huvudsignal eller slutpunkisstopplykta i
“stopp” och denna ér férsignalerad med nagot av beskeden “vanta
stopp”, "kort vag” eller “varsamhet” fran en féregaende férsignal eller
huvudsignal.

| stéllet for att tillampa punkt 2 och 3 kan taget ges order (S11) om fast
uppehall. Det kan i vissa fall vara nédvéndigt, tex om “beredd” inte ges,
om tkl inte kan uppfatta “beredd” eller om tkl inte har majlighet att visa
stillahéllen stoppsignal. Ordern ges antingen pé tidigare station eller
sedan taget har stoppats vid nérmast féregdende huvudsignal pé
stationen.

Till punkt 3. De begrénsningar fér tkl som anges i till mom 1 sista stycket
géller aven detta tall.

c) Tag skall ga ut pa stricka med linjeblockering i eller ur bruk
Om tag undantagsvis maste tas in pa tdgvig med slutpunkt vid S-tavla
eller stoppbock, skall taget stoppas vid ndrmast féregdende huvudsignal
och féraren ges order (S11) om fast uppehéll.
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Till 73 § och 74 §, sammanfattning fér férare av genomfartstag

For férare kan man Ea fsliande satt sammantfatta vad som géller nér
ett genomfartstag skall stoppas pa en station:

a) “Beredd” ges vid infartssignal eller mellansignal i “stopp”:

Sth 30 km/h. Féraren mdste rdkna med att stanna senast vid
tagvégens slutpunkt. Hinder kan finnas omedelbart bortom slutpunk-
ten.

Visas stillahallen stoppsignal under tagets infart, svarar féraren med
"beredd”. (Slutpunkten &r d& vid S+tavla, stoppbock eller stations-
gransen.)

b) Infartssignal eller mellansignal visar “kér” och “vénta stopp”,
eller “kér, 40”. ("Beredd” ges inte.

Féraren maste rékna med att stanna senast vid tagvégens slutpunkt.

Visas stillahdllen stoppsignal, svarar féraren med “beredd”. (Slut-
punkten &r d& vid S+avla, stoppbock eller stationsgrénsen.)

Har huvudsignal visat "kér 40” och &r tagvégens slutpunkt vid
utfartssignal i “stopp”, kan hinder finnas omedelbart bortom slut-
punkten.

c) Taget stoppas om majligt vid stillahéllen stoppsignal, om sadan
visas och hdlls kvar efter "beredd”, och annars vid normal stopplats
fér tag med fast uppehall; senast vid tdgvégens slutpunkt.

{Visar huvudsignal “kér” och visar tkl i férekommande fall “avgéng”,
ar taget fortsétta som normalt.)

] 75 §. Rapportering av tagforsening

1.

Tkl skalli den omfattning som Trafikledningsfunktionen har féreskrivit
rapportera till t], fjtkl och vissa ltkl, néir forsening forutses under tagets
uppehadll p4 stationen eller under gdngen dirifrén, eller nér ett tdg har
avgéitt forsenat frén stationen.

2.

Forare skall rapportera intrdffade och beriknade tdgforseningar i
foljande omfattning:
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a) Pa striicka utan fjb. Foraren skall snarast underritta tkl for nadgon
av stationsstrickans griansstationer, nidr gadngtiden pa stationsstrickan
av nigon anledning — lokskada, opardknat upphall e d — kommer att
overskridas med minst 30 min.

b) Pa fjbstricka. Foraren skall snarast underritta fjtkl
nér tdtenligt uppehall pa ﬁst pa grund av trafikutbyte riskerar att
overskridas med mer dn 5 min,

= nér tag har stannat (pa linjen eller pa fjst) av oférutsedd anledning,
texlokskada. Harvid skall han uppge den tid som taget berdknas bli
stdende. Finns radio skall foraren pa tdg utan annan tjdnstgorande
personal underrétta fjtkl s& snart han méaste limna dragfordonet,

varvid han dven skall uppge den tidpunkt di han beridknar vara
tillbaka.

3.

Har tdg inte kommit till bevakad station 30 min efter det att tiget
normalt skulle ha kommit in, och kdnner tkl inte till varfor, skall han
vidta atgirder for att ta reda pa orsaken. (P4 stricka med radio skall
atgidrder vidtas nér en forare, som har meddelat att han méste limna
dragfordonet, inte har hérts av inom 15 min frén den tidpunkt d4 han
berdknades vara tillbaka.)

Till mom 3

Fér avsyning av banan kan tkl vénda sig till Sparinnehavaren eller till
polisen.

76 § . Normal ordningsfoljd for tag
Till 76 §

Denncc}mrcgrcf anger vad som &r tégens normala ordnlnEsfé'ﬂid dvs
den ordningsfolid mellan tvd tag - i samma eller motsatt riktning — som
skall gélla pa en stationsstrécka, om den inte dndras enl 77 § eller 78 §.

1. Tag som finns i tdtboken.
a) Normal ordningsfoljd framgdr av grafisk tdt och tigordning, med

tilldgg av vad som sigs nedan.

b) Ifall tva taglinjer pa grafisk tdt for tdg i motsatta riktningar skir
varandra mellan tva stationer pa enkelsparig striacka (= "oreglerat
mdte”), anges vid vilken av stationerna motet skall ligga med en pil pa
grafisk tdt resp med anmérkning i tdgordning.

BVF 900.3 1994-06-12




330 SAKERHETSORDNING 76 §

c) Ifall tva téglinjer pa grafisk tdt for tig i samma riktningar skir
varandra mellan tva stationer eller pa obevakad station (= ”oreglerad
forbigdng”), anges hur den normala ordningsfoljden skall vara med
anmairkning pé grafisk tdt och i tdgordning.

Motsvarande géller om tvé tdgisamma riktning har samma avgéngstid
eller samma ankomsttid vid en station.

d) Tva tég, som inte gir ordinarie samtidigt, kan ha samma tdtlige
mellan tva bevakade stationer. Hirvid giller:

1) Andratdgdntilliggstdg: Omdet anordnasett extratidg(=07)som
har samma l4ge som ett annat tdg (= 09), som &4r ordinarie eller
tidigare anordnat, 4r den normala ordningsfoljden dem emellan:

09, 07
Anm. Detta forhallande anger tli anm pa S4 eller S5 for 07: 07 gér efter 09”,

2) Tillaggstdg: Normal ordningsfoljd for ett tillaggstdg (= 50009) ar
niarmast efter det tag (= grundtdget, 09), vars tdt tilliggstaget
anvéinder: 09, 50009

Anordnas ett tilldggstag (= 50007) enl tdt for ett grundtag (= 07), som
sjdlvt gr i samma lidge som annat tag/grundtdg (= 09), 4r normal
ordningsfoljd att resp tillaggstdg gir ndrmast efter sitt grundtég:
09, 50009, 07, 50007

e) For tdg som 4r omlett pa fibstridcka enl 80 § finns ingen normal
ordningsfoljd faststilld. For stationsstricka ndrmast fjbgriansstation
skall fjtkl ange tagets ordningsfoljd for tkl for fjbgriansstationen enl bil
3 art 2.1.1.

2. Extratag enl S4.

a) Normal ordningsf6ljd framgér av tdgets avgdngstider och ankomst-
tider. P4 stridcka som inte dr forsedd med linjeblockering framgér den
normala ordningsfsljden dven av uppgifter om k-méten.

Har téget oreglerat mote eller oreglerad forbigdng med annat tag,
framgéar den normala ordningsf6ljden av uppgifter om k-méten eller av
anméirkning.

b) Tagpa fjbstricka enlforenklad S4: Ingen normal ordningsfsljd finns

faststilld. For stationsstrdcka ndrmast fjbgrinsstation skall fjtkl ange
tagets ordningsfoljd for tkl for fjbgrinsstationen enl bil 3 art 2.1.1.
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77 §. Motesdndring

I denna paragraf anvinds foljande beteckningar:
01 = det tag som skall kvarhédllasi N

02 = det tdg som skall framga fran F
F = en forutvarande métesstationen
N = den nya métesstationen

Till 77 §

Denna paragraf avser méteséndring pd enkelspérig stréicka, d v s
&ndring av den normala ordningsfélijden fér tag i motsatta riktningar eller

- ndr linjeblockeringen &r ur bruk — av den ordningsfélid som framgér
av S14.

Bestdmmelserna tilldmpas ocksd vid enkelspérsdrift pa dubbelsparig
strcka utan fib vid &ndring av den ordningsfdlid for tag i motsatta
rikiningar som framgér av S7.

(Fér stréicka dér linjeblockeringen &r ur bruk eller med enkelspdrsdrift, se
aven 71:6 § resp 81:3 §)

Speciella anvisningar géller fr tl och tkl i fsljande fall:

1) Om méte éndras frén en station vid stréicka utan fib till en station p&
fibstrécka, tillampas bestémmelserna s& aft grénsstationen mellan
strcka med och utan fjb behandlas som N.

Andras métet frén en station pd fibstréickatill en station vid strécka utan
fib, behandlas grénsstationen som F.

2) Om en motesdndring berdr bdde stréicka utan linjeblockering (= "ej
linbl”) och strédcka med linjeblockering utan fib (= “linbl”), tilédmpas
bestdmmelserna i tvé steg:

| ett forsta steg éndras motet fran den férutvarande métesstationen till
gransstationen mellan ej linbl och linbl. Dérifran éndras métet i ett andra
steg till den nya métesstationen. (Grénsstationen ar alltsd dels N vid den
férsta motesandringen, dels F vid den andra méteséndringen.)

3) Om en modtesandring innebér att det verkliga métet éndras fran
station vid enkelsparig strécka till en dubbelspérig strécka, tillampas
bestdmmelserna s& att grénsstationen mellan enkelspérig och dubbel-
spérig strdcka behandlas som N.

Andras det verkliga métet frén en dubbelspdrig stréicka till en station vid
enkelsparig strécka, behandlas grénsstationen som F.

4) Undantag fran 1), 2) och 3): Om méte &éndras fran en station vid
enkelspdrig strécka utan linjeblockering till en annan station vid enkel-
sparig strécka utan linjeblockering, férbi mellanliggande strécka med
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Iinieblockering/dubbelspér, farreglerna féren métesdndring pé stréicka
utan linjeblockering tillampas fullt ut. (Métet far alltsé éndras i ett steg
med den férstndmnda stationen som F och den andra som N.)

Exempel p& ovanstdende, se efter till mom 7.

Stricka utan linjeblockering
1.

Om k-mote skall d4ndras fridn F till N, utfiardar tlkvo enl S9 och sénder
den till tkl N. Om 01 kan fa kvo pa en tidigare station (= A), sénds kvo
dven till tkl A; denne skall d4 ge kvo till 01.

Om N &r obevakad for 01 enl tdt eller tidigare order, fir moéte 14ggas dit

bara

— om kvo kan ges till 01 fére N, eller

— om 01 finnsiN, eller

— om 01 har stannat pé linjen och tkl for N har talat med foraren s& att
han déirigenom vet att 01 &nnu inte har passerat N.

Anm. Trafikledningsfunktionen kan medge att méte far andras genom beslut av
tkl N efter samrad med tkl F.

Till mom 1

Kvo &r dels en order till tkl N att kvarhalla 01, dels en order till féraren
p& O1 att O1 skall k-méta 02 i N i stéllet fér i F.

Matesdndring kan innebéra risker. Det tdg som é&r férsenat eller mest

forsenat (= O1) skall kvarhéllas pa en tidigare station (= N) &n den

planenliga (= F) fér att méta det andra taget (= 02). De féreskrivna

(riutinerno skall sékerstéllaattO1 verkligen stannar i N, tills 02 har kommit
it..

Kontroll av att tkl N inte sénder ivég O1 innan 02 har kommit dit &r
ordnad genom dels féraren pa 01, dels tkl f&r annan station:

- Féraren p& 01 skall om méwgt vara insatt i situationen, innan taget
kommer fill N, s& att han &r beredd att invénta 02 dér och pé sé sétt
kan kontrollera tkl. Detta astadkoms genom att féraren pa 01 ges kvo
i A

- Har féraren p& 01 &nnu inte fatt kvo, nér 02 skall gé ut pa den sista
stationsstréickan mot N, skall tki N ha utfért en extra atgérd som hindrar
honom fran att avsdnda 01. Att han verkligen har gjort det kontrolleras
enl fmom 4 av den tkl som skall ha “klart 02 till N (tk| F i fig 1 och tkI
B i fig 2).
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Om 01 inte har fast uppehdll i A, skall taget stoppas fér denna
ordergivning.

I kvo kan anges att tkl N skall séinda S8 dven till tkl fr station fore F (=
CI:J Tkl C skall da ge S8 till féraren pa 02. (Kvo skall inte adresseras till
tkl C.)

Ar N grénsstation mellan olika trafikledningsomraden, kan Trafikled-

ningsfunktionen féreskriva att tkl N i stéllet for t skall ombeséria att kvo
sdnds till A fér ordergivning till féraren pa 01.

Till anm. Nar thl N fér besluta om méteséindring, skall han utférda och
underteckna kvo i stdllet fér tl samt i forekommande fall sénda kvo till tkl A.

2.

Nir tkl N har fatt kvo, skall han vidta féljande atgéirder:
I. 01 finns intei N
a) Om kvo skall gestill 01 pa station fore N, skall tkl utfarda och sinda

S8.
b) Om kvo skall ges till 01 i N, skall tkl i ndmnd ordningsfoljd:

1) kontrollera att infarts- och utfartssignaler som skall visa "stopp”
for 01 gor detta,

2) spdrra utfartssignalen eller sdtta pAminnelseskylt pé dess stilla-
re; om utfartssignal inte finns: sétta pAminnelseskidrm p4 signal-
staven (handsignallyktan),

3) underteckna kvo,

4) utfdrda och sinda S8.
Kvo skall ges till foraren pa 01 genast sedan 01 har kommit till N.

IO. 01 finnsi N

Tkl skall i nimnd ordningsfoljd:
1) underteckna kvo och genast ge den till féraren pé 01,
2) utfirda och sdnda S8.

Anm.S8fardock utfirdas ochsindasinnankvohar éverlimnats till foraren, om
Trafikledningsfunktionen har medgett detta och foreskrivit hur man skall
sidkerstélla att 01 kvarhalls (anges i sépl).

Till mom 2
S8 &r dels en order till tkl F och tkl fér mellanliggande bevakade stationer
attlata 02 framga frén F, dels en order till féraren pa 02 att 02 inte skall

k-méta O1 i F utan att k-métet med O1 antingen dger rum i N eller
borffaller.
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Om k-métet f6r 02 bortfaller, anvénds pé S8 den formulering dér detta
framgar. (S& ar fallet om O1 utgdr fran N, om 02 fran N skall ga ut pé
en annan linje &n den som 01 har kommit frén, om N ér slutstation Fér
02 eller om N é&r grénsstation mot stricka férsedd med linjeblockering
eller dubbelspar.)

Om métet senare &ndras ytterligare, skall nya order utférdas. Dock skall
ingen order alls ges till foraren, om métet dndras tillbaka till F och han
annu inte har hunnit f& négon order.

Till avd |, b. Obs att S8 inte ens far skrivas ut- fér att senare undertecknas
av tkl - férrén évriga atgérder har vidtagits.

Till avd!, b punkt 2. Maste si?.no|stoven eller handsignallyktan anvéndas,
sedan paminnelseskarmen har satts pd, skall skérmen tas av nér signal
ges och genast ddrefter ater sdttas pa. Motsvarande géller paminnelse-
skylt pa stéllare till utfartssignal. Vid dagning och skymning anvénds
paminnelseskdrm bade pé signalstav och handsignallykta.

Till anm. Hér avses fall nér det anses nddvéndigt att sénda S8 forst, t ex
pa station med flera bangérdar eller pé station varifran tag utgar.

3.

TkIN skall siéinda S8 till tkl F, tkl for mellanliggande bevakade stationer
och tkl for station fore F (= C), som i kvo har utsetts att ge S8 till féraren
pa 02.

Anm. Ar F obevakad, skall S8 i stillet for till F sindas till nirmast fsregaende
station for 02.

Till mom 3
Ar S8 inte adresserad fill tkl C, skall tkl F ge S8 till féraren pé 02.
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Exempel:
A
\- .‘\\ B
¢ % <%
m‘g ‘o,/ ‘\\6@ .
VAR N
E

Fig 1.
01 och 02 gér ordinarie olika dagar. 01 anordnas extra en dag da 02
ar. Enl tdt méts tagen i F. P g a att tkl inte kan tjénstgéra i F, beslutar
ﬁctt F skall vara obevakad fér 01 och 02 och métet éndras till N. S8
skall av tkl N séindas fill tkl B (som skall ge S8 till féraren p& 02 om S8
inte ocksd &r adresserad till C). Formu?eringen pa S8 “Tag 02 skall
framgé frén F till N ...." &ndras inte.

Den tkl som skall ha "klart 02 till N” far inte godta detta, forrdn tkl N
har meddelat: "01 har kvo” eller "pdminnelseskylt/-skdrm pésatt” eller
“utfartssignalen spirrad”.

Till mom 4

Om kvo skall ges till féraren pa 01 pé station fére N, men detta dnnu inte
har skettvid den tidpunkt datkIN skall ldmna klart-anmélan fér 02, méste
tkl N sétta pd paminnelseskarm (paminnelseskylt, spérra utfartssignalen)
och meddela att han har gjort det, innan han lémnar klart-anmalan fér
02.

Till mom 1-4, sammanfattning fér férare pa stréicka utan linjeblockering

Om 01 skall kvarhdllas i N f&r att dér k-méta 02 i stéllet for i F, far
féraren pa 01 order (kvarhéliningsorder pa S9) om detta. (Detsamma
géller om O1 skall kvarhéllas i N utan att ursprungligen ha négot k-
méte med 02, fr sdok till 79 §.)

Féraren pa 02 fér order (framgdngsorder pd S8) om att k-métet med
01 &rflyttatfran F1ill N. (For att 02 skall kunna f& framgangsorder fran
F maste 02 enl tdt eller tidigare order k-méta O1 i F, jfr sGok till 79 §.)
Framgdangsordern kan &ven ange att k-métet bortfaller fér 02.
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Stricka med linjeblockering (utan fjb)
5.

Om mote skall dndras fran F till N, utférdar tl kvo enl S9 och séinder den
till tkl N.

Anm. Trafikledningsfunktionen kan medge att méte fir indras genom beslut av
tkl N efter samrid med tkl F.

6.
Nir tkl N har fatt kvo, skall han utfirda S8 och séinda den till tkl F och
tkl for mellanliggande bevakade stationer.

Anm. Ar F obevakad, skall S8 i stillet for till F séindas till ndrmast foregdende
station for 02.

Till mom 5 och 6
Kvo och S8 skall inte ges till féraren pa 01 resp 02. P& S8 och S9 éndras

'k-méta’ fér hand till ‘méta’.
Fjbstricka
7.

Fjtkl beslutar om moteséindring. Kvo och S8 utfdardas inte.
Till mom 7

Fitkl skall underrétta tkl fér fibgrénsstation om méteséndring som berér
stationsstréickan nérmast fibgrénsstationen, se bil 3 art 2.1.2.
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Exempel pa métesandringar:
A
sl
\
oAk
\‘\ D
/\ \ ] ¢

Fig 2. Enkelspar. Fib A-C, ej linjeblockering C-E.

Métet mellan O1 och 02 ska éndras fran D till B. Mteséindringen méaste
ske i tva steg:

1) frén D till C genom kvo av #l; C betraktas som ‘N’,

2) fran C till B genom beslut av fitkl

Ordergivningen till tagen blir enligt féljande:

02 fér

- S8 att framga frén D till C dér O1 kvarhalls, k-métet bortfaller,
— ingen order om métesandringen frén C till B.

01 fér

— ingen order om métesandringen fran C till B,

- kvo att k-méta 02 i C.
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Fig 3. Enkelspdr. Fib I-K, ej linjeblockering G-I.
Métet mellan 01 och 02 ska &ndras frén J till H. Méteséndringen maste

ske i tva steg:

1) frén ) till | genom beslut av fitkl,

2) fran | til H genom kvo av tl; | betraktas som ‘F’
Ordergivningen till tagen blir enligt féljande:
02 far S8 att framga fran | till H och dér k-méta O1.

01 far kvo att k-méta 02 i H.

A

\ \\:/ s B
\> ¢ \\-\0)6-—ﬁ: N
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Fig 4. Enkelspar. Ej linjeblockering A-B, C-D. Fib B-C.

Métet mellan O1 och 02 skall &ndras fran D till B. Métesdndringen
madste ske i tva steg:

1) frén D till C genom kvo av tl; C betraktas som ‘N’,

2) fran C till B genom beslut av fitkl

Ordergivningen fill tdgen blir féljande:

02 far

— S8 att framgé fran D till C dér 01 kvarhdlls, k-métet bortfaller,
- ingen order om méteséndringen fran C fill B,

- S9 om nytillkommet k-méte med O1 i B (se § 79).

01 far

- ingen order om métesdéndringen fran C till B,

- kvo att k-méta 02 i C.
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78 §. Tagfoljdsidndring och tagsittsbyte

Till mom 1-3

Med tégfél'dsdndrirhg avses den &ndring fér tag i samma riktning av
normal ordningsfélid eller — nér linjeblockering &r ur bruk eller vid
enkelsparsdrift — av den ordningsfdljd som framgar av S14 resp S7.

Om tagfsliden skall andras forbi grénsstation mellan strécka utan fib och
fibstrécka, tillimpas bestdmmelserna i flera steg, sa att varje tagfélid-
sdndring inte stracker sig férbi gransstationen.

Tagfoljdsindring, stricka utan fjb
1.

Skall ordningsf6ljden mellan t&4gi samma riktning &ndras mellan B och
S, utfdrdar tl order enl S12 och sénder denna till tkl B.

Anm. Trafikledningsfunktionen kan medge att S12 utfirdas av tkl B efter
samrad med tkl S.

Tkl B skall sdinda S12 till S och mellanliggande bevakade stationer.
Till mom 1

Nér sa anses behavligt, kan tl klargdra tagféliden genom att ange denna
i S12.

2.

Pastrdacka med linjeblockering giller: Vid storre forsening for ett tag (=
05) kan tl ge sédrskild order om att 05 tills vidare skall utga ur tadgfoljden
mellan B och S.

Tl sénder ordern som telegram till tkl B med foljande formulering: *T'dg
05 skall t v utgd ur tégfoljden till S.”.

Tkl B skall sdnda tl sidrskilda order till S och mellanliggande bevakade
stationer.

Nair 05 kan ga fran B, faststills tagfoljden genom att S12 utfiardas och
sdnds enl mom 1.

BVF 900.3 1994-06-12




340 SAKERHETSORDNING 78 §

3. Tagfo6ljdsindring, fjbstricka

Fjtkl beslutar om tagfoljdsdndring. S12 utfdrdas inte.
Till mom 3

Fitkl skall underrétta tkl fér fibgransstation om tagfslidséndring pa
stationssirdckan nérmast fibgransstationen, se bil 3 art 2.1.2.

4. Tagsiittsbyte

a) Strickautan fjb. Tlkanistéllet for att &ndra tagfoljden ge sdrskild
order om tagsittsbyte. T1 sdnder ordern som telegram med féljande
formulering: "T'dgen 01 och 03 skall idag (natt mot... ) byta tdgsdtt pd
strdackan B-S.”

Ordern séinds till B, S och de mellanliggande bevakade stationer dir 01
och 03 har uppehall for trafikutbyte.

Ordern innebér att det tdgsédtt som fran B ursprungligen skulle g som
tag 01 i stéllet skall g som tag 03, och omvént.

Tkl i B skall

— ombesorja att foraren och tbfh pa 01 och 03 fir order (S11) om att
tagsittet skall framforas som 01 resp 03,

— kontrollera att foraren och tbfh pa vart och ett av tigen fran B fir de
order de skall ha.

b) Fjbstricka. Fjtkl kan ge sédrskild order om tdgséttsbyte. Avd a
giller i tillimpliga delar.
Till mom 4
Order om tagsattsbyte far ej utfardas forbi fibgransstation. | férekom-
mande fall sker tagsattsbytet i flera steg genom att H resp fitkl utférdar
order for sin resp sirdcka. Berdrda fl och fitkl skall samrédda med
varandra.
Tagsattsbyte bdr anvéndas bara om tagen ér likartade och patagliga
fordelar i tagledningshénseende kan vinnas.

Till avd a. P& sirécka utan linjeblockering kan finnas hinder mot att
anvdnda sig av tagsattsbyte. Se foljande exempel:
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m O O W >»

L 3 F

Tag O1 &r forsenat och gar efter 03 till C. Tag 03 &r i rétt tid och
tagsdttet kan gé fran C som O1. Tl fér emellertid inte ge order om att
01 och 03 skall byta tagsétt pa stréckan C-F. Om han gjorde det,
skulle némligen 02 fa k-méte med tdg med nummer 01 tva ganger |i
D med det nyutrustade 01 och i C med det ursprungliga 01), vilket
skulle kunna leda till allvarliga missférsténd. For att undvika detta
méste 1l vidta andra atgérder, t ex stélla in 01 pé strackan C-F och
anordna extratag fér 03 tagsatt i 01 lage. Déremot &r det inget som
hindrar att 01 ursprungliga tagsétt framférs fran C i 03 tdt.

Vad som hér har sagts géller Gven nér tag nyutrustas utan samband med
tégséttsbyte.

Till avd q, sista stycket. Tkl B skall se till att alla order har éverlémnats
mellan férarna (tbfh) pé de bada tégen, om dessa finns pa stationen.
Annars maste tkl B ta kontakt med tkl f&r ordergivningsstationen och
komma éverens med denne hur ordergivningen sEcII ordnas, t ex aft tkl
B skall ge vissa order till det ena eller bada tagen.

79 §. Nytillkommet k-méte

Nair nytillkommet k-méte (i andra fall dn enl 71 §, 77 § eller 81 §)
uppkommer for ett tig (= 04) pden station (= K), skall t1ge tkl K sirskild
order.

Ordern sinds som telegram och formuleras: "T'dg 04 skall k-méta tdg 03
iK”

Tkl K skall kvittera ordern pa foljande sitt "Tdg 04 k-moter tdg 03 i K”.
Foraren p4d 04 ges order (S9).
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Anm. Har Trafikledningsfunktionen medgett att tkl K i stillet for tl far besluta
om méteséndring (§ 77:1 anm), skall tkl K vid nytillkommet méte ombesérja S9
till 04 utan sirskild order av tl.

Till 79 §

Denna paragraf &r tillamplig i flera situationer. De vanligaste fallen
framgér av féljande exempel.

213 14 15
\0‘9 \?P’% °“/ J
N oY

| tdt f5r 04 &r k-méte med 03 inte angivet, eftersom tidsmellanrummet
mellan tagen i K Sverstiger en timme. P& grund av 03 fdrsening
(streckad ?inie) far 04 emellertid nytillkommet k-méte. Féraren pa 04
skall ges S9 att k-méta 03 i K.
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12 13 14 1

S
T 71 1
o.
e \Q\/OJ J
AN

Fig 2.

Samma situation som ovan men med den skillnaden att 03 férsening
&r sa stor att tagen skall métas i ). Foraren pa 04 far enl 79 § order
Fc’: S9 attk-méta 03 i K. Dérefter &ndras motettill ) enl 77 §, varigenom
draren pa 04 far S8 att framga till ) for att k-méta 03. Principen &r
alltsa att téraren forst skall ha order att k-méta ett visst tag, innan han
fér order att framgd till annan station fér attk-méta detta tag. Déremot
finns inte detta krav, nér en férare far kvo. Dérfér fér foraren p& 03
endast kvo om k-métet i J, och detta géller antingen 04 &r ett ordinarie
tag eller ett extratdg. Om 04 &r extratdg far alltsd 03 utdver kvo inte
nagon order om att 04 gar.

12

2

Fig 3.

Itdt f6r 01 &r k-mdte med 02 angivet i K. Déremot finns i tdt fér 02 inte
k-méte med O1, eftersom tidsmellanrummet mellan O1 och 02 dversti-
ger en timme. P g a 01 férsening (streckad linje) upptréder emellertid
nytillkommet k-méte fér 02. Féraren pa 02 skall ges S9 att k-méta O1
i K.

(Skulle O1 férsening vara sa stor att tagen skall métas i), géller samma
tillvdgagangssétt som enl fig 2.)
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Féljande tvé exempel avser strécka med linjeblockering (den inramade
delen K-M).

12 13 14 15
\

T J

\% \%. I,
\CA K

\U"

\ L

N1
\ M
S

Fig 4. Linjeblockering K-M
[tdt f5r 04 finns inte ndgot k-méte med 03 angivet. (K-méte uppstér inte
iL, eftersom 04 darifran skall gé ut pa stréicka med linjeblockering; inte
heller uppstar k-méte i K, egersom tidsmellanrummet Sverstiger en
timme.) Om 03 blir férsenat enl exemplet, skall 79 § tillampas och 04
ges order om k-méte med 03 i K. (Det verkliga tidsmellanrummet blir
mindre &nentimme och04skall ga utpa strécka utan linjeblockering.)

12 13 14 15

el 5/ |
VA -
AR TV

Fig 5. Linjeblockering K-M

[ tdt fér 04 finns inte ndgot k-méte med 03 angivet. (K-mdte med 03
uppstér inte i M, eftersom 04 dérifran skall gé ut pé strécka med
linjeblockering; inte heller uppstér k-méte i K, eltersom tidsmellanrum-
met Sverstiger en timme.) Om 03 blir férsenat enl exemplet, andras
motet fran M till L, men 03 och 04 far ingen order om detta
(linjeblockering finns). Eftersom det verkliga tidsmellanrummet mellan
tégen i K blir mindre &n en timme, skall 79 § tillampas fér 04.

BVF 900.3 1994-06-12



80§ SAKERHETSORDNING 345

80 §. Omledning av tag pa fjbstricka
1.

a) Péavissastriackor medfjb far omledning av tdg forekomma (beslut av
Trafikledningsfunktionen, anges i linjeboken och TLF) enl foljande:

Ett tdg (= 01), som enl tdt gar pé en stricka (= A-B) via en station eller
striacka (= X), kan omledas att med samma tdgnummer gé via en annan
station eller stricka (= Y). Forutsdttning dr att fjb 4r i bruk pi alla
stationsstrickorna A-B, bade via X och via Y.

b) Tlbeslutar om omledningeniséirskild order som sdnds somtelegram
och formuleras: "T'dg 01 skall mellan ... och ... omledas med samma
nummer éver ...” . Ordern sdnds till berorda fjtkl och tkl for fjbgrianssta-
tioner.

Tkl skall kvittera ordern. Tl skall se till att han fir kvitto.

Fjtkl skall for tkl for fjbgransstation ange ordningsféljden for 01 p4 den
angrinsande stationsstridckan, enl bil 3.

Till mom 1

Omledning enl denna paragraf innebér alltsé att taget inte behdver
stdllas in via X fér att anordnas med annat nummer via Y, utan behaller
sitt nummer.

Till avd b. Om A och B hér till olika trafikledningsomraden, ges ordern
om omledning av il fér A efter samrad med tl fér B.

Tkl p& lokalbevakad fibgrénsstation skall behandla ordern pa samma
satt som en S5.

Om stréckan A-B hér till flera olika fitkl, skall fitkl fér en fibstrécka
underrdtta fitkl for féljande fibstrécka om 01 lage i god tid innan O1 nar
fibgrénsstationen.

2.
Foraren och tbfh pa 01 ges order (S11).

P4 den stricka, dit taget har omletts, dr tdget genomfartstag vid alla
mellanliggande tpl, om inte annan order ges.
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81 §. Trafikering av dubbelspar

I denna paragraf avses med

— striacka med linjeblockering: en stationsstridcka dir linjeblocke-
ringen &r i bruk pa bada spéren,

— strdacka utan linjeblockering: en stationsstricka dir linjeblocke-
ringen 4r ur bruk p4 nigot av eller bidda sparen.

1. Allméint
Dubbelspérig stationsstriacka trafikeras enl féljande:

a) Pa stricka utan linjeblockering. Vid dubbelsparsdrift tillimpas
védnstersparskorning.
Enkelsparsdrift anordnas av tl. Se mom 2-9.

b) Pa striicka med linjeblockering, utan fjb. Vid dubbelsparsdrift
tillimpas normalt védnstersparskorning. Hogerspirskorning kan fore-
komma for vissa tdg, planenligt eller tillfdlligt efter beslut av tl i varje
enskilt fall, se mom 10.

Enkelsparsdrift anordnas av tl. Se mom 24.

c) Pa fjbstricka. Vinsterspirskérning eller hogersparskorning til-
lampas, enl fjtkl beslut.

PAa stationsstriackan nidrmast fjbgriansstation giller dock: Vinster-
sparskorning tillimpas normalt. Hogersparskorning kan forekomma
for vissa tdg, planenligt eller tillfdlligt efter beslut av fjtkl i varje enskilt
fall, se mom 10.

Anm. Trafikledningsfunktionen kan for stationsstridcka ndrmast fijbgrénssta-
tion besluta (anges i TLF)

1) att hogerspdrskorning normalt skall tilldimpas, eller

2) att badda sparen normalt skall anvindas for tdg i bada riktningarna, enl
faststélld plan.

Aven i dessa fall kan avvikelser géras fran den normala trafikeringen, se mom
10.

Till mom 1

Obs att férare inte far ndgon order om hégersgérskérning. (Forare pa
tag far dock order vid enkelsparsdrift nér linjeblockeringen ar ur bruk,
se mom 8.)
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Till avd ¢, anm. Tas fib ur bruk, skall vénstersparskérning tillampas, om
inte enkelsparsdrift anordnas.

Enkelsparsdrift, stricka utan fjb

2. Anordnande, tags ordningsféljd.

a) Enkelsparsdrift anordnas genom att tl utfardar S7, som sinds till
strackans griansstationer.

En S7 omfattar endast en stationsstricka.

Enkelsparsdriften anges borja med forsta tiget pd hogerspéar och sluta
med sista taget p& hogerspér.

T4agens ordningsfoljd pa stationsstrickan bestdms pd S7 genom upprak-
ning av tagen i tidsfoljd. Vid upprikningen tas med ordinarie tdg samt
de extratag som dr anordnade nir S7 utfiardas, utan "E” efter tdgnum-
ret.

Tkl skall underritta tl om det finns hinder for enkelspérsdriften. Annars
skall han kvittera S7. T1 skall se till att han far kvitto.

b) Under enkelsparsdriften fir det andra spéret inte vara upplétet for
tag. (Undantag pé stricka med linjeblockering, se sdok.)

Till mom 2

Exempel:

12 13 14 15
A
B
Cc
D

Fig 1.
Enkelsparsdrift B-C pa nedsparet under tid som anges skuggad.
Enkelsparsdriften bérjar med 04 och slutar med 06.
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Till avd a, andra stycket. Under tiden en S7 géller far bevakningen inte
tas upp pd eventuell obevakad station pa stationsstréckan.

Till avd a, sista stycket. Hinder kan vara att C-fordonsférare inte har
underréttats om enkelsparsdriften.

Forst sedan tkl har fért in S7 i tklboken far han kvittera S7, varvid tkl
antingen laser upp S7 eller sénder en undertecknad avskrift av dennattill
tl. Nar S7 ar tryckt (jfr sok till 38:1,3 §) och numrerad, behdver tkl i
kvittot endast ange att S7 nr ... har mottagits. Tkl antecknar kvitteringen
enl reglerna for S5 i 38 §.

Till avd b. Pé strdcka med linjeblockering far enkelsparsdriften starta och
det férsta taget gé ut pd hégerspar medan det sistatagettére enkelspars-
driften fortfarande finns kvar pa vénsterspar pa stationsstréckan.

3.

Tlskall komplettera S7 med sirskild order (se sdok) om ordningsféljden
i foljande fall:
1) om extratdg anordnas sedan S7 har utfdrdats,
2) om ett tdg, som skulle ha gitt fore enkelsparsdriften p g a
forsening kommer att framforas under denna,
3) om tl vill 4ndra ordningsf6ljden, nir detta forfaringssitt anses
lampligare 4n att tilldimpa 77 § och 78 §.

Ordern sidnds som telegram och formuleras: "T'dg ... skall under enkel-
spdrsdriften B-C pé nedspdret ... (natt mot ...)géd mellan tégen...och...”

Tkl skall kvittera ordern. T1 skall se till att han far kvitto.

4. Avslutande tidigare dn planerat.

Om enkelspdarsdriften skall avslutas tidigare 4n vad som framgér av S7,
ger tl sidrskild ordertill de stationer somhar fatt S7 om att dubbelspars-
driften skall aterupptas.

Ordern sidnds som telegram och formuleras: "P4 stréckan ... —... skall
dubbelspdarsdriften Gterupptas fr o m tag ...”

Tkl skall underritta tl om det finns hinder for att 4teruppta dubbel-

spéarsdriften. Annars skall han kvittera ordern. Tl skall se till att han far
kvitto.
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Till mom 4

Till sista stycket. Hinder kan vara att C-fordonsférare inte har underréit-
tats.

Enkelsparsdrift, stricka utan linjeblockering
Anm. Mom 5-9 géller utéver mom 2—4.

(Tillagg till mom 2.) S7 sédnds dven till berérda ordergivningsstationer.

Vid upprikningen pa S7 av tdgens ordningsfoljd tas med dven det sista
tag som fore enkelsparsdriften gir p4 det spir som skall trafikeras.

Tl skall pd S7 ange k-mote for det t&g (= 08) som efter enkelspérsdriften
forst skall ga pa det spar dir enkelspérsdriften har dgt rum. 08 k-méter
det sista taget under enkelsparsdriften (= 07), om den tdtenliga tiden
mellan 08 och 07 inte 6verstiger en timme och 08 inte har k-métt 07 pa
tidigare station. 08 ges order (S9).

Till mom 5

Till andra stycket. Taget fére enkelsparsdriften maste tas med for att
féraren pa tag under enkelsparsdriften skall kunna kontrollera méte enl
mom 8.

Se fig 1. Pa S7 enl fig 1 skall tdg O1 som gér fére enkelspérsdriften tas
med i upprékningen: 01, 04, ...

Till sista stycket. Pa S7 enl fig 1 anges “Tag 07 skall k-méta 06 i B”.

6.

(Tillagg till mom 3.) Har ordningsféljden for ett tdg (= 05) bestdmts
genom sirskild order, skall tl i ordern ange de tag som skall k-mota 05;
dessa tag ges order (S9).

Ordern kompletteras enl foljande formulering: "Tdg ... skall k-mota tdg
05i..”

7.

(Tilldgg till mom 4.) I ordern om att dubbelsparsdriften skall dterupptas
skall tl ange k-méte for forsta tig efter enkelsparsdriften. (Harvid giller
reglerna i mom 5 sista stycket.)

Till mom 7
Nar dubbelspérsdriften har aterupptagits tidigare én berdknat, skall tag
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som har fétt S9 om k-méte efter enkelsparsdriften (enl tidigare utférdad
S7) ges order (S9 avd 4) att k-métet har bortfallit.

8. Order till tag

S7 skall gestill tdgibada riktningar. S7kan gesiav tkl bestyrkt avskrift
eller utdrag.

Har tl genom sérskild order bestamt ett tags ordningsfoljd, skall den S7
som ges till foraren pa detta tag vara kompletterad enl tl sdrskilda order.

Nar dubbelsparsdrift har terupptagits enl mom 4, skall forare som har
fatt S7 ges order (S11).

Till mom 8

P& S7 till ett visst tdg behdver i upprékningen endast tas med taget sjélvt
samt det tdg som gar ndrmast fore i motsatt riktning, dven om det skulle
ga fére enkelsparsdriften.

9. K-mote

P4 den grinsstation (= X), varifran ett tdg (= 02) som har fatt S7 skall
gé ut pé stricka med enkelsparsdrift, uppkommer k-mote enl foljande:

02 k-moter eft tag, ndmligen det (= 01) som nérmast fore 02 har gatt pa
stationsstrickan i motsatt riktning till X.

02 k-moter 01 enl denna regel 4ven om tidsmellanrummet 6verstiger 60
min. K-moéte foreligger dock inte, om 02 redan har k-métt 01 pé en
station fore X.

Till mom 9

Se fig 1. Upprékningen pa S7 ér: 01, 04, 03, 05, 06.

04 k-mdter 01 i C. 03 k-méter 04 i B. 05 k-méter 04 i B. 06 k-méter 05
i C.

Obs att de vanliga reglerna fér k-méte med tag som har ankommit inom
60 min inte géller under enkelspérsdrift.

Hoégersparskorning vid dubbelsparsdrift, stricka
med linjeblockering

Anm. P4 sddan stationsstricka med fib ndrmastfjbgrinsstation,ddrhoégerspéar-
skérning normalt tillimpas (se mom 1 anm punkt 1) géller bestimmelserna i
mom 10 med "hégersparskérning’ utbytt mot 'vinstersparskérning’ och omvént.
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10.
a) Planenlig hégersparskoérning

Hogersparskérning tillimpas om tdgordning och grafisk tdt anger att
taget skall g4 pa hégerspar ("nedspéret” eller "uppspéret”).

b) Tillfdllig hégersparskérning

1) Strdcka utan fjb

T1 utfdrdar sdrskild order som sidnds som telegram till berorda tkl, enl
foljande exempel: "T'ég ... skall idag framforas A—C pG nedspdret mellan
tdgen ... och...”.

2) Fjbstricka

Fjtkl underrittar tkl for fijbgrénsstationen enl bil 3 art 2.1.1.

Anm. P4 stationsstridcka nidrmast fjbgransstation, ddr bada sparen normalt
anvinds for tag i bAddariktningarna (enl mom 1 anm punkt 2), underrittar fjtkl
tkl for fjbgransstationen vid avvikelse fran den planenliga spAranvéndningen.

Till mom 10

Skulle linjeblockeringen tas ur bruk, skall vid dubbelsparsdrift vénster-
sparskdrning tilldmpas, dven om planenlig hégersparskérning framgéar
av tégordning eller grafisk tdt. Har tl utférdat order enl avd b punkt 1,
mdste denna dtertas innan linjeblockeringen tas ur bruk.

Om linjeblockeringen tas ur bruk nérmast efter ett tag som har framférts
pa hégerspar enl mom 10, och enkelspérsdrift inte anordnas samtidigt,
skall tl i fsrekommande fall ge order om nytillkommet k-méte enl 79 § ?c'jr
det tag som férst gér sedan linjeblockeringen har tagits ur bruk.

Till avd a. Om vénstersparskarning tillfalligt skall tillampas fér ett tag fér
vilket tdgordning och grafisk tdt anger hdgersparskarning, ger tl/fjtkl
order pa motsvarande sétt som enl avd b.
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Ytterligare exempel till § 81:2-9

1 12
A
Qb\
F/\&
B
Fig 2.
Enkelsparsdrift B=Apdruppsparetférot-varvid-6+ skall g & mellan 02

och 04. Linjeblockering.

Foreskrifteni séomom 5 (tillagg till mom?2) att tl p& S7 vid upprakning-
en skall ta med sista taget fére enkelsparsdriften sammanhénger med
férarens méteskontrollskyldighet och géller dérfér normalt inte pa
stracka med linjeblockering. | det fall som visas i denna fig ér
emellertid ordningsféliden mellan 02 och 01 inte reglerad, och tl vet
alltsd inte var de bada tégen skall métas. Tl bér darfér ta med 02 i
upprékningen. S7 formuleras alltsd: “Enkelspdrsdrift B-A pa uppspd-
ret fér tag O1 ... Tagen skall ga i féljande ordning: 02, 01"
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FighG?
Enkelsparsdrift B-C pa nedspdret fér 02. Ej linjeblockering.
Féraren pd 01 (= forsta taget efter enkelsparsdriften) ges order (S9)
om k-méte med 02 i B. Om 02 blir férsenat och métet laggs till C, far

foraren pa 02 kvo och féraren pa 01 fér S8. Om O1 inte har hunnit
f&a S? om k-métet i B, skall ingen order ges till O1.

Fig 4.
Enkelsparsdrift C-B pd uppspéret fér 01. Ej linjeblockering.

Féraren pa 01 skallk-méta04iB. Om 04 blir férsenat och métet lggs
till C, far féraren pd 04 kvo och féraren pd 01 far S8. Denna
mdteséndring innebdr ocksd att 01 skall k-méta 02 B.

Eftersom 02 inte &r med i upprdakningen skall tl ombesérja aft féraren
pda 01 ges order (S9) om k-mdtet med 02 i B.
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A
B
Fig 5.
Enkelsparsdrift A-B p& nedspdret fro m 02 t o m 06. Ej linjeblock-
ering.
04 och 06 skallk-méta 05 i B. Sedan S7 har utférdats, installer tl 05.

Tl skall i S5 om 05 instdllande ange att 04 och 06 skall k-méta 03
i B. Tag 03 behdver ndmligen inte tas med i upprékningen pa den
S7 somges till 04 och 06. Féraren pa 04 resp 06 ges dels order (S9,
avd 3) att 05 &r instdllt och att k-métet i B bortfaller, dels order (S9,
avd 2) att k-méta 03 i B (jfr fig 4 ovan).

QI
7AN D
Fig 6.

Enkelsparsdrift C-B pa uppspéret fér O1. Ej linjeblockering.

Om 02 blir férsenat ochldggs efter 04, skall tl ombesérja att féraren
pa 01 ges order (S9) om k-méte med 02 i B. Order till 01 att k-métet
med 04 bortfaller skall inte ges.
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82 §. (Reservnummer)

83 §. Hjalpfordon behovs till tag. Fordon
fran tag maste limnas kvar

Bestimmelserna i denna paragraf géller tag pa tagspar pd linjen och
obevakad station. Vad som sigs om tig giller i tillaimpbara delar 4ven
for vut for transport.

Hjalpfordon behovs

1. Begiiran om hjilpfordon

a) Behovs hjidlpfordon till tdg som har stannat pa linjen eller pa
obevakad station, skall foraren muntligt begéra hjilpfordon hos tkl for
en av stationsstréckans gransstationer; pa fjbstricka hos fjtkl.

Anm. Om det i samband med olycka inte 4r mojligt for foraren (eller for
avlosande forare) att sjilv begira hjilpfordon, far hjilpfordon begéras av den
som enl Trafikutévarens bestimmelser ansvarar for birgningen. Denne svarar
da for forarens atgirder enl nedan.

Begiran formuleras: “Hjdlpfordon begdrs till tég ... .”

Foraren skall uppge den stricka/tpl dar det hjdlpbehovande tagsittet
befinner sig enl foljande:

Pg striacka med linjeblockering:

= stridcka begridnsad av nidrmaste stationer, eller

— (om hela té&gsittet befinner sig p& en obevakad station, innanfor
stationsgridnserna:) denna station,

P4 strdacka utan linjeblockering:

— striacka begridnsad av ndrmaste stationer eller linjeplatser, eller

— (om hela tagsittet befinner sig pa en obevakad station, innanfor
stationsgrdnserna:) denna station, eller

— (om hela tagsittet befinner sig vid en linjeplats, mellan de yttersta
vixlarna eller i sin helhet utmed plattform:) denna linjeplats.

Till mom 1 avd a

Skyddsétgérder for intilliggande spar (enl 85:2 §) far under inga
farhallanden férsenas genom begéran om hjélpfordonl
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Narmare bestémd position (km-tal, signal e d) far inte uppges fér tkl,
savida detta inte krdvs fér att vagleda samhéllets rdddningstiénst eller
bilburen hjalp.

b) Sedan hjidlpfordon har begérts, ansvarar foraren for att tigsittet inte
flyttas forrdn vut med hjilpfordon anlédnder.

Bortfaller orsaken till begidran om hjilpfordon, far foraren dterkalla sin
begiran hos den tkl som han tidigare har begirt hjdlpfordon hos. Tdget
far dock foras vidare endast efter medgivande av denne tkl.

2. Tkl atgiirder

a) Tkl som har fatt begidran om hjilpfordon enl mom 1 skall genast
avspéirra stationsstriackan.

Till mom 2 avd a

Nér avsparrning sker med hinderanmalan, utvéxlas en sérskild hinder-
anmélan p g a begéran om hjélpfordon, Gven om hinderamélan redan
tidigare har utvéxlats p g a anmélan om olycka enl 85:2 §.

b) Begiran enl mom 1 innebiér att vut med hjilpfordon fir anordnas enl
36 §. P4 S1a anger tkl striacka/tpl dir det hjdlpbehovande tagséttet finns
pa det sédtt som framgdr av mom 1b.

Till mom 2 avd b

Tkl svarar for att uppgifterna pa S1a anges pa rétt satt. Granspunkter
Lsfotioner/ linjeplatser) fér den stréicka, dér det hjélpbehdvande tagsdttet
inns, skall anges i rétt ordning fér vut med hjalptordon.

Aven om féraren av ndgot skal nérmare har preciserat tagsdittets lége
(km-tal, signal e d), far tkl under inga omstandigheter ange séddana
uppgifter pa S1a eller pd annat sétt vidarebefordra dem till téraren pa
vut med hjélpfordon.

¢) Om foraren hos tkl vill terkalla sin begédran om hjalpfordon, far tkl

medge att tiget fors vidare, om

- vut med hjilpfordon d4nnu inte har hunnit anordnas, och

— (pé striacka utan fjb:) tkl har samrétt med tkl for stationsstrickans
andra grénsstation.

Annars maste tkl tydligt framhélla for foraren att tdgsittet maste std
kvar.

Till mom 2 avd c
Om taget medges forisdtta, skall tkl héva avspérrningen, savida inget
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annat hindrar detta.

Till forsta stycket. Andra strecksatsen géller inte, om hinderanmdlan inte
har kunnat utvéxlas dérfér att stationsstréckans andra grénsstation &r
stangd.

3. Undanférande av det hjilpbehévande tagsittet

a) P4 den stationsstricka (= A-B) déir det hjdlpbehévande tagsittet (=
01) finns, skall hjélpfordon gd som vut.

b) Om

~ hjdlpfordon har begirts till 01 enbart p g a att dragfordonet inte
formar att fora taget vidare, och

— hjdlpfordonet (alla hjdlpfordonen) har kopplats ihop med 01 tagsitt,
och

— hela det nya tigsittet kan foras vidare framat mot B enl normala
regler for tag,

far tsm (efter sammankopplingen och efter samrad med féraren pa 01)
anmadila vut med hjédlpfordon avslutad till tkl B eller A. Denne kan d&
hiva avspadrrningen och 1dmna tillsténd till foraren p& 01 att fortsitta
med det nya tagsidttet mot B som tag 01.

c¢) Om villkoren i avd b inte &dr uppfyllda, skall 01 tagsitt ndr det fors
undan anses ingd i vut med hjélpfordon.

Nar 01 tagsitt helt har forts undan frén stationsstrickan, skall tsm for
vut med hjdlpfordon sdrskilt anméila detta till tkl (utéver normal
anmélan om avslutad vut). Tkl fir upphiva avsparrningen.

Till mom 3

Till avd ¢, andra stycket. Férst efter denna anmélan kan tkl upphéva
avspdrrningen av stationsstrickan, savida inget annat hindrar detta.

Fortl och tkl géller fdljande anvisningar nér féraren pd 01-som finns pa
stationsstréckan A-B — har begért h'('ils:)fordon. (Anvisningarna anvénds
|

ndr det géller att avgéra om méte skall Gndras enl 77 § eller tag stéllas
in enl 38 §.)

Om hela 01 tagsétt fors framét in till B (samlat eller i delar), skall 01 anses
ha framgatt A-B. | fsrekommande fall lémnas in-anmélan f6r 01, nér hela
tagsdttet har forts in,

Om 01 tagsatt déremot helt eller delvis férs tillbaka in till A, skall 01 inte
anses ha framgéatt A-B. | fsrekommande fall aterkallas ut-anmélan fér 01,
ndr hela tagsattet har forts undan fran stationsstréickan
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Exempel:
A
(@) vutmed \ o
- \l.h'alv don >
| hisiptardon \ a é\’
\ %
\¥ ”

01 avgar frén A mot B, dér O1 och 02 skall métas. Pa linjen far O1
fel pa dragfordonet och be(?ar h'ﬁ’dlpfordon. Vut med hjdlpfordon
anordnas, gar ut frén A och drar tillbaka O1 tagsétt fill A. Nu kan 01
Fé nytt avga frén A mot B (ny klart-anmélan krévs i férekommande
all). Fér att 02 skall f& g& fran B géller normala regler, d v s

- 01 skall ha gatt A-B, eller

- 01 skall stéllas in A-B, eller

- motet mellan 01 och 02 skall éndras till A.

4. Flera tag pa stationsstricka med linjeblockering

a) Om 01 finns p4 en stationsstridcka med linjeblockering (= A-B) och
foraren begir hjilpfordon, och det pd bakomvarande blockstrickor finns
ytterligare tdg (= 03, 05, ...), géller foljande utéver mom 1-3.

b) Skall vut med hjidlpfordon ga ut till 01 fran framforvarande bevakade
station (= B), maste tkl B underritta tsm for vut med hjilpfordon om 03,
05, ... och instruera honom om att 01 tagsitt maste foras in till B.

Finns risk for att det finns skador p4 spdr eller kontaktledning, méste
tkl B kontakta foraren pa 03, 05, ... och instruera honom om att taget
skall std kvar och inte far foras forbi nasta huvudsignal, &ven om denna
skulle visa "kor”. Forst nédr det &r klarlagt att inga hinder finns, far tkl
B medge foraren pa 03, 05, ... att fora taget vidare.

c¢) Om 01 har begirt hjédlpfordon enbart p g a att dragfordonet inte
formar fora tdget vidare, far tkl B (pa fjbstricka: fjtkl) i samrad med tkl
A och tl besluta att 03 tdgsitt som vut med hjdlpfordon skall ga fram till
01 tagsétt. Order om detta ges muntligt till foraren pa 03 av tkl B (fjtkl).

Sedan vut med hjilpfordon (= 03 tdgsdtt) har kommit fram till 01
tagsitt, giller mom 3b, 3c, 4a och 4b i tillimpliga delar.
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Till mom 4

Om det krévs attvut med hjélpfordon gér utfran A fér att féra undan éven
03, 05, ..., maste tkl uppmana féraren pa 03, 05, ... att begéra
hjalpfordon.

Tkl kan oftast inte férhindra att mellanblocksignal automatiskt gar till kér,
ndr den framférvarande blockstrackan blir fri. (Motsvarande géller
huvudsignal pa obevakad station.) Det ér allisad majligt att ett efterfdljan-
de tag (03, 05, ...) férs vidare pa kdrsignal bakom en framférvarande
vut med hjélpfordon.

Till avd c andra stycket. Innebér bl a, att 01 och 03 tagsétt tillsammans
kan framféras till B som tag 01, om villkoren i mom 3b &r uppfyllda.

For tl och tkl géller (jfr anvisningarna i till mom 3): Aven om 01 tagsatt
och 03 t&gsatt pa stationsstréckan A-B delvis har framférts samman-
kopplade som tag 01 eller som vut med hjélpfordon, skall bada tégen
01 och 03 anseﬁm framférts pa strackan nér tagsatten i sin helhet har
kommit in till B.

Fordon fran tag maste lamnas kvar
5.

Maste fordon fran tag av tvingande skil lamnas kvar pa tagspar pa
linjen eller pa huvudtigsparet pa obevakad station, giller foljande.

Foraren skall se till att fordonen sékras s& att de inte kommeri rullning,
enl Trafikut6évarens bestimmelser. (Kaninte detta goras, fir fordon inte
lamnas kvar, utan hjilpfordon maste begéras.)

Om mojligt skall foraren innan taget fortsitter se till

— att fordonen bevakas av lamplig person,

— att tkl for ndgon av stationsstrickans gransstationer (pa fjbstracka:
fitkl) underrittas.

Innan taget fortsitter, skall foraren gora en ny bromsberidkning och pa
nytt faststélla tagets sth.
6. a)

Slutsignal fir inte finnas pa den del av taget som fortsitter.
Till mom 6 avd a

Om det sista fordonet har fasta slutsignallyktor, méste féraren se till att
dessa dr slackta.
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b)

Vid nésta bevakade station skall tiget stanna utanfor stationsgrénsen
—oavsett vad infartssignalenvisar. Innan taget férsin pa stationen skall
foraren anmaila till tkl att fordon har lamnats pa stationsstriackan.

Till mom 6 avd b

Om féraren inte stannar utanfér stationen och anméler att fordon har
|&mnats pa linjen, &r det stor risk for att tkl far uppfattningen att taget har
kommit in i sin helhet. Anmalan innan taget fors in &r obligatorisk Gven
om tkl har underrattats redan tidigare (och &ven om telefon eller
radioférbindelse saknas).

/!

Tkl som far underrittelse eller anmélan om att fordon har limnats kvar
pé stationsstriackan skall avspérra denna.

Avsparrningen far upphévas nér tkl har fitt anmélan om att samtliga
kvarlimnade fordon har forts undan fran stationsstrickan.

Till mom 7

Naér de kvarldmnade fordonen skall hdmtas, skall bestdmmelserna om
vut med hijélpfordon tilldimpas. Tsm fér vut med hjélpfordon skall sérskilt
anmdla ndr dlla kvarlémnade fordon har férts undan.

Till mom 5-7

Foreskrifterna gdller inte ifall kvarlamnadet av fordonen har samband
med att en vut skall bérja genom avkoppling fran taget (jfr saok till 36:8
§). Foraren skall d& i stéllet ha beskecf?rén tsm om att avkopplingen &r
klar och att slutsignalen &r flyttad, innan taget fortsétter. Dessutom skall
féraren ha fatt bl ‘Uppgift till férare’ med uppgifter som géller efter
avkopplingen.
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84 §. Backning av tag

Till 84 §

Med backning av tag avses nar ett tag tillfalligt maste féras i motsatt
rikining mot den som tdt anger, oavsett fran vilken &nde féraren
mandvrerar taget.

P& bevakad station skall féreskrifterna tillampas endast om normala
foreskrifter for véxling inte kan anvéandas utan stora olégenheter, t ex for
tagsatt som maste backas p g a oregelmdssigheter under tagets infart
eller utfart.

1 a) Tillstand for backning pa linjen eller obevakad station

For att fa backa ldngre 4n 200 m skall féraren ha tillstdnd av tkl for
négon av stationsstridckans griansstationer (pa fjbstrdacka av fjtkl).

Pa strdacka med linjeblockering kravs tillstdnd dven for att backa kortare
dn 200 m, om tiget méaste backa férbi huvudsignal, som har gillt for
tagets rorelse framat och taget helt har passerat, eller som giller for
backningsrikningen.

Till mom 1 avd a

Innan tl ldmnar tillstand till backning skall han ha samratt med tl for
stationsstriickans andra grénsstation, om denna inte &r stangd. Tillstand
far inte lédmnas fér backning in pa den stracka dér annat tég, vut, A-
arbete eller Afordonsférd finns.

Till andra stycket. Nér tég har passerat en huvudsignal pé strécka med
linjeblockering, friges den bakomliggande stréckan fér ett efterféljande
tag. Darfér ar det stor risk fr sammanstdtning om det férsta taget skulle
backa férbi signalen med négon del av taget.

b) Tillstand fér backning pa bevakad station. Foraren skall ha
tillstdnd av tkl, som anger hur ldngt taget fir backa.

Anm. Om motorvagnstig av misstag gar forbi U-tavla med hogst 25 m, géller
dock: Backning tillbaka till U-tavlan far ske utan tillstdnd, om den pabérjas
omedelbart och féoraren med sidkerhet vet att ingen med- eller motriktad
huvudsignal eller dvirgsignal passeras.

Till mom 1 avd b
For att tkl skall tillata tag att backa pa bevakad station maste vaxlar vara
i kontroll i rétt lage samt lasta eller bevakade. Det maste vara sannolikt

att sparet ér hinderfritt (betr signalgivare, se mom 2b). Ar dessa krav inte
upplyllda, méste rérelsen ske enligt bestémmelserna fér véxling.
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Tkl skall i sitt tillsténd ange om signalgivare inte krévs‘ﬁse mom 2b). Om
signalgivare inte finns och féraren inte kan byta énde, &r det sarskilt
viEﬁgtankl i sitttillstand anger var loket skall befinna sig efter avslutad
backning. Tkl maste ocksa i detta fall ta hansyn till tagets léngd (och vid
behov fraga féraren om tégléngden).

Exempel pé formulering av fillsténdet: “Tdg 5712 far backa utan
signalgivare tills loket finns vid mellansignal 34.”

2 a) Sth, "tag kommer”. Hastigheten fir vara hogst 10 km/h. "Tag
kommer” skall ges omedelbart fore backningen och déirefter upprepade
ganger.

Kan foraren manovrera taget fran det frimsta fordonet i backningsrikt-
ningen och har fatt tillstdnd till backningen av tkl, fir dock backningen
ske i vixlingsfart. "Tag kommer” ges endast vid behov.

b) Signalgivare. En signalgivare skall dka pad frimsta fordonet i
backningsriktningen, om inte foraren finns dér. Signalgivaren skall
signalera till foraren som vid vixling och vid behov stoppa roérelsen.

I foljande fall krdvs dock inte ndgon signalgivare:
pa linjen och obevakad station: vid backning hégst 200 m, sivida inte
négon vigkorsning med vigskyddsanldggning passeras,

pad bevakad station:

— vid backning med motorvagnstdg enl anm i mom 1 avd b,

— om tkl medger att signalgivare inte behéver finnas. For detta
medgivande giller for den stracka som taget skall backa dels att det
inte finns ndgon vigkorsning med vigskyddsanldggning som inte
tkl kan manovrera, dels att nagot av foljande villkor 4r uppfyllt:

— inga véxlar finns,

— viéxlarna dr 14sta genom tégvigslasning som kvarstar efter taget,

— huvudsignal visar "koér” eller dvirgsignal visar signalbild "lodratt”
for backningsriktningen.

Krivs en signalgivare, ansvarar foraren for att denne finns pé plats
innan backningen pabérjas.

Till mom 2 avd b

Fararen kan uppdra &t t ex tbfh eller annan signalkunnig person att vara
signalgivare.

Maste huvudsignal eller dvérgsignal passeras i “stopp”, skall tkl Idmna
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medgivande for detta till féraren, som skall underrétta signalgivaren.

Féraren (signalgivaren, nér féraren inte finns framst i backningsriktning-
en) ansvarar fér att taget inte backas in p& végkorsning med vﬁgskydg-
sanléggning férrén denna spérrar vagtrafiken eller korsningen har
bevakats enl 26 §.

Till sista stycket. Om fdraren och signalgivaren kommer &verens om det,
behdver inte forbindelse uppratthdllas dem emellan, sedan rérelsen vél
har satts igang. Signalgivaren maste dock da ha méjlighet att genast
stoppa rérelsen genom att ppna kopplingsventil eller nédbromsventil.

85 §. Atgirder vid fara, intréiiffad olycka m m
Det som ségs om tdgidenna paragraf, giller 4ven for vut, A-fordonsfird,
vixling och sméfordonsvixling.

Vid en intréffad olycka eller vid ett allvarligt tillbud giller bestimmel-
serna om olyckshantering vid Banverket (BVF 006 resp. regionala och
lokala foreskrifter). Dessa giller for bl.a. anmélan, undersékning samt
béargnings- och aterstillningsarbete i samband med olycka.

1. Atgﬁrder vid fara

Den som uppméirksammar fara for tdg skall snarast forséka stoppa
taget. Till annalkande eller passerande tg visas stoppsignal. Kan detta
inte goéras eller uppfattas inte stoppsignalen, skall andra atgirder
vidtas for att snarast stoppa taget. For tdg med uppfilld stromavtagare
skall hirvid i forsta hand nodfrankoppling av kontaktledningen (s k
"nodstopp”) utforas. Har annan &n tkl utfort nédstoppet skall denne
genast underrittas om att nodstopp har gjorts samt om orsaken.

Nir tag stoppats skall foraren underrdttas om anledningen. Féraren
skall 4ven underritta tbfh om orsaken till stoppet.

Fordon som brinner skall snarast skiljas frdn 6vriga fordon, om det 4r
risk for att elden sprider sig.

Till mom 1

Med “fara” menas

- brand i fordon,

~ farlig forskjutning av last,

- varmgang,

— tjuvbroms eller hérda slag frén hjul,
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— felaktig strémavtagare,
— Sppen sidodérr p& fordon fér resande, eller
— annan éverhdngande fara fér tag eller resande.

"Nédstopp” innebér att stromtillférseln till eldrivna fordon bryts. Hur
nddstopp utférs framgér av BVF 051.

Nar tag inte kan stoppas genom att visa “stopp”, stoppstdlla signal eller
med nddstopp, méste tkl - antingen han sjélv har upptéckt faran eller har
underréttats om den — snarast férséka na féraren via radio. | sépl skall
finnas uppgift om radiokanaler och driftradioomraden m m samt i vissa
fall andra lampliga atgérder fér att stoppa tag.

2. Atgiirder vid olycka
a) Vid olycka skall féraren

1) omfarakanhauppstatt pdintilliggande tdgspéar: vidtaskyddsatgir-
der for detta genom att

- om majligt se till att frdmsta fordonet visar blinkande frontljus
framat,

—~ kortsluta sparledningen p4 intilliggande spar med kontaktdon,

- larma tkl,

- ombesoérja att hindertavlor sétts upp p4 intilliggande spar ca 400 m
framfor resp bakom det ofarbara stillet.

2) darefter

= ombesoérja att olycka genom skadad elledning forebyggs,

~ omtdget medfor farligt gods: om méjligt utréna om vagn med farligt
gods skadats och — om s4 éir fallet — se till att alla personer som
uppehaller sig vid olycksplatsen varnas,

— underritta tkl ndrmare om olyckan.

Anm. Finns tbth skall han snarast ta reda pa om foraren kan vidta dtgirderna
enligtovan. Om inte, skall tbfh ombesérja att dessa atgérder utfors. Atgérder for
att forebygga olycka genom skadad elledning ombesoérjs alltid av tbfh om sddan
finns. Finns méjlighet skall en person bege sig bakéat fran olycksplatsen for att
— innan hindertavlor hunnit sidttas upp — visa stoppsignal till eventuellt
annalkande fordon p4 intilliggande spér.

b) Tkl atgirder. Tkl skall avspérra alla tdgspar pa den stationsstricka
anmadlan géller. For tkl ovriga atgédrder, se SJF 016.

c) Begiiran av hjilpfordon. Behovs hjilpfordon, begir foraren detta
hos tkl.
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Till 85:1 §

GE RORLIG
STOPPSIGNAL!

Om stoppsignalen
ej uppmarksammas .

A
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RING FJTKL
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antraffbara
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Till mom 2

Har menas med olycka t ex sammanstdtning, urspéring, plankorsnings-
olycka eller brand. Atgérderna skall vidtas &ven vid opdréknad tryck-
sankning i huvudledningen, eftersom trycksankningen Eon bero pa aft
vagn sparat ur.

Till avd a. Finns flera intilliggande tagspar med sparledning skall om
mdjligt dven dessa kortslutas och hindertavlor séttas upp, i férsta hand
p& det spar som beddms ha hdgst sth.

Vid olycka med personskador, eller dér farligt gods &r inblandat, &r det
angeldget att samhdllets réddnirl?stiﬁnst snabbt larmas. Féraren skall
snarast méjligt—sedan intilliggande spar har skyddats — anméla olyckan

till tkl.

Begéran om hijélpfordon utférs — om behov av detta finns - férst sedan
ovanstdende utférts.

Foreskrifterna i detta mom ér tillaimpliga éven vid brand i tég, nér
exempelvis resande maste utrymma detta. | en sadan situation &r det
namligen stor risk att de resande kan komma ut i intilliggande spar.

Till avd a och avd b. Skyddsatgarder fér intilliggande spér far upphéra
och avspérrning av detta upphévas av tkl nér det har konstaterats att
gtgdrderna inte langre behévs. Kan féraren omedelbart bedéma att
skyddsatgdrder inte behdvs for intilliggande spér, behdver atgérderna
enl avd a punkt 1 inte vidtas.

Tillavd c. Betr&ffande regler fér begéran om hjélpfordon tilltag pa linjen,
se 83 §.

Avspdrrning av det spar dar téget finns fér upphdvas férst sedan taget
i sin helhet térts undan fran sparet och sparet ér farbart. (Bérgnings- och
reparationsarbeten till f8lid av intréffad hédndelse kréver A-arbete som
féranleder sérskild avspérrning).

3. Hinder eller fara pa intilliggande spar

Upptéacker forare hinder eller fara pé ett bredvidliggande tagspar pa
linjen eller pa station och dr det ej tydligt att hindret observerats
tidigare, skall taget stanna. Dérefter vidtas motsvarande atgirder som
vid olycka enl mom 2.

4. Hjulplattor, hjulringsbeliggning, andra skador

Har tkl underrittats om harda slag fran hjul som kan tyda pa hjulplattor
eller hjulringsbeldggning i ankommande tg eller om annat forhé&llande
som kan medféra skada pa vixlar e d, skall taget stoppas utanfor
stationen och dérefter tas in med sth 10 km/h.
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Till mom 4

Vid fjuvbroms eller varmgang tillampas féreskrifterna i SJF 332.10
"tjuvbromsdetektorer” resp SJF 332.9 “varmgangsdetektorer”.

5. Avsyning av banan

I foljande fall skall tkl hos Sparinnehavaren begira att banan avsynas.

- nirdetkankonstateras eller misstidnkas att storre foremal har fallit
ner fran fordon (t ex buffert, fjiderpaket, del av last etc),

— nér fordon med hjulringsbrott har passerat striackan,

— nérfordon med en hjulplatta eller dylikt avmer éan 60 mm léngd eller
hjulringsbelédggning av mer dn 1 mm héjd har passerat striackan.

Anm. Vid l4gre temperatur én -10°C skall atgirder enl detta mom vidtagas, nir
fordon med hjulplatta av minst 40 mm léngd eller med hjulringsbelédggning —
oavsett hojden — gétt pa aktuell strdacka med hogre hastighet én 10 km/h.

Innan banan avsynats skall alla tag ges order (S10) om sth 30 km/h pa
den berorda striackan.

Till mom 5

Vid tveksamma fall avgér tl efter samrad med Trafikutévaren och
Sparinnehavaren hur langt avsyning av banan skall begéras.

Att taget haller 30 km/h tills banan avsynats &r viktigt bl a eftersom ett
nedfallet féremal (t ex buffert som har fastnat i sliper) kan ligga sé, att det
ar hinderfritt for en fordonstyp men inte for en annan. Féremalet kan
ocksd éndra lége nér fordon passerar. Fordon med hjulplatta eller
hjulringsbelédggning kan ha orsakat rélsbrott som férvérras av efterfsl-
jande tag.
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Handliggare: SA, P Sjokvist, 910-3733 riks 08-762 3733

SIM 13/96
Klass 06, serie A
Utkom 1995-12-29
Omfattar 2 sidor

Tryckfel i SJF 010 (sdo/sdok) atr 13, m m

Nedan presenteras vissa tryckfel, som har ansetts viktiga att informera om.
Dessa rattelser ska inféras som blackandringar i resp exemplar av sdo/saok
med en hanvisning till detta SJM i kanten. Detta SIM upphor att gélla 1996-

05-13. (Ersatter SIM 237/94.)

§ 1:21, mote; exemplet sid 21:

Tag 05 k-moter 04 i C och har verkligt moéte med 04 i B. | 6vrigt stammer

tabellen.

§ 3:15d, handsignaler "stopp"; sid 67:

Vid fig 25, stér "stillahéllen stoppsignal’, ska vara "rorlig stoppsignal”.
§ 3:32c och d, inkopplings- och urkopplingstavia; sid 93:

Fig 56c och 56d har bytt plats, ska vara enligt féljande:

¢ J

I I c) Urkopplingstavla

[ Anger att huvudbrytaren skall vara franslagen pé& fordon med
uppfilld stromavtagare innan tavlan passeras.

Fig S6c¢

I I d) Inkopplingstavia
Anger att huvudbrytaren ater kan slés till nér fordon med upp-
fdlld strémavtagare har passerat tavlan.

Fig S6d

Utover plan: All SJ ps i sikerhetstjinst
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§ 32:12.2 anm; sid 175:
| anm hanvisas till § 51.7, ska vara § 51:3b. \/

sdok § 36:1c, vut efter tag; sid 186:

Till mom1, avd c, fjdrde stycket ska lyda: "Ska vut bérja pa linjen eller obe-
vakad station och gairiktning fran 01, erséatts férarens ankomstanmalan...”. J

§ 42, tags storlek, sid 235:
Mom 1 ska lyda (andra stycket saknas i s40/s&0k):
1. Allméant

Ett tags storlek mats i meter (taglangd) och i ton (tagvikt och vagnvikt). Re-
sandetags langd mats dessutom i antal axlar.

| tdgvikten och nar taglangden mats i meter skall alla fordon réaknas med. |
vagnvikten raknas inte verksamt dragfordon med. N&r taglangden mats i ax-
lar raknas inte lok med

§ 44, tags bemanning, sid 252:
Mom 2 férsta stycket ska lyda: "Tbfh ska medféija loktag med resande.”
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Sakregister till sio/siok

Hénvisningarna avser paragraf- och momentnummer i sikerhetsordningen.
Finns uppgift endast i sdok-texten anges "K” framfor paragrafnumret.

A-arbete ...........ccoeeeiieiieneieeneenes 29
A-arbete pa sidospar................ 29:14
A-arbetsomrade/-stricka........... 29:2
A-arbete efter tag.................... 29:3.1
A-arbete i samband med
A-fordonsfird och vut .... 29:1 anm
begreppsforklaring .........ccceeeeeenes 1:1
PIANETING ovoo X covessesessmbanizisnahios - sasi 29:4
samrad......ccceenenn. 20, 29:4.1, 29:14.3

skydd for arbetande personal 31:1,2
Sparinnehavarens uppgifter

HH1] £8IMN . eenvers i, TSI 29:5
starttillstdnd, allmint ............... 29:6
stdngd station ........ccccceceereennee 29:1.1
sdkerhetsarbete i

signalanlidggning ............ 29A:1, 3
tillsyningsman ............... 1:33,29:1,2
tsm utrustning med

signalredskap.....ccccceceeeeveecunennne K3
ABCD-mirl :ing .........ccccceenene 43:9
A-bortflyttning
begreppsforklaring ................... 1A:7
malpunktstavla.......cceceeecerinnennns 3:36
A-fordon...........ceeevvevercneennnen. 1:29b
A-fordonsfird ..............ccouueneen. 32
A-fordonsfird for transport ..... 32:14
A-fordonsstricka.......ccceereeeecnenns 32:2
A-fordonsfird efter tag........... 32:3.1
begreppsforklaring ................. 1:29A
flera smafordon framfors

tillsammans ........cceeeeerneennee 32:1.3
hsii”stopp” .cceveeeeereeereennnens 32:11, 70
kortslutning av

sparledning ..... 32:8.2,12.1,14.10
BVF 900.3

planering .......cccceecevrieinenensnenncens 32:4
SAMIAd ...cceevreeeerneeeecreeeeenne 20, 32:3.2
sméafordonsforare .........ccceeueee 32:1.2
starttillstand, allmént ............... 32:6
2 W U 32:9
signaler framét och bakat .............. 7
VAZKOrSNIngar ........ceceeeeeeesenenes 32:10
utrustning med signalredskap... K3
Ankomstanmiilan ................... 72:2
A-fordonsfird efter tdg .. 32:9.2 anm
vut efter tdg med resande ..... K 36:1
Ankomsttid ........ccceviiinirininnnnnen. 64
Arbete.........coviiiviiniiniineneieee 31
A-arbete — se detta
hastighetsnedséttning krivs ....... 28
Assignal .. ......cc.conniine it B LT 3:8
avgangssignal .......cceeeeeceeneeennenne 65
ordergivning nir A-signal tas

ieller ur bruk m m ................ 11:2
ATC
allmant ... 8wt L e bil 4
anvANdNing ......c.ceeeeeeeveeereseenns bil 4:2
| oToyedT o) R I e oy o gvprin by 1A
fordonsutrustning, 6vervakning 1A:5
ATC-arbete........cccccereerrunnncn. bil 4:3
ATC-arbetsomrade
allmént .........ooiiia®iininnedn bil 4:1.2
begreppsforklaring ..........cecc... 1A:2b
gora ATC verksam ............ bil 4:2.1.3
linjeblockering ur bruk.......... 71:1,2
P21 o LINETNIIE - SO SR et v B} 68:4a
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ATC-besked...........cccccvecreecurncns 1A:6 | vut for transport .........cceueeunee 36:16¢
. . . vixling utanfor viaxlingsgrinsen/
ATC-information.................... 1A:4 stationsgréinsen ......... 37:6, 37A:6
ATC-fel .............coeureee.e 1A:10, 69:9 | overflyttning av
ATC-omrade hinderanmailan ............ K 48, 60:2
allmant Mt e s i 8L e bil 4:1 . :
begreppsforklaring ................... 1A:2 CAEES IS Y BATERTA....omoee £
kérning utan verksam Axellast ........ccccceeeverivernennnnne 43:2,9
ATC ...vvvrrvecnteceeenns 68:4a, bil 4:2 "Back”
Avgangssignal ............cccoceeenee 65 | med arm eller handsignal-
behovsuppehall behévs inte ...... 72:5 Iykta . ommanna . nh A0 3:15g
sth nér "beredd” har getts........ 68:4d | medrangersignal.........ccceeueneee 3:13
fast uppehall behévsinte .......... 72:4 . .
med arm eller handsignal— Backnlng av tag cana.aionila 84
Iykta .cccececcereeeecneeceenens 3:15a, 65 | Balisfel
med A-signal ----------------------- 3:8,65:4 | begreppsforklaring .................. 1A:9
med signastav .........cceceeueneee 3:14, 65 | palisinformationsfel, &tgérd vid. 69:7
svar ﬁén passerande tag........... 4:5b baliskongruensfel, atgérd vid ... 69:8
uteblir fran tkl ......ccccceeeeerecnnnnes 69:6 | gpirrat balisfel. 1A:9a anm, bil 4:3.2
Avgﬁngstid .................................. 64 Banans sth
forares kqntroll S — K64 | begreppsforklaring ......cceeeeveeee. 1:2
rapport vid forsening ..........c.ceun.. 75 | faststallande .......cooeeererrecrrenne 68:2a
- (hastighets-)nedséttning .............. 28
AVIAZE .....coeeereeereceeneecrecneennes 1:20 DT AV sroee A AN K 68:2a
Avlésning .
kontroll av tdgnummer ............. 63:1 | Behovsuppehall |
order till forare och tbfh ............ 49:4 bggreppsforklarlng ...... T 1:3
for tkl m fl se "6verldmning” hm(_ier pa bevakad station
) o 7: U= AU UORPORPRRROP 73
AvVSPArrning .........ccccceeceeeeeecenenns 60 | hinder for tigs avgang fradn
A-arbete......ccccoevrecueeeenennnne 29:7,13.3 bevakad station........ccccceeerueneeee 74
A-fordonsfard ........ccceuueee 32:7,13.3 | klarering av ankommande tag..... 72
A-fordonsfard for transport .. 32:14.8 "Beredd”
begreppsforklaring ............c...... 1:1A D e
hastighetsnedséttning kravs .... 27:2 anvaq@ng vid infsi, msi ........ K 432
| e ) s e K 60 60:2 bgskrwmng mm......... eeassniaenes 4:2
hinder pa bredvidliggande hm(.ier pé bevakad station
SPAT ...ccocersennssciicsssnnen LTI AE 85:2 ; for tég """""""""""""""""""""" 73
hjilpfordon behovs........ceuvveeee g3:2 | hinder for tigs avgéng frén
skydd for avsparrm'ng .......... K 60:3 bevakei’d statlo’? ......................... 74
Spar ofarbart ........ccceeveiieceennne o7:2 | sthefter "beredd” cc.....cccec. 68:4d
sparrning pa fjbstrdcka K 60, 60:5-7 | Besiktning av fordon................ 40
stationsstridckans andra .
grinsstation &r stingd ...... K 60:2 | Bevakad station...........ccccceenennee 48
Vid OlYCKa .ouvereirinrieererccnererenanaas 85:2 | arbeten, se "A-arbete”, "S-arbete”
VUb.erruorunrsisnennennensnssassesssssesans 36:4, 14 | arbetsfordelning, organisa-
tlonimim =wiinnnssissaieseiss 47
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begreppsforklaring .........cccu.... 1:36a | Bromsféreskrifter
bevakning m m ......ccccceeeverreeecnennns 48 | allmédnna for tAg ....ccceeeeevenriveecnnens 41
hinder i tagvigen ......c.cccccuneerenenne T3 | VUub.ueiiiieccrerceceercceereceneee, 36:5,36:9
hinder pa tagvigs skyddstricka... 73 | vut for transport ............ dven 36:16b
hinder for tags avgang........c......... 74 B
huvudsignal visar inte "kér” .. 52, 70 xéoin'sgruppoer h g
kontrollstation ............cece.... 1:14, 49 mhe ning av tag och vut ............. 3
K-YCKIAT....oovereieeseeeresneeesennnes 475 | st . L i 3124
ofarbart SPAT .....eeeeceeereecserenenennne 27 Ea;,:la.ng TP S —— g
ordergivningsstation, m m .. 1:22, 49 | &ndring av bromsgrupp ............. 41:1
oregelmissigheter vid Bromsprov
ankomsten .........oociinciunnn. 69:5-8 | A-fordonsfird .........ceeeeevrueenne 32:8.1
tdgs ankomst ........ccoeiniiiiniiniinnns B 7T . vy 45:3-6
tags samtidiga rorelse ........coecounee ST I wubtl ... S e 36:5, 6
tagvigsinspektion......ccccceeciieneennn. 55
tagviagsklargoring ....oo.eeeieervenennns 54 | "Bromsprovet klart” ...... 3:11, 15¢
utrustning med signalredskap... K3 | gromgprovssignal ............... 3:11
Bevakad vixel
. . Bromstal
be gr?pp.sfork}fu:mg """"""""" 1:1215) begreppsforklaring .............ceoueee.. 1:4
:egvggsiﬁspe"t.lon ........................ .54.1 nér fordon fran tag limnats kvar pa
AgvagsSKIargoring ...cccceceecececacones . linjen eller obevakad station. 83:5
Bevakning uppgift till forare .............. 41:3,45:4
av fordon fran tag som ldmnas pé vut med sth hogre 4n 40 km/h K 36:5
pimen le cbovakad staton. 835 | Bromevikt
for allménheten ’ . 37:4, 37A4, 58 begrgppsforklanng ................. oo 1 5
. uppgift till forare .............. 41:3,45:4
skydd for arbetslag ........cccceeeuenneen. 31 | yut 36:5
wigslyddsan A et | VOErrepbrome g e 2
INEET... .5oieiee zimsrogs it croagaions 26:3, 69:4 | Brosignal
. betydelse, m m ......cccceeeeecerreenennnen 3:7
Block_slgnal 2 i beroende med huvudsignal ... 3:1, 24
backning av tag forbi blsi ............. 84 "stopp” visas 10:2
begreppsforklaring ................. 155k ([T T eSS
linjeblockering ur bruk................. 71 | Buffert
INATKEAVIOT 1 o0u5uisag oo wiseiaanisasitosiosse 3:34 | avsyning av banan nér buffert
normalstallning ........ceceeeevenennen. 51:1 saknasS¥l sl ol mana 85:5
se dven "huvudsignal” héjdskillnad mellan buffertar ... 43:1
Blockstracka ..........cccoeceeeenens 1:15¢ | C-fordon
g . begreppsforklaring .................. 1:29¢
Bor%ﬂytt:xi ,,malp},lll;kbtl:&‘i tt .IA,,‘7 signaler framat och bakat .............. 7
se vidare "A-” resp "P-bortflyttning framforande pa
Brandfarlig vara................... 43:15 bevakad station........... 34:12, 37A
"Bromsa” C-fordonsfiard
med arm eller handsignallykta 3:15k anmz‘_e‘glan resp Pegﬁran ............... 34:4
med bromsprovssignal............... 3:11 | avspirrning pé fjb-
via hogtalare .......coeeeeeeeeeeenennns 3:15 10 ¢: 1. : PAR—— 34:5b, 60:5-6
BVF 900.3 1994-06-12
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begreppsforklaring .............. 1:29A b
C-fordonsstricka.........ceeerueenneee. 34:2
starttillstdnd .......ccccceeeeiieenenennns 34:6
underrittelser till C-fordons-

fOTATE ..veeeerrreeeeernreeecseeenseeennnne 34:5
VAgKOrsSningar ........ccceceeevveecneees 34:10
6verflyttning av anmélan om

C-fordonsfard .......cccceeeerueennne K48

Dragfordon, se ”lok” och ”motor-
vagn”

Dubbelspar .............cceceueeennne. 1:8a
enkelspérsdrift ............... 1:8¢, 81:2-9
hogersparskérning ....... 1:8b, 81:1, 10
vénstersparskérning......... 1:8b, 81:1
trafikering ........cocevveeiccnernirnnnnennns 81
Dubbelspéarsdrift
begreppsforklaring .......ccccceeueeee 1:8b
aterupptagen; ordergiv-

1VD 0V S HRC RN | R Rt 814, 11, 12
aterupptagen; tam ................... 59:4a
aterupptagen; underrittelse

till C-fordonsforare ................ 34:5
Dvirgsignal
giltighet ......ccccenuee.
indelning i typer
skydd for tdgvig vid vaxling

och sméfordonsvixling .......... 37:7
huvuddvirgsignal , se d4ven "huvud-
dvirgsignal” och "huvudsignal”

Dviirgsignalsluttavla ............. 3:27
Da-klart-anmiilan ............. 59:1a, 4
”Ej uppehall vid niista tpl”. 4:12a
Elspirrtavla..........ccevevveninenne 3:20
Enkelsparsdrift..........c..cccceuennen. 81
begreppsforklaring .........ccceeuuee.. 1:8¢c
bevakad griansstation ................ 48:3
mote och k-méte........ueen.ee. 81:5-7,9
ordergivning ........ccceceeeueene 81:2-5, 7-9
tags ordningsfslid .......... 81:2,3,5,6
underréttelse till C-fordons-

fOFATE .euiicanesiesss o™ bicssssisiond®en 34:5
BVF 900.3
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aterupptagen dubbelspars-

drift....ccniinennnen B ™ 81:5-7,9
se dven "hégersparskérning”
Enklangsklocka ...................... 4:12
Explosiv vara...........ceuuunee. 43:14
Extratag
begreppsforklaring .........cccccuuee. 1:37
bevakning av station utan

sérskild order .......ccceerernennne 48:3b
i DTS- SRR bl a K 38:1a
"forenklad S4” ......cccoveerereeeannan 38:1b
mote, K-mote ....ceceveeeeerisenenennne 38:1-5
normal ordningsfoljd for tag ........ 76
ordergivning, allmént............. 38:1-5
il Aggstaghes.. bl L e nma 38:3b
underréttelse till C-fordons-

{0) ' ). TR o . . At 47 oot 34:5
"Fara”
enklangsklocka .....ccccccceeennennne. 4:12a
Jjudsignal......ccceeevviiiecierceeccineennne 4:4
Atgirder......cccveeeeeeeccneeneeneen. 2:4, 85
Farligt gods................. 43:14-15, 19
Fast uppehall
begreppsforklaring .........ccccenuene. 1:9
hinder pa bevakad station for

U oo ek o o, 73
hinder for tags avgéng fran

bevakad station........cccccceeerinenns 74
klarering av ankommande tag..... 72
Fjiarrblockering (fjb)
begreppsforklaring ................ 1:10a
indikeringssytem, transmis-

sionsfel .....ccceevverreerrennnecnnnne bil 3:3
kompletterande foreskrifter ...... bil 3
Fjidrrblockeringsstricka
(fjb-stricka)
AVSPAITIING ...ccevvreeeecnns K 60, 60:5-6
begreppsforklaring ..........c...... 1:10b
fib ur bruk ......cccceeeeeeiuenenne bil 3:1.5
omfattning.......ccccceveeirvneenne bil 3:1.1
F-) S -1 ST JOvors S JON N K110
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Fjdrrbevakad station (fjst)
avsparrning av tagspar ... K 60, 60:7
begreppsforklaring .................. 1:36a
stationsmanévrering m m .. bil 3:1-2
dndring av fjst till lokal-

bevakad station.........ccc.u.. bil 3:1.3
Fjarrskrift ...........cccveereennne 21:7, 49
Fjarrtagklarerare (fjtkl)
begreppsforklaring ..........cc.c..... 1:41
dligganden.........ccce... bil 3:2
6verldmning .. 47:2,bil 3:2.2
PFE-1ada” ........cccceveneerernuenennenee 26:5
Fordon (tagfordon)
arbete péa fordon ........ K 29:5, K 31:2
begreppsforklaring .......ccceeeeeeet 1:40
besiktning m m ......ccecceeenercnennes 40:2
betydelse for tags sth................. 68:1
lamnas kvar pd linjen.............
MArkning m m ......cceeceeeeeeeecnnenns
transportvillkor allmént ...
tryckluftbromsat i tag ..............
se dven "lok” och "motorvagn”
"Fordon nalkas”.................. K 31:6
“Framat”
med arm eller handsignallykta 3:15f
med rangersignal .........cccceeernne 3:13
huvudsignal saknas eller

Arfelaletigh it e e, s 52:2-3
till ankommande tag .......ccceeuees 72:1
tdg som 6vergar till vixling ..... 72:3
"Fri genomfart” ................. 48:5,6
Forare 1:12
Forbigang
normal ordningsfoljd for tag ....... 76
oreglerad forbigdng.....c.ccceuee 76:1c
tagfoljdsandring.....cccceversnensencans 78
Forregling
begreppsforklaring ........cccceueeees 1:19
tagvigsinspektion......ccceeeeenees K 55:1
Forsignal
allmént 3:2
BVF 900.3

ATC ........ 5o sl 3:2b, K 3:1-2
fBlaktig . £ Bttdeniicnnnnns 53
ordergivning nér forsignal

tasi eller ur bruk......cccceevervuennee 11
Forsignalavstand ................. K 3:2
Forvarningstavla
beskrivning m m .......ceceevernueens 3:30A
hastighetsnedsittniung............ 28:2
G-broms 41:1,4
Gasvagn .......cccceeeervensinenes 43:13,16
Genomfartstag
begreppsforklaring ........ccceeeees 1:13

hinder pa bevakad station for tdg 73
hinder for tags avgang fran

bevakad station........ccccceeeruneenne 74
tagspar pa station......cccceeeeueeennen. 50
Grafisk tdt.................... 22:1, K 22:2

Halvutrustad nedséttning,
se "hastighetsnedséttning”

Hamnspéar
skydd vid vidgkorsning............ K 26:1
vixling, smafordonsvixling 37, 37A
Handsignallykta
antal pa tpl, pa fordon, hos tsm

och sméfordonsférare m fl ...... K3
avgangssignal ......ceceveiiiiniinnes 65:3
firgat SKen ....ccceeeeereeereereencnneeene 9:3
olika signaler .........cccceccnnrerencene 3:15
"Har métande tag kommit in”
beskrivning m m .....cccceeeeeererrnenene 4:3
moteskontroll ......coeeeeienesneseenenns 63:4
Hastighetsbegrepp .............. 1:13A
se dven "krypfart”, "siktfart”

och "vixlingsfart”
Hastighetsberikning ............ 68:1
Hastighetsméirkning
g0dSVagnar .......ceceeernrisneannnans 43:9-11
personvagnar m fl ......ccceeeeeneen 43:8
tjidnstevagnar .......ccceceeeecnnnennnnnes 43:9
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6 SAKERHETSORDNING Bilaga 1
Hastighetsnedsiittning............ 28 | uppsittning
ATC.....ovecvernene 1A:8, 28:2, bil 4:1.1 — pé brevidliggande tag-
halvutrustad nedsittning 1A:8, 28:2 SPAT cuciciansnse BT 83:1, 85:2
fordon i tag ......inmdl i nnnnas 43 —vid avspirming............... K60:3
olika slags nedséittningar ......... 28:1 —nér spdr dr ofarbart ........... 27:2
permanent/tillfallig................. 28:1b —vid A-arbete ......c..c..... 29:8, 14.8
procentuellt 6verskridande ...... 28:1c .
punktnedséittning, Specialtran- H’ulplatta --------------- 43:4, 85:1, 4, 5
BPOL s cae dereetimatees s e one il i F 28:6 iulringsbeli . :
tillfdllig nedséttning B . Zeringt SHos o
— med hastighetstavlor-......... 28:4 Hjulringsbrott...............cc.c..... 85:5
— utan hastighetstavlor ........ 28:5
se sven "storsta tilliten hastghet” | bopatin oo Bt urder e 83
Hastighetstavla fler tig finns pé stationsstricka
L o i S & 3:22, 28:2 med linjeblockering .............. 83:4
besKrivning m m .......eceeveevennenes 3:22 | radio, signal- och broms-
hastighetsnedsattning ...........e... 28:2 | apparat. ... 36:15¢
tHllAGESLAVIOT cuvveeecsceeeeeneesensennes 3:22 | resande ........cccreceiecresennnenene 36:15b
vut med hjélpfordon .. 36:15, 83:3, 4
Hinder .
pé bevakad station for tag........... 73 | Huvuddviirgsignal ....3:1a punkt e
for tags avgang fran bevakad se dven "dvirgsignal” och "huvud-
L1717 o) o H 74 | signal
ofarbart SPAr ......cccccceeveeeieineennnens 27

se dven "avspirrning”
Hinderanmilan, se "avsparming”

Hinder pa tagviigens skydds-

SErACKA .....ccconiitiisiiidioniiseenisnesiins 73
=111 » (OO SN 68:4d-f
vixling, smafordonsvéxling ..... 37:7

Hinderfrihetskontroll
A-fordonsfdrds utfart fran

F<17:17 103 o RN 32:11
avslutad vaxling .......ccceeeeeee 37:9,12
avslutad sméfordons-

vaXlng ....... oo AL 37A:9,10
efter passerande av hsii "stopp” 70:4
tagvigsinspektion .......ccceeeeecneennen. 55
tkl ej antraffbar ........ccceeveeecneennen 69:6
vut, pa bevakad station .......... 36:13
Hindertavla

antal pé station, pa fordon, hos
tsm och sméfordonsforare m fl K 3
beskrivning m m ......ccceeeerneernenne 3:18

BVF 900.3

Huvudljussignal 3:1a punkt d, 3:2d
se dven "huvudsignal”

Huvudsignal
ATC . A8 be 3:1,bil 4:1.1
beroende av vigskydds-
anldggn K51:1
beroende med brosignal......... 3:1,24
betydelse av olika signal-

bilder m m 3:1
felaktig eller saknas p&

bevakad station.......cccccrvveursuenes 52
giltighet .....coovvveiiiiieiiiinneecccenne 3:1a
iakttagande vid ingang-
E<E: 117 101 oV~ SR s 63:1b
indelning i kategorier ................ 3:1b
indelning i typer ........ccocerevevesnees 3:1a
MAaNOVIering M M .....ccceeeesseneesaeens 51
medgivande att passera i "stopp”

— A-fordonsfird, tag, vut ....... 70:2

— smaforonsvixling ........... 37A:8b

S vtxling .. a0 R R 37:8b
marktavlor .. 3:34
normalstillning .....ccceceeeeerceeenne 51:1

1994-06-12



Bilaga 1 SAKERHETSORDNING 7
ofarbart spar pa obevakad Hogtalare
<1715 10) o HUUUUNOOURUTRUUTRURURRRO: 27:1 | anvindning vid signalgivning K 3:15
ordergivning nir huvudsignal order tilltdgochvut............... K 49:1
tasieller ur bruk..................... 11 | svar p& "har métande
PrOVDINGu. ..o - Hoo b cinriaB i soosrist 51:6 tdg kommit in” .......cccoeereuennee. 63:4c
station skall 14mnas obevakad . .
eller goras bevakad............. 48:5-6 Idel-ltlﬁermgstavlon,
sikerhetsarbete i signalan- farligt gods K43
MAggnings.. . ..cs... cosoze spbnessmmssess 29A In-anmélan
tkl saknas pa bevakad station . 69:6 | allmant .......ccceeuerrererecrenrsnrereninns 59
visar inte "KOr” ....o.eee... 51:5,52,70 | har ej utvaxlats ......ceerreerseereneene 66
véxlar och rorlig bro pa linjen..... 24 | nar K16-nyckel ér utlimnad... 47:5¢
étertagmng av kiirSIgnal .......... 51:7 nar station skall 14mnas
se dven "infartssignal”, "mellan obevakad .......ccceeureerereerennennns 485
blocksignal”, "mellansignal”, nér tag har palok ......cccccceveueennee 59:2

"linjeplatssignal”, "utfartsblock-
signal” och "utfartssignal”

Huvudsignaltavla
antal pa station........cceeceeeueenuenanes K3
beskrivning m m .......c.cocevceeenenns 3:19

anvindning nir huvudsignal

saknas pé bevakad station... 52:3
Huvudtillsyningsman........... bil 7
Huvudtagspar
begreppsforklaring .........cceueen. 1:44
genomfartstag .....ccceeveeeeceerieecnenns 50
intagande av tag vid hinder

for avgadngen.......cccceeeveeecneene 74:1
obevakad station.........cccceerrueennene 50
Huvudtagvig ......c.coconvvrensnnnnes 1:46f
Hallplats
avgdngssignal m m ............c...... 65:3
begreppsforklaring .........cceceueene 1:36
Hallstiille
avgdngssignal m m ......c.cceeueeeues 65:3
begreppsforklaring ........c.cceeueene 1:36
Hogerlige .........cccoceevvercnercnennne 1:20
HOZerspar ..........cocovcevvennsnnnnes 1:8g
Hoégersparskérning.... 81:1, 81:10

L7:0 11 WRERRUR S 59:5 anm, 6 anm
se dven “enkelsparsdrift”

BVF 900.3

nér station skall teruppta
bevakningen efter att ha
varit obevakad .......ccccceeenenee 48:6
se dven "tdganmailan”

Infartssignal
"beredd” ges......ccccvvereuennne 4:2,73, 74
felaktig eller saknas pa
bevakad station...........cceeueennee. 52
kontroll fore in-anmélan ......... 59:1c
kontroll vid 4ndring av k-méte 77:2
stdllande till "kor”.......cccueennee 51:3a
se 4ven "huvudsignal”
Instillt tag
ordergivning allmént ............. 38:6-8
underrittelse till C-fordons-
fOrare ....cccceceeecrneercnneeeecsenennne 34:5
K-fordon
A-fordonsfird .................... 1:29A, 32
begreppsforklaring ........cccceeueuen 1:29
vut ... an s e L 36
"Klart”
A-fordons infart till bevakad
station......cccceeeevieeeeeecccienenens 32:12

mellan bevakare vid arbete...
med arm eller hand31gnallykta 3:15¢
med “klart”-signal.........ccceueunes 3:10
medvizxel ligger ratt vid
tdgvigsinspektion K 55:1 punkt 1
vid bromsprov och sikerhets-
SYDNING eeovrecnnenenies IR 3:15¢
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Klart-anmiilan

allmantidan L ami s 59
har e¢j kunnat utvéxlas.................. 66
vid motesdndring .......cceceveveenenen. 774
se dven "tdganmiilan”

”Klart for avgang”

med arm eller handsignallykta 3:15b
med “klart for avgdng”-signal ... 3:10
ordergivning om

"klart for avgdng”-signal .......... 11
stillastiende tag pa bevakad
(51710 (o) s Bttt AL g et Mty 63:2
som svar pa

"har métande tdg kommit in” 63:4
tkl kontroll att signalen getts ... 65:2
resandetdg som stannat vid platt-

form utanattha trafikutbyte K 65:3

Klocka
allmant .....coeeeveeecreeecneneeenenennenes 22:1
kontroll p4 station ........cce..... K22:1
K-mote
begreppsforklaring ........ccccueeeee. 1:21
enkelsparsdrift........ccceeueennee 81:5-9
extratdg, installt tag.......cccovueennenn. 38
forarens moteskon-

troll ............. 1:21, 63:4c, 71:7, 81:9
linjeblockering ur

bruk ......cccceeeveinenne 71:6,7, K 81:10
motesAndring .....cceeeceeeeeeeneeeneeneenn 77
nytillkommet k-méte .......ccueeeee. 79
Kontaktdon
allmént, kortslutning med ........... 12
antal pé tpl, pa fordon, hos tsm

och sméfordonsférare m fl ...... K3

se dven "kortslutning av spér-
ledning”

Kontaktledning
elspirrtavla......cccececevenrcencenennn 3:20
inkopplingstavla .......ccccceerenns 3:32d
nedkopplingstavla ................ 3:32a,b
b oTols (=170] ) JRUOUNRO ORI 85:1
skyddssektion,

enkel sektionspunkt .......... K 3:32
stoppférbudsmérkning .............. 3:21
urkopplingstavla .........cceeereurenns 3:32c
BVF 900.3

"Kontaktledningen spinnings-
1887 ...cveiirnnnerinnsenninsnssasssssassnneses 4:9

1:14, 49:5-8
Kontrollasnyckel (’K-nyckel”)

Kontrollstation ...........

allmént om hantering av ........... 47:5
"d4-klart” far e¢j ldmnas néir

K16-nyckel lémnats ut .......... 59:1
frigivning av huvudsignal ..... K51:2
sidospér och vixlar pd linjen ....... 24
vixling pé linjeplats ................ 37:12
Koppellok
ATCx s g ® g b bil 4:2.1.7
begreppsforklaring ........ l:6aanm 1
placering i t&g". . iwcin sabuntasisiaes 43:6
signal till minskad eller

6kad hastighet .................. 4:10, 11
YKopplet”.......ecreeneecrencnne 3:15h

"Kontrollera dorrarna”.......

| Kortslutning av sparledning

allmant ......coceverieineneiicnecnsnnenns 12
vid A-arbete .....coceeeeeecreceecennne 29:8.3
nér A-fordon stér still pa tagspér .....

.32:8.2,12.1, 14.10, 37:8d, 37A:8d, 9
vid hinder pa bredvid]iggande

SPAT o550 sizs s sssvws costeseson s B fooses 85:3
vid ofarbart eller forsvagat

SPAT...0veesnsssn sassenimidinstsssn i 271
vid olycka m m .............. K 83:1, 85:2
Krypfart........ccccecceeeeveccccveeeee.. 1:13A
huvudsignal passerats i

:170)0) R e e KA 70:4
plattformsiovergang ................... 58:2
vaxling mot signal i "stopp” .... 37:8¢c

vid igdngséttning nér nﬁrmaste
huvudsignal inte sékert visar

BEOT” .. 5eiasss sssassuaressassnsassesaomn K 63:3
Kurvlige ......cccccoeveevvnncnncenennnnnes 1:20
Kvittering

| av K16-nyckel ......c.ociivivniiinnes 47:5¢
avorder om

— enkelsparsdrift................. 81:2,3

—extratdg .cceceeeeeneeneenceennnne 381, 3
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B V1711 17 7: V- SRR 38:6 | Linjeplatssignal
— linjeblockering ur bruk....... 71:1 | linjeplatssignal visar inte "kor” ... 70
— nytillkommet k-méte ............. 79 | mMArktavlor ........cceveeeevneenvernnes 3:34
— &terupptagen dubbelspérs normalstillning ........cceeeeeeeenenns 51:1b
(o b § AT+ et . 81:4 | se dven "huvudsignal”
LRSS IR0} o' (=) o 49:2b i .
av tdtbok och thebok ................ 22:9 Laudmg’naler ................................. 4
av un:lielrrz'ittelse om signal- 114 Ljudsignaltavla........cccccovreunne 3:31
medel .....anl L 5L s :
nér vutbérjar pa linjen ......... K 36:4 | Lok -
vid avl6sning ....ccceceeeeeeeccrnerccnenens 49:4 | begreppsforklaring ..........c.c..... 1:6a
VRO ....voammrsrmsmm s fodvsemmiTvisius K 49:8 | besiktning mm ......ccoevvvnsnerinnnne. 40
Lastorefil = kontroll vid tags iordning-
astpro : stallande .......ceeeeeeenernrercenesnncns 45:6
Lim'ebeskrivning ................... 1:16 overks.ami.: ................................... 43:7
placering i tag ...ccccceeeevnnnnecnnenene 43:6
Linjeblockering riatt att fardasi forarhytt ........... 44:3
begreppsforklaring .........cceee... 1:15a | signaleri tadg ....c.cceeeeeeeerreerrerernernennes 5
bevakning av grinsstation.......... 48:3 | signaleri vut ........cccereereereneeeccnenne 7
blocksignal visar inte "kor” .......... 70 | signaler i VAXIING ..cveeerenrernnneerserenens 6
enkelsparsdrift .........ccccvveeneenes 81:2-4 | Sth.cecveveccerrecrereiennne K 68:1
taAM ... e 8L N R AN 59:5 | utrustning med signalredskap... K3
08 o) o $ 1 SN 71
se #@ven "fjirrblockering” m m "Lossa”
med arm eller handsignallykta 3:151
Linjebok ; med bromsprovssignal........c...... 3:11
!)egreppsfdrklanng .................... 1:16 | via hogtalare ........cceceeenriurseranees 3:15
innehav m m .....cceveeneecnreneecnssenss .22 Lutningstorhallatih * . 14 1:18
Linjedisposition...................... bil 7 Lanigt och tungt gods... 43:17, 18
Linjen ot v J
avsyning i vissa fall ........ceeurvees g5:5 | Last viixel (sparspiirr)
backning av tAg......ceevereererersserees g4 | begreppsforklaring ................. L:19c
begreppsforklaring ... 1:17 tég"?gsuispe]ft}"n ---------------------- i
fordon fran tag maste limnas té.gvagsk largoring .....ocoeueeuueiunes 54:1
J 37T I . LT i 1P 83:5.7 | vid medgivande att passera
hinder p& bredvidliggande spar 85:3 huvudsignal i "stopp”.....ccceeeet 70:5
ofarbart SpAr ....cee. wmeeee e balin., 27 | Last viixlingsviig
vixel ochrérlig bro pé linjen........ 24 | begreppsforklaring ..........ee.. 1:19f
Linjeplats stéllYerl_(sviixllr}g ................... K371
A-arbete pﬁ té.gspér """""""""" 20:1-13 tz;&gvagsu;spektmn ...................... 55:1
A-arbete pa sidOSPAT .r.cvrvrenes 29:14"]| vid medeivamdaiatt pagsera i
ankomstanmalan ...........e.eevenenee 72:2 huvudsignal i "st0pp” ............ 70:5
avgangssignal m m .......ceeeeeeneenee 65:3 | "Liigg om viixeln”
begreppsforklaring ..........cccevenee. 1:36 | med arm eller handsignallykta 3:15j
smdonsvaxllng ---------------- 3 ?'i%ig med ljudsignal........c..eeeenrerernernenene 4:6
VABDE W B S SR Rl -
BVF 900.3 1994-06-12
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M-bBroms..........cccceeverreeceesensnncnns 41:1 | signaler i VAXLING ....c.ccceecerrerncnnione 6

Magasinering 51:3b utrustning med signalredskap... K3

.. Motorvagnstag

Manévervagn .

begreppsforklaring .........cceeee. K 1:6 ::klﬁg;klocka """""""""""""" 2213

réitt att fardas i forarhytt ... 443 P F=1 o T= (s RO 5

signaleri tag .......ccccevvevcvineceenene. 5 | Multipelkoppling.................. K 1:6

signaler i vut ...c.cccecevrrerennernesnssnnnnns 7

taAglangd ....coovveeveeveieree e 42:2 | Muntlig ordergivning

utrustning med signalredskap... K 3 or(::; tﬁ(‘;ﬁ‘ géller pé bevakad e |

Meddelande ...........c.ceeeevreeene 21:5-8 | av forare till thfh.................... K 49:1

Medgi d vut med hjélpfordon pa

tilf pg;::gl: ;, "stopp” i striacka med linjeblockering 83:4c
— brosignal.......cccccoceeeeevenrinnns 10:2 | se&ven e

- skredvarningsstopplykta... 10:2

— huvudsignal, se huvudmgnal”

— annan signal .......ccceceeeeeennes 10:1
se dven "starttillstdnd”

Mellanblocksignal
linjeblockering ur bruk.............. 7122
se dven "blocksignal” och

"huvudsignal”
Mellansignal
"beredd ges”......ccceeeeeurenne 4:2, 73,74
felaktig eller saknas

pé bevakad station.................... 52
stillande till "KOr”.......ccccvvenens 51:3b
se dven "huvudsignal”
"Minska hastigheten”
med ljudsignal eller arm ........... 4:10
med rangersignal .......ccceceeeeerenne 3:13
Minuslége ........cccceeeeeneeennnnecnnnes 1:21
M-mérkning .......c..ccceeeeeesnenns K 43:8
Motorvagn
begreppsforklaring .......cccceceeeunes 1:6b
besiktning M m ......ccceeeevereerecrnnens 40
kontroll vid tdgs iordning-

stallande ....c.ceeevrinerinnseacinnnae 45:6
OVErKSam ........ccceverrueesersncsnnnnss 43:7
ritt att fardas i forarhytt ........... 44:3
signaler i tag ....ccceeeerecnnrccrnncecnnenenne 5
signaler i vut .....ccccceeeecreecccnneeennnnee 7
BVF 900.3

Muntlig signalgivning........... 3:15
Malpunktstavla....................... 3:36
Miérkning av vagnar
g0dSvagnar ..........cceeveeereeecsneeenneens 43:9
personvagnar m fl .......ccceeeeeeecnnene 43:8
tjinstevagnar ........ccccecccevernnennns 43:9
Mirktavla.......ccccoevrveee cenenenee 3:34
Mote (se dven "k-mote”)
begreppsforklaring .........ccceeenen. 1:21
bevakning av station utan

sérskild order........cccceeuerennene 48:3b
normal ordningsf¢ljd for tag ......... 76
oreglerat moéte.......cccceveeeeneneene. 76:1b
tkl kontroll fore avgéng” .......... 65:2
tagvigsinspektion g

tagvagsklargéring

Motesindring (se d4ven "k-mote”) 77
enkelsparsdrift 81
fibstricka ........cceeeeeeee. 77, bil 3:2.1.1
underriittelse till C-fordons

10) 2§ 4 SRR 34:5
Nedkopplingstavla........... 3:32,11
Nedspar ........cccoeveeeunenne 1:8d
trafikering av dubbelspar............. 81
Normalliige for viixel (spArspérr)
begreppsforklaring .........cc..... 1:20g
atgirder efter vixling pa linjeplats

och obevakad station ...... 37:10-12
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Normal ordningsféljd for tag . 76

Nytillkommet k-méte............... 79
Nyutrustat tag........ K 49:5, K 78:4
Nodstopp «....... i Ko 85:1
Obevakad station

ankomstanmalan .......cccceeeerennes 72:2
avgdngssignal ............ 63:1-3, 65:3,4
begreppsforklaring ........c........ 1:36a
bevakning..... 2w v aten 48

huvudsignals normalstéllning .... 51

hvudisgnal visar inte "kor” 52, 70
kvittering av S4 och S5 ............... 38
ofarbart Spar ......cccceeveevercenreennens 27
1) 07:0 g 10) o 7: V- SOOI 50

utrustning med signalredskap ... K3
4ndring av mote och k-mote 77:1,3,6

Of6rreglad viixel....................... 24
sth. .oassmo i .. 68:2b, 4b
tdgvagsinspektion......cocceeeeceenns 55:1
Ogiltighetstavla ..................... 3:29
Omledning avtagpa fjbstricka 80
ordningsf6ljd for tag .........c.... 76:1e
Order fran tl till tkl
bevakad/obevakad station........ 48:3
enkelsparsdrift........ccccceevenaes 81:2-7
[3.47 -1 7: V- S 38:1,3
fib ur bruk/ater i bruk ........ bil 3:2.3
installt tAg ..coceeveeeeeniseenncrenecneee 38:6
linjeblockering ur bruk/

ater i bruk ......cccceeveeeennen 71:1,4,6
paskjutning p4 flera stations-
517 ¢ 101 30) RSO 39
motesindring .....ceeeeeeeecennenns 77:1,5
nytillkommet k-méte ................... 79
tagfoljdsandring .........ceeuernnees 78:1, 2
tagsattsbyte..cccoceerercreecceecnnencnnnes 78:4
Order till tag och vut............... 49
avsyning av banan behévs,

men har inte gjorts ................ 85:5
baligfe] . g Toeeareebussiss 69:7, 8
bevakad/obevakad station ........ 48:4
enkelsparsdrift (linbl ur bruk). 81:8
1347 ¢ 17: T- S0 384, 5
BVF 900.3

SAKERHETSORDNING 11

fib ur bruk/fjb ater i bruk bil 3:1.5.1
hastighetsnedséttning p g a

— bantekniska skil............. 28:3-5

—fORAON vsiosisseronss deigassannessassess 43:5
5381 [ St smopnrry k. et 73
felaktig forsignal ........ccoceveeceinnnnnn. 53
felaktig huvudsignal............... 52:1-2
instéllt tAg e Boor b oo 38:7,8
klart-anmaélan har ej kunnat
erhallas......ccccovvvecncnesisencsenennnes 66:1
linjeblockering ur bruk/

ater i bruk .....ccceeeeennee 71:2,4,8

lokalbevakad station/
fiarrbevakad station . bil 3:1.3, 1.4

muntligs ... o A LET AR 49:1b
nytillkommet k-mote .......cccceeeuennee 79
S-blankett, annan 4n S16...... 49:1, 2
stopplats pa bevakad station .... 72:1
STB ieeeeesnesnssgionsosoneratthatsgreerassess ot 49:3
tdgs bemanning 4ndras.............. 44:2
L7 Vo=F: 1A 7:1 )27 -SRIt 784
uppehdll behovs/bortfaller ...... 1:3,9
N 0 Ity I . 49:8

V-signal eller V-forsignal felaktig
26:4

vigskyddsanldggning fungerar inte
26:3

dndrad bromsgrupp (vko) .......... 41:1
dndrat k-mote ....oeeeeevneeeeeeennns 153
Ordergivande station ........ K 1:22
Ordergivning om signalmedel 11
Ordergivningsstation

begreppsforklaring ........cocecueene 1:22
ordergivning m m ......ccceeeeeeecnnnnnns 49
1S T o K 38:2, 47:2
Ordergivningsstricka....... K 1:22

Ordertavla och orderpirm fér
forare och knrpersonal 11, K 22:2

Ordinarie tag..........cccccconvrnunene 1:37
Ordningsféljd for tag................ 76
exXtratdg .ccieeecrreicceececinnecnneneinns 76:2
omlett tag pa fjbstricka .......... 76:1e
oreglerad forbigdng.........coeucn. 76:1b
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12 SAKERHETSORDNING Bilaga 1
oreglerat mote .....cccceeveccneecnnnne 76:1a | Paminnelseskylt
tillaggstdge. 4. il s 76:1d | k-motesdndring.....cceceeeeenenes 77:2b, 4
Ol teringstaslh kontroll vid 6verldmning........ K474
e Wl 3:30 skydd vid avsparming........... K 60:3
hastighetsnedsittning............... 28:2 | Paminnelseskirm........... 3:14, 15a
vigskyddsanlédggning .......... 26,69:4 | antal pa station.......cceeeeeenereneene K3
.~ | kontroll vid 6verldmning....... K47:4
Overksamt dragfordon ......... 43:7 k-métesdndring ......ccceeveeeeenns 77:2b, 4
P-bortflyttning Pastigni
3 ; J gningstavla
tlzggl.'epli:forklanngK..é.‘.i """ h 2K 16‘3; behovsuppehéll behovs.............. 72:5
OREIENAJETINE, ... % ek, 2 | beskrivning m m ......eeeeeuserenennes 3:28
P-broms........cccceceeeecrueneenrsecseennes 41:1 Rakliige 1:20
Personalbyte, se "avlésning” R-broms 41:1
och "¢verldmning” 51
o A g Rangersignal ............ccceeueenneen. 3:13
Plattformsoverging Repeterbaliser
A-fordonsfard .......ccceeeeneernenene 32:12.1 | begreppsforklaring ........ccoceeueeee 1A:3
forarens atgirder, tadg......cceennenn 58:2 | U-tavlor 3:25
sméfordonsvaxling .......cceeunee. 37A:4c | "stoppférbudszon”................. K3:25
tkl Atgarder ......ccceeveeerenecrnnennenne .58:1 Repeterforsignal ............... K 3:2
AL oo P S S Y 36:13a | . A - AL, y
viixling ... 37-4b iakttagande vid igdngséittning . 63:3b
% ; Repetersignal .......................... 3:2A
Plusliige 1:20 | . B ]
Proc eng.l ellt sverskridande iakttagande vid igdngséttning . 63:3b
hastighetsnedséittning............. 28:1c | Repetering
inmatning iATC .....cocvvuveunneee. 56:6b | avgangssignal .......c.cecererrene K 65:4b
M-mérkning avpersonvagnar K43:8 | meddelande .......c..ceeemermmsrneneene 21:4
Palok 39 Resande
avgAngssignal ......cvvesseeesssennnns 65:3 | begreppsforklaring ............c... 1:24
avspérrning for nér tryckluftbromsen inte
atergdende palok 39:2, K 59:2, 60 fungerar 41:2
ATC.....ovvevvceecnnninnns DIl 4:2.0.6 | Vb e 36:1
begreppsforklaring .........ccceeeeuene 1:23 -
signal till RIC-mirkning .........cccoeeeueeuee 40:1
— igdngsittning, okad s .
hastighet 4:10 RIV-mirkning........ccccceeevevenenne 40:1
— minskad hastighet............... 4:11 | Rilskontrollapparat.......... K 1:29
i 68:4 | Rerlig bro
tam 59:2 brosignal 3.7
"vut efter tAg”....ceeeererreercnrceenanns 36:1 pgiena B L T R 10:2
atergaende palok 1:23 anm, 36:1,39:2 | Passage av brosignali "stopp”..
se 4ven "linjeplats” och theplats-
Palige wommdimiimn Seam. 1:20 | signal”
BVF 900.3 1994-06-12



Bilaga 1 SAKERHETSORDNING 13
Rorlig stoppsignal Signalstav
ankommande tag .......cceeerereesannns 72:1 | antal pa station......ceeienneciene K3
beskrivning m m ......ccceeeeeenenen. 3:15d | avgéngssignal ......cccccevurercniennnnne 65:3
infartssignal och mellansignal ar beskrivning m m ..........cceeeesueenne 3:14
felaktig eller saknas ........... 52:2-3 | pdminnelseskéirm skall
atlydnad 10:1a shttasipall.... Ll .l 3:14,77
"Sakta” Signaltillsyningsman (Signaltsm)
ankommande t&g ......cccecereeruiiuene 71 L [ 1:35A
beskrivoing m m .....cccceeeeerneeeee 3:15e
= n__ ¢ : ” Siktfart .. 1:13A
se dven "mingla hagtigherch A- fordonsfard .......................... 32:9.2
Samtal 21 | passage av huvudsignal i stopp”70 4
1 nir tag sttt stilla mer &n 5 min och
"Samtal 6nskas” néirmaste huvudsignal inte
enklangsklocka ........cccccceeennnnens 4:12b :
Judsienal 47 kan ses............... 63:3b
VUCSIgN gy *" | huvudsignal felaktig eller
S-arbete oo, . 29A gaknas ... 8.0 L 52:2-3
begreppsforklaring ...........eeeeee. 1:25 | tamhar ¢j kunnat utvéxlas ......... 66
bevakad eller stangd VLD s s e e et oo tonssonsssseeteeqanstsesss 36:9
8tation .....ceevereererrerens 29A:2.2,2.4 | véxling, sméafordonsvéx-
omfattning ................ 29A:1, 2.1,2.2 11 4 V- SRR 37:3,37A:3
signaltsm skyddsatgérder. 29A:1.10 | nqp s t+a? A5
starttillstdnd allmant......... 29A:2.8 S%'.‘J;‘ts. i
tkl skyddsatgarder 29A:2.7 papgng :
""""""" e mot tagspér utan sido-
Sidospar skydd ... ¥ LN, 37:8 anm 2
A-arbete 29:14 | anmélan om avslutad eller
begreppsfdrklaring .................... 1:26 avbruten vﬁxling ................... 37:8e
211 o R KRR B, . 4. 68:2c,4g aEni jrsignal ;
tags avgéng fran bevakad station 63:5 Skregw geftpaignal.wi. e
tdgs ankomst till bevakad station 72:3 | Skredvarningsstopplykta
. [ betydelse m m ......ccceeururuencnenenes 3:9a
Sidotagspir L44 | rdergiviing ... eeeeeeeseeseemnenens 11:2
Sidotagviig 1:46e | "stopp” visas 10:2
se dven "tagvig’ Skydd
Signal- och bromsapparat ..... 36:5 | for allménheten .... 36:7, 37:4, 37TA:4
i for personal vid banarbeten m m. 31
Signaler vid arbete pa fordon.... 29:15, K 31:2
av bevakare vid arbeten......... K31:8 .
pa linjen och stationer .........cccu.... 3 | Skyddssektion.............c.c..... K 3:32
pé tdgfordon och sméfordon ........ 5-7 Skyddsstriicka
tillitna 2 | ge "tagviigs skyddstricka”
atlydnad 10
Signalflagga Skyddsvagn .......ccccceerurenssannees 43:13
antal pa tpl, hos tsm och Skyddsviixel
sméfordonsforare mfl ............ K 3 | A-arbete innanfor d:o... 29:2.1, 29:14
beskrivning m m ......cccceereeenneene 3:16 | begreppsforklaring .........cceeeseenns 1:27
BVF 900.3 1994-06-12



14 SAKERHETSORDNING Bilaga 1
kontroll att fordon dr uppstillda huvudsignal visar "stopp” ..... 37A:8b
innanfor d:o... 37:10, 37A:10, 48:5 | kortslutning av sparledning 37A:8d, 9
skydd for tagvig vid vixling signaler pa sméafordon ..........cccce...
och smafordonsvixling .......... 37:7 | starttillstdnd ........cccceveevunenn. 37A: 8a
véxling och smafordonsvixling uppstillning av fordon 37A:5, 8¢, 9, 10
innanfor d:o ... 37:10,37A:10, 48:5 | vixlingsgrinsen ...........ccceeeeens 37A:6
PRI § UL i a5ila | Sverenskommelse med tid.... 374:84
dirdumkisiming............ K 1:19 Sparinnehavaren ........................ 0
’ Sparledning
Slutpunktsstopplykta ........... 3:9b bromsning av fordon med grus
Slutpunktstavla (S-tavla) eller sand ........cccceeveruuerncnnens K 37:9
beskrivning m m .......ccecvuceucnces 3:26 | funktion och bendmning vid
med signalbaliser............ 1A:3, 3:26 viigskyddsanldggning ........ K26:1
som tégvags slutpunkt ___________ 1:46b hinderfl'ihetskontron ............. K 55:1
r kortslutning med kontaktdon ...........
Slutpunktsutldsning K 1:19¢,K57:2 | .. 12, 29:8.2, 32:8.2, 83:1, 85:2
. kortslutning vid vigkorsning.... 26:5
ot < 2 1= et
fordon har lamnatskvar pa linjen 83:6 | Sparspérr
kontroll forreglad
— A-arbete efter tag...... 29:7.1,8.2 | linjeplats....
— A-fordonsfird efter tag BEAN e
borjar pa hinjen ... A8 OU 7 A0 S——
— vut efter tdg borjar pa kontroll av att fordon &r upp-
Injen,...&..L be ... 36:4,5 stdllda innanfor 37:10-12, 37A:10

kontroll nir bevakning tas upp K 48:6
kontroll nér fordon ej anslutet till
tryckluftledningen gatt sist

b & V- R 0 e T yors 1 K41:2
tags iordningstillande........... 45:1, 4
vut for transport .........ccceveeenenne 36:16
Smafordon..........cceveevreernennnns 1:29
framfors som A-fordonsfird ......... 32
framfors som C-fordonsfird ......... 34
framfors som vut......cccceeevereecieeennes 36
se dven "A-”, "C-” och "K-fordon ”
Smafordonsfird................... 1:29A
se d4ven "A-, och C-fordonsfiard ”
Smafordonsviixling ................ 37A
A-fordomn .....ccceeeerereeennnnnenne 37A:4, 8
avslutad eller tillfilligt

avbruten .......ccccuuee. 37A:8e, 9, 10
begreppsforklaring .......ccccceeueneen. 1:5
hastighet ......ccccovvvvveriveeircneenen. 37A:3
BVF 900.3

skydd for tAgVAZ ....coveeveerrrneeneen. 37:7
tagvigsinspektion ......ccccerveenneen. 55:1
tagvigsklargoring.......ccceeeevneecneenne 54
Sparspiirrsignaler .................... 3:4
Sparming

allmant ....ccceeeererrennnncnnsscesnnnanns K 60
motesdndring .....cceeeeeeneeeeecinencens 77:4
skydd vid avsparming....... 60:3, 5, 7
se dven "avspirming ”
Starttillstand
A-arbete.....cceevreeeernercnnnnnen. 29:6, 8.2
A-fordonsfard .......ccoecuveeenne. 32:6, 8.2
C-fordonsfard ........ccceeverueiennecnnces 34:6
S-arbete. malzila.... 29A:2.8,2.10.2
sméfordonsvixling................ 37A 8a
VUL ueeereernecenneeseenseesesssessensnnssnenes 36:8
A2 5:4 15 o V= SRR 37:8a

Station, se "bevakad station ”,
"obevakad station ” och
"stingd station ”

1994-06-12



Bilaga 1 SAKERHETSORDNING 15
Stationsdisposition ................ bil 7 | Storsta tilliten hastighet (sth) 68
Stationsgriins A-forfionsf‘drd : 32:9
begreppsfOrklaring .............. 130 | ATgpote verksam inom Ty =
?éug‘;ugst;:ggilit;ﬂa uppsatt ......... ggg avsyning av banan beh6évs men
£  seengeignonteesssasy ) i : har inte gjorts ......cccecvcveerennee 85:5
véixling utanfor véxlingsgrénsen 37:6 backning a tag pd linjen ............. 84
Stationsmanévrering ...... bil 3:1.2 | banans sth......ccceeuvruerrcennnne. 68:2a
"beredd” har getts ......ccceueeveiunnees 68:4
Stationsstriicka 00000126 101 ) 41:4
begreppsforklanng .................... 1:31 efter passage av huvudsignal
AVSPATTNING ..cevrvveesreereneransens 1:1A, 60 som inte visar “Kor” .......ceeees 70:4
. ° . fordon ot 2o ST .. 43
E :;Ll:il:zil:)egnr: tntl)ppslg'nal 3:15d. 16 framsta eller sista fordonet har inte
hinder pa bevakad station............ 73 fu ﬁxngerﬁndg_]t‘ryckluﬁbroms K 41:2
hinder for tags avgang fran D ECTaREC SQuor=
. hetsgrepp saknas................ K44:1
bevakad station...........cccccuuuenen. 74 - ;
atlydnad .k sni i e 10:1b gallqnde Sth"""""': """"""""" 68:1b
hastighetsnedséttning................... 28
Stoppforbudsmiirkning ........ 3:21 | huvudsignalbesked .................... 3:1c
Stopplat 79:1 instillning i ATC.........coceerueeenne 1A:5
ORP:ats ) kérning frdn bakre forarhytt K 44:1
Stopplatstavla ..................... 3:25A | linjeblockering ur bruk.............. 71:3
St = 8o nedsiittning utan hastighets-
opplykta : 12102 (6) PN 28:5
se &ven "slutpunktsstopplykta”, oforreglad vixel ... 68:2b, 4b
”skredvarningsstopplykta” m fl PHIOK ...oneeenen i e 68:4c
. . =310 [15] 7- 1 RO 68:2c, 4g
Stoppegnaleriog  au | skydasvssnar sknas she - 4815, 1
hinder pa bevakad station ............ 73 sméford(;?svaxhng """"""""" 37‘_":%
hinder for tégs avgéng fran tégets Sth....co mmvsaorgassiba 681
bevakad SEALIONY won e 74 vut seresemnennesessinnsaannesnaiananseaasonss 369
hinder pﬁ bredvidliggande vaxhng ........................................ 37:3
LA g S P AT T T A, 85:2 | Sikerhetsarbete i
3{321;1: ) o7:§ SRR 8 52'{ signalanliggning................ 20A
Atlydnad ......ccoereeeeemncmncrenrenenennes 10:1 | Sikerhetsgrepp .................. K44:1
Stiingd station Sikerhetssamtal......................... 21
Azarbete ..c.......iminmaniiieimen 29:1.1 :
A-fordonsfiird infart.............. 32:11.3 18 i
allmént 48 | Telefonering 21
begreppsforklaring ........c.ceeue. 1:36a . .
foreskrifter saknas................... 1:36a gldtabelf!‘ (Elan? tetidtabell) 1:
huvudsignals normalstillning .. 51:1 | Pegreppsforklaring ................ :34
o R K 36:12 innehavm m .....ccecceeerneeeceeccnennnnes 22
tillfallig tidtabell ................. 38:1-2,4
”Sting dérrarna” .................. 4:12a
BVF 900.3 1994-06-12



16 SAKERHETSORDNING Bilaga 1
Tillsyningsman (tsm)............... 1:33 | ”Tag kommer”
vid A-arbete......cccoevivnicnieiinennnnne 29:1 | arbetsplats pa linjen.............. K 319
vid A-fordonsfird .............. 32:1 anm | backning av tig palinjen ........... 84:3
Vid VUL ceoveeececeeirnece e 36:1 | beskrivning m m ............ h 3 |
se dven "huvudtillsyningsman” Jjudsignaltavla .........ccoecererervunens 3:31
och ”signaltilltyningsman” tadgvid vigkorsning i
Trafikkalender ... N T
Trafikledningsfunktionen.......... 0 | Tagklarerare ......oooooeereeeseenn. 1:41
Trafikplats b .. P
begreppsforklaring ............cceueun. 1:36 Tagppte, se ‘motd

se dven "héllplats”, "hallstille”,
"linjeplats” och "station”

Trafikutévaren............cccceeueeunnennn. 0
Tryckluftbroms........cccccceeveeunennee 41
bromsgrupper.......c..coceeeieeennennne 41:1
tags storlek.....ccovreenicceicnrnnennees K 42
Taganmiilan (tam) ..................... 59
begreppsforklaring ...........ccue.. 1:38
har inte kunnat utvixlas ............. 66
repetering ....coceeeenereiessnresceeenenns 21:4
se dven ”in-", "klart-” och ™ut-
anmailan”
Tagbefilhavare (tbfh) ........... 1:39
Tagdata.........ccoooceueeencrnnnnnen K 1A:5¢
inmatning i ATC ........ccccevveneene 45:6¢
Tagfordon, se "fordon”
Tagfoljdsindring ....................... 78
bevakning av station utan

sdrskild order .........ccceeeuneenen. 48:3
enkelsparsdrift.........ccecrrviennnnnnne 81:3
normal ordningsfoljd for tag ........ 76
underrittelse till C-fordons-

forare ....c.......... M lEs i ol 34:5
Tagforsening
bevakning av station efter tkl
beslut ...ceevveeeveeeiineereieneeeceeeenne 48:3
enkelsparsdrift.........cceceneririenninns 81:3
rapportering ......ccceceeeeeceeereneccenennes 75
tidinkorning .......oecceeeeeeeceeneennnee K64
underréttelse till C-fordons-
§0) 2§ o - YU PO 34:5
BVF 900.3

Tagmoétesiindring, se "motes-
dndring”

TAagspar

begreppsforklaring ...........ccceeeuune 1:44

spar for tag pa station ......cccceeeuee. 50

uppstéllning av fordon efter
avslutad véxling ........ 37:8e, 9, 12

uppstillning av sméfordon efter
avslutad smafordonsvéix-

HDEY s eeressmmmmmmmismsesnssivars 37A:8e, 9
Tags storlek ........ccccceveeveeereenennee. 42
inmatning i ATC av tagldangd.. 45:6¢c
Tagvikt
begreppsforklaring ........ccceeeueenes 1:45
uppgift till forare K. L RTRR LR
.......................... 36:5, 45:4, 5, K 68:1b
Tagvig
avkortad ......cccceececceneiinnincnennnns 1:46d
begreppsforklaring ......cccceeeeueenee 1:46
insSpektion.......ccoceuienrinerssencnncnennns 55
Klargoring......ccceeeeveeessneeccccsaneeneenne 54
03 o RN 1:46e
Signalering .......ccceceeereeenncnnecnenecnns 3:1
skyddsstriacka .....cccceeereeceenenne 1:46¢
slutpunkt ......cceoevecrriinnerennnnene 1:46b
tags samtidiga rérelse .................. 57
vixling, sméfordonsvixling ..... 37:7
Tagviigsinspektion.................... 55
huvudsignal provas .......ccceeeeuee. 51:6
huvudsignal far passeras
IE=170) o) o KNUO PRSP 70:5

station skall limnas obevakad... 48:5
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Bilaga 1 SAKERHETSORDNING 17
Tagvigskontroll.................. K 55:1 | Ut-anmiilan
T allMAnte. ..o creemrremremmndine. s b 59
Tagv. agsla.isnm'g K16-nyckel utldmnad till forare47:5¢
begreppsforklaring ................... 1:19¢ paldK ............... NEAER MR 2 0 59:2
bevakad station......cccceceereennenne 51:2,4 | 5o sven "taganmalan”
Tﬁgvagslagg‘ning ................ K 55:1 Utfartsblocksi
: ] gnal
AUtOMAtSK ..ccoovvvvrnrnrrrrrrnene 5183 | felaktig vovvvveeeeeeenrersessessees 52:4, 70
Tﬁgv'a'gsupprepning, automatisk stéllande till "K6r”.....eeeeeveeeennes 51:3b
.................................................... 51:3b | se dven "huvudsignal”
Underriittelser Utfartssignal
tlll tsm for A-arbete och felaktlg ................................. 52:4, 70
smafordons- stillande till ”Kor”.....cceeevuneeenne. 51:3b
f(jrare om linjeblockeringen tas andring av k-mé‘te .................. 77:2, 4
UL BIUK covvecverenenecerensncsnens 71:2b | se dven "huvudsignal”
om signalmedel som skall tas . .
Teller ur brokm B . 11:1 Vagnsyning .........cccceevveeecennnes 45:2, 4
om stationernasbevakningstider K48 | Vagnuttagning ...........cccecuen..... 36
till C-fordonsforare ..........c........ 457 FATC ....cocvvueee s MR NTN bil 4:2.2
. o | A-fordon medfors vid vut 1:29, 36:9e
”Undersék bromsarna”........... 48 begreppsforklaring ........ccoceeenen. 1:47
Uppehéllstavla (U-tavla) begaral} S0 IRRE W S — 36:2
beskrivning’ placering mm....... 3:25 bromsforeskrifter ........... 36: 5 6 16b
"stoppforbudszon” .................. K 3:25 | forarens atgérder fore vut ......... 36:6
2170 o) o) E-1 - N 72:1 | huvudsignal visar €j "Kor” ...........cc....
(e e AR SRR T 36:12, 52, 70
”Uppehall vid niista tpl” ..... 4:12a | K-fordon som VUt .......ccoerrvreusenee 1:29
» ” resande i vut .......cceeuneen. 36:1, 36: 15
L o | Some o i
"framéat” eller "sakta” har gettS till st}alrttlllsténd .............................. 3638
tﬁg med fast uppehéll ........... 72:1 Stu ..... S IR IE IR R IR IR B 1 :.... 36
infartssignal felaktlg eller ti symnﬂgsman .................. 33, 36:1
SAKNAS ...cevvrrrenreeeirinneieisnnnes 52:2.3 | tsm étg"arder L ML M e 36:5,10
signal har getts till tdg med behovs- w;nderrattelse till C-fordons- 3
UPPEHALL ..ocv.. Whrluicifonien . i 72:5 131;‘21; fia o T e 34:5
pomiisvarpd *avghng” ... MM - till bevakad station .............. 36:13
»Uppgift till forare” .............ccueuuee. utrustning med signalredskap... K3
.. 41:3,42:2¢,43:5,7, 10,19, 45:4,5,K | vagnuttagningsstricka.............. 36:1
68:2 vut efter tag ....cccevuvenen 36:1c, 2,4, 5
Ublspar 1:8¢ vut for transport ..........cceeeneee. 36:16
trafikering av dubbelspiar............. 81 et hydlipfordon... SOABYRIngF
| T p— K 43:4c Varmgangen vagn. K 43:4c, K 85:1
atgirder vid fara ......c.cceeveeecnieenennes 85 | Veckoorder (vko) ......... 49:1c, 8-12
begreppsforklaring ........ccceeeee.. 1:48
forvaring av tkl .......ccceveeeenennee K472
BVF 900.3 1994-06-12



18 SAKERHETSORDNING Bilaga 1
innehav av........ceeeneencenccnnecnee 22:1 | Viixel
kontroll av VKO ....ccceeeeenuercnenannens 49:9 | bevakad ......ccceceeirverinieneiinnennne 1:19a
uppgift till tl om forreglad .........coveeirunnuiiincnnen. 1:19¢
hastighetsnedséittning ....... K 28:3 | huvudtadgspar.......cccceeveeeneernnenns 51:1a
uppgift till tl om 6vriga order.... 49:8 | 1&8t....cccocrvirviriiniiinicnsincrennne. 1:19b
4ndring av vko .. cccceeceeeccneennne 49:10 | pAlinjen....cccceeecceecccenecsiscsneenanns 24
— sth i oforreglad vixel .......cccucruuuee 68:2
Vagsignaltavla .........c.cceeennens 3:23 tAgVAGSINSPEKLION ..vvevrrrrrsrereeeerenns 55
Viigkorsning tagvigsklargoring ........cceeeerecennn 54:1
A-fordonsfard ......cccceevervvecenneene 34:10 " ! .
bkt ATEAEE B amhld 84:2 Vixeltavla .................... 3:24,K 24:1
begreppsforklaring ........ccceeeeenne 1:49 | VAXIDG....cccverververcceecerceccnneecnnes 37
C-fordonsfard ........cccevurercennnnes 34:10 | A-fordon medfors ........cccevrenrnns 37.8d
skydd vid vigkorsning... 26,37,37TA | ATC....cccccerurrvererccrerssrserscnnnes bil 4:2.3
VUL ceeiccnnesnnnsnnnes Sammmiatones 20 36:11 | avslutad eller
L2 5411 0TSRRI 374 tillfalligt avbruten ...... 37:8e, 9, 12
sméfordonsvixling.................. 37A:4 begreppsf‘drklaring .................... 1:51
se dven "plattformsévergdng” och huvudsignal visar "stopp” ... 37:8b, ¢

"vigskyddsanldggning”

Vigkorsningsforsignal (V-forsig-
nal)

betydelse av signalbilder m m .... 3:6
felaktig 26:4,69:4c,d

Vigkorsningssignal (V-sig'nal)

betydelse av signalbilder m m .... 3:5
felaktig ....cccionoumnannes soigms. Svmmn au 26 4
felaktig eller visar "stopp”... 69:4c, d
Vigskyddsanliggning

A-arbete .....ccceererceeinerneirencneenenns 26:5
allmint, funktion .......cccceeerueennne K26

beroende av

huvudsignal K 48:5,51:1 b, K51:3b
bommar bortom den plats

dér tag brukar stanna K 26:1
fungerar inte for tdg.. 26:3-4, 69:4, 5
huvudsignal till "kér” innan

bommar &r fillda ............... K 51:3
manovrering av forare pa tdg K 26:1

S-arbete ....ccccceerereenrenrenrecceesnennns 29A
Vigvakt

begreppsforklaring ...........ceue... 1:50
vid felaktigt vdagskydd .. 26:3, 4, 69:4
Vinsterlidge ..........cccceeeueeeneennee. 1:20
BVF 900.3

[ |

kortslutning av spérledmng . 37:8d
planenlig/icke planenlig
VAXING ..oeeereeesit s, o0 37:8a
pé bevakad station...........cceue. 36:6-9
pé linjeplats och

obevakad station ............. 36:10-12
samrad med tsm for A-arbete ...... 20
signaler pa dragfordon ........ccccueuet 7
sthic...c.cocce Bha s mm b Duligd, 37:4
starttillstdnd ......cccceevviiivirennnnns 37:8a
stéllverksvaxling .......ccccceeeunen K371
utanfor vaxlingsgréinsen ........... 37:6
vixlingsledare........ccccceeeereennenne 37:1
overenskommelse med tkl ....... 37:8a
se dven "sméfordonsvixling”
Vixlingsdvirgsignal................ 3:3
se vidare "dvirgsignal”
Vixlingsfart
A-fordonsfard .........cccoervrsrneenes 32:9.2
passage av huvudsignal
PR:1 7)) O RO, - Dl ET e YOO 70:4b
d:o, véxlar vid linjeplats........... 70:4d
VAL divcereenioemtnethenssnnnannossnsnns sssing 36:9
vaxling, smafordonsvéxling ..... 37:3,
37A:3
Vixlingsgrins ............. 37:6, 37A:6
Andringstryck............. anvisn, 22:2

1994-06-12
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19

»Oka hastigheten”

med arm eller ljudsignal ........... 4:11
med rangersignal ........c.cccceunnen. 3:23
@vergéngskoppel ........ 39:4, 43:10
Overldmning

1tkl och tklbitride .......cccceervunnene. 474
fitkl till/fran 1tkl.......ccoeeuenenne bil 3:2.3

nér fjb tas ur bruk/i bruk . bil 3:2.3.2
se dven "avlésning”

Ovningskérning................... K 69:3

BVF 900.3

1994-06-12
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Bilaga 2 SAKERHETSORDNING 1

Bilaga 2
Monstersamling

Sdkerhetsblanketter.

BVF 900.3 1994-06-12



2 SAKERHETSORDNING

Bilaga 2

>2 VAGNUTTAGNING (vut) 81
BANVERKET Datum for vut I |
T Foraren &r tsm
nattmot L
= = = natt mot L
]
1 Arynilan om avalutad vut
Pa v ; AR =
O pa uppspiret O pa nedsparet o = by L)
FromK tomk ___ [T | vl l =)
) [T I
Intll =
1 =
(1 Bodar Innan ¥dg. tamnat “n ulq ) L) =)
statiormstackan ('vut efter g
Anm: : l : l : ] gy
7 ] [T I
ARARE= - 1
[ ) 2] ) w
2 (Anmalan om avshstad vut
Fiso - T =
[T ) ) o) )
O p4 uppspliat D) p4 nedspdret =
Fromk tomk } I \ I t oy
) ) ot gy ]
Inthl
1 I I ) S
[ B4ar Innan tag \amnat ELR'FI_‘J‘,] - = -
stationsstrickan ("wut efter tAg")
| 1 | 1 1 [ )
. 1 1 1
panE _ail_"m] P ]
SRRy .
[ ) ] [Tal )
3 Anmalan om avslutad vut
Vutnr. e
H H 1 e
Anm: _n‘n_[WlW] ] [T )
Ordern delgiven ¢rta | av evs) 0'0“““
Vut begard av = i s Utiord dtgard | Sign
Vut beviljad av = (D nford | thibokan
s ) 2 [
Ordem bestyrk |
L] ]
Kopiajmo Awisningsr: Sth, brgr och brtal anges endas! for vit, vars sth skall vara hdgredn 40 kmvh.
Den tpl vartrin vut fors ut anges forst.
ooaw) A Y vircia av tam for D v mottagr A-arbete, A 4ordore-
= wamt for
BVF 900.3 1994-06-12



E°006 JAL

E1-90-%661

SJ HJALPBLANKETT FOR ORDERGIVNINGSSTATION
RF E-S4 E enl tdtboken O3
Tag Ordinarie
(ordergivningsst) (tAgplan) {dagar)
A. Uppgifter for egen station (som inte framgar av tdgordningen)
Stracka | Spér Ank | Avg | K-moter K-méts av
B. Tagtéljd
TAg efter tdg - . Tag efter tig - =
C. Ordergivning
Ordergivning till S9 (avd 1 el 3) S11 (avd 3,4) ges (e] vid installt tig) Inf
es, I F o
tag som gar (dagar) anm kontr?)llstation dagar bevakning vid avg| kol
1 2 3 4 5 6 7 8
/
/
/
/
/
/
/
| /
/
/
/
/
Anm:
8Jbi67 019 SA94-06 A)

g oRong

DNINTYOSLIHYIAYS




€006 AL

¢1-90-7661

ANVISNINGAR

(Det tag som S3 liggs upp fér bendmns nedan 01).

Anvindning

P4 S3 anges de tAg som k-mdter 01 och var detta sker. Om 01 inte &r ordinarie alla
dagar, kan man av S3 |4sa ut vilken ordergivning somskall ske nér 01 anordnas. Om 01
& ordinarie t&g vissa dagar eller dagligen kan man av S3 lisa ut vilken ordergivning
somskall skeom 01 stélls in Sverhela ordergivningsstrickan.

Om 01 &r E-S4-tAg kan tl féreskriva att station skall vara bevakad for tig | samma
riktning, nér 01 skalig&. Detta anges pa S3.

Foratt underibtta for orderglvningsstationen anges éven uppgifter om tider, k-mdten m
m paegen station.

Uppliaggning

S3 l4ggs upp fortag pa en viss ordergivningsstricka (se TLF).
Orderghvni utan lij ing:

S3 itggs upp

— for alla tdg i motsatt riktning mot de tdg som skall orderges
~ #ven {8r E-S4-tg som gér i samma riktning som de tg som ekall orderges.

Orderg }@ med linjeblockering utan fb:
S3 liggs upp for E-S4-t4g (i bAda rlklnlnoama)
Ordergivningsstricka med fb:

S3 laggs inte upp.

ifyllande

Tabelihuvudet: Ar 01 ordinarie tAg, anges de dagar 01 gar enl tdt (4ven *D").
Avd A: De uppgifter som inte framgér av tAgordningen f&r stationen fylls i.
AvdB: Fylis i om E-S4 anger #ndring av tagfdijd.

Avd C: L kol 1 anges de tAg som kan komma att ges order néir 01 anordnas eller stalls in
dvs

~ tAg (= 02) som k-mdter 01 p station pa ordergivningsstriickan

~tag (= 03) som gér i samma riktning som 01, néir tl i E-S4 fér 01 har angett att stationen
skall vara bevakad f¢r 03 nér 01 gér.

| kol 2 anges gangdagar enligt tdt for 02 och 03 (4ven *D* och “E*).

| kol 3 anges
- néirtAget enligt sin tdt utgér frAn station (= A) Iﬁngre fram pa ordevglvnlngsstrﬂckan.
- néirordem av tagféringsska! eller p g a att ordergi ocksa &r

tion bdr ges pA station (= B) fére ordergivningsstationen.

Detta anges med exempelvis "A or*, °B or*.

(Observera att tkl f&r ordergivningsstationen maste uppmana tki B att ge order i varje
enskittfall!)

| kol 4 anges den station diir 02 k-mdter 01.

| kol 5-6 anges ifall order skall gesom extra bevakning. Skall bevalningsordam kom-
pletteras med “tkl ger avgang*, markeras med kryss i kol 7.

Underlag fr uppgifter om k-mdten och bevakning héimtas fran tdtboken resp S4.
Observera: Tt ger ingen sarskild order till tki att stationen skall vara bevakad om mote
uppstar pd stationen genom att extratg anordnas.

Forare och tbfh ges dock alitid order (S11) om #ndrad bevakaning nir uppgifterna { tdt
inte stAmmer.

Om Ingen order skall ges, antecknas “Intet" | kol 1.

Komplettering av S3

N E-S4-tag (= 02 eller 03) anordnas skall S3 f&r 01 kompletteras enligt fdljande:
-Avd A kompletteras om k-mdte uppstér pa egen station

-Avd 8 kompletteras nér S4 fér 03 anger tAgfoljdsndring i forhallande till 01
-Avd C kompletteras om 02 skall orderges nélr 01 anordnas eller stlls in.

DNINCUOSLAHUIAHVS

g vAvjIg



Bilaga 2 SAKERHETSORDNING 5
‘le’, TILLFALOGTOT to____, T s4
T
-
Tag
skall ga - -
Tagslag. ] nattmot L.l 4:. -
- b " nattmot o, i i
@ ey g
Bromsgrupp R G
P M
Tbh (anges endast for tAg som ef &r resandetag)
Ej tbfh (anges endast f&r resandetig)
Ordem
Tpl (stlec annan plats) Ankomst | Avgng Ovrigt (k-mbten, obevakad st, m m) ﬁ"::—'
-
[ 2 3 4 5
Anm:
LIELL] onys
ey D ™ ® ooy (]
Kopia mottagen Ordern deigiven yts | av av) Ordern Utford &tgard | Sign
Tarate- | Moz | Tinete- | Mot | Tarwte | Mon avadndav | i N
| cMo | ogn [ ctte | wpn | mae | egn | pmsiev tiboker
53 upplagd YA order-
=B
() st | son
Kvittokmnat
ey
8Jbi 67 014 (SA94-08 A)
BVF 900.3

1994-06-12




6 SAKERHETSORDNING Bilaga 2
Kvitto pé tillfallig tdt
FOR TAGLEDAREN:
Tag g4r
(astum)
§ K-mdter K-mtshar Orcrw °"é%'="v‘5%"' SOt 89om Avs
| g, | ofe | W T | 8 | ST
1 2 3 L} 5 2 8 i B S S — 10
|
|
|
i i
FOR TAGKLARERAREN:
T4g gér -
(aatum)
Mottav
BVF 900.3 1994-06-12



Bilaga 2 SAKERHETSORDNING 7

@ O exTRATAGS GANG [] TAGS INSTALLANDE S$5
LT T Lr P
r
Tbg___Dikalgl [ skan instatas | I ' ! I
; - R
Andring av tdthuvud [ natt mot ], 14 | !
Anm Onettmot L2 0 | ¢
—~
g [ekangs [ skot instates S
Andring av tdthuvudet _ O natt mot [ | ]
Anm O natt mot l I
;.1
r E
Tag O skangs skatinstates [l ;]
Andring av tdthuvud O nattmot |
Anm — _Dnmmo!
5
¥
(. P — Dskalgl leal instafiea
- iL
Andring av tdthuvudet [ natt mot
Anm O natt mot “m-"m‘
11
Anm
N N "
©F - i- T [Qutdraget il 4
Ordem deigwen (fylls iav avs) || Ordem |utferd stgard | Sign
avsand av
PRI | I T~ P S e g e
= [ 2= | Kvitto Bmoat
........... T S
___________ 1 S

8J 6167013 (T8 7908 A) 2000x30 8801 (1 &) Tisys Trychust AD 67 1308

BVF 900.3 1994-06-12



8 SAKERHETSORDNING Bilaga 2

FOR TAGLEDAREN Kvitto pd extratigs gang eller tigs instillande

a9 [Clowr - T8g Oear — =
[ instases [Cinstanes
R 1, 8 gy W) =~ T o =====c-pof Hee coce o - B " B e g
Ll et ™ [ | Ko i | N, =
[ ]
1
|
| ]
1
|
| |
FOR TAGKLARERAREN
Tag Clotr = I
[Jinstases T e e
Tag ot - "
I 55~ i LA L LT
Tag Cesr o o R e R
instases
Tag Cesr - .
- - e

BVF 900.3 1994-06-12



SAKERHETSORDNING

Bilaga 2 9
- KVITTO TILL TL s6
Tag gér
instélls
nattmot J:._I_J:.]
nattmot | : :

a) k-moterhartag

1. K-méten och ordningstéljd p & egen station

b) k-méts hér av tag

pé stréckan

c) tagens ordningsfdljd:

efter.

2. Tégets dvriga k-méten (fyllsi av station som skall ge tdget S4 som inte &r tryckt)

k-mdter tAg i TN P— ,tag i
k-mdtertig i ,tag i ,tag i
k-métertag i , tag I , tag i
k-métertdg i g | , tag i

S9 till tag

3. Order pa S9 till andra tag (fylis i av ordergivningsstation)

4. Order pa S9 till det tg som kvitteras (fylls i av ordergivningsstation)

S9, om tag anordnas
Avs av
Mottav
(st sign) &1
SJ bl 67 008 (SA 94-08 A)
BVF 900.3

+

1994-06-12



10 SAKERHETSORDNING Bilaga 2

sy ENKELSPARSDRIFT s7
v
Tk

Wt sign)
Enkelsparsdrift p& strackan =
- p4 uppspéret p4 nedspiret
Datum
forthgen . | f 4

fromtég

L

tomtag ri ]V
-

och darefter for ssmmatag tom | | : ;

TAgen skall gé i f6ijande ordning:

" Enligt t s2rskikda order shall tig

1 Tag skall k-mdta tig l

SEEENE C
[ ® O Utdraget 4 Weor [
Koplamottagen Ordam delgiven tvs 1av o) o
T P Pl | e | o | s
TAg moageey
| | v ]
O natmot o [ § ] 3] 3] HFRE
Kvitto imnat
= ey

8UbI67 011 SA 408 )

BVF 900.3 1994-06-12



Bilaga 2 SAKERHETSORDNING

<

S8

FRAMGANGSORDER
till tég datum

(&) (man)  (dag)

Tkl

(st sign)

Tag . skall framga fran__ till

(st sign)

['] och dar k-méta tag

[1gartag — kvarhélls, k-métet bortfaller

(tkl for nya motesst)

Bestyrks

(st sign) (tkl)

Kopia mottagen
underréattad
(kontrolist sign) (mott sign)
- - S8 har getts i
(forare) (st sign) (avs sign})
; ) Ordern avsand av
Ordern delgiven (ylis i av avsandaren) {savimottagarén)
Tjanste- Mott Tjanste- Mot Tjanste- Mott Tjanste- Mott Ti Avs sign
stalle sign stalle sign stalle sign stalle sign

SJ bl 67 003 (SA 94-06A)

BVF 900.3

1994-06-12




12 SAKERHETSORDNING Bilaga 2

=

st s9
[ = ———————— - S —

MOTESORDER R -
. [ ] natt mot ' I ' I I:I
till tég datum NN P
(&) (mdn)  (dag)
1*) (830§ 38:5)
Tag__ gar _ -
(st sign) (st sign)
k-motei
2 (S30§ 716, 79, 81:5-6)
Nytillkommet k-mote med tag i . S—
3**) (20§ 388)
Tég___ drinstalt -
(st sign) (st sign)
k-mote i k-motet bortfaller
4 (Sao § 81:7)
K-motet med tag i bortfaller;
dubbelspérsdriften ar aterupptagen
5 (sa0§77)
Kvarhallningsorder (kvo) TkI och
(st sign) (st sign)
Tadg . skall kvarhdllas
i och dér k-mota tag
Forutvarande motesstation S8 dven till
(st sign) (st sign)
(k)
(st sign) (Wtkl)
Kopia mottagen
- underréttad
(kontrolist sign) (mott sign)
Kvo har getts i
(forare) (st sign) (avs sign)
‘) Endast"tdg ______ gAr" fyls i nér et, som finns i tdtboken, gar pa hela den i tdt angivna strickan.
**) Endast "tag _ &rinstallt® fylls i ndrtag, somfinnsi tdtboken, &r instélit p& hela den i tdt angivna
strackan.
Avsav________ Motti _av Mott i av Mott i av

SJ bl 67 009 (SA 94-06 A)

BVF 900.3 1994-06-12



Bilaga 2 SAKERHETSORDNING 13

s)
_r VARSAMHETSORDER $10

ey
1l 1] 1]

Till Mg Y R IT——— natmot patym e T e
)

1

P4 strackan P4 stationen

s —

mellan km och km p & uppsparet pa nedspéret

[0 F—— Pa spar
D 80§ 263, § 284, § 60:4)
Vid (vagl gens namn)

ar vagskyddsanldggningen felaktig T4get skallstanna fére vagkorsningen. Bevakning &r e] ordnad.

Bevakning &r ordnad. Ser féraren vagvakt far tdget passera
vagkorsningen. Sth 40 kmvh.

kan V-férsignalen vara stackt ar V-signalen felaktig
I

Nedsiéttning, eth, km/hpga =
Halvutrustad nedséttning

Anm:
4 anko§285.§43. 6005

Tagetssthfarvarahdgst—_____kmhpga

(Angesinte med tavior)
5508521499

Felaktig Infartssignal mellansignal ____________ utfartssignal
Gigeire becirng e beedoyg) (signalers beteckrig)
utfartsblocksignat forsignal till
Anm —
g™

Hinder i tAgvagen stopplats vid

Hinder p4 tigvagens skyddstracka

Sarskild forsiktighet skall iakttas fran Infartssignalen mellansignal
(rignalers bewckrig)
TEasto §42.§288 §522.§ 82 §R79
Annat besked
Kopla mottagen wm “:—?"
o Il =)
Taate- | Ave
L o stale
o (st sign) ()
0 0000006060600 00 000000 00
SUbI67 022 (SA 94084

BVF 900.3 1994-06-12



14 SAKERHETSORDNING Bilaga 2

- ALLMANNA ORDER s11

Tl O t4g O wvut

1
Strécka/tpl

[ p4 uppsparet [ p4 nedspéret O pa spar

2620913,§19. 9118

[ Behovsuppehall

[ Fast uppehali [ Genomfartstag
3580 § 424, b 31314}

Stationen &  [J lokalbevakad [ fiamrbevakad (fist) [ obevakad
450 § &)

[0 ™ ger avgang [ £] avgang av tkl

5oz

(O Fib &r ur bruk p4 stréckan. Linjeblockeringen &r i bruk. Alla stationer ar lokalbevakade om inte annan order ges.

gewos 114
Linjeblockeringen &r &teri bruk pA [J uppsparet [ nedsparet
Fib & O i bruk OJ ur bruk

[ Observera dock att linjeblockeringen

fortfarande &r ur bruk pa stréckan - ]
O uppspéret [ nedsparet
78406 12
gl sgraracd

hartagits OJibruk Ourbruk [ fiyttats [ andrats

Anm: - — .
gstos 8.9
P4lok skall skjuta pA tiget fran till
[ och som vut Atergd till
9§b sTeq
Tagen och skall byta tagsatt pa strickan. Detta tAg skall g4 enl tdt fdr tig
10 @ askos 284, §u2 §522, 819
Annat besked
Kopia mottagen Ordem delgiven yas 1 av avs) [
Tl | Mot | Tirwte- | Mot avaind av
| aMde | _son | atle | eign | Gytsiov
g
porrel il B
o oy =]
SJbi 67001 (SA94-08 A)

BVF 900.3 1994-06-12



Bilaga 2 SAKERHETSORDNING 15

,‘iﬂ'r, S 12

TAGFOLJDSORDER

D natt mot
datum : :
(ar) (mn)  (dag)
TR e
(st sign)
Tag
skall g& efter tag
till
Tagféljden till
ar
(Whid)

Ordem delgiven (tyls | av avasrdaran) Ordem avsand av
filrmse- | Mot | Tianste- [ Mot | Tianste- | Mot | Tanste | Mot (fylis) av mottagaren)
wlin | eign st sgn | etile sgn | etate wgn

Tiansiestale Avs sign

8J bl 67018 (SA 79-06 A) 200x100 83-04 (1 &) Tierpe Trycher AB 630313
BVF 900.3 1994-06-12



16 SAKERHETSORDNING Bilaga 2

ﬁ- LINJEBLOCKERINGSORDER S14

AN EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEDEEEEmE-.
™

ot w0y
P4 strBckan
- O pauppspiret [ pa nedsparet
tas linjebiockaringen (pd fibstricka &ven farrbk gen) ur bruk
T T S B S EE R B ba £ )
Efter tig datum rl I l—[ ! ] tomtig.. datum [_L_I_l_I_i_]
B Y g -~ et o
Mellanblocksignaler galler inte (fAr passeras oavsett signaibikd).
O Arcat ride km — km ; sth 80 km/m,
0 ATC-atetsomriae e anordnat; sth 40 km/h,
0 vaxtar vd } ekall ; forbl vixiar (bro) skall vaxingstart s,
[1 brosignal vid rdriig bro =]
TAgen skall g4 | f8ijande ordning
(anges endast pA enkelsparig strécka)
(1 Enligttl sarskiida ordor skall tdg g4 meilan tagen och
- —
i i i O Aveiiften
L] ™ O] Utdraget 1 = =
Koplamotiagen Ordem deigiven fyis! av e s
O s HEREIRE TR LT R
N
O wg T — i = =
O natt mot o [-1_ _L_EL_, M R | UL
Kvitto lmnat
formre)
——

SJbI67 024 A48 A

BVF 900.3 1994-06-12



Bilaga 2 SAKERHETSORDNING 17
% O LINJEDISPOSITION S15
[ STATIONSDISPOSITION
BANVERKET
Datum
CRar T
1 om L
Linjedsp pd st - dERE -
[ &1 e o T ]
T pa uppsparet T pa nedspdret
Fromk tomk : _:L_ _i] Lz
[ ] oy )
laane L oy e N e N o
B =
[T ——
L Lili] o
B . | S
BERIEE .
= (<] ot oign) [ T
2 Anmdian om avsiutad stationsdisp
P (TTTTT] o
@ ey Geg ) =]
[ skall p &ga rum (omfattar alla Mgspdr pa stationan)
fromk tomK [ i 1 i ]__L] o
T Tea o) )
[ ekall begransad stationsdisp 8ga rum (de delar av Stationen 8o | . e
ol neaa) EEb s~ ———1
[ ) ) =
fromk tomk
[_-*:lj:ﬁ.__#.]_ )
i _T'I_T_] om m—
e S ——
[ ) ) )
3 Begransad stationsdisp; utstréckning, skyddsitgarder m m.
a) stationsdisp utstrackning (signalbeteckn, spamr e d): e
b) véixiar som skall kdovas (lage V/H):
c) Hindertavior satts upp som skydd vid:
O Kartskiss &ver de delar av stat som spardisp owfattar finns pa baksid:
Ordem deigiven gy | svavs)
Begard av i | sn | stk | wn
Beviljad av — e
®

BVF 900.3

1994-06-12



18 SAKERHETSORDNING Bilaga 2

[ =

BAN VERKET
4 Plats for kartskiss dver de delar av stationen som begrinsad siationsdisp omfattar eni punkt 3 p4 framsidan.

BVF 900.3 1994-06-12



Bilaga 2 SAKERHETSORDNING 19

== ORDERVIARADIO ELLER TELEFON  S16

O vut natt mot [ : | i | i |
Order till [ tag Datum || ! !
e Man)  (Dag)
Avd Order Erséitter
1| a) Stracka/tpl
b) J km c)[ ] mellan km och km
d) [ p& uppspéret e) " pa nedspéret fH | pA spar
2[3| Vid véagkorsningen
a) [ &r vgskyddsanléggningen felaktig
T TAget skall stanna f&re korsningen. Bevakning &r e] ordnad. 10
| Bevakning &r ordnad. Ser fdraren véigvakt far korsningen passeras. Sth 40, avd 2
b)- . kan V-férsignalen vara slackt c) &r V-signalen felaktig
3| a)_ Nedsattning, sth kmvh. "
b) — 2gets sth fAr vara hdgst km/h (anges inte med tavior). g
4[| a)_ Behovsuppeh@ll——______  b) . Fastuppehl o1l
c) Genomfartstdg L
5| a)_ Lokabevakad b)  Fjérrbevakad (fjst) ¢) {1 Obevakad :,;‘3
6| e) — Tkigeravgang f). Ejavgangav tkl ol
7| Vagnuttagning (Vut) " bdrjarinnantdg ______ lamnat stréckan L
Kl - In till . Fdraren &r tsm
8 .| Vutmed hjdlpfordon
ki - In till ~~ F&raren &r tsm S1a
Hjélpbehdvande tag (vut) finns vid/pa strackan
9[_| a Anmarkning b) Orsak c)’ Annatbesked
Bla
st
(]
s10
avd7?
S11
avd
5-10
"Rétt uppfattat® ki Tkl:.
F&rare/tsm:
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20 SAKERHETSORDNING Bilaga 2
O vut [7 natt mot [_T'. _T_I 1
Order till [ tAg Datum ! H H I
et (Man)  (Dag)
Avd Order Ersaitter
100J| Stracka/tpl
110} Tilfalig tidtabell
a) TAget skall gA. Avgang fran W b) Tagslag:
— -
¢) O Fast uppehall vid "sl:lﬂ
d)(J Tkl ger avgang vid
12| a)[] TAgetskallgd  b)[ ] TAget skall instéllas 85
13| a)[J k-méter tag E
avd
b) _] k-m&tet med tag borttaller 14
140 Kvarhaliningsorder (kvo)
Taget skall kvarhéllas i och dér k-m&ta tig ,,3,9 5
Fdrutvarande mdtesstation:
15 _| Framgangsorder
Taget skall framga frAn till -
a) _ och dar k-mdta tdg
b) _ dértdg ————— kvarhdlls, k-mdtet bortfaller
16 _| Felaktig a) _infartssignal —_____ b)[] mellansignal
c) _ utfartssignal — ¢)__ utfartsblsi :,305
e) _ forsignal till
17 _| &) _ Hinderitigvigen  b) _ Hinder pA tAgvigens skyddsstricka
Sarskild forsiktighet frAn ) _ Infartssignalen  d) _J mellansignal ,ﬂ%
e) _ Stopplats:
18 .
Anm: Bla
s10
avd?
s
P
5-10
" Rétt uppfattat” ki Tkt
F&rare:
BVF 900.3 1994-06-12



Bilaga 2 SAKERHETSORDNING 21
VKO Vecka 441 Antal sidor
TLO STG 940613-940619 4

Sida Omfattar strdckorna Sida
1 Axelboda - Ovik 3
2 Rosberga - Storkdping 4
Tpl el strécka ETég nr | Fr om IT om I Order
Axelboda -> Ovik
(Axelboda) - alla tag| 940612 t v Km 12.050-12.700.
(Folkhyttan) Halvutrustad ned-
sdttning, sth 70 km/
h. Spararbeten.
Eriksholm 101 940614 t v Behovsuppehdall.
Ti,
Folkhyttan 4101 940618 t v Hinder i tagvigen,

L stopplats vid U-tav-
la 150. S&rskild for-
siktighet ska iakt-
tas fran msi 2/3.
"Beredd" far ges
innan taget stannat.

Gunneby alla ta&g| 940615 | 940616 | Stationen &r lokal-
som enl bevakad. Tkl ger av-
tdt avgar gang.
k1l 1000-
1400
Storkoping alla tag| 940616 | 940617 | Signalering enl §
k1l 0830- 52:2 kan forekomma
1500 vid infsi 2/1 och
msi 2/3.
(Storképing) - |alla tag| 940612 t v P4 uppsparet och spar
Turnds 3 (htsp upp), km
51.050-53.400.
Neds&dttning, sth 110
km/h.
Ulvforsen alla tag| 940612 tv Stationen &r lokal-
k1l 0600- bevakad.
1600
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SAKERHETSORDNING Bilaga 2

sid 2 (4)

Vecka 441

940613-940619

Tpl el strécka] Tag nr l Fr om IT om I

Order

Rosberga —-> Storkdping

Rosberga -
Storkdping

alla tag
med lok
litt T44

940612

940630

Tagets sth far vara
hégst 50 km/h. Da-
ligt sparlage. Anges
inte med tavlor.

(Ovrig text pa sid 2 samt sid 3-4 &r inte med i exemplet)
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Bilaga 3 SAKERHETSORDNING 1

Bilaga 3
Kompletterande foreskrifter for striackor
forsedda med fjb

1 Allméint

1.1 Utstrickning. Normal omfattning av fibstricka framgér av linje-
beskrivningen. Den anges ocksd med tavlor vid eller strax innanfor den
stationsgrins dér fjbstriacka bérjar "Fjb bérjar” resp slutar "Fjb slutar”.

Till art 1.1

Tavlorna finns inte vid stationsgrdns mellan en fibstracka och en
figrrbevakad fibgréansstation som tillhér en annan fibstrécka.

Fér begreppen fib, fibstrdcka och fibgransstation, se 1:10 §.

1.2 Stationsmanédvrering. Stationsmanévrering innebir lokalma-
névrering av stillverket pa fjst av stillverksvakt. Fjtkl kan beordra
stationsmanévrering, t ex nir han p g a fel inte kan manévrera signal-
sidkerhetsanlidggningen.

Stéllverksvakt skall vara en person med kompetens i sikerhetstjinst.
Fjtklkanutset ex forare, tbfh eller tsm att tillfalligt vara stillverksvakt.

Stéllverksvakten fir manovrera stéllverket eller vidta dtgéarder endast
pa order av fjtkl i varje séirskilt fall och enl dennes anvisningar.

Till art 1.2

Till sista stycket. Om stéllverksvakten har kompetens som tkl eller annars
har godkants av Trafikledningsfunktionen, behévs inte fitkl order i varije
sarskilt fall. Obs dock att regeln om tkl order fér stéllande av huvudsignal
till “kér” géller oféréndrad.
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2 SAKERHETSORDNING Bilaga 8

1.3 Andring av fjst till lokalbevakad station. En station, som
planenligt stdndigt 4r fjst, kan pa order av fjtkl tillfdlligt vara lokalbe-
vakad.

Forare och tbfh (féraren och tsm pd vut) ges order (S11).
Harorderinte kunnat ges tidigare, giller: Férare skall ges order utanfor
stationen. Genomfartstag, for vilket hinder inte finns fér avgdngen,
behover dock inte ges order. Har tag (vut) stannat pa stationen efter
ordergivning utanfor denna till féraren, skall tbth (tsm) genast under-
rdattas muntligt av 1tkl, om denne finns i tjdnst, och annars av féraren.

Till art 1.3
Andringen innebdr ocksa att stationen fillfalligt blir fjbgréansstation, jfr

0L §

Annan berérd personal i sékerhetstjcinst underréttas av fitkl.

1.4 Fjbgrinsstation tidvis fjarrbevakad. En station som normalt dr
lokalbevakad fijbgrinsstation (= G) kan under vissa tider vara fjarrbe-
vakad. Detta anges i linjebeskrivningen. Tl kan ge order om att G skall
vara fjarrbevakad vid andra tider #n de planenliga.

For forare och tbfh anges i tdt om stationen 4r fjarrbevakad.

Vid avvikelser fran tdt uppgifter ges forare och tbth order (S11). Har inte
order kunnat ges tidigare, giller art 1.3 sista stycket.

Till art 1.4

Obs att stationen é&r fibgrénsstation &ven nér den &r figrrbevakad, jfr
1:10b § anm.

| TLF om stationernas bevakningstider anges nér stationen planenligt
skall vara fiarrbevakad. Vid avvikelser underréttas &vrig berdrd personal
i sakerhetstjanst av fitkl.

1.5 Fjb ur bruk

1.5.1 Fjb kan genom order av tl — efter samrdd med Sparinnehavaren

— tas ur bruk pé en viss stricka (= B-F). Detta innebér:

— att sdo/sédok foreskrifter for stricka utan fjb géller B-F,

— att griansstationerna B och F ir lokalbevakade,

— att mellanliggande stationer (= C, D, E) 4r lokalbevakade, om inte
sdrskild order ges att de skall vara obevakade.
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Bilaga 3 SAKERHETSORDNING 3

Nar fjb dr ur bruk ges forare och tbfh (férare och tsm pa vut)
— order (S11), om fjb har tagits ur bruk (men inte linjeblockeringen),
— order (S14), om bade fjb och linjeblockeringen har tagits ur bruk.

Nir fjb Ater har tagitsi bruk, ges forare och tbth (forare och tsm pé vut),
order (S11) om detta, om de tidigare har fitt order om att fjb &r ur bruk.

Till art 1.5

Skal att ta fib ur bruk kan vara fel eller arbeten pa fibanléggningen.
Om linjeblockeringen skall tas ur bruk, maste forst fib tas ur bruk.
Ovrig berérd personal i sikerhetstianst underréttas av fitkl.

1.5.2 Fjb far inte tas ur bruk om det p4 eller pa vig mot stridckan finns
— tAg som har omletts med samma nummer (enl 80 §),

— tAg som framfors enl férenklad S4,

— vut for transport,

— A-fordonsfird for transport.

Fjb far inte heller tas ur bruk nir linjedisposition finns pa nigon av
stationsstrickorna p4a strickan.

2 Foreskrifter for tkl

2.1 Anvisningar for stationsstrickan nirmast fjbgrinsstation.

Hir anvinds foljande beteckningar:

G = station som ér fjbgriansstation (lokalbevakad eller fjirrbevakad)

H = fjst som 4r andra grinsstationen for en stationsstricka som
gransar till G (och inte tillhér samma fjbstricka som G)

2.1.1 Métesindring och tagféljdsindring. Vid avvikelser fran ta-
gens normala ordningsfoljd skall fjtkl for tkl G rdkna upp den ordnings-
foljd som skall gdlla, enl fol jande: "Ordningsfoljden G-H (p& uppspdret /
nedspdret) dr: .........

Upprikningen skall inledas med sista tdget i normal ordningsfoljd eller
med det sist uppridknade tiget i en tidigare upprikning.
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4 SAKERHETSORDNING Bilaga 3

Tkl G antecknar direkt i tamboken (p& grafiskt upplédgg) den angivna
tagfoljden och repeterar den for fjtkl.

Nir normal ordningsfoljd ater skall gilla, meddelar fjtkl: “Normal
ordningsfoljd G-H (p& uppspdret/nedspéret) fr o m tag ... .”

2.1.2 Vut, A-fordonsfird. Fjtkl och tkl G skall gemensamt 6verens-
komma om vut eller A-fordonsféird som skall pdborjas eller avslutasi G.

Till art 2.1.2
Bestdmmelser om avspérrning av stationsstréckan finns i 60:5-6 §.

2.2 Overgang fran fjirrbevakad till lokalbevakad eller omviint,
enstaka station (tilldgg till art 1.3, 1.4)

Hir anvinds foljande beteckningar:

F = station som normalt &r fjst

G = fjbgridnsstation som normalt dr lokalbevakad

J =station som dr den andra gransstationen for en stationsstricka
utan fjb som grénsar till F eller G

2.2.1 (Tillagg till art 1.3.) Fjtkl order om att F tillfdlligt skall vara
lokalbevakad formuleras: “F skall vara lokalbevakad fran (datum) kl ...

Nir F &ter skall vara fiarrbevakad, ger fjtkl foljande order: ”F skall dter
vara fjarrbevakad frén (datum) kl ... .”

Orderna sinds som telegram till 1tkl for F och till tkl for berorda
ordergivningsstationer.

2.2.2 (Tillagg till art 1.4.) Tl order om att G tillfdlligt skall vara
fijarrbevakad formuleras: "G skall vara fjdrrbevakad dven frén (datum)
kl... till (datum) Kl ... .”

Ordern sidnds som telegram till 1tkl G, fjtkl, tkl for berérda ordergiv-
ningsstationer samt till Sparinnehavaren.

2.2.8 NirF eller G skall 6vergé fran att vara fjarrbevakad till att vara
lokalbevakad skall 6verldmning ske fran fjtkl till 1tkl, och omvént.

Overldmningen sker omedelbart innan stillverket kopplas om fran
fjairrmandévrering till lokalmanévrering eller omvént.
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Bilaga 3 SAKERHETSORDNING 5

Vid oéverldmningen 6verflyttas aktuella uppgifter och anteckningar i
tambok och tklbok. Bara sddana uppgifter éverflyttas som dr aktuella
under tid som F beridknas vara lokalbevakad resp G berdknas vara
fjarrbevakad.

2.2.4 Om Feller G grinsar dven till striacka som inte dr forsedd med fjb,
géller foljande med avseende pd den nédrmaste stationsstrdckan och
dess andra gransstation (= J).

NarF har 6vergatt till att varalokalbevakad skall ltkl F snarast anméla
till tkl J: ”F dr lokalbevakad”.

Omedelbart innan F 6vergar till att ater vara fjarrbevakad, skall 1tkl F
anmala till tkl J: ”F dr fjdrrbevakad”.

Om G vid en icke planenlig tidpunkt skall 6verg4 till att vara fjdrrbeva-
kad, skall 1tkl G omedelbart fore 6verlamningen till fjtkl anmaéla till tkl
J: "G dr fjarrbevakad”.

Om G vid en icke planenlig tidpunkt har 6évergatt till att ater vara
lokalbevakad, skall1tkl G snarast anmaéla till tklJ: ”G ér lokalbevakad”.

2.3 Fjb ur bruk (tilldgg till art 1.5)

2.3.1 Fjb tas ur bruk (till4dgg till art 1.5.1). T1 order att fjb skall tas ur
bruk formuleras: ”Pg strdackan A-E tas fjb ur bruk fran (datum) kl ... .”

Ordern sédnds som telegram till tkl for A och E, till tkl fér de mellanlig-
gande stationer som inte skall vara obevakade, till tkl for berorda
ordergivningsstationer och till Sparinnehavaren.

2.3.2 Overlimning. Nir fjb tas ur bruk skall éverlimning ske fran
fitkltill resp 1tkl. Dessforinnan skall fjtkl ha tagit reda pa vilka tag eller
andra anordningar som finns p4 alla berérda stationsstréckor.

Fjtkl far inte lita enbart till indikeringarna pa fjbpanelen utan skall
forvissa sig om ldget

— genom samtal med foraren pa berorda tag, eller

— genom samtal med tkl for fjbgrinsstation, eller

— genom att kontrollera anteckningarna om avspirrning samt om tag
som har kommit till sin slutstation eller avgatt fran sin utgdngsstation.
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6 SAKERHETSORDNING Bilaga 3

For varje stationsstriacka skall fjtkl till 1tkl for stationsstridckans bada
gransstationer (= A och C) meddela:

— "Strdackan A-C ar fri frén tag”, eller

— ™Tég ... finns pd strickan A-C (pd uppspdret/nedspdret)”

och i forekommande fall:
— ”Strdckan A-C dr avspdgrradpga...”

Dérefter far stillverket pa stationen kopplas om fran fjirrmanévrering
till lokalmanévrering.

Tkl A och tkl C skall

— kontrollera att huvudsignalerna pé stationen visar ”stopp”,

—~ genast ta kontakt med varandra och i forekommande fall gora
anteckningar om tdg som finns pa stationsstriackan resp utvédxla hinder-
anmaélan.

Dessutom giller art 2.2.3 sista stycket och art 2.2.4.

Till art 2.3.2

Till andra stycket. Om inte kontrollen kan géras fullstandigt, far stations-
stréckan &nda anses vara fri, om blockrikiningen kan véndas.

2.3.3 Obevakad station. Fjtklkan fattabeslutom att en station (= B)
pastrickan skall vara obevakad redan néir fjb tas ur bruk. Finns det tag
eller andra anordningar pa stationsstriackan fir detta bara ske sedan
tagets forare har getts order (S11) resp tsm/sméfordonsforare har
underréttats om att B skall vara obevakad.

Fjtkl svarar for att det undersoks att fordringarnai 48:5a § dr uppfyllda.
Fjtkl kompletterar ordern enl art 2.3.1 med "B skall vara obevakad t v”.

Vid 6verldmning enl art 2.3.2 skall fjtkl dessutom till tkl A och tkl C
anmaéla "Fri genomfart i B fram till C (A)”.

Till art 2.3.3

Till andra stycket. Obs sarskilt bestdmmelsen i séo/séok 48:5 a § punkt
3 for station pd dubbelsparig striacka.
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2.3.4 Linjeblockeringen ur bruk Om linjeblockeringen skall tas ur
bruk omedelbart sedan fjb har tagits ur bruk, skall fjtkl ldmna in-
anmélan for det tdg (= 03) som sist gdr pd stationsstriackan medan fjb och
linjeblockeringen é&r i bruk.

Till art 2.3.4

In-anmélan lamnas av fitkl till tkl for stationsstréckans bada grénsstatio-
ner.

For fitkl kontroll av tagléget géller art 2.3.2 andra stycket. Om inte
kontrollen kan géras fullsténdigt, far stationsstréickan &ndé anses vara
fri, om blockriktningen kan véndas. | annat fall skall fjtkl se till att det férsta
taget pd stationsstriickan sedan linjeblockeringen har tagits ur bruk (=
05) framférs i samma riktning som 03 och ges order om att siktfart skall
tillampas pé stationsstréckan.

2.3.5 Fjb tas ater i bruk. Nir fjb dter skall tas i bruk utfiardartl order
med foljande formulering: "Pd strdckan A-D tas fjb dter i bruk frén
(datum) kl ...”. 1 forekommande fall kompletteras med "Fjb dr fortfaran-
de ur bruk pa strickan D-E.”

Ordern sénds som telegram till tkl for Aoch D, till tkl for mellanliggande
bevakade stationer, till tkl for berérda ordergivningsstationer och till
Sparinnehavaren.

Tl skall, for varje stationsstricka, till fitkl och till tkl for stationsstrick-
ans griansstationer ange vilket tag (= 07) som skall vara sista tdg medan
fib ar ur bruk, enl féljande formulering: "Sista tdg pd strdckan C-D
medan fjb dar ur bruk dar 07.”

For 07 skall in-anmilan ldmnas béde till tkl for bakomliggande bevaka-
de station och till fitkl. (Giller dven om linjeblockeringen ér i bruk.)
Dérefter far 6verlimning ske mellan 1tkl och fjtkl och stillverket pa
stationen kopplas om fran lokalmanévrering till fjairrmanévrering.
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3 Indikeringssystem, transmissionsfel

I vilken omfattning fjtkl far lita pad indikeringarna pa fjbpanelen
framgér av SJF 010.16.

Vid transmissionsfel far fjtkl bara i den omfattning som anges i SJF
010.16 medge passage av signal i "stopp” eller bevilja en anordning som
kréver sparrning eller lokalfrigivning.

Till art 3

Indikeringarna for fitkl i fibcentralen &r inte klassade som sékerhetssys-
tem. Det &r darfér inte sdkert att fibpanelen i alla légen aterger de
verkliga férhéllandena i de lokala signalsékerhetsanléggningarna pa
stationerna.

Transmissionsfelinnebé&r avbrott pd indikerings- och/eller mandvrerings-
férbindelsen mellan fibcentralen & ena sidan och en eller flera figrrbeva-
kade stationer & andra sidan. Fér vissa fiérrbevakade stationer kopplas
lokal automatisk tagvégsléggning in automatiskt, nér transmissionstelet
har varat en viss tid. Automatfunktionen medger att tagtrafiken kan
fortstta att bedrivas. (I detta lage kan fitkl inte férhindra att den
automatiska tagvégsldggningen staller huvudsignal till “kér”, om villko-
ren for det &r uppfyllda.)
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Bilaga 4
Kompletterande foreskrifter for ATC

1 Omfattning

1.1 ATC-omrade. Inom ATC-omrade (forutom inom ATC-arbetsomra-

de) ldmnas ATC-information fran balisgrupper vid

— huvudsignaler och férsignaler,

— hastighetstavlor med tillhérande orienteringstavlor/férvarnings-
tavlor,

- vissa andra signalinrdttningar och tavlor enl 3 §.

Anm. Hastighetstavlor for halvutrustade hastighetsnedsdttningar samt vissa
orienteringstavlor saknar dock balisgrupper, se 28:2 §.

1.2 ATC-omrades griinser. Utstrickningen av ATC-omrade framgar
av linjeboken. Grianserna 4r markerade med tavlor ”ATC borjar” resp.
”ATC slutar”.

Vid vissa arbeten anordnas ATC-arbetsomréde. Grinserna dr markera-
de med tavlor "ATC arbete bérjar” resp. ”ATC arbete slutar”.

Om sth 6verstiger 80 km/h fore tavlan ’ATC-arbete borjar’, finns det
dessutom en orienteringstavla med tilldggstavla” ATC arbete bérjar” pa
1000 m avstand (i vissa fall kortare avstdnd som anges pa tilldggstavla).

Anm 1. Tavla’ATC bérjar’, ’ATC slutar’, ’ATC-arbete bérjar’ eller ’ATC-arbete
slutar’ kan vara placerad tillsammans med hastighetstavla.

Anm 2. Néir grins for ATC-arbetsomrdde sammanfaller med grins for ATC-
omréde géiller foljande: Tavla ’ATC bérjar’ och ’ATC-arbete bérjar’ (utan orien-
teringstavla) sidtts badda upp vid gridnsen for tdg i riktning mot omradet. I
motsatt riktning sédtts endast upp tavla’ATC slutar’.

Till art 1.2

Granserna for eft ATC-omrade eller ATC-arbetsomrade kan vara négot
férskjutna for olika riktningar.

En balisgrupp finns vid gréns mot omrade utan ATC, samt dér ATC-
arbetsomrade bérjar och slutar.

Om grénsen mot omrade utan ATC (d v s vid tavla ‘ATC slutar’) gar
omedelbart fére en huvudsignal (som alltsd dé saknar balisgrupp), kan
gransbalisgruppen vara placerad strax bortom signalen.

BVF 900.3 1994-06-12



2 SAKERHETSORDNING Bilaga 4

Syftet med ett ATC-arbetsomrade &r att inom omrédet kunna lagga ut
baliser utan krav pdattden information delémnar &r riktig. Balisgruppen
vid tavla ‘ATC-arbete bérjar” talar om fér fordonsutrustningen att den
information som tas emotinom omr&det inte skall behandlas; detta géller
tills balisgruppen vid tavla ‘ATC-arbete slutar’ passeras.

2 Anvindning avATC
2.1 Tag

2.1.1 Huvudregel. Tig skall framfoéras med ATC verksam, om inte
annat angesi art 2.1.2-2.1.8.

2.1.2 ATC-utrustning felaktig, tag inom ATC-omrade

a) Felet intrdffar pa linjen eller pd obevakad station: Taget far framfo-
ras till nista bevakade station. Déirefter tillimpas avd b.

b) Felet intriffar pé bevakad station: Trafikutévarens bestimmelser
géller

Till art 2.1.2

Fér S) géller: Féraren anmaéler felet till lokledaren (i fsrekommande fall
via tkl redan under fard enl avd a, om det ér méjligt). Taget far fortsétta
bara om lokledaren ger besked om att felavhjélpning eller fordonsbyte
inte kan ske, langst ti%l den station som lokledaren meddelar.

2.1.3 ATC-arbetsomrade. ATC far inte géras verksam inom ATC-
arbetsomrade. Sedan taget har limnat omradet, skall ATC goras verk-
sam sé fort tiget stannar. Har tdget inget uppehéll kort efter det att
gransen har passerats, skall foraren stanna pa lampligt stille och gora
ATC verksam.

2.1.4 Fordon utanATC-utrustning inom ATC-omrade. Endastide
fall som Trafikutovaren sirskilt har bestdmt far tdg framféras inom
ATC-omréade med frimsta fordonet utan ATC-utrustning.

Till art 2.1.4

For SJ finns bestémmelser i SJF 010.19. Den som beslutar att eft visst
fordon skall anvéndas (lokledaren) svarar fér att bestdmmelserna féljs.
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2.1.5 Omrade utan ATC. Om frimsta fordonet saknar ATC-utrust-
ning eller utrustningen ar felaktig, far tag framforas utan verksamATC.

2.1.6 Palok. Palok skall haATC franslagen. Atergaende p&lok skall ha
ATC verksam.

2.1.7 Flera dragfordon. Om flera ATC-utrustade fordon medférs
skall ATC vara frénslagen pé andra fordon &n det framsta.

2.1.8 Avstingning avATC. Férutom vid avstéllning av frimsta fordo-
net far ATC slas fran endast i de fall som anges i sdo/sdok och nir
utrustningen &r felaktig.

2.2 Vagnuttagning. Om vut framfors fran fordon som inte gir framst,
skall ATC vara franslagen.
I 6vrigt giller bestimmelserna for tag enl art 2.1 i tilldmpliga delar.

2.3 Vixling. ATC skall i forekommande fall vara verksam nér — enligt
uppgift i linjeboken

— vixling utan att stanna skall 6vergd i tg (se 635 §),

— tdg utan att stanna skall 6vergd i vixling (se 72:3 §).

I ovrigt kan ATC vara antingen i vixlingsldge eller franslagen, enl
forarens bedémning.

3 ATC-arbete

3.1 Allmint. Vid arbete pd balisgrupper anordnas normalt ATC-arbets-
omréde. I vissa fall kan ATC-arbetsomrade anordnas enbart med hin-
syn till andra arbeten.

Tkl underriattas om ATC-arbetsomrade p4 samma séitt som nér det
géller tillfdallig hastighetsnedséttning.

Tag (vut) ges order (S10 avd 8 eller, om linjeblockeringen tas ur bruk,
S14) om ATC-arbetsomradet och dess utstriackning.

Inom ATC-arbetsomradet giller sth 80 km/h (se dock 68:4a §, anm 1).

Till art 3.1

Till sista stycket. Denna begréansning till 80 km/h anges inte med
hastighetstavlor.
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3.2 Spirrat balisfel. Vid arbete pd en balisgrupp (4ven motriktad) kan
spérrat balisfel anordnas for balisgruppen.

Tkl underrittas om spérrat balisfel p4 samma sétt som nér det giller
tillfdllig hastighetsnedséttning.

Tag (vut) — oavsett riktningen — ges order (S10 avd 8) om balisinforma-
tionsfel. 69:7c § giller i tillimpliga delar.
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Bilaga 5 SAKERHETSORDNING 1
Bilaga 5

Kunskapsfordringar

Allmiint

Som ledning for vad var och en skall kunna anges i denna bilaga for
personalkategorier med sikerhetstjidnst de allménna fordringarna be-
traffande kunskaper i sdkerhetsordningens foreskrifter.

I foreskrifter med begrinsad giltighet (t ex sidana som giller endast pa
dubbelspér, fbjstriacka, striacka med linjeblockering eller ATC-stracka
fordras godkdnda kunskaper endast om tjénstgéringen kraver detta.
Aven i 6vrigt far kunskapsfordrmgama anpassas till lokala forhallan-
den och till ev begrinsningar i tjinstgéringen.

Ledare arbetslag Vigvakt Tsm A-arbete C-fordonsférare
Anvisningar Anvisningar Anvisningar Anvisningar
0 0
1:1,2,8,10,15,16 1:1,2,8,10,16 1:1,1A,8,10,15-17, 1:1,2,8,10,15-17,
17,26,29,29A,29B  17,25,25A,26 19,20,23,25 26,29,29A,29B
30,31,33,36,37,38  29,29A,29B,30, 25A,26,27,29 30,31,33,35,36,37
40,41,44,47,49-51.  31,33,36,37,38, 29A,29B,30,31, 38,40,41,42,44,47,
1A:1,2. 40,41,44,47, 83,35-38,40,41, 49,51.
2 49-51. 42,44,46,417, 2
3 allmint, 15 allm 1A:1,2. 49-51 3 allm+signalinr,
15¢,d,16,17,22, 2 1A:1,2. 1a,b,5,6,7,15 allm,
29,31. 3 allm+siinr, 2 15¢,d,16-19,29,
4:14. 5,6,15 allm, 3 allm,la,b,cl, 34.
5-9,12, 15¢,d,16,17. 3a,5-7,9,15allm, 4:1,4,5.
27:1,25 Till §3 15¢,d,16-19,22, 5-10,12
31 4:145 26a,27,29,31, 21:1-7
85:1 5-9, 12 34,Till §3. 22.1a
Bil 8:1 21:1-7. 4:1,4,5. 26:1
22:1a. 5-9, 12,20 271
26, 27:1 21:1-7. 34,64, 81:1
85:1 22:1a, 85:1
Bil 8:1 24-26, 27:1,3. Bil 3:1
29,31,47:5
48:5¢, 60:7
71:2b,4, 85:1
Bil 3:1
Bil 7:1,14-16,19.
Bil 8:1-2.
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Signalgivare A-fordons- Tsm/férare vut Huvudtill-
forare Vixlingsledare syningsman

Anvisningar Anvisningar Anvisningar Anvisningar

0 0

1:1,6,8,13A,15,17, 1:1,1A,2,8,10, 1:1,1A,2,4-8, 1:1,1A,2,6,8,10,

19,20,26,27,29,29A, 13A,15-17,19,20, 10-12.13A,15-20, 11,12,13A,15-17,

29B,30,31,33,36,37, 23,25,25A,26,27, 23,25,25A,26,27, 19,20,25,25A,26,

40,44,46,47,49-51.
1A:1,2.

2

3 allm+signalinr
1-7,9,9A,15 allm,
15c,dyeyf’g,h)i\j’
k,1,16-24,
26,27,27A,27B,29,
31,34,Till 3§.
4:1,4,5,6,8,9.

6

9

10

12

22:1a

26

27:1

32:9-11,12.1.

36:9,10a,11,12,13a,
15d.

37:1-4,6a,8b,c
10-11.

37A:1-4,6,8b,c,10.

85:1-3.

Bil 7:1,15,16,21.

Bil 8:1,2,4.

BVF 900.3

29,29A,29B,30,31, 29,29A,29B,30-38,

33,35-38,40-42,
44,46,47,49-51.
1A:1,2.

2

3 allm+signalinr, 3 allm+signalinr
1-7,9,9A,15allm,

1-7,9,9A,15allm,
15¢,d,e f,g4,

40-42,44-47,
49-51.
1A:1,2.

2

15¢,d,e,f,g,h,i,

16-19,22-24,26a,27 j,k,1,16-24,26a
27A,27B,29-31,34. 27,27A,27B,29,

Till 3§
4:1,4,5.
5-10

52:2-4 69:2,3,5.

70:1-4

71:2b,3,4.

85:1-4

Bil 3:1

Bil 7:1, 14-16,
20,21.

Bil 8:1-4.

30-32,34.Till 3§
4:1,4,5,6,8,9.
5-10

28:1a,b.

36-37, 40-41,
42:1-2
43:1-4,9,19.44:1
47:5

48:5c¢.

49:1-4

52-53

68:1-2. 69:1-3,5.
70:1-4.

71:1-5,8.

83:3

84

85:1-4.

Bil 3:1

Bil7:1,14-16,20,21.

Bil 8:1-4

27,29,29A,29B,30
31,33,36-38,40-42,
44,46,47,49-51.
1A:1,2.

2

3 allm+signalinr
1a,b,3a,5,9,15allm
15¢,d,16-19,26a,27,
27B,29,34.

4:14.

8

9

12

20

21:1-7

22:1-7

24-26

27:1

29
32:1-13
36:1-14,
37:1-5.
37A:1-5.
85:1

Bil 3:1
Bil 7

Bil 8:1-2.
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Bilaga 7 SAKERHETSORDNING 1

Bilaga 7
Linjedisposition och stationsdisposition

1 Allmint

1.1 Linjedisposition. Linjedisposition (= "linjedisp”) innebér att en
stationsstricka (= linjedispstrdckan) helt upplats 4t Sparinnehavaren
for A-arbeten, A-fordonsfdrder och vut.

Anm 1. P4 dubbelsparig stricka omfattar en linjedisp endast ett av de badda
tagsparen.

Anm2. Linjedisp omfattar 4ventagsparen pa obevakad station inom linjedispst-
rickan; p obevakad station pa dubbelsparig striacka dock bara det huvudtag-
spr som ansluter till det t4gspar pa linjen som linjedisp omfattar.

1.2 Stationsdisposition. Stationsdispositionen (="stationsdisp”)
innebér att alla eller vissa delar av tigsparen pa en bevakad station (=
stationsdispomrddet) helt uppldts at Sparinnehavaren for A-arbeten
och sddan vixling som har samband med arbetena.

Stationsdisp som omfattar bara vissa delar av tagspdren kallas begrdn-
sad stationsdisp. Den ska i forsta hand begrinsas av huvudsignal,
dvirgsignal eller stopplykta som géiller ut fridn stationsdispomradet
eller — om s4 inte ldmpligen kan ske — av sddan signal som giller for
rorelse in mot stationsdispomradet.

1.3 Grins mot annan linjedisp/stationsdisp. Linjedisp och stations-
disp eller flera stationsdisp fir grinsa mot varandra.

1.4 Huvudtillsyningsman (= "htsm”). For varje linjedisp och sta-
tionsdisp ska finnas en htsm. Htsm utses av sparinnehavaren.

Vid avlésning av htsm under linjedisp/stationsdisp ska den tilltrddande
anmaéla det till berérda tkl.

Anm. En och samma person kan vara htsm for flera linjedisp och stationsdisp.
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2-3 (Reserv)

4 Planering, beviljande

4.1 Planering. Spirinnehavaren ska planera linjedisp och stations-
disp enl S15 hos tl.

For begrinsad stationsdisp krivs planering i forviag hos Trafiklednings-
funktionen. P4 S15 anges sérskilt:

1) grianspunkterna for stationsdispomradet,

2) forteckning 6ver vilka vixlar inom stationsdispomradet som ska
klovas iett visst ldge (hogerlige eller vinsterlige) for att skydda spar
utanfor omradet,

3) vid vilka granspunkter hindertavla ska sittas upp som skydd mot
rérelse ut frdn stationsdispomérdet (se art 9.2).

4.2 Beviljande. Linjedisp och stationsdisp beviljas av tl.

Tl delger beviljad S15 till Sparinnehavaren samt

a) for linjedisp: till tkl for stationsstridckans gridnsstationer,
b) for stationsdisp: till tkl.

5 Sparinnehavarens atgirder
Sparinnehavaren ska delge beviljad S15 till htsm.

6 Starttillstand, allméint

Omedelbart innan linjedisp eller stationsdisp ska bérja, ldmnar tkl
starttillstdnd till htsm. Starttillstdndet ldmnas

a) for linjedisp: av tkl for ndgon av stationsstrickans griansstationer;
pa fibstricka av fjtkl,

b) for stationsdisp: av tkl for stationen.

Starttillstdndet skainnehallaidentifieringavlinjedisp/stationsdisp och
orden”...farstarta”, t ex "Linjedisp Pettersson Storképing—Rosberga far
starta”.
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7 Tkl atgiirder innan starttillstand limnas

7.1 Linjedisp. Den tkl som ska ldmna starttillstdnd ska

1) kontrollera att htsm har delgivits beviljad S15 av Sparinnehavaren,
2) kontrollera (pa strickautan fjb:isamrad med tkl for stationsstrick-
ans andra griansstation) att linjedispstrickan ir fri fran tag, A-arbete,
A-fordonsfdrd, C-fordonsfird eller vut,

3) avspéirra stationsstriackan.

Dérefter far tkl limna starttillstand till htsm.

7.2 Stationsdisp. Tkl ska

1) kontrollera att htsm har delgivits beviljad S15 av Sparinnehavaren,
2) underritta berord personal pa stationen,

3) kontrollera att stationsdispomradet ér fritt,

Anm. Vixling far inte ske inom omradet nér stationsdisp ska borja. Ddremot dr
det inget som hindrar att det finns uppstéllda fordon.

4) avspéirra berorda tagspér.
Dérefter far tkl limna starttillstand till htsm.

8 Htsm atgiirder fore linjedisp eller stationsdisp

8.1 Allmiint. Htsm ska ha fatt beviljad S15 av Sparinnehavaren och
meddela detta till tkl.

8.2 Starttillstand. Omedelbart innan linjedisp/stationsdisp ska bérja,
ska htsm begira starttillstdnd fran tkl enl art 6.

Starttillstdndet antecknas av htsm.

9 Atgﬁrder under linjedisp och stationsdisp

9.1 Htsm ansvarar overgripande for och 6vervakar verksamheten.
Sparinnehavaren ger ut sirskilda anvisningar for detta.

9.2 Htsm atgiirder vid begriinsad stationsdisp. Innan htsm ldmnar

starttillstdnd for ndgon vaxling eller smafordonsvixling inom stations-
dispomréadet, ska han ha ombesorjt
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1) att hindertavlor sétts upp vid de grénspunkter for stationsdispom-
rddet som inte utgors av huvudsignal, dvirgsignal eller stopplykta,
géllande for rorelse frdn omradet,

Anm. Hindertavlorna sétts upp sa att de forhindrar rérelse ut frén omradet.
2) att vixlar klovas som det dr angivet pa S15.

9.3 Bestéiimmelser inom linjedisp och stationsdisp. Sparinneha-

varen ger ut bestimmelser, innebdrande undantag fran och tillagg till

sdo/sdok,

- for A-arbete, A-fordonsférd och och vut pa linjedispstrickan,

- for A-arbete, vixling och sméfordonsvixling inom stationsdispom-
radet

10 Passage av griins for linjedisp och stationsdisp

10.1 Grins mellan linjedisp och station (utan stationsdisp)

10.1.1 Ut pa linjedispstrickan fran stationen Innan fordon eller
sméfordon fors ut frdn stationen, miste tsm (sméfordonsforaren) ha
inhdmtat starttillstdnd frédn htsm for rérelsen pi linjedispstrickan.
S&dant starttillstdnd innebér att utfartsblocksignal eller ytterplacerad
utfartssignal inte giller.

For rorelse pé stationen (fram till ev utfartsblocksignal eller ytterplace-
rad utfartssignal) giller bestimmelserna om vixling (37 §), varvid tsm
dr viaxlingsledare, resp bestimmelserna om smafordonsvéxling (37A §).
Tsm (sméfordonsféraren) ska upplysa tkl om att htsm har gett sitt
starttillstdnd for gdng ut pa linjen.

Anm. For rérelsen pa stationen maste alltsd overenskommelse triffas med tkl
och starttillstdnd for véxling/sméfordonsvixling inhdmtas av denne.

10.1.2 Intill stationen fran linjedispstrickan Forrorelse p4 statio-
nen (frdn infartssignalen) giller bestdimmelserna for vixling (37 §),
varvid tsm dr viaxlingsledare, resp bestimmelserna for sméfordonsvix-
ling (37A §).

10.2 Grins mellan stationsdisp och linjen (utan linjedisp)

10.2.1 In pa stationsdispomrade fran linjen Ankommande tég far
inte tas in pa stationsdispomradet sa linge stationsdisp pagar.
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Ankommer vut eller A-fordonsfédrd, ska tkl for stationen upplysa tsm
(smafordonsforaren) om att stationsdisp pdgér. Htsm kan medge tsm
(smafordonsforaren) att fordonen far foras in pa stationsdispomréadet.
Anmailan om avslutad vut/A-fordonsfiard ldmnas till tkl for stationen
sedan stationsgridnsen har passerats.

10.2.2 Ut pa linjen fran stationsdispomrade Téag far inte avga fran
stationen.

Om vut eller A-fordonsfédrd maste pdborjas pa stationen géller normala
bestimmelser. For rorelsen till stationsgréansen géller bestimmelserna
for stationsdisp.

10.3 Grins mellan begrinsad stationsdisp och évriga delar av
station Innan vixling fors 6ver grinsen till stationsdispomradet, ska
htsm ha lamnat vixlingsledaren starttillstdnd for vidxling inom omra-
det. Tkl far inte ldmna starttillstdnd for vixling pd anslutande spar
fram till stationsdispomradet, forrén vixlingsledaren har meddelat tkl
att htsm har gett sitt starttillstdnd.

Innan vixling fors 6ver griansen frdn stationsdispomrédet, ska tkl ha
lamnat starttillstdnd for vaxlingen utanfor omradet.

For sméfordonsvixling giller motsvarande bestdmmelser; viaxlingsle-
darens aliggande utfors av smafordonsforaren.

11-12 (Reserv)

13 Avslutad linjedisp eller stationsdisp

13.1 Htsm atgérder. Innan linjedisp anmails avslutad, ska linjedispst-
rdckan vara fri. Htsm ska kontrollera att alla A-arbeten, A-fordonsfir-
der och vut har anmailts avslutade.

Innan stationsdisp anméls avslutad, ska htsm

1) kontrollera att alla av honom beviljade A-arbeten har anmilts
avslutade,
2) kontrollera att all vixling inom stationsdispomréadet 4r avslutad,

Anm. Htsm ska i samband med anmélan om avslutad stationsdisp anmaéla till
tkl om det finns fordon uppstéllda inom stationsdispomradet.
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3) ombesoérja att hindertavlor och klovning av vixlar, som har anord-
nats enl art 9.2, tas bort.

13.2 Anmiilan om avslutad linjedisp/stationsdisp. Htsm ldmnar
anmadlan

a) for linjedisp: till tkl for en av stationsstridckans griansstationer; pa
fijbstricka till fjtkl,

b) for stationsdisp: till tkl.

Anmilan ska innehélla orden "anmdlan om avslutad linjedisp (stations-
disp)”, tidpunkt och htsm namn.

Anm. Grénsar flera linjedisp eller stationsdisp till varandra, 4r det sirskilt
viktigt att det klargérs vilken linjedisp/stationsdisp som avses.

13.3 Tkl atgirder. Sedan tkl har fitt anméilan fir han upphiva
avsparrningen av stationsstridckan resp av sparavsnittet.

Kompletterande foreskrifter for Banverket

14 Delstrickor (linjedisp)
Linjedispstriackan far vara indelad i flera delstréickor.

Delstricka far begrdnsas av:
- obevakad station

= linjeplats

—~ mellanblocksignal

— sdrskild tavla

15 Delomraden (stationsdisp)
Stationsdispomradet far vara indelat i flera delomraden.

Delomrade far begriansas av:
~ huvudsignal

dvirgsignal

stopplykta

sarskild tavla
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16 Dispplan
For varje linjedisp och stationsdisp ska det finnas en dispplan som
beskriver

1) grinspunkter mot SJ trafikledningsomréde och delstriackor/delomra-
den,

2) kommunikationsmedel som ska anvindas for sdikerhetssamtal,

3) fordndringari spiranlidggningen eller arbeten som medfor stopp eller
reducerad hastighet for A-fordonsfard, vut resp véxling,

4) ny, flyttad eller slopad huvudsignal,

5) atgiarder vid plankorsningar t.ex. ny vigskyddsanldggning eller
bevakning med vakt.
For stationsdisp ska planen dessutom beskriva

6) skyddsatgarder for att forhindra felaktig omldggning av vixel eller
oavsiktligt signalbesked,

7) skyddsatgirder som tkl ska vidta for att avspérra stationsomradet,

8) forteckning 6ver huvud- och dvirgsignaler som inte far passeras i
"stopp” utan sirskilt medgivande av tkl (vid grins mot SJ trafikled-
ning).

17 Htsm ledning och 6vervakning

Htsm beslutar med ledning av arbetsplanering och planeringssamtal
om A-arbete, A-fordonsféard, vut eller viaxling fir genomforas.

Htsm far inte ge starttillstind for A-arbete, A-fordonsfdrd, vagnuttag-
ning eller vixling som innebédr fara for denna verksamhet eller for
tidigare beviljad verksamhet.

Htsm far ge starttillstand for flera verksamheter pd samma delstricka/
delomréide om de ansvariga for resp verksamhet har haft samrad. Htsm
kan dock besluta att samrad inte krivs, for anordningar som inte kan
utgora fara for varandra.
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Anm. Det giller t.ex. anordningar som inte kan beréra varandra dérfor att en
mellanliggande anordning férhindrar detta. Samrad ska naturligtvis alltid ske
med nérmast intilliggande anordning.

Innan htsm far medge ndgon vixling inom ett stationsdispomrade ska
htsm ombesorja att ev sirskilda grinspunkttavlor sdtts upp.

18 Htsm anteckningar

Htsm ska fora anteckningar éver varje A-arbete, A-fordonsfdard, vagnut-
tagning eller vixling som givits starttillstand.

Anteckningarna ska omfatta

1) namn p& ansvarig sméfordonsférare/tsm/vixlingsledare,
2) delstricka/delomrade,

3) planerad start- och sluttid.

Det ska dessutom klart framga av anteckningarna

4) tidpunkt da htsm givit starttillstind,

5) tidpunkt d4 smafordonsforare/tsm/vixlingsledare anmilde verksam-
heten avslutad.

19 A-arbete
Tsm planerar A-arbetet, begir starttillstdnd resp anmaéler A-arbete
avslutat till htsm. A-arbete fir omfatta en eller flera delstréickor.

Tsm ska medfora dispplan eller i fird- och arbetsbok anteckna de
uppgifter som giller for aktuellt A-arbete.
I 6vrigt géller reglerna for A-arbete (29 §).

20 A-fordonsfird/vut (vid linjedisp)
Reglerna for A-fordonsfdard/vut (32 resp 36 §) giller med nedanstdende
tillagg:

20.1 A-fordonsstricka. A-fordonsstrickan/vutstriackan far omfatta
en eller flera delstrickor.

20.2 Planering, beviljande resp avslutad A-fordonsfird/vut.

Smafordonsféraren/tsm planerar, begir starttillstdnd resp anmailer A-
fordonsfdard/vut avslutad till htsm.

BVF 900.3 1994-06-12



Bilaga 7 SAKERHETSORDNING 9

A-fordonsfiard/vut som omfattar flera delstrickor far anmélas avslutad
for varje delstriacka for sig.

20.3 Order till A-fordonsfird, vut. Sméafordonsféraren/tsm ska
medfora linjedispplan eller i fard- och arbetsbok anteckna de uppgifter
som géller for aktuell A-fordonsfird/vut.

Order om signalmedel (11 §) samt vigskyddsanldggningar (26 §) ges e€j.

Htsm ska orderge smafordonsforare/tsm om dndring av linjedispplan.
Htsm far uppge signatur i stéllet for namn vid ordergivning. Smafor-
donsforare/tsm ska anteckna order fran htsm i fird- och arbetsbok om
den inte omedelbart ska foljas. Tsm ska informera foraren.

20.4 Hastighet. Sth for A-fordonsfird/vut dr 40 km/h.

P4 delstridcka som ocksa dr upplaten for A-arbete far hastigheten inte
overstiga siktfart.

P4 delstricka som ocksd dr uppldten for annan vut/A-fordonsfird far
hastigheten inte 6verstiga vixlingsfart.

I6vrigt gdllerreglernaom vixlingsfart for A-fordonsfiard/vut (32:9 §resp
36:9 §).

20.5 Passage av griins for linjedisp. For rorelse forbi granspunkt
mot SJ trafikledningsomrade géller art 10 med foljande tilldgg:

Anmailan om avslutad fordonsrorelse gérs sedan gridnsen passerats.
Anmailan gors till tkl/htsm for det omrade/stricka som rorelsen lamnat.

20.6 Passage av grinspunkt for delstricka. Starttillstind inne-
bir att grianspunkten far passeras. Starttillstdnd innebér att huvudsig-
naligranspunkten inte giller. A-fordonsfird/vut som fatt starttillstand
for flera delstrickor, f&r passera mellanliggande granspunkter utan att
stanna.

20.7 Passage av huvudsignal pa obevakad station, mellan-
blocksignal eller linjeplatssignal. Huvudsignal pi obevakad sta-
tion, mellanblocksignal eller linjeplatssignal som inte utgér grianspunkt
for delstricka giller inte (ogiltighetstavla saknas). Signalen far passe-
ras.
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10 SAKERHETSORDNING Bilaga 7

20.8 Passage av griins mellan linjedisp och stationsdisp.
Innan fordonsrorelse far foras forbi grans mot stationsdispomrade ska
smafordonsféraren/tsm ha fatt starttillstdnd for sméafordonsvixling/
vixling av htsm for stationsdispomradet. Starttillstdnd innebir att
infartssignal i grédnspunkten inte giller. Signalen far passeras.

Dérorelsen passerat stationsgridnsen anméler sméfordonsféraren/tsm
rorelsen pa linjedispstrackan avslutad till htsm f6r denna.

21 Vixling (vid stationsdisp)

Reglerna for vixling/sméfordonsvixling (37 resp 37A §) giller med
nedanstdende tilldgg:

21.1 Allmint. Sméfordonsforare/vixlingsledare planerar, begir
starttillstdnd resp anmiler sméfordonsvixling resp vixling avslutad
till htsm.

21.2 Passage av griins for stationsdisp. For rorelse forbi grians-
punkt (mot striacka utan linjedisp eller station utan stationsdisp) art 10
med f6ljande tilldgg:

Anmilan om avslutad fordonsrorelse gérs sedan gridnsen passerats.
Anmailan gors till tkl/htsm for det omrade/stracka som rorelsen lamnat.

21.3 Passage av grins for delomrade. Starttillstdnd innebér att
grianspunkten far passeras. Starttillstdnd innebir att huvud- resp
dvirgsignal i granspunkten inte giller. Vixling som fatt starttillstdnd
for flera delomraden, fir passera mellanliggande grianspunkter utan att
stanna.

21.4 Passage av dvirgsignal eller huvudsignal. Huvud- resp
dvirgsignal (inom stationsdispomradet) som inte utgér granspunkt for
delstriacka giller inte. Signalen fér passeras.

21.5 Passage av griins for stationsdisp (mot linjedisp eller annan
stationsdisp). Innan fordonsrérelse forsforbi grians mot linjedispstriacka
ska sméfordonsforaren/vixlingsledaren ha fatt starttillstdnd for A-
fordonsfidrd/vut av htsm for linjedispstrickan. Starttillstdnd innebéar
att utfartsblocksignal eller ytterplacerad utfartssignal inte giller. Sig-
nalen far passeras.
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Innan fordonsroérelse fors férbi grans mot annat stationsdispomréde ska
sméfordonsforaren/vixlingsledaren ha fatt starttillstdnd fér sméafor-
donsvixling/vixling av htsm for det andra stationsdispomradet. Start-
tillstdnd innebér att infartssignal i granspunkten inte géller. Signalen
far passeras.

DA rorelsen passerat griansen for stationsdispomradet anméler smafor-
donsféraren/vixlingsledaren att vixling/sméfordonsvixling inom sta-
tionsdispomradet dr avslutad till htsm for det omrdde som rorelsen
ldmnar.
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Bilaga 8 SAKERHETSORDNING 1

Bilaga 8

Kompletterande foreskrifter for
stillverksomrade

1 Begreppsforklaring

Stilllverksomrade = omréde bestdende av flera stationer som grinsar
till varandra utan mellanliggande linje och dir tkl arbetsuppgifter
utfoérs av gemensam tkl.

2 Allmént

2.1 Signalsiikerhetsanliggning, tkl m m. Stillverksomrddetkanha
en gemensam signalsikerhetsanldggning for stationerna eller flera
anldggningar som vardera omfattar en eller flera stationer.

Pamairktavlor pd huvudsignaler finns signaturen for stillverksomréadet
eller signaturen for den station dir signalsikerhetsanldggningen finns.

Tkl arbetsuppgifter utfors av gemensam ¢kl for stillverksomrddet.

Anm. For vissa av stationerna inom ett stéllverksomréde kan tkl arbetsuppgif-
ter delvis utforas av stéllverksvakt.

Stationer inom ett stillverksomrade ir lokalbevakade, om inte annat
anges (se art 2.2)

Till art 2.1

| linjeboken och sdpl finns nérmare beskrivning av resp stéllverksomrd-
de, marktavlor, tkl placering och vilka tkluppgifter som utférs av stéllverks-
vakt.

Till sista srrckef. Stationerna anses vara lokalbevakade, dven om de
tekniskt &r tigrrmandvrerade eller fjarrstyrda av tkl fér stéllverksomrédet.

2.2Fjirrmanovrering av stiillverksomrade fran fjbcentral (til-
lagg till bil 3). Vissa stillverksomraden kan planenligt tidvis vara
fiirrmanotvrerade fran en fijbcentral. Stationerna adr da fjirrbevakade
och tkl arbetsuppgifter utfors av fjtkl.

Tlkan ge order om att stédllverksomréadet skall fjirrmanévreras av fjtkl

under andra tider 4n de planenliga. For tl och tkl giller bil 3 art 2.2 i
tillampliga delar.

BVF 900.3 1994-06-12



2 SAKERHETSORDNING Bilaga 8

For forare pa tag och tbfh anges i tdt om stationernaistillverksomradet
ar fjarrbevakade.

Vid avvikelser fran tdt uppgifter ges forare och tbfh order (S11). Har inte
order kunnat ges tidigare, giller bil 3 art 1.4 sista stycket.

Till art 2.2

| TLF om stationernas bevakningstider anges nér stéllverksomradet skall

vara f"érrmanévrerat. Vid avvikelser underréttas Svrig berérd personal
av fitkl.

Till fiérde stycket. Vid ordergivningen kan hela stéllverksomradet tas med
i samma order. Exempel: “Tpl: Stéllberga stéllverksomrade. Stationerna
ar figrrbevakade.”

3 A-fordonsfird, vut

3.1 A-fordonsfird for transport (tilldgg till 32 §). A-fordonsfird for
transport kan forekomma. Den begidrs hos och medges av tkl for
stéllverksomradet. Bestimmelsernai 32 § gdlleri tilldmpliga delar, med
foljande tilldgg:

3.1.1 (Undantag fran 32:14.4 §, 32:14.7 §.) Krav finns inte p& nagon i
forvdag fri och iordningstédlld vidg. Tkl ldgger successivt tagvig eller
véxlingsvéag for A-fordonsféarden.

3.1.2 Avspirrning (ersiitter 32:14.8 §). Tkl skall fore fardens borjan
avspirra det spdravsnitt didr A-fordonet befinner sig. Nir farden har
paboérjats, avspéirras successivt de sparavsnitt bakom A-fordonet, dir
tagvigsldsningen (1asning av vixlingsvigen) har 16st ut. Om A-fordonet
medges passera signali”stopp” och tagvigeller vixlingsviginte drlagd,
avspérras dven de sparavsnitt dit A-fordonet tillats foras in.

3.1.3 Passageanmiilan (ersiitter 32:14.9 §). Tklskall uppmana smé-
fordonsforaren att efter ldmpliga huvudsignaler anméla att A-fordonet
helt har passerat.

Innan anmélan ldmnas skall smafordonsforaren kontrollera att ingen
del av sméfordonskombinationen som medf6rs har blivit kvar p& den
bakomvarande strackan. Anméilan formuleras enl féljande exempel: "A-
fordonsfird for transport, Pettersson, har helt passerat huvudsignal ...”
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Tkl kan efter passageanméilan upphiva avsparrningen for de sparav-
snitt som A-fordonet har lamnat.

3.1.4 Avslutad A-fordonsfiird (ersitter 32:14.11 §). Smafordonsfora-
renldmnar anmélan om avslutad A-fordonsfird férst ndr A-fordonet har
kommit till sin slutplats inom stéllverksomradet.

Om tkl fir passageanmaélan enl art 3.1.3 efter en huvudsignal, 4r dock
A-fordonsfidrden avslutad pa sparavsnitten fram till den huvudsignal
som anges i anmélan.

3.1.5 A-fordonsfird for transport éver grinsen till fjbstricka.
Behovs A-fordonsfédrd for transport bade inom stéllverksomradet och pa
angriansande fijbstricka, hanteras fiarden pé fjbstrackan och farden i
stdllverksomrédet som tva olika A-fordonsfdarder for transport.

Till art 3.1.5

A-fordonsfard for transport pd fibstrackan hanteras enl de normala
bestdmmelser som enl 32 § gdller%ﬁr en fard som pabérias eller avslutas

& lokalbevakad fibgrénsstation; farden pabérias/avslutas alltsd pa
ampligt stélle strax innanfar grénsen till stéllverksomradet. Vid denna
punkt avslutas resp pabdrijas ocksa den anslutande férden inom stéllverk-
somradet.

3.2 Vut for transport (tilldgg till 36 §). Vut for transport kan férekom-
ma inom stdllverksomrddet. Den begirs hos och medges av tkl for
stillverksomradet. Bestimmelserna i 36 § giller i tillimpliga delar.
Slutsignal behovs ej inom stéllverksomradet.

Behovs vut for transport badde inom stéllverksomrédet och p& angrins-
ande fijbstrdcka, hanteras vut pa fjbstrickan och vutistillverksomradet
som tv4 olika vut for transport.

Till art 3.2

Till andra stycket. Vut for transport pd fibstrackan hanteras enl de
normala bestémmelser som enl 36 § gdller fér en vut f&r transport som
pdbérjas eller avslutas pd lokalbevakad fibgrénsstation; vut pabérias/
avslutas alltsa pa lampligt stélle strax innantor gransen till stallverksom-
radet. Vid denna punkt avslutas resp pabérjas ocksa den anslutande vut
fér transport inom stéllverksomradet.
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4 SAKERHETSORDNING Bilaga 8

4 Vixling, smafordonsviixling (tilldgg till 1:51 §, 37:6 §, 37A:6 §)

4.1 Viixling 6ver stationsgriins. Over stationsgrins inom stéllverk-
somradet fir planenlig vidxling bara forekomma i den utstriackning som
Trafikledningsfunktionen har bestimt (anges i linjeboken samt i TLF
eller sépl).

4.2 Vixlingsgriins. Vixlingsgrins, utmérkt med tavla ’Gréins for vix-
ling’, kan finnas inom stéllverksomradet. Om véxling (sméfordonsvix-
ling) undantagsvis maste ske utanfor sddan vixlingsgrins, géller 37:6a
§ resp sdok till 37A:6 §.

5 Extratag, instillt tag, omledning m m (tillagg till 38 §, 80 §)

5.1 Extratags gang och tags instillande. Tkl for stillverksomradet
far anordna extratdg och instilla tdg inom stillverksomradet. Tillf4llig
tdt utfirdas som forenklad S4, enl 38:1b §.

5.2 Tags utgangs- och slutstation, omledning av tag. Tkl for still-
verksomradet far

— #ndra tags utgings- eller slutstation inom stillverksomradet,

— omleda tdg med samma nummer en annan vig inom stéllverksom-
rédet 4n vad som framgar av tdt.

Forare ges order (S11) om sddan dndring. Berors tbfh, underrittas
denne muntligt av tkl eller — efter uppmaning fran tkl — av féraren.

6 Tags iordningstiillande m m (tilldgg till 4143 §, 45 §)

6.1 Slutsignal. Slutsignal behéver inte finnas pé tdg inom stéllverk-
somradet.

6.2 Tags sammansiittning, Férenklade bestimmelser for tdgs sam-

mansédttning och iordningstéllande kan finnas. Anges i linjeboken och
sédpl.
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7 Sikerhetstjinstens organisation (tilldgg till 47 §)

For stationerna inom stéllverksomrédet far finnas gemensam sépl, S-
parm och tklbok. Lokalt utarbetad tdgordning far anvindas; for station
fran vilken stationsstriacka utan fjb utgar skall dock normal tagordning
finnas.

8 Signalvakt vid felaktig huvudsignal (tilldgg till 52:2 §)

Trafikledningsfunktionen kan medge att signalvakt far ge signaler enl

52:2 § utan uppdrag av tkl i varje enskilt fall. Villkoren for detta anges
i TLF.

9 Tagviigs skyddsstricka (tilldgg till 57 §)

Inom stillverksomradet far tillimpas kortare skyddsstricka 4n i tabel-
leni 57:2 §, om "kér” kan visas i huvudsignal.

10 Avgangs- och ankomsttid (tillédgg till 64 §)
Inom stéllverksomradet giller bestimmelserna for fjbstréacka.
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