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Anvisningar m m

1. Allmint

1.1 Uppbyggnad.

Flertalet av den personal som anvinds i sdkerhetstjidnst examineras
endast i delar av foreskrifterna. For att géra materialet mer latthanter-
ligt och 6verskadligt ges sdkerhetsordningen ut i olika editioner riktade
till de vanligaste grupperna i sédkerhetstjdnst. Personal i sékerhets-
tjanst tilldelas personligt exemplar av ndgon av bok 1, 2 eller 3.

De olika editionerna &dr uppbyggda sa att ingen ska behéva ha fler &n en
bok. Bok 1 utgor ett grundmaterial som byggs pa ytterligare i bok 2 och
bok 3.

BVF 900.3
Bok 3
BVF 900.2
Bok 2
BVF 900.1
Bok 1

BVF 900.1 ar riktad till personal med enbart féljande uppgifter i
sdkerhetstjdnst vid Banverket:

* Skydds- och sdkerhetsledare

* Tillsyningsman A-arbete, C-arbete, E-arbete, L-arbete
* Vagvakt
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BVF 900.2 ar riktad till samma grupper som ovan samt de med uppgift
som:

* Huvudtillsyningsman

* Tillsyningsman A-fordonsfard
* Forare A-fordonsféard

* Tillsyningsman vagnuttagning
* Forare vagnuttagning

* Vaxlingsledare

* Signalgivare

BVF 900.3 omfattar det fullstéindiga materialet.

1.2 Radgivning

Den som onskar radgivning eller vid fragor om hur betdmmelserna ska
tolkas, boriforstahand vinda sigtill trafiksdkerhetshandldggaren eller
nagon av de larare (fortbildare) for sdkerhetstjinst som finns vid
enheten.

1.3 Indelning (sio, siok)

Flera av paragraferna som ar av dldre ursprung ar indelade dels i sdo,
dels i sdiok (= kompletterande foreskrifter och anvisningar till séo).

Text i sdo ar tryckt med detta typsnitt.

Text i sdok ar tryckt med detta typsnitt och placerad nagot indragen il
hoger.

Paragrafer av dldre ursprung &r indelade i moment (mom).

Paragrafer av nyare ursprung dr indelade i artiklar (art), enl systemet
1,1.1,1.1.10s W

2. Andringstryck

I dndringstryck ar de foreskrifter som &dr nya eller dndrade i sak
betecknade med streck i yttre marginalen. Punktlinje betecknar dnd-
ring som ar bekantgjord tidigare eller 4r enbart redigeringsandring.

3. S-blankett
S-blanketter idr betecknade med endast S1, S2 etc.

4. Riktningsord

Uttrycken "framsta fordonet”, ”sista fordonet”, "nésta signal”, nésta
station” o d rdknas i fardriktningen.
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5. Symboler i signalbild

I § 3 innebér n pa signalmedel fast sken och ﬂ blinkande sken.

6. Forkortningar

Nedanstaende forkortningar, som inte forekommer i vanligt sprakbruk,
anvinds bade for grundformer och bgjningsformer och i sammansatta

ord.
bl
BVF
BVH
E

fjb
fijst
fjtkl
htsm
kvo
1tkl
RID-S

SJF
SJM
sth
sao
sdok

sépl
tam

tdt

TF, TLF
tkl

tl

tpl

tsm

vut

BVF 900.3

blankett

Banverkets foreskrifter
Banverkets handbok

pa sirskild order (extratag)
fjarrblockering

fjarrbevakad station
fjarrtagklarerare
huvudtillsyningsman
kvarhallningsorder
lokaltagklarerare

Statens rdaddningsverks foreskrifter om inrikes transporter
av farligt gods pa jirnvag

SJ foreskrifter

SJ meddelande

storsta tillaten hastighet
sidkerhetsordning
kompletterande foreskrifter och anvisningar till
sékerhetsordningen
sékerhetsplan

taganmaéilan

tidtabell

Tagtrafikledningens foreskrifter
tagklarerare

tagledare

trafikplats

tillsyningsman

vagnuttagning

2000-06-13



§0-1 SAO 7

§ 0. Giltighetsomrade m m
Séao giller for

— Banverkets egen verksamhet,
— entreprenadverksamhet upphandlad av Banverket.

I sdo anvénds begreppen Spdrinnehavaren, Trafikledningsfunktionen
och Trafikutovaren. De avser den som &r ansvarig for verksamhet enligt
§ 3 jarnviagssikerhetslagen. Vilken chefsfunktion som har ansvaret och
beslutanderitten faststills av respektive verksamhetsutovare.

Anm. Enligt jarnvéagssédkerhetslagen (SFS 1990:1157) ska det for varje verksam-
hetsutévare finnas en trafiksékerhetsinstruktion. Trafiksdkerhetsinstruktionen
ska tillstédllas Jarnvigsinspektionen for godkdnnande. Jarnvigsinspektionen
overvakar att trafiksdkerhetsinstruktionerna for respektive verksamhetsutéva-
re pa statens sparanldggningar 6verensstimmer i gemensamma delar.
Bestdmmelser som dr gemensamma har gemensam paragrafnumrering och
samma lydelser i respektive foretags trafiksédkerhetsinstruktion.

§ 1. Begreppsforklaringar

1. A-arbete

A-arbete = anordning som innebér att en stricka eller ett omrade
disponeras for arbeten som av sdkerhetsskil m m kraver att inga eller
bara vissa fordonsrorelser far ske 6ver arbetsplatsen. Vid A-arbete pa
tagspar halls stationsstrackan resp A-arbetsomradet pa bevakad sta-
tion avsparrad.

A-fordon, se smafordon

1A. A-fordonsfiard

A-fordonsfiard = framforande av A-fordon pa en avspérrad stations-
stracka.

A-fordonsfird for transport = framforande av A-fordon péa en eller flera
avspéarrade stationsstriackor pa fjbstracka.
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I A-fordonsfirden inrdknas ocksa nér fordonssittet fors ut fran och in
till gransstation for strackan, i A-fordonsfird for transport 4ven farden
over mellanliggande stationer.

A-fordonsfird for transport sker i en bestidmd riktning. Vid annan A-
fordonsfard far fordonsséttet byta rorelseriktning i den omfattning som
krévs.

1B. Arbetsredskap

Arbetsredskap = maskiner och redskap som inte ar klassade som fordon
eller smafordon (enl Sparinnehavarens eller Trafikutévarens bestdm-
melser). Arbetsredskap kan vara spargaende.

Arbetsredskap indelas i l4tta och tunga arbetsredskap. Léatt arbetsre-
skap vager hogst 120 kg.

Arbetsredskap far endast anvidndas enl Sparinnehavarens eller Trafik-
utovarens bestdmmelser.

1C. Avgangssignalerare = den som for vissa resandetag svarar for
kontroll av att trafikutbytet dr avslutat och ger "avgang”.
Avgangssignaleraren kan antingen vara en av tagpersonalen eller
vara stationért placerad..

1D. Avspéarrning

Avspéarrning = atgérd av tkl som framst syftar till att forhindra att tag
siands ut pa en stationsstridcka eller — nér det géller avspirrning av
sparavsnitt pa bevakad station — fors in pa t ex ett A-arbetsomrade.
2. Banans sth

Banans sth = den storsta hastighet som géller pa viss strécka enl
uppgift i linjeboken.

3. Behovsuppehall

Behovsuppehall, se uppehall.

: Blockstriacka, se linjeblockeringsbegrepp.

4. Bromstal

Bromstal = det tal som anger bromsvikten i procent av tagvikten.
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Till §§ 1:1, 1:14A

$
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#  Arbetsplats

Tungt arbetsredskap
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Till § 1:1B

ARBETSREDSKAP |
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Till mom 4
Bromstal anvénds ocksa for att bestdmma bromsférmagan hos vut.

Bestdmmelser om handhavande av bromsar finns i BVF 528.3.
5. Bromsvikt

Bromsvikt =detiton uttryckta tal som anger bromsverkan hos fordon.

5A. C-arbete

C-arbete = anordning pa stridcka utan linjeblockering for att upplata
tagspar pa linjen for latta arbetsredskap. Vid C-arbete halls stations-
strackan inte avspérrad.

6. (Reservnummer)

Dragfordon, se tagfordon
7. (Reservnummer)

8. Dubbelsparsbegrepp

a) Dubbelspar = tva tagspar pa linjen mellan tva angriansande statio-
ner.

b) Dubbelsparsdrift = néir bada sparen pa dubbelspar kan anviandas
for tag. Under dubbelsparsdrift kan forekomma vdnstersparskorning
och hogerspdarskorning.

c¢) Enkelsparsdrift = néir det ena sparet pa dubbelspar anvinds for
tag i bada riktningarna déarfor att det andra sparet inte kan anvéindas
for tag.

d) Nedspar = det vinstra sparet i riktning nedét.
e) Uppspar = det vinstra sparet i riktning uppat.
f) Vinsterspar = det vinstra sparet i rorelseriktningen.

g) Hogerspar = det hogra sparet i rorelseriktningen
Till mom 8
Till avd a. "Dubbelspar” finns alltsa inte pa station.
Till avd b. | regel tillampas vanstersparskérning. Avvikelser se § 8.

Till avd d och e. Rikining nedat och uppat bestams av tagens nummer,
se mom 17.

BVF 900.3 2000-06-13
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8A. E-arbete

E-arbete = anordning pa tagspar till skydd mot att fordon med uppfilld
stromavtagare leder spanning till kontaktledningssektion dédr arbete
pagar. Vid E-arbete halls stationsstrackan resp E-arbetsomrade pa
bevakad station avspérrad.

) Enkelsparsdrift, se dubbelsparsbegrepp.
9. (Reservnummer)

Fast uppehall, se uppehall
10. Fjarrblockeringsbegrepp

a) Fjarrblockering (=fjb) = sddant 6vervaknings- och manévrerings-
system for stracka med linjeblockering som bl a mdgjliggor, att fjtkl fran
en gemensam central (fjbcentral) kan 6vervaka linjen och stationer samt
manovrera signalanldggningen pa stationerna.

b) Fjarrblockeringsstricka (= fijbstracka) = den sammanhéngande
stricka med stationsstrackor med fjb i bruk samt fjst, som skots fran en
och samma fjbcentral. En fjbstridcka begréinsas i forekommande fall av
en

fjdrrblockeringsgrinsstation (= fjbgrdnsstation) = station som griansar
till en fjbstréicka, som stationen inte tillhor.

Anm 1. En station, som normalt &r lokalbevakad fjbgransstation men tidvis ar
fjarrbevakad (jfr bil 3 art 1.4), &r fjbgrdnsstation &ven nér stationen ar fjarrbe-
vakad.

Anm 2. For fjarrbevakad station inom stillverksomrade, se bil 8 art 2.2 anm.

Till mom 10

Till avd b. En fibgransstation ar cntin?en normalt figrrbevakad (fist) eller
normalt lokalbevakad. Exempel pa fibstréckor och fibgransstationer:

En normaltfiarrbevakad fibgransstation réknas som fibgransstation bara
med avseende p& den angrénsande fijbstrécka som stationen infe ingér
i. (H raknas som fibgransstation enbart for tag, vut eller Afordonsfard
som gdr i rikining till eller fran E.)

Obs att B inte ar fibgransstation, trots att gransen till fjbstrackan gar vid
B:s vanstra stationsgrans. (B och stationsstréckan B-C tillhér ju samma
fibstracka.)

BVF 900.3 2000-06-13
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Till § 1:8A
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Exempel pa fibstrackor och fibgransstationer:

fibstr (F)-H-(K) (fjbc Y)

F G H | J K

lokalbev,  fjst fist, fist fist lokalbev,
fibgrst fibgrst fibgrst

riktn E
/A N A VY A Y A VY A VY ANV

SRR S WSS AL WS AL S A S A fipc Y
A B (o} D E
lokalbev fist fist lokalbev fist
fibgrst
= {
| fibstr B-(D) (fibc X) fibstr (D)-(H) (fibc X) |

Till avd b, anm. Stationen ingér alltsa inte i angrénsande fibstracka, aven
om stationen skéts fran samma fibcentral. (Om K tidvis ar fiarrbevakad,
med fitkl Y som tkl K, réknas K som fibgransstation @ven nar K ar
figrrbevakad.)

11. (Reservnummer)
Fordon, se tagfordon.

12. Forare
Forare = den som ansvarar for manévrering av dragfordon.

Finns det flera personer som manévrerar dragfordon i ett tag eller vid vut,
anses en av dem vara foraren, medan 6vriga kallas for bitrddesforare.

13. Genomfartstag vid viss tpl

Genomfartstag vid viss tpl = tdg som inte har uppehall dar. Ett tagséatt
som ankommer till en station som ett tag och avgar darifran som ett
annat tag (med ett annat nummer) anses vara genomfartstag dér, om
”Genomfartstag” sarskilt anges i tdt (och i tdgordningen och pa grafisk
tdt) eller i order (S11).

13A. Hastighetsbegrepp

a) Krypfart = anpassad hastighet, som medger att rérelsen kan
stanna fore vixeltungor som inte sluter eller sparspérr i paldge, och som
inte overstiger 10 km/h.

BVF 900.3 2000-06-13
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b) Vaxlingsfart = anpassad hastighet, som medger att rorelsen kan
stanna

1) inom halva siktstréckan, fore fordon eller hinder pa sparet, och
2) fore medvéaxel i fel 14ge eller sparsparr i paldge, och
3) fore signalinrdttning eller tavla som visar "stopp”.

c¢) Siktfart = anpassad hastighet, som medger att rorelsen kan stanna

1) inom siktstrdckan, fore stillastaende fordon, och
2) fore signalinrdttning eller tavla som visar "stopp”.

d) Vaxlingsfart och siktfart far inte 6verstiga
— 40 km/h, pa tagspar pa linjen,
— 30 km/h, i 6vriga fall.

Till mom 13

Till avd b, véxlingsfart. Majligheten att stanna inom halva sikistrackan
innebar bl a: Om tva rérelser ar pa vag i vaxlingsfart mot varandra pa
samma spdr, kan b&da stanna utan att det sker nagon sammanstdtning.

Kravet p& att kunna stanna fére medvaxel eller sparsparr géller inte pa
den dvdrgsignalstracka, dit signalbild “snett vanster” har visats.

Till avd ¢, siktfart. Kravet pa att kunna stanna fére stillastéende fordon
eller fére en hindertavla gdller inte p&d den dvargsignalstracka, dit
signalbild “lodratt” har visats.

Hallplats, hallstélle, se trafikplats
Hogerspar, se dubbelsparsbegrepp
K-fordon, se sméafordon

14. Kontrollstation

Kontrollstation = station vars tkl skall ansvara fér och kontrollera
ordergivning till ett visst tag (= 01). Kontrollstation ar

1) for order som giller pa en bevakad station: denna station,

2) for order som géller pa linjen eller obevakad station: den bevakade
station, varifran 01 gar ut pa den stationsstrdcka dar ordern skall
tillampas.

For order som giller pa fjbstricka kan det dock i TLF Foreskrivas att

kontrollstation i stéllet dr den fjbgransstation, varifran 01 gar ut pa den

BVF 900.3 2000-06-13
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§1 SAO 13

fijbstricka dar ordern ska tillampas (ifall 01 gar fran fjbgrénsstationen
och behovet av ordergivning uppkommer fére 01 avgang déarifran).

Krypfart, se hastighetsbegrepp.

14A. L-arbete

L-arbete = anordning for att upplata tagspar pa linjen for 14tta arbets-
redskap. Vid L-arbete halls stationsstridckan avsparrad.

15. Linjeblockeringsbegrepp

a) Linjeblockering = sikerhetssystem for linjen som bl a innebér att
tagfordon genom att kortsluta sparledning sjéalvt forhindrar att huvud-
signal visar "kor” till den blockstréicka dar tagfordonet finns.

b) Blockstriacka = del av tagspar pa stridcka med linjeblockering;
borjar vid en blocksignal och slutar vid nésta blocksignal eller infarts-
signal.

Till mom 15

Till avd b. Blockstréckeindelningen kan alltsé vara nagot olika i de olika
rikiningarna.

Nar en station vid strécka med linjeblockering ar obevakad, fungerar
huvudtagsparet pa stationen som en blockstracka bland de andra pa
stationsstrackan.

16. Linjebok

Linjebok = sammanstéllning av uppgifter som framst tag- och banper-
sonal behover kédnna till. Linjeboken innehaller en forteckning (= linje-
beskrivning) dver tpl, vissa signalinrédttningar, hastighetsnedséattning-
ar m m samt uppgift om vagnviktstabeller,undantag fran och tillagg till
séo/sdok m m.

17. Linjen

Linjen = banan utanfor stationernas grinser.

De olika riktningarna pa linjen kallas

— riktning nedat = den riktning i vilken tag med udda nummer gar,
— riktning uppdt = den riktning i vilken tag med jamna nummer gar.

Linjeplats, se trafikplats

BVF 900.3 2000-06-13
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18. Lutningsforhallande = den hjdskillnad i meter som finns mellan
tva punkter pa 1000 m avstand fran varandra.

19. Lasning och forregling av vixel m m

a) Vixelikontroll =nirvixelnsrittalige bekraftas avsignalanlagg-
ningen.

b) Bevakad viaxel = nir vixel utan att vara last dr 6vervakad sa att

obehorig omldggning inte kan ske:

— for centralt omliggbar vixel som inte dr lokalfrigiven: fran stall-
verket,

—  for lokalt omldggbar vdxel: av en person pa plats.

c¢) Last vaxel = vixel som ingar i tagvigslasning eller lasning av
vaxlingsvag, eller som ar last med lasanordning i signalanldggningen,
kontrollas eller hénglas.

d) Forreglad vixel = vixel, vars ratta ldge och lasning kontrolleras
genom “kor” fran en huvudsignal.

Anm 1. Forreglingen anses kvarsta

— for vaxel pa station: tills tagvégslasningen har upphévts eller, om sadan inte
finns, tills signalen har stallts till "stopp”,

— for vixel vid linjeplats: sa ldnge vaxeln &r last eller tills taget (vut, A-
fordonsféirden) har passerat.

Anm 2.For ett tag som kors med ATC-besked anses en vixel ocksa vara forreglad
genom ATC-huvudbesked 40 eller hogre som foljer av ATC-information vid S-
tavla med signalbaliser.

e) Tagviagslasning = lasning i ritt lige av alla vixlar som hor till
tagvéigen. Lasningen gors med tagvégslas eller elektrisk tagvagslas-
ning.

f) Lasning av vixlingsvig = lasningiritt lage av vaxlar for vixling,
bekréftad genom signalbild "lodrétt” eller "snett vanster” i dvargsignal.

Vad som i detta mom ségs om véxel géller &ven sparspérr och rorlig bro.
Till mom 19

Till avd a. Vaxel kan vara i kontroll lokalt (indikeras pé vissa lokalstallare
vid lokalfrigivning) eller vara i kontroll i stéllverket.

Vid arbeten pa signalanlaggningen, nar motordrivna véxlar laggs om
med handveyv, kan Sparinnehavaren efter samrad med Trafiklednings-
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funktionen besluta, att dven en vaxel vars lage inte bekraftas av
signalanlaggningen jamstalls med ‘véxel i kontroll’. Sarskilt instruerad
personal skall d& ha vevat vaxeln till dess andlage.

Till avd e. | signalsakerhetsanlaggning med tagvagsldsning maste
tagvagen vara last, innan huvudsignal kan stdllas til? "kér”. (Harvid
forreglas véaxlarna.) Nar huvudsignalen har gatt till “stopp”, ér omlagg-
ning av vaxlarna fortfarande férhindrad genom tégvagslasningen.
Denna upphdvs genom tagvagsutlésning (c?v s automatiskt av taget
sjalvt, nar det har passerat de vaxlar som hér till tagvagen) eller manuellt
genom uppldsning av tdgvégslas.

| vissa anlaggningar finns det dessutom s k slutpunktslasning, som bl a
innebdr attlaggning av andra, icke tillatna, tdgvagar bortom tagvagens
slutpunkt forhindras, Gven sedan tdgvagsutlésning har skett. Sedan taget
har stannat sker slutpunktsutlésning (upphavande av slutpunktsl@sning-
en), i regel automatiskt med tidsutlosning.

Atertagning av tégvd?slésning (och slutpunktslasning) utan att tag har
framgatt kallas nédfallsutlésning.

20. Lige for vixel och sparspérr

a) Hogerliage = nér vixel i motvéaxelriktningen leder ett fordon till det

hogra sparet.

b) Vansterliage = nir vixel i motvixelriktningen leder ett fordon till
det vanstra sparet.

Till mom 20 avd a och b

Hogerlage/vansterlage ar de beteckningar som vid sakerhetssamtal om
mdjligt bor anvéndas om en vaxels lage.

c¢) Kurvlige = nir vixel leder till sitt kurvspar.

d) Raklage = nir vixel leder till sitt rakspar.
Till mom 20 avd c och d

| vissa vaxlar leder bada lagena till kurvspar. Med raklage avses da eft
lage som leder till det minst krokta sparet. | ett sédant fall far beteckning-
arna kurvlage/raklage inte anvandas vid sakerhetssamtal.

e) Avliage = nér sparspérr ligger vid sidan av rélen.

f) Palage = néir sparsparr ligger pa rilen.
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Till mom 20 avd e och f

For sparsparr som mandvreras med klot &r klotets réda sida vénd uppat
i palage.

g) Normallige (= pluslige) = ett pa forhand bestamt lage for vixel
eller sparspérr.

h) Omlagt lige (= minusliage) = ldget motsatt normalléget.
Till mom 20 avd g och h

For en vaxel i tagspar som kan leda till sidospdr ar normallaget det lage
som i motvaxelrikiningen leder till tagsparet. For klotvaxel ar klotets gula
sida vand uppdt i normallage. | vrigt framgér normallaget (pluslaget)
endast av planer, ritningar etc. Beteckningarna normallage (pluslage)
och omlagtlage (minuslage) far anvandas vid samtal bara om det ar kant
for bada parter vilket Idage som ar normallaget.

21. Mote

Mote = verkligt tagmote (i séo bendmnt endast mate) eller kontrollmate
(= k-mdite).

K-mote =nér ett tag (= 02) inte far lamna en station (= X) innan féraren
pa 02 har kontrollerat att ett tag (= 01) i motsatt riktning har kommit
till X. (Detta uttrycks: 02 k-méter 01 i X.)

K-mote foreligger, om

— 02 fran X skall gad ut pa det spar pa en stationsstricka utan
linjeblockering, varifrdn 01 har ankommit inom 60 min, och

— Xdar den station dér detta forst intraffar.

K-méte dr antingen

— tdt-enligt k-méte = nér det dr hogst 60 min mellan 02 avgang och 01
ankomst enl tdt, eller

— nytillkommet k-mote = nér tdt-enligt k-mote inte foreligger, men det
blir eller riskerar bli 60 min eller mindre mellan 01 verkliga an-
komsttid och 02 avgangstid enl tdt.

Anm.Om 02 skall ga ut pa striacka med linjeblockeringen ur bruk, foreligger k-
mote enl andra regler. Se § 71:6-7 for enkelsparig stracka och § 81:5-6,9 vid
enkelsparsdrift pa dubbelsparig stracka.
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Nedan visas ndgra exempel pa k-méten:

10 1

1 12

> A
T e "
) No
N A7 VA S
NNy | & c
o
ARG ;
7 D
& NI
AB-C enkelspar med linjeblockering
CDE enkelspar utan linjeblockering
E-F dubbelspér
D-G  enkelspar utan linjeblockering (anslutande stréckal)
Tag k-moter tag (verkligt mdte med tég)
01 04iD 02iB
04iD
08 mellan E och F
02 - 01iB
03 - 08 mellan E och F
04 01iD 01iD
05iB
05 04iC 04iB
06iC 06iC
08iD
06 01iD 05iC
07 08iC -
08 O1iE 01 mellan F och E
05iD 03 mellan F och E
05iD
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Till mom 21

K-méte kan alltsa féreligga pd en station, trots att motsvarande verkliga
mote foreligger pd en annan station eller att verkligt méte inte alls
foreligger.

Pa foregdende sida visas ndgra exempel pa k-maten:

. Nedspar, se dubbelsparsbegrepp.

21A. Ombordansvarig = den pa resandetag som 6vergripande ansva-
rar for sdkerheten for de resande. Ombordansvarig dr antingen foraren
eller en ur tagpersonalen.

22, Ordergivningsstation =i TLF angiven station, vars tkl 4r sarskilt
utsedd att svara for ordergivning till tag.

Till mom 22

Tkl for ordergivningsstationen svarar fér ordergivning pé en faststalld
stracka, ordergivningsstrackan. En ordergivningsstracka C-F avser
ordergivning som galler fr o m avgdngen fran C t o m ankomsten till F.
Tl anger vid behov hur ordergivning s?«ull ske till extratag.

For tag som utgdr fran fist galler féljande: Om majligt utses till ordergiv-
ningsstation en lokalbevakad station, varifran Eijraren och tagsattet
tidigare har kommit. Om ordergivningsstation inte finns i TLF, svarar fjtkl
for ordergivningen.

Station som direkt dverlamnar order till tag kallas ordergivande station.
Plankorsning, se vigkorsning

23. Palok

Palok = lok som inte &r kopplat till tdg men som skjuter pa detta fran
bevakad station ut pa linjen.

Atergiende palok = palok som atergér pa del av stationsstricka.
Till mom 23

Lok som skjuter pa tag endast inom en bevakad stations granser ar inte
palok. Denna rérelse ar vaxling. Om ett ensamt lok gar fran en bevakad
station ut pd linjen fér att dar skjuta pa etttag, ar det inte heller palok utan
vut med hjélpfordon.

Till andra stycket. Se exempel, éverst nasta sida

24, Resande

Resande = alla personer pa tag (vut) utom jarnviags-, post- och tullper-
sonal som tjanstgor pa taget (vut). Till resande rdknas inte heller
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\<

C
Antag att ett lok skjuter p& pa tég O1 fran A férbi B till en plats pé
stationsstréckan B-C och att det sedan skall aterga till A enl den
streckade llnjen. Under atergangen pa stationsstrackan C-B ar loket
"atergéende pdlok”, eftersom det gar pa endast del av stations-

stracka. For dtergangen pd stationsstrackan B-A galler daremot inte
bestdmmelserna fér atergdende palok.

personal for resandeservice (tagservering, tidningsforséljning o d) samt
personer som medféljer for tillsyn av djur, gods eller fordon.

Till mom 24
Till “personal som tjanstgér pa taget” raknas dven tex inspekterande och
passakande personal.
25. S-arbete
S-arbete = sadant arbete i signalanléggning som kan paverka sdkerhe-
ten for tag och vut, men som inte kraver A-arbete.
25A. Signaltillsyningsman (= signaltsm)
Signaltillsyningsman (= signaltsm) = den som vid S-arbete svarar for
atgarder enl sio.
26. Sidospar
Sidospar = spar som inte ir tagspar.
Till mom 26
Sidospdr finns b&de pa station och vid linjeplats.
Siktfart, se hastighetsbegrepp

27. Skyddsvixel

Skyddsvixel = vixel som kan hindra fordon att komma inivisst tagspar.
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28. (Reservnummer)

29. Smafordon
Smafordon indelas 1 K-fordon och A-fordon.

a) K-fordon = spargdende fordon (annat d4n tagfordon) som med
sékerhet kortsluter sparledningar.

K-fordon framfors pa linjen som vut. K-fordon far transporterasitag,om
sérskild mérkning finns pa K-fordonet.

b) A-fordon = spargaende fordon som inte med sékerhet kortsluter
sparledningar.

A-fordon framférs pa linjen som A-fordonsfiard. Dock skall A-fordon
hopkopplat med tagfordon eller K-fordon framféras som vut.

Nér ett A-fordon anvénds vid arbete pa bevakad station, skall foreskrif-
terna for A-arbete tillimpas

Till mom 29 avd a och b

Kfordon &r markt med ett K i kvadrat. Ovriga bestémmelser om
markning, tekniska krav m m fér Banverkets K-fordon och A-fordon finns
i BVF 528.

Smafordonsvixling, se vixling.

Station, se trafikplats
30. Stationsgrians

Stationsgrians = gréns mellan linjen och station, beldgen omedelbart
utanfor infartssignalen.

Till mom 30

Gréansen mellan tva stationer som grénsar till varandra utan mellanlig-
gande linje kallas ocksa stationsgréns. Den utmérks av sarskild tavla och
behdver inte ga vid huvudsignal.

31. Stationsstricka

Stationsstriacka= striackan fran griansen for en bevakad eller stidngd
station till griansen for nista bevakade eller stdngda station.

32. (Reservnummer)
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Tidtabell, se tjdnstetidtabell.

33. Tillsyningsman

Tillsyningsman (= tsm) = den som 6vergripande ansvarar for sdkerhets-
atgéarder vid A-, C-, E- resp L-arbete samt vid A-fordonsfird eller vut.

34. Tjanstetidtabell

Tjanstetidtabell, i sdo bendmnd endast tidtabell (tdt) = sammanstill-
ning av de uppgifter enl vilka ett tag skall framforas.

Tdt &r antingen
— planenlig tdt (kan vara tdt fran kérordersystemet eller i tdtboken), eller
— tillfallig tdt (S4 eller férenklad S4, Gven fran kérordersystemet).

Tagordning innehaller sadana uppgifter ur den planenliga tdt som géller
for en viss station. Grafisk tdt aterger for en viss stracka uppgifter for de
tag som gar enligt planenlig tdt.

35. Trafikkalender

Trafikkalender = uppgift pa de dagar da den normala veckodagstrafiken
frangas.
Till mom 35

Internt anvands for bl a gangdagsangivelser i tdt eft system med
veckodagsbeteckningar — M, Ti, O, To, F, L, S. | regel dverensstammer
gangdagsbeteckningarna med veckodagarnas namn. Vissa dagar vid
helger frangds dock den normala veckodagstrafiken. | trafikkalendern
anges da vilket trafikeringsalternativ som i stallet skall galla.

36. Trafikplats

Trafikplats (= tpl) = gemensam bendmning for station, linjeplats,
hallplats och hallstélle.

a) Station = sirskilt avgrdnsat omrade av banan, dir en tkl ndrmare
kan 6vervaka tagrorelser och andra verksamheter.

En station ar

— bevakad, nér tkl tjanstgor for stationen, och d& antingen

— fjarrbevakad station (= fjst), ndr tkl arbetsuppgifter utfors av fjtkl,
eller

— lokalbevakad station, nér 1tkl tjadnstgor pa stationen,

— obevakad,nér tkl inte tjanstgor, men tagrorelse och annan verksam-
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b)

c)

het kan 4ga rum (eftersom stationen da utgor en del av en stations-
stracka),

stdngd, nar tkl inte tjanstgor och och tagrorelse darfor inte kan dga
rum pa stationen.

Linjeplats = plats pa linjen med vixel eller rorlig bro i tagsparet.

Hallplats = plats pa linjen utan véxel och avsedd for resandes av-

och pastigning.

d)

Hallstille = plats inom en stations grinser, avsedd for resandes av-

och pastigning och utmérkt med sarskilt namn.

Till mom 36

Till avd a, station. Utmdrkande for station ar bl a att dér — till skillnad fran
linjen — kan finnas tagvagsskiljande vaxlar. En plats avsedd for tagméte,
for dvergang mellan sparen pa dubbelsparig bana eller en grenpunkt
mellan olika jarnvagslinjer ar alltsa station.

Flera stationer som gransar till varandra utan mellanliggande linje kan
tillsammans utgéra ett stdllverksomrade, se bilaga 8.

For ett visst tag skall en station alltid betraktas vara antingen bevakad
eller obevakad.

Finns det for en viss fraga inte nagra foreskrifter for stéingd station, galler
samma som for bevakad station.

Vissa stationer kan vara obevakade med avseende pa tva rikiningar och
stangda med avseende pa en eller flera andra riktningar.

Till avd d, héllstélle. Ett hallstalle finns bara vid de spar dar det finns
plattform.

. Trafikutbyte, se uppehall.

. 37.Tag

. Tag = tagfordon som framfors enl tdt. Tagen indelas i

ordinarie tag, som utan sédrskild order gar enl planenlig tdt och
extratdg,som pa sarskild order gar enl planenlig tdt eller tillfallig tdt.

+ Extratag som anvinder planenlig tdt for ett annat tag bendmns tilldggstag. Det
° tag vars tdt tillaggstaget anviander, bendmns grundtag.

* Foljande tdgslag anviands: resandetdg (rst), godstag (gt) och tjinstetag (tjt).
° Tagslag anges i tdt, S5 eller S11.

Anm. Resande far inte medfolja i godstag eller tjanstetag utan sarskilt medgi-
vande av Trafikutévaren.
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38. Taganmilan

Taganmaélan (=tam) = anmélan mellan tva tkl som bl a avser att forhindra
att fleratag samtidigt befinner sig pa samma tagspar och stationsstricka.

39. (Reservnummer)

40. Tagfordon

Tégfordon, i sdo bendmnt endast fordon = fordon som &ar avsett att
framforas i tag eller vut.

Tagfordon med egen framdrivningsutrustning kallas dragfordon.

Dragfordon indelas i lok resp motorvagnar. Motorvagn har sirskilda
transportutrymmen for t ex resande, gods eller arbetsutrustning.

Dragfordonet ar verksamt nér det framférs med den egna framdriv-
ningsutrustningen i gang. Vissa dragfordon kan multippelkopplas. Det
innebér att flera dragfordon kan manévreras fran en forarplats. Ett
dragfordon kan alltsa vara verksamt utan att vara bemannat med
forare.

Koppellok ar det (de) bakre av flera forarbemannade, dragande lok.

Tagfordon som ér forsett med férarplats, men saknar egen framdriv-
ningsutrustning kallas mandvervagn.

Kortkopplat fordon bestar av flera fast sammankopplade tagfordon.
Fordonen ar normalt inte avsedda att kopplas isér. Ett kortkopplat
fordon betraktas som ett fordon, &ven om det som t.ex. SJ litt X2 bestar
av bade dragfordon och flera vagnar.

41. Tagklarerare

Tagklarerare (= tkl) = den som 6vervakar och ansvarar for tagrorelser

och annan verksamhet pa tagspar och vissa sidospar. Tkl indelas i

— fjarrtagklarerare (= fjtkl), som tjanstgor i fjbcentral och dérifran
mandovrerar fjirrbevakade stationer, eller

— lokaltagklarerare (=[tkl), som tjanstgor pa en lokalbevakad station.
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Till mom 41
Vid stationsdisposition och linjedisposition dvergar dock évervakningen
och ansvaret inom disponerat omrade resp strécka till Sparinnehavaren
(htsm), se bil 7.
| tal och skrift anvands faljande uttryckssatt:
Med “tkl Astad” avses tkl for Astad (alltsa ltkl eller fitkl).
Med “ltkl Beberga” avses ltkl i Beberga (som ju ocksa ar “tkl Beberga”).
Med “fitkl Cekdping” avses fitkl pa fibcentralen i Cekdping.
For storre stationer kan flera tkl vara i tjanst samtidigt. Ltkl med yttertjanst
har rott méssband.

42, Tagledare

Tagledare (= tl) = den som anordnar och instéller tag och som overgri-
pande 6vervakar tagens gang.

Tagmote, se mote.

43. Tagpersonal = personal pa resandetiag — forutom foraren — som
tjanstgor som ombordansvarig eller avgangssignalerare, eller som
deltar i kontroll av att trafikutbytet ar avslutat.

44. Tagspar

Tagspar = spar som &r avsett for tagrorelse. Pa station indelas tagspar i

huvudtagspdar = det fran stationsgrénsen rakaste tagsparet (undan-
tag, se sédok),
sidotagspdr = annat tagspar dn huvudtagspar.

Till mom 44

Tagspdr finns bade pa linjen och pd stationer.

Huvudtégsparet ar det tagspar som frén stationsgransen leder genom
vaxlar i normallage (Gven om detta innebar vaxelkurva). P& station som

kan vara obevakad @r huvudtagsparet det tdgspar som anvands nar
stationen ar obevakad.

Pa vissa stationer kan flera tdgspar vara huvudtagspdr, tex pé station vid
dubbelspar eller pa station som &r grenstation mellan olika jarnvagslin-
jer.

45. Tagvikt

Tagvikt = vikt i ton av tag eller vut, dragfordon inrédknade.
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46. Tagvagar

a) Tagvag = de delar av tagspar pa station som ett tag skall anvinda.
b) Tagvigs slutpunkt

En tagvig har sin slutpunkt vid den forsta av foéljande:
— stoppbock,

—  S-tavla,

— slutpunktsstopplykta som visar “stopp”,

— huvudsignal som visar "stopp”,

— stationsgrénsen i utfartsdnden.

Till mom 46 avd b

S+avla utgér dock intfe tagvags slutpunkt i féljande fall:
- p& bevakad station, om tkl har gett “avgéng”,

- pé obevakad station som inte ar tagets slutstation.

c¢) Tagvags skyddsstricka = det sparavsnitt bortom tagvigens slut-
punkt som skall hallas hinderfritt.

d) Avkortad tagvig = tagvig fran en huvudljussignal till en huvud-
dvargsignal eller slutpunktsstopplykta som visar “stopp”, dock endast
om det ocksa kan ldggas "oavkortad tagvag” fran huvudljussignalen till
en ldngre bort beldgen slutpunkt.

e) Kort tagvig = tagvig som ér kortare dn ca 450 m.
Till mom 46 avd d och e

Avkortad tagvag kan i vissa fall vara langre an “kort tagvag” (alltsé
ladngre én 450 m).

f) Huvudtagviag = tagvig som i sin helhet gar pa huvudtigspar.
g) Sidotagvag = tagvig som helt eller delvis gar pa sidotagspar.

46A. Uppehall

Ett tag har uppehall vid en tpl om det anges i tdt eller order (S11) att
taget ska stanna dér. Uppehall kan vara avsett for trafikutbyte eller for
annat dndamal. Uppehall indelas i fast uppehdll och behovsuppehall.

Anm. Pa utgangsstation och slutstation behandlas ett tag som tag med fast
uppehall, om inte "Genomfartstag” anges i tdt eller order (S11), jfr mom 13.
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Uppehall for trafikutbyte = uppehall avsett for
— av- och pastigning for annan person in forare,
— lastning och lossning av post eller gods,

— till- eller frankoppling av fordon,

— sédkerhetssyning.

Ett uppehall betraktas som ett uppehall for trafikutbyte om det i tdt
eller order (S11) inte &4r angivet med "Tdt-tekniskt” eller "Endast for
forarbyte”.

Fast uppehdll = uppehall da taget planenligt ska stanna (undantag se §
72:4). Det markeras i tdt och tagordning med olika ankomst- och
avgangstid. I S11 anges "Fast uppehall”.

Behovsuppehall = uppehall da taget planenligt stannar bara om det
finns behov av trafikutbyte. Behovsuppehall forekommer bara for re-
sande tag. Det markeras i tdt och tdgordning med samma ankomst- och
avgangstid. I S11 anges “Behovsuppehall”.

. Uppspar, se dubbelsparsbegrepp

47. Vagnuttagning

Vagnuttagning (= vut) = framforande av tagfordon och K-fordon pé en
avspéarrad stationsstricka. Aven A-fordon sammankopplade med K-
fordon eller tagfordon framfors som vut.

Vut for transport = vut som framfors 6ver en eller flera (ej avspérrade)
stationsstrackor pa fjbstracka.

I vut inrdknas ocksa nér fordonsséttet fors ut fran och in till granssta-
tionen for striackan, i vut for transport dven rorelsen 6ver mellanliggan-
de stationer.

Vut for transport sker i en bestdmd riktning. Vid annan vut far fordons-
sattet byta rorelseriktning i den omfattning som krivs.

Anm. Utan att vut anordnas kan véixling 4ga rum ut fran (omedelbart utanfor)
bevakad station, se § 37:6.

48. (Reservnummer)
49. Vagkorsning

Vigkorsning = korsning i samma plan mellan spar och vag eller gata.
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50. Viigvakt

Viagvakt =

— densombevakarvigkorsning vars vigskyddsanldggning ar felaktig,
eller

— den som tillfalligt manévrerar normalt automatisk vigskyddsan-
laggning, eller

— den som manévrerar icke automatisk vagskyddsanldggning pa lin-
jen eller obevakad station utan att samtidigt ha annan sékerhets-
tjanst.

Till mom 50

Som véagvakt réknas inte tkl (eller annan personal pa bevakad station)
som normalt mandvrerar vagskyddsanlaggning pa stationen eller pa
linjen.

Vansterspar, se dubbelsparsbegrepp

51. Vixling, smafordonsvixling

a) Viaxling = rorelse for att flytta tagfordon inom en tpl:

— pa eller omedelbart utanfor bevakad station,

— patagspar pa linjen eller obevakad station, med fordon som ingéar i
tag eller vut som finns vid tpl,

— pa sidospar pa linjeplats eller obevakad station.

b) Smafordonsvaxling = rorelse for att flytta enbart smafordon inom
en tpl:

— pabevakad station,

— pa sidospar pa linjeplats eller obevakad station

Till mom 51

Om bade tagfordon och smafordon flyttas tillsammans, ar rérelsen
vaxling.

Aven rorelser pa sédana langre sidospdr, som férbinder en station eller
|in]eF|ats med t ex industriomraden eller hamnomréden, ar vaxling resp
smafordonsvaxling.

Viaxlingsfart, se hastighetsbegrepp

§ 1A. Begrepp och forklaringar, ATC

1. ATC (Automatic Train Control)

ATC (Automatic Train Control) = system for 6vervakning och presenta-
tion av signal- och hastighetsbesked till tag och vut.
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2. Omradestyper

a) Tagspar ar beldgna inom antingen

— ATC-omrade = omrade dar signalanlédggningar och tavlor &r utrus-
tade med ATC, eller
— omrdde utan ATC.

b) ATC-arbetsomrade = omrade (belidget inom ATC-omrade), dar
fordonsutrustningen av tekniska skél inte skall ta emot nagon ATC-
information.

Till mom 2

Till avd a. | vissa fall kan balisgrupper finnas dven inom omrade utan
ATC. Regionala anvisningar kan finnas.

Till avd b. Omréde fér utbyggnad av ATC &ar ATC-arbetsomréde.

3. Balisgrupp, fiktiv signal
a) Balisgrupp = grupp om tva eller flera baliser, limnar ATC-information.

b) Fiktiv signal = punkt pa banan med en balisgrupp, diar det inte
finns huvudsignal eller forsignal, men dar ATC-information l1Amnas pa
samma sétt som vid saddana signaler. Indelas i:

—  fiktiv huvudsignal, dar ATC-information ldmnas som vid huvud-
signal, eller
— fiktiv forsignal, dir ATC-information lamnas som vid forsignal.

Repeterbaliser = balisgrupp vid fiktiv forsignal, avsedd att uppdatera
(aven skidrpa) redan tidigare lamnad ATC-forsignalinformation.

4. ATC-information = den information som ldmnas fran en balis-
grupp (dven motriktad) till en tillslagen fordonsutrustning. ATC-infor-
mation dr antingen

—  (ATC)-takinformation =ATC-information om en takhastighet,dv s
en hastighet som inte far 6verskridas, eller

—  (ATC)-malinformation = ATC-information om en mdlhastighet (dvs
en takhastighet som giller fran en lingre bort beldgen punkt,
mdlpunkten) samt om avstandet dit, mdlavstandet, eller

— teknisk (ATC)-information.
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Anm. Mal- och takinformation, som ges vid en punkt med forsignal eller
huvudsignal (dven fiktiv), kallas dven (ATC)-signalinformation (forsignalinfor-
mation resp huvudsignalinformation)

Till mom 4
Exempel pd balisgrupper som lamnar
— takinformation: vid huvudsignaler och hastighetstavlor,

— mdlinformation: vid férsignaler och orienteringstavlor, repeterbaliser,
kontrollbaliser fér vagskyddsanlaggning.

5. Fordonsutrustning, 6vervakningstyper m m

a) ATC tillslagen = nér fordonsutrustningen ar tillslagen och det s k
starttestet ar avklarat.

b) ATCivaxlingslige = nidr ATC ér tillslagen och vixlingslampan pa
ATC-panelen lyser.

c¢) ATC verksam = nér ATC ér tillslagen och tdgdata dr inmatade pa
ATC-panelen.

Till mom 5 avd ¢

Tagdata som skall vara inmatade &r tagets sth, tagléngd, bromstillsatt-
ningstid, retardationsférmaga, tdgegenskapskod samt, i férekommande
fall, procentuellt &verskridande.

Sarskild tdgegenskapskod matas bara in om taget har sarskilda tégegen-
skaper (se avd g och § 45:6b). Betraffande procentuellt verskridande,
se §28:1c.

d) ATC-panel = panel i ATC-utrustat dragfordons férarhytt dar alla
for ATC-korning behovliga indikeringar och instillningsorgan finns;
innehaller en forindikator och en huvudindikator.

Till mom 5 avd d

Andra indikeringar och instdllningsorgan som omtalas i sdo ar

- véxlingsknapp och véxlingslampa,

- ATC-felslampa,

- balisfelslampa,

— lossningsknapp och lampa ‘ATC-broms’,

— héjningsknapp och héjningslampa,

— omkopplare ‘bromsverkan’,

- stoppassageknapp,

— tumhjul f6r tagets sth, tdgléngd, bromstillséttningstid , retardation och
procentuellt 6verskridande.
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e) Vid korning med ATC verksam overvakar fordonsutrustningen
enligt nagon av féljande dvervakningsgrader:

— Tagovervakning = inmatade tagdata 6vervakas.

— Delévervakning = inmatade tagdata och ATC-huvudsignal-
information Gvervakas.

—  Fullstindig évervakning = inmatade tagdata, ATC-huvudsignal-
information och fullstdndig ATC-tavelinformation 6vervakas.

Till mom 5 avd e

Vid tégévervakning kan dessutom ATC-forsignalinformation dvervakas.
Vid tégdvervakning och delévervakning kan dessutom viss tavelinforma-
tion dvervakas.

ATC-besked visas i huvudindikatorn vid fullstandig &vervakning, och
aven vid deldvervakning av ATC-signalinformation upp till 70 km/h. Tre
streck (" ——=") visas vi delévervcﬁ(nin av ATC-signalinformation éver
70 km/h. Vid tagévervakning ar huvugindikotorn slackt.

Vid samiliga &vervakningsgrader kan andra indikeringar én ATC-
besked visas (bl a felkoder, olika hjalpfunktioner), efter viss instalining av
foraren.

f) 40-overvakning och 10-6vervakning = nir systemet efter motta-
gen ATC-forsignalinformation ”"véanta stopp” 6vervakar bromsning ner
till 40 resp 10 km/h.

Till mom 5 avd f
10-6vervakning férekommer framfor allt

— dar resandetdg har normal stopplats en bit fére en huvudsignal, i
kombination med kort avstdnd bortom huvudsignalen till narmaste
farliga punkt,

— dar skyddsstréckan bortom en tadgvéags slutpunkt ar kort.

Erhallen 40-6vervakning kan skarpas ill 10-6vervakning vid repeterbali-
ser. Det kan ocksa forekomma att erhdllen 10-6vervakning lindras till 40-
Svervakning.

g) Tagegenskaper = de sirskilda egenskaper hos tagséttet som skall
matas in som tagdata med en tdgegenskapskod.
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6.

Till mom 5 avd g

Tills vidare finns av sdrskilda tdgegenskaperendast ‘stax D’ = nér vagnar
lastade till stax D medférs.

ATC-besked

ATC-besked = de besked om hastighet som visas pa ATC-panelen. De
indelas i:

ATC-forbesked = ATC-besked om malhastighet; visas fast eller
blinkandeiforindikatorn eller blinkande i huvudindikatorn, Cvdnta
...”), och

ATC-huvudbesked = ATC-besked om takhastighet; visas fast i huvu-
dindikatorn ("kor ...”).

Korning utan ATC-besked = nir ATC-besked inte visas i huvudindika-
torn.

Korning med ATC-besked = néar ATC-besked visas i huvudindikatorn.

7.

Till mom 6

ATC-beskeden baseras pd mottagen ATC-information och inmatade
tagdata.

Till de tv4 sista styckena. Om foraren tillfdlligt staller in tumhjulen p& ATC-
panelen sa att en felkod eller hjalpindikering visas i huvudindiEatorn i
stallet for ATC-besked, anses detta forhallande inte innebéra att “kdrning
med ATC-besked” andras till “kdrning utan ATC-besked”.

Bortflyttad malpunkt

Bortflyttad malpunkt = ndr malpunkten for ATC-forsignalinformation
ligger bortom néista huvudsignal. Tva typer finns:

A-bortflyttning = ndr malpunkten ligger bortom nista huvudsignal,
men fore den darpa foljande huvudsignalen, i regel omedelbart fore
den forsta tagvagsskiljande motvéxeln.

P-bortflyttning = nar malpunkten ligger bortom nésta huvudsignal,
vid nagon av de féljande huvudsignalerna.
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Till mom 7

"A" och "P" ansluter sig till de ATCforbesked som visas for féraren.
Exempel: "Vanta 4A” = "vanta 40" med A-borfflyttning. “Vanta OP” =
"vanta stopp” med P-bortflytining.

P-bortflytining uppdateras successivt vid de balisgrupper som kan ge
signalinformation.

8. Utrustningsgrader vid hastighetsnedséittning

En hastighetsnedséttning 4r antingen halvutrustad eller helutrustad
med baliser.

a) Halvutrustad hastighetsnedséttning = nér ingen balisgrupp finns
vid nedsittningens borjan och slut. Nedséttningen ingar i ATC-syste-
met endast genom malinformation fran en balisgrupp som ligger fore
nedsdttningens borjan, vid orienteringstavla/forvarningstavla om sa-
dan finns.

b) Helutrustad hastighetsnedséttning = néir balisgrupper finns vid
nedsattningens borjan och slut.

Till mom 8

Efter halvutrustad nedsattning ar det féraren som haver hastighetséver-
vakningen genom att trycka pd hdjningsknappen.Aven efter vissa
tillfalliga hastighetsnedsattningar som &r helutrustade maste foraren
trycka pd héjningsknappen, se § 28:2¢c anm 2.

9. Balisfel

Balisfel = gemensam beteckning pa balisinformationsfel och baliskong-
ruensfel.

a) Balisinformationsfel = informations- eller 6verforingsfel som le-
der till balisfelslarm (BF1, BF2 eller BF3) pa fordonet.

Anm.Vid arbete pa en balis anordnas ibland ett avsiktligt balisinformationsfel
med hjalp av en sirskild s k kodpropp, varvid begreppet "spdrrat balisfel”
anvinds.

b) Baliskongruensfel = fel som innebar att ATC-information “stopp”
eller "vanta stopp” lamnas vid signal som visar "kor” ("kor 40”) resp
“vanta kor” ("vianta 40”). Felet leder inte till balisfelslarm men kan
innebédra nodbroms.
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Till mom 9
Till avd a, balisinformationsfel. Balisinformationsfel uppstar bl a
- nar fordonsutrustningen inte kan tolka mottagen ATC-information,

— nar ATC-information uteblir, dar den enligttidigare mottagen avstands-
information och fordonets vagmatning borde finnas,

— ndr vissa ofillatna baliskombinationer upptacks (= s k utlaggningsfel).

Balisfelslarm BF1
— innebar att felet bara indikeras (ingen 80-6vervakning sker),

- ges ndr utrustningen sdkert kan konstatera att felet inte berdr det egna
taget, t ex om det upptdacks i en motriktad balisgrupp.

Balisfelslarm BF2

- innebar
- att 80-6vervakning inleds,

- att fullstandig Svervakning &vergdr till delévervakning eller il
endast tagévervakning,

- att delévervakning och fullstandig Svervakning aterkommer i takt
med att ny information tas emot,
— ges nar det inte kan uteslutas att felet berdr det egna taget.

Balisfelslarm BF3

- innebdr samma som BF2, med undantag for att ATC-huvudbesked inte
visas pa nytt forran efter minst 3800 m; orsak till detta ér reglerna om
anvéndning av halvutrustad hastighetsnedsattning,

— ges ndr det inte kan uteslutas att felet fanns vid en balisgrupp for
orienteringstavla.

Gemensamt for BF 1, BF2 och BF3 galler: | utrustningen lagras en felkod,
som féraren vidarebefordrar till tkl/fitkl nar felet rapporteras, se
8§ 69:7b.

80-6vervakning (vid BF2 och BF3) innebar att bromsning évervakas ner
till 80 km/h; vid hastighet upp till 80 km/h dvervakas att driftbroms
fillsatts. Darefter dvervakas 80 km/h som takhastighet, tills tillracklig
ATC-information har tagits emot.

Till avd b, baliskongruensfel. Baliskongruensfel kan uppsté bl a vid fel
pd kabelférbindelsen till balisgruppen; denna lémnar dé& sin mest
restriktiva information.
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Baliskongruensfel vid huvudsignal innebar nédbroms, nar systemet
uppfattar att stoppsignal obehdrigt har passerats. For dvrigt kan felet
innebara driftbroms eller nédbroms, beroende bl a pa tagets hastighet.

10. ATC-fel

ATC-fel = allvarligare fel pa fordonsutrustningen; leder till ATC-fels-
larm.

§ 2. Foreskrifternas tillampning.
Tillatna signalmedel och signaler

1. Sikerhetsatgirder

Sékerhetsatgirder skall planeras och genomforas i sa god tid att
forseningar och tidsbrist inte uppstar.

Aven om det uppstar tidsbrist eller intréffar andra ofsrutsedda héndel-

ser, far sékerhetsatgirder inte asidosdttas, 4ven om det skulle innebdra

— att tag forsenas, eller

— att annan fordonsrorelse eller arbete overskrider beviljad eller
o6verenskommen tid eller inte kan starta vid avtalad tid.

2. Hogsta sikerhet giller
Arnagon tveksam om vilken av flera bestimmelser som gilleri ett visst
fall, skall den bestimmelse foljas som bedoms ge hogst sdkerhet.

3. Genomforande av sikerhetsatgirder

Var och en skall sjdlv genomféra de sdkerhetsatgiarder som aligger
honom enl sdo/sdok. Om det anges att nagon skall ombesérja en atgard,
far han dock uppdra at nagon annan att utféra atgarden, men han skall
sjalv kontrollera att den har utforts.

Anm. 1 fraga om befogenheterna i samarbetet mellan tkl och tklbitrade géller
dock sarskilda bestdmmelseri § 47:1.

4. Vid fara

Vid 6verhédngande fara for liv eller halsa, eller fér omfattande skada pa
miljo eller egendom, skall atgidrder som bedoms som ofrankomliga
vidtas dven om de avviker fran sdo/siok.
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5. Linjeblockering

Nar man i sdo/sdok anvéander uttrycket

— "stracka med linjeblockering”, avses en striacka som &r forsedd med
linjeblockering (i eller ur bruk),

— "striacka utan linjeblockering”, avses en stricka som inte ar forsedd
med linjeblockering,

6. ”Kor” fran huvudsignal

Forutomi § 3 avses med "kor” fran huvudsignal alla de signalbilder fran
huvudsignal dir “kor” ingar i betydelsen, om inte annat sérskilt anges.

7. Anvindning av signaler och signalmedel

Signalmedel och signaler som beskrivs i sédo/sdok far bara anvéndas pa
det sétt och i den betydelse som anges i bestimmelserna.

Anm. Andra signalinriattningar och tavlor, utover de som beskrivs i sdo, far inte
séttas upp utan beslut av Sparinnehavaren.

§ 3. Signaler och signalmedel pa linjen och
stationer

Allmiant

Signalmedlen i denna paragraf indelas i

— signalinrdttningar = fasta signalmedel som kan visa olika signal-
bilder,

— signalredskap = flyttbara signalmedel som man kan ge signal med,

— tavlor = fasta eller flyttbara signalmedel som bara upplyser om ett
visst forhallande.

Om inte annat anges, anvinds ett visst signalmedel bade som dagsignal
och nattsignal.

En signalinrittning eller tavla som géller for ett visst spar 4r normalt
placerad till vinster.Vid flera spari bredd dr den dock normalt placerad
till hoger om sparet langst till hoger.

Till Allmént, placering till héger eller véanster

| vissa fall (se nedan) anges avvikelse fran normalregeln genom att
signalinrattiningen/tavlan ar forsedd med en piltavla enl fig. Pilen pekar
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snett nedat mot det aktuella sparet.

\ Fig 0

Foljande avvikelser forekommer:

1) Vid endast eft spar: Signalinrattning kan sta till héger. Tavla kan sta
till héger, forsedd med piltavla.

2) Vid flera spar i bredd, fér annat spar én det langst till héger:
Signalinratining eller tavla kan av sikt- eller utrymmesskal undantagsvis
sta till hoger, forsedd med en piltavla.

3) Vidflera sparibredd, for sparetldngsttill héger: Signalinratining eller
tavla kan sta till vanster.

4) V-signal som star mellan tva spar galler bada sparen, om inte en
piltavla som pekar nedat anger vilket spar den galler for.

5) U-tavla eller stopplatstavla som star mellan tvé srér kan gélla bada

sparen. | stallet for piltavla anvands dé en vagrat pil som pekar &t bédda
hallen.

6) Sparsparrsignal, vaxeltavla, elspérrtavla, stoppférbudstavia och vag-
signaltavla star till vanster eller till hdger. Piltavla anvénds inte.

Signalinrittningar

Otydlig, ofullstiandig eller utebliven signalbild

— fran huvudsignal, dvérgsignal, sparspérrsignal, V-signal eller bro-
signal géller som “stopp”,

— fran fristaende forsignal giller som ”vdnta stopp”,

— fran V-forsignal géller som “nésta V-signal visar "stopp”.

1. Huvudsignaler

a) Allmént
Av huvudsignal finns tva typer: huvudljussignal och huvuddvérgsignal.

Huvudljussignal géller for tag, vut och A-fordonsféard. Huvudljussignal
som visar "stopp” géller dven for vaxling och smafordonsvaxling.

Huvuddvirgsignal galler for tag, vut, A-fordonsfird, vaxling och smafor-
donsvéxling. (For A-fordonsféird, véixling och smafordonsvaxling géller
dock bara de vita skenen enl fig 6a—d i mom 3.)
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Till mom 1 avd a

Till férsta stycket. Huvudljussignal finns dels av normal typ (hég place-
ring), dels avlag typ (placerad pd marken). Bakgrundsskérmen pa signal
av normal typ har vit reflexkant.

Till andra och tredje stycket. Regler for passage av huvudsignal i “stopp”
finns fér tag och vut i § 52 och § 70.

Regler for passage av huvudljussignal i “stopp” finns
— for Afordonsfard i § 32:12, § 52 och § 70,

- for vaxling i § 37:8boch §37:11,

— for sméfordonsvaxling i § 37A:8b.

Huvudljussignal férsedd med med?ivondetavla gdller inte for Afordons-
fard, vaxling, och sméfordonsvaxling, se mom 27A.

b) Kategorier. Huvudsignal dr antingen infartssignal, mellansignal,
utfartssignal, utfartsblocksignal, mellanblocksignal eller linjeplatssig-

nal.

Till mom 1 avd b

Infarfss:gnal: Finns pd& station vid stationsgransen fran linjen. Reglerar
rorelse fran linjen in pa stationen.

Mellansignal: Kan finnas inne pé station. Reglerar rérelse inom statio-
nen, eller mellan stationer som gransar till varandra utan mellanliggande
linje.

Utfartssignal: Kan finnas pd station mot stracka utan linjeblockering,
antingen vid eller strax innanfér stationsgransen (= ytterplacerad), eller
innanfér yttersta vaxeln (= innerplacerad). Reglerar rérelse fran stationen
ut pa linjen.

Utfartsblocksignal: Finns pé station mot strécka med linjeblockering, vid
eller strax innanfér stationsgransen. Reglerar rérelse fran stationen ut pa
den férsta blockstréackan.

Mellanblocksignal: Kan finnas pd linjen pa strécka med linjeblockering.
Reglerar rérelse ut pé foljande blockstracka.

(Utfartsblocksignal och mellanblocksignal kallas gemensamt fér block-
signal.)

Linjeplatssignal: Kan finnas pd linjen pé stracka utan linjeblockering.
Reglerar rorelse forbi en linjeplats.

Véxlar och rérlig bro vid en linjeplats kan férreglas:

— i n@rmast féregdende utfartssignal eller blocksignal; denna ségs dé ha
linjeplatsfunktion,  eller
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— (pa stracka utan linjeblockering:) i linjeplatssignal; denna star i regel
kort fore linjeplatsen, men kan ocksa vara placerad vid en féregdende

linjeplats.

c) Hastighetsbesked.

1) Vid korning med ATC-besked framgéar sth av det ATC-huvudbesked
som visas. (Detta giller oavsett om huvudsignalen visar "kor” eller "kor,

407.)

* 2) Vid korning utan ATC-besked innebir det hastighetsbesked ”40”

. som ingar i signalbildens betydelse foljande:

Sth 40 km/h. Géller till ndsta huvudsignal. (Om ”kor, 40” visas fran
infartssignal eller utfartssignal, géller dock begrdnsningen lédngst till
stationsgrénsen mot linjen.)

d) Huvudljussignal

Fig 1a

Betydelse: "stopp”

Fig 1b
("tre grona”)
Betydelse:
“kor, 40, kort vig”

Fig 1c
("tva grona”)
Betydelse:
?kor, 40, varsamhet”
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Till § 3

Mellanblocksignal
MBLSI

INFSI

_iw:mm_a:u.llm

Mellansad gnal
Mz

Uitartsblocksignal
UBLSI

ﬂ = Mellansignal
Ml

Huvudsignaler
pa stracka
med linjeblockering

2000-06-13
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Fig le
(”en grﬁn”)
Betydelse: “kor”

Till mom 1 avd d

Till signalbild “tre gréna” (fig 1b) och “tva gréna” (fig 1c). Tagvagen kan
sakna skyddsstrdcﬁio, ifr §57:2.

Till signalbild “tre gréna” (fig 1b). "Kort vag” innebdr att féraren skall
rékna med

— att ndsta huvudsignal visar “stopp” och star pé kort avstand (mindre én

ca 450 m),

- kort tagvdg, daven sddan som slutar vid stoppbock, Stavla eller
slutpunktsstopplykta i “stopp”,

- avkortad tagvdg.

Till signalbild “tva gréna” (fig 1c). "Varsamhet” innebar att féraren skall
rakna med

— att ndsta huvudsignal kan visa “stopp”,

Anm 1. Signalbild "tva grona” kan visas dven till kort tagvdg i stillet for
signalbild "tre grona”, om signalen kombineras med en huvuddvirgsignal som
visar signalbild “gron blink till vanster”. (Visar ddremot huvuddviargsignalen
signalbild "gront till vanster”, kan foraren ridkna med att nédsta huvudsignal
visar "kor”.)

Anm 2. (Korning med ATC-besked:) Om ATC-forbesked "vanta stopp” uteblir vid
den signal som visar signalbild "tva grona”, kan foraren rakna med att nista
huvudsignal visar "kor, 40” eller "kor”.
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— atttagvagen kan ha sin slutpunkt vid stoppbock, Stavla eller slutpunkts-
stopplykta i “stopp”,

Anm 3. Signalbild "tva grona” kan visas till avkortad tagvig,
— om motsvarande oavkortade tagviag endast dr obetydligt ldngre (vilket t ex i
regel ar fallet med avkortad tagvig som slutar vid slutpunktsstopplykta i

”Stopp”),
— om den avkortade tagvégen ar véasentligt mycket ladngre dn 450 m.

Signalbild “tva gréna” anvands nar hastigheten maste vara begransad,

av bl a féljande skal:

— vaxelkurva (med lagre sth an 80 km/h),

— ofdrreglade vaxlar,

— avstandet till nasta huvudsignal i “stopp” eller till tagvagens slutpunkt
ar begransat,

— arbete eller annantillfallig orsak (i stallet fér hastighetsnedsattning med
ordergivning och signalering enl § 28).

e) Huvuddvirgsignal

Fig 2aa Fig 2ab Fig 2ac Fig 2ad
Betydelse: Betydelse for tag och vut: “stopp”
J’Stoppl’

(Vid vaxling, smafordonsvéaxling och A-fordonsféird har de vita skenen i
fig 2ab, 2ac och 2ad samma betydelse som i vaxlingsdvéargsignal, fig 6b,
6¢ och 6d i mom 3.)
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Fig 2b Fig 2¢ Fig 2d Fig 2e
("gront till ("gront till ("gron blink till | ("grén blink till
vinster”) héger”) vénster”) hoger”)
Betydelse: Betydelse: Betydelse: Betydelse:
’kor, 407 “kor” “kor, 40” ’kér, varsamt”
varsamt

Till mom 1 avd e

Huvuddvérgsignal &r dels en huvudsignal och dels en dvérgsignal. Den
anvands i stallet for en huvudljussignal och en vaxlingsdvargsignal pa
samma stdlle.

Det réda skenet kan Gven vara placerat ovanfér eller till héger om de vita
skenen.

En huvuddvargsignal som star pa mycket kort avstand till tagvagens
slutpunkt kan visa enbart signalbild “lodratt” (fig éb), utan att rétt eller
grént sken visas. Vid detta tillfalle skall signalen betraktas som en
vaxlingsdvargsignal.

Om en huvuddvargsignal alltid utgdr tagvags slutpunkt (fortsatt tagvag
ar inte mojlig), ar det réda skenet alltid tant.

Till signalbild “grént till vénster” (fig 2b) och “grént till héger” (fig 2c¢)
Foraren kan rakna med att nésta huvudsignal visar “kér, 40" resp "kor”.
Till signalbild “grén blink till vénster” (fig 2d)

"Varsamhet” innebar att foraren skall rékna med

— att ndsta huvudsignal visar “stopp” och att den kan sté pé kort avstand,
mindre an ca 450 m; se dven anm 1 i till avd d,

- att tdgvagen kan sakna skyddsstrécka, jfr § 57:2.

Till signalbild “grén blink till héger” (fig 2e)

"Varsamhet” innebar att féraren skall rékna med att ndsta huvudsignal
visar “stopp” och att den kan sta pa kort avstdnd, mindre én ca 450 m.
Visade narmast féregdende huvudljussignal “kér, vénta kér, 40" (signal-

bild “en grén och tva gréna blinkar”), kan dock féraren rékna med att
n&sta huvudsignal visar “kér, 40”.
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2. Forsignaler

a) Allmaént. Forsignal giller for tag, vut och A-fordonsféard. Den anger
vilken signalbild som man kan ridkna med visas fran narmast efterfol-
jande huvudljussignal .

Forsignal kan vara fristaende eller inbyggd i huvudljussignal som visar
"kor”.
Till mom 2 avd a

Forsignal forekommer inte for sadan huvudsignal som kontrolleras i
korstallning, innan narmast féregdende huvudsignal kan visa “kér”.

Forsignal forekommer i regel inte, om hastigheten ar begransad genom
"kér, 40" fran féregaende huvudsignal eller om sth 40 km/h galler av
annat skal.

Pa stracka utan linjeblockering dar sth ar 90 km/h och pé station vid
sadan stracka galler: Férsignal kan saknas for

— linjeplatssignal, infartssignal och mellansignal, om signalen vid klar
sikt kan ses pa tillrackligt avstand (orienteringstavla for huvudsignal

finns d& enl § 3:30b),
— uffartssignal.
| regel anvands fristdende forsignal fér férsignalering av

— infartssignal (dock ej om féregdende blockstracka &r kortare én ca
1400 m),

- mellanblocksignal, om féregdende blockstracka ar langre @n ca

3000 m.

Annars anvands férsignal inbyggd i den narmast féregdende huvudljus-
signalen, som alltsé kan vara placerad pa upp till 3000 m avstand. Nar
sadan inbyggd férsignalering avser

— en mellanblocksignal eller infartssignal, finns fére denna en oriente-
ringstavla fér huvudsignal enl § 3:30b,

— en mellansignal, utfartssignal eller utfartsblocksignal, kan féraren
daremot inte rakna med att fa nadgon sarskild orientering om avstandet
dit.

b) Hastighetsbesked

1) Vid korning med ATC-besked framgar den begrinsning av sth, som
eventuellt giller fran huvudsignalen, av det ATC-forbesked som ldmnas
vid forsignalen. (Detta géller oavsett om forsignalen visar "vianta kor”
eller "vanta kor, 40”.)
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2) Vid kérning utan ATC-besked skall féraren vid *vénta kor, 40” rakna

med att sth 40 km/h géller fran den forsignalerade huvudsignalen.

c¢) Fristaende forsignal

Fig 4a Fig 4b Fig 4c
("gron blink”) ("tva grona blinkar”) ("vit blink”)
Betydelse: Betydelse: Betydelse:
“vénta stopp” “vanta kor, 40”7 “vanta kor”

Till mom 2 avd ¢

Fristende forsignal ar i regel placerad fére huvudsignalen pé ett for

bandelen faststallt forsignalavstand, som vid normala férhallanden ar

tillrackligt for bromsning till stopp.

Vissa fristende férsignaler ér évergdangsvis placerade pé ett avstand till

huvudsignalen som &r négot kortare dn vad som kravs fér normal

driftbromsning. Av bl a siktskal méste ibland fristdende férsignal place-

ras pa eftt vasentligt Idnf]re avstand till huvudsignalen @n normalt
acering pd “fér kort” eller “for langt” avstand

forsignalavstand. Sadan p
utmarks med en tavla med avstédndet i meter.

Ibland anvands repeterférsignal, en fristdende frsignal som finns trots

att forsignalering har skett redan tidigare. Skal for repeterférsignal kan
vara dcﬁig sikt eller att ny férsignalering behdvs, t ex efter uppehdll vid

?zjrsignal stér pa kortare avstand frén huvudsig-
nal an normalt férsignalavstdnd, utmdrks den med en tavla med

en hdllplats. Om repeter

avstandet i meter. (Overgdngsvis kan den dessutom ha en tavla med
texten “RepFsi”.) Star den pa ungefar normalt férsignalavstand, utmarks

den inte sarskilt.

Pa fristdende forsignal till infartssignal finns tillaggstavla ‘tplsignatur’ (en

gul fyrkantig tavla med stationens signatur); denna kan dock saknas pa

stracka dar sth ar hégst 80 km/h.

Fristdende forsignal har i regel vit reflexkant langs de vita falten
bakgrundsskarmen.

pd
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d) Forsignal inbyggd i huvudljussignal

Betydelse: “k6r” och

Fig 5a Fig 5b Fig 5¢
("en gron och (en gron och tva (en gron och
gron blink”) grona blinkar”) vit blink”)

Betydelse: “kor” och
“vinta kor”

Betydelse: "kor” och

“véinta stopp” “vénta kor, 40”

BVF 900.3

Till mom 2 avd d

Till signalbild “en grén och grén blink” (fig 5a) och “en grén och tvé
gréna blinkar” (fig 5b)

Obs att férsignaleringen avser nésta huvudljussignal. Pé station kan det
fore denna finnas en huvuddvargsignal, som visar “kér, varsamhet”.

Till signalbild “en grén och grén blink” (fig 5a)

Pa vissa stationer vid stracka utan linjeblockering skall féraren rékna
med att tdgvagen kan ha sin slutpunkt vid S+tavla.

Till mom 1 och mom 2 (huvudsignal och férsignaler)

Av féljande tabell framgar vilka ATC-huvudbesked och ATCférbesked
som kan visas vid passage av resp signalbild.
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Vid signalbild kan lamnas ATC-information som ger
ATC-huvudbesked |ATC-forbesked

Huvudljussignal:
"tre grona”, "tvé grona”| "kor 40" eller hogre | ned till “vanta stopp”
"en grén” ned till "kér 80" ned till “vénta stopp” !
Huvuddvérgsignal:
"gront till vanster” "kér 40" eller hégre | ned till “vanta 40”
"gront till hoger” ned till "kér 80" -

“gron blink till vanster” | “"kér 40” eller hogre | ned till “vanta stopp”
"grén blink till héger” | ned till "kar 80" ned till “vanta stopp”’
Fristdende férsignal:

"gron blink” - "vanta stopp”
"tva gréna blinkar” - "vanta 40" eller hogre

(ned till “vanta stopp”
med P-bortflyttning)

"vit blink” - ned till “vanta 80"
(ned till “vanta stopp” "
med P-bortflyttning)

Férsignal inbyggd i huvudljussignal:

"en grén och grén blink”| ned till “kér 80" "vénta stopp” 234
"en grén och ned till “kér 80" "vanta 40" eller hogre
tvé gréna blinkar” (ned till “vanta stopp”
med P-borfflyttning) *
"en grén och vit blink” | ned till “kar 80" ned till “vanta 80" 1

(ned till “vanta stopp” "
med P-bortflyttning)

)= ATC-forbesked l4gre én vinta 160” forekommer dock endast om signalen &r
forsedd med tillaggstavla ’ATC-restriktion’ (fig 58f).

2 = Aven med P-bortflyttning om nésta huvudsignal 4r en huvuddvirgsignal.
3) = Mélpunkten for ATC-forbeskedet (med eller utan P-bortflyttning) &#r en
foljande huvudljussignal.

4 = P4 station vid stricka utan linjeblockering kan ATC-forbeskedet dven ha
malpunkten vid S-tavla med signalbaliser.
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2A. Repetersignal

Signalen kan finnas pa station, om nidrmaste huvudsignal inte kan ses
fran startpunkten for ett stillastdende tag. Signalen kan visa gront fast
sken eller vara sléckt.

Betydelse av gront sken: “Ndrmaste huvud-
signal visar ’kor, 40’ eller ’kor™
Fig 5d
Till mom 2A

Signalen anvéands vid ddlig sikt p& narmaste huvudsignal, i forsta hand
pa station dar tkl inte ger “avgang”. Bakgrundsskarmen har grén
reflexkant.

Obs att signalen inte anger huruvida
— det &r hinderfritt fram till huvudsignalen eller inte,
— huvudsignalen visar “kér, 40" eller "kor”.

3. Dvargsignal

a) Allmént. Dvirgsignal dr vaxlingsdvargsignal eller huvuddvargsig-
nal. Den giller for tag, vut, A-fordonsférd, vaxling och smafordonsvax-
ling.

* b) Huvuddvirgsignal. Se mom 1 avd e, dir signalbilder och betydel-
sen for tag och vut anges. For A-fordonsfard, vixling och smafordonsvéx-
ling giller bara de vita skenen, pa samma sitt som i vixlings-
dvéargsignal, med betydelse enl fig 6a-d.
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c¢) Viaxlingsdviargsignal
Fig 6a Fig 6b Fig 6¢ Fig 6d
("lodratt”) (snett vanster”) | ("snett hoger”)
Betydelse: Betydelse: Betydelse: Betydelse:
“stopp” “rérelse tillaten”| rorelse tillGten —|"rérelse tilldten —
hinder finns” kontrollera
vixlar
och hinderfrihet”
Till mom 3

Dvargsignal som star vid gransen mot signalreglerat omrade kan vara
placerad mellan en medvaxels korsning och dess tungor. Signalen galler
da fér bada de spar som leder in i véxeln. Vaxelns tungor ar inte
kontrollerade i dvargsignalen.

Dvargsignal kan ocksa vara placerad mitt i en korsningsvaxel. Nar
signalen visar “stopp”, skall rorelsen stoppas fore motvaxeldelens
tungor.

Till signalbild “lodrétt” (fig 6b) och “snett vanster” (fig 6c). Vaxlar och
sparspdrrar p& dvargsignalstrackan ar kontrollerade och lasta. Dvarg-
signoEtrdckon slutar vid nasta dvargsignal, huvudsignal (dock ej om den
ar férsedd med medgivandetavla, se till mom 27A), dvargsignalsluttav-
la, stoppbock, tavla “Grans for vaxling” eller vid stationsgransen.

Skall flera vaxlingssatt eller smafordon framféras efter varandra, géller
signalbild “lodratt” eller “snett vanster” endast det férsta. Efterféljande
vaxlingssatt (smafordon) mdste avvakta tills signalen har visat “stopp”
och darefter pa nytt signalbild “lodratt” eller “snett vanster”, eller
signalbild “snett hoger”.

Till signalbild “lodratt” (fig 6b). Signalstréckan &r hinderfri. Obs dock att
man maste rékna med att signalstrackan kan vara kort och att hinder kan
finnas omedelbart bortom signalstrackans slut.

Nar tégvag ar lagd och huvudsignal visar “kér”, far féraren rékna med
att alla vaxlingsdvargsignaler langs tagvagen visar signalbild “lodratt”.
(Skulle de ovantat visa ndgon annan signalbild, skall féraren snarast
stanna och kontakta tkl.)
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Till signalbild “snett vanster” (fig éc). Signalbilden pabjuder sarskild
forsiktighet, darfér att fordon finns pa dvargsignalstrackan eller av
annan orsak.

Till signalbild “snett héger” (fig 6d). Signalbilden innebar att man maste
kontrollera omradet bortom signalen p& samma satt som om det inte
hade varit signalreglerat. Véxlar och spérsparrar ér i regel lokalfrigivna.

4. Sparspéarrsignaler

Sparspéarrsignal kan finnas vid bl a sparspérrar och stoppbockar.

Pa signal som ér placerad bredvid sparet innebér vagratt svart streck
att signalen géller for det ndrmaste sparet pa bada sidor. Annars lutar
det svarta strecket ner mot det spar eller den spargrupp som signalen
géaller for.

Av sparspéarrsignal finns tva typer: sparspéarrlykta och sparsparrskéarm.

Sparspérrsignal géller for tag, vut, A-fordonsfard, viaxling och sméaford-
onsvaxling.

Sparspéarrlykta, sparsparrskirm

Betydelse: ! Betydelse:
“stopp” “rorelse tillaten”
Fig 7a Fig 7b
Sparspéarrskirm
Betydelse: Betydelse:
“stopp” “rorelse tilldaten”
Fig 7c Fig 7d
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5. Vigkorsningssignal = ”V-signal”

V-signal finns vid vigkorsning med vigskyddsanldggning. V-signal kan
dock saknas vid vigskyddsanldggning som kompletterar s k forenklad
bevakning eller 4r avsedd for enbart gang- och cykeltrafik.

V-signal géller for tag, vut, A-fordonsfird, vaxling och smafordonsvax-

ling.
O O
V V

Fig 9a Fig 9b
Betydelse: “stopp” Betydelse: "rorelse tillaten”

6. Vigkorsningsforsignal = ”V-forsignal”

V-forsignal kan finnas fore vigkorsning med V-signal.

Pa signalen kan finnas en tilldggstavla som anger att den giller flera
vagkorsningar eller bara ett visst tagspar.

V-forsignal géller for tag, vut och A-fordonsfard.

Fig 10a Fig 10b
Betydelse: "ndsta V-signal visar | Betydelse: “ndsta V-signal visar
stopp” rorelse tillaten”
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Till mom 5, V-signal

V-signal: Kan férekomma med en ljusdppning for rétt sken och en for vitt
sken.

Till mom 5-6, V-signal och V-férsignal

Nar V-érsignal visar “nésta V-signal visar stopp”, skall féraren redan vid
orienteringstavlan (fig 54d) vidta atgarder for att om méjligt stanna taget
fore vagkorsningen, se § 69:4d.

Bakgrundsskarmen pd V-férsignal har i regel gul reflexkant.
Inom ATC-omrade galler féljande:

Vissa vagskyddsanldggningar med helbommar &r ATC-dvervakade
(anges i linjebeskrivningen). Om V-signalen visar “stopp”, lémnas ATC-
malinformation “véanta stopp” pa tillrackligt avstand fére vagkorsningen,
och bromsning dvervakas ner till den 6vervakningshastighet som anges
med sarskilt ATC-besked. Om V-signalen fortfarande visar “stopp” nar
taget narmar sig, galler § 69:4.

Med ett sarskilt ATC-besked (exempel: “vanta 4H") anges dvervaknings-
hastigheten (och inte malhastigheten). Vid den s k dvervakningspunkten
dvergdr bromsovervakningen i &vervakning av den indikerade
takhastigheten. Overvakningspunktens lage varierar, beroende pé éver-
vakningshastighet (40-80 km/h) och pa tagets bromsegenskaper.

For tag med sth ver 140 km/h sétts vissa végskyddsanléggningarigang
genom en tagdatasandare pd taget. Om sandaren ar felaktig eller inte
tillslagen, OC?I vagskyddsanléggningen inte satts igang i tid, kommer
ATC-systemet se till att t&get bromsas ner. | vissa fall kan den normala
igangsattningen (med spdrledning, avsedd fér langsammare tag) da
hinna verka s& att dvervakningen kan havas vid en repeterande
balisgrupp.

Om ATC-6vervakningen tillfalligt méste slopas vid vagskyddsanlaggnin
dar sth ar éver 140 km/h, anordnas en tilltallig hastighetsnedsattning tiﬂ
hogst 140 km/h.

Samma typ av ATC-dvervakning anvands Gven nér fallning av platiforms-
bommar sker med tdgdataséndare, men med dvervakningshastigheten
140 km/h (ATCH6rbesked “vanta 14H”). Ett sadant ATC-besked innebar
inga skyldigheter for foraren, utdver den hastighetsminskning som
dvervakas.
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7. Brosignal

Brosignal finns framfor rorlig bro.

Brosignal giller for tag, vut, A-fordonsfard, vixling och sméafordonsvix-

ling.
L. La
I Il
Fig 11a Fig 11b
Betydelse: "stopp” Betydelse: “rorelse tillaten”
Till mom 7

Brosignal férsignaleras inte.

Brosignal kan ha en reservlampa som kan tandas vid fel pa den ordinarie
signallampan. Reservlampan visar vitt sken och ér pr;cerod pa bak-
grundsskarmen, omedelbart under den ordinarie ljuséppningen. Nar
reservlampan lyser, jamstdlls det med att brosignalen visar “rérelse
tillaten”.

Bkrosignol kan forekomma med en ljusdppning for rétt sken och en for vitt
sken.

Foreskrifter om passage av brosignal som visar “stopp” (eller ar slackt)

finnsi § 10:2.

8. A-signal

A-signal giller for resandetag.

Fig 12a
Skenet ar blinkande.
Betydelse: “avgdng”

Fig 12b

Betydelse: "stopp”

BVF 900.3
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Till mom 8

| vissa A-signaler visas
— bokstaven A i en annan utformning,
— "stopp” med flera réda blinkande lampor.

Assignal kan vara kombinerad med bromsprovssignal i samma tablasignal.

9. Stopplykta
Stopplykta kan visa fast rott sken eller vara sléckt.

Stopplykta géller for tag, vut, A-fordonsféird, véaxling och smafordons-

vaxling.
Fig 12¢ ? Fig 12d

Betydelse av rott sken: “stopp”

Till mom 9

Skredvarningsstopplykta och slutpunkisstopplykta har rund bakgrunds-
skarm (fig 12 c). Ovriga typer kan ha rund bakgrundsskérm eller ingen
bakgrundsskarm (fig 12 d).

Slackt stopplykta saknar signalbetydelse. (Till skillnad fran en dvargsig-
nal som visar “rérelse tillaten” kan en slackt stopplykta alltsé aldrig
innebdra starttillstand fér vaxling eller smafordonsvaxling.)

a) Skredvarningsstopplykta. Skredvarningsstopplykta finns fram-
for plats med skredvarningsanldggning.

Till mom 9 avd a

Skredvarningsstopplykta férsignaleras i skredvarningsférsignal, se mom
QA.

Skredvarningsstopplykta @r i regel forsedd med en gul tavla med text
"Skredvarning” och signalens beteckning.

Inom ATC-omrdade galler: Vid skredvarningsférsignalen och skredvar-
ningsstopplyktan finns balisgrupper som ladmnar ATC-information “vénta
stopp” resp “stopp” nér signalen &r ténd. Vid passage av skredvarnings-
signal i “stopp” efter tillstand enl § 10:2 anvands stoppassageknappen;
dvervakning sker pad samma satt som vid passage av huvudsignal i
"stopp”. Vid skredvarningsstdllets slut finns balisgrupp som haver 6ver-
vakningen.
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b) Slutpunktsstopplykta. Slutpunktsstopplykta kan finnas for att
kunna utgora tagvigs slutpunkt.

Till mom @ avd b

Inom ATC-omrade gdller: Vid signalen finns balisgrupp for fiktiv huvud-
signal/forsignal. Nar “stopp” visas, lamnas ATC-informationen “stopp”.
Nar stopplyktan &r slackt, lamnas i regel ATCférsignalinformation som
vid repeterlaliser med 10-6vervakning.

c) Stopplykta pa stoppbock. Stopplykta kan finnas vid stoppbock
som utgor tagvigs slutpunkt. Sddan stopplykta ar alltid tdnd. Den kan
vara placerad pa eller omedelbart bakom stoppbocken.

Till mom 9 avd ¢

P& plats med goda belysningsforhéllanden kan stopplyktan vara ersatt
med en hindertavla.

d) Stopplykta som skyddar tagvig. Stopplykta kan finnas for att
kunna utgéra motriktat skydd eller sidoskydd for tagvag.

e) Stopplykta, 6vrigt. Stopplykta kan finnas for att skydda aterfjiad-
rande vixel i motvixelriktningen, vagnhallsport m m.

9A. Skredvarningsforsignal
Skredvarningsforsignal kan visa gult blinkande sken eller vara
sléackt.

Signalen giller for tag, vut och A-fordonsféard

Betydelse av gult blinkande sken: "ndsta skred-
varningsstopplykta visar stopp”.

Fig 12¢

Till mom 9A
Slackt skredvarningsforsignal saknar signalbetydelse.

Skredvarningsférsignal ar i regel férsedd med en gul tavla med text “Fsi
skredvarning” och signalens beteckning.

Inom ATC-omrdde, se dven sdok till mom 9 avd a.
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10. ”’Klart”-signal

Signalen kan finnas pa plattform. Den kan visa gult fast sken eller vara
slackt. Den anvénds efter 6verenskommelse inom téagpersonalen for att
bekrifta till avgangssignaleraren att trafikutbytet ar avslutat.

O

Fig 12f

Betydelse av gult sken: “klart”.

11. Bromsprovssignal

Bromsprovssignal anvinds for signalering till forare.

Fig 13a

Skenet ar fast.
Betydelse: “bromsa”

Fig 13b

Skenet ar fast.
Betydelse: "lossa”

Fig 13c

Skenet ar fast.
Betydelse: "broms-
provet klart”

Till mom 11

Bromsprovssignal kan vara kombinerad med A-signal i samma tablésig-

nal.

Till fig 13c. Endast vissa bromsprovssignaler kan visa denna signalbild.

12. (Reservnummer)

BVF 900.3
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13. Rangersignal

Rangersignal anvéinds for signalering till forare vid véxling.

¥ ¥
Fig 15a Fig 15b Fig 15¢

Skenet ar fast. Skenet ar fast.
Betydelse: “stopp” Betydelse: “framat” Betydelse: "back”

AN
v

Fig 15d Fig 15e

For att ange att hastigheten skall minskas eller ckas
visas "pil” enl fig 15d resp 15e vixelvis med "F” eller ”B”.

Betydelse: av F/ ~\ : “framadt; minska hastigheten”,
av B/~ : "back; minska hastigheten”,
av F/ ~\ : ’framat, 6ka hastigheten”,
av B/ \: "back; 6ka hastigheten”.
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Signalredskap

14. ”Kortillstand” med signalstav (dagsignal) och hand-
signallykta (nattsignal)

*.--u-.--llnu.-nu....._h
N

P ———

4
.

Fig 16 a Fig16 b

Signalstaven och lykta med gront sken fors
flera ganger upp och ned.

Betydelse: “kortillstand” till tag

Anm. En rod skdrm, paminnelseskirm, skall sdttas pa signalstaven och hand-
signallyktan i vissa fall nar tkl inte far ge "kortillstand”.

"Kortillstand” ges av tkl till foraren pa vissa stationer, se § 63:2.

Om “kortillstdnd” ges muntligt, ska tagnumret tas med, enl foljande exempel:
"Tag 4233 har kértillstand.”

Till mom 14

Signalen med signalstav/handsignallykta ges tills den har besvarats av

"

foraren med “klart” eller “uppfattat”, eller genom att féraren ger “klart
for avgéng” till avgangssignalerare.

Muntlig signal ska repeteras av féraren.
15. Signalgivarens armar (dagsignal) och handsignallykta
(nattsignal)

Signalerna enl detta mom far ges muntligt. Muntlig signalgivning
forutsétter att signalgivare och mottagare kan tala med varandra.
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Utrop i hogtalare far dock ersétta i féljande fall, om signalgivare och
mottagare inte lampligen kan na varandra pa annat sétt:

— signalerna "bromsa” och "lossa”,

— signalen “klart” for att meddela att bromsprovet dr klart; utropet
formuleras enl féljande exempel: "Foraren tag 5630, bromsprovet ar
klart”,

— signalen ”klart for avgang” for att meddela att motande tag har
kommit in; utropen formuleras enl féljande exempel: "Foraren tag 422,
tag 6551 har kommit in i Storképing”,

— signalen klart for avgang” fran forare till avgangssignalerare for att
meddela att taget kan sittas igang.

Till mom 15
Hogtalarutrop utomhus méste ske sarskilt tydligt och skall repeteras.

Foraren kan ocksé genom utrop i hdgtalare géras uppmarksam pé signal
eller kallas till telefon, dér muntligt besked lamnas.

Vid vaxling far signalerna enl mom 15 ges via ett for Gndamalet avsett
slutet radiosystem, s k véixlingsradio. Signalgivning med annat system far
ske bara efter medgivande av Trafikutévaren och enl sarskild instruktion.

Nattsignal far av tagpersonal ges dven med ficklampa.
a) "Avgang”

Fig 17 Fig 18

Armen och lykta med gront sken fors sakta i cirkel.
Betydelse: "avgdng” till resandetag.
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Om avgangssignaleraren ger “avgang” muntligt, ska tagnumret tas
med, enl foljande exempel: "Tag 14 avgang” eller 4203 avgang”.

b) ”Klart for avgang” "Klart for avgang” ges, forutom i de fall som

sarskilt anges i séo, vid behov av avgangssignalerare for att svara pa
sadan signal fran féraren.

Fig 19 rig zu
. Utstrackt arm fors flera

Lykta med gront sken
fors sakta flera ganger
fram och ater i sidled.

ganger uppat och nedat.

Betydelse: “klart for avgang”.
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c) ”Klart” ”Klart” anvénds bl a for att ange att en viss uppgift dr utford
eller for att fraga om det.

Pa station diar bade bromsprov och sékerhetssyning skall utféras far
“klart” inte anvdndas som besked om att bromsprovet eller sédkerhets-
syningen air fardig, forran bada har avslutats.

Armen halls ut-
strickt, eller gront
sken fran handsig-
nallykta som
hastigt vrids at
sidorna, sa att ett
blinkande sken
framtrader.

Anm. Pa ficklampa
och handlykta tédnds
och slécks det grona
skenet flera ganger i
hastig takt.

Fig 21

Betydelse: “klart”
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d) ”Stopp”

Uppstrickta armar fors flera ganger
fram och ater i sidled

Betydels

Fig 23
Lykta med rott sken hélls stilla.
”Stillahallen stoppsignal”

e: "stopp”

Fig 24
Uppstréackt arm fors flera ganger
fram och ater i sidled

Fig 25
Lykta med vitt eller rott sken fors
flera ganger upp och ned.

Betydels

"Rorlig stoppsignal”

e: "stopp”

BVF 900.3
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Till mom 15 avd d

| regel ges noﬂsi?nclen "stopp” med rott sken till tdg och med vitt sken
till vut, Afordonstard, vaxling och smafordonsvéaxling.

Betraffande olika betydelse for de olika stoppsignalerna, se § 10:1.

e) ”Sakta” Nir sakta visas till vixling, smafordonsvixling, vut och A-
fordonsfird, innebér signalen att hastigheten skall minskas, sa ldnge
signalen visas. Nér signaleringen upphor, skall hastigheten hallas
oforéndrad, tills nésta signal ges.

Fig 26 Fig 27
Armen halls uppstrickt. Lykta med gront sken halls stilla.

Betydelse: “sakta”
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Om hastigheten skall vara lag redan fran borjan, ges féljande signaler:
”sakta framat” = forst "sakta” och sedan "framat”

”sakta back” enl nedan.

Med handsignallykta visas forst
”sakta” och sedan "back”.

Ena armen halls uppstrackt,
medan den andra fors sakta flera
ganger fram och ater i sidled.

Betydelse: “sakta back”
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f) "Framat” "Framat” till vaxling innebér att dragfordon skall dra
fordon. Ar dragfordonet ensamt eller har det fordon kopplade till bada
dndar, skall dragfordonet ga at det hall varat dess framénde &r riktad.

Motorvagnssétt med fasta slutsignallyktor skall ga at det hall varat dess

framénde ar riktad.

I tveksamma fall skall signalen ges muntligt.

Fig 29

Bada armarna halls utstrickta.

Betydelse: "framadt”

Fig 30
Lykta med vitt sken
fors sakta i cirkel.
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g) ”Back” ”"Back” till vixling innebédr att dragfordon skall skjuta
fordon. Ar dragfordonet ensamt eller har det fordon kopplade till bada
andar, skall dragfordonet ga at det hall varat dess bakéande ar riktad.

Motorvagnssitt med fasta slutsignallyktor skall ga at det hall varat dess

bakéinde ar riktad.

I tveksamma fall skall signalen ges muntligt.

Fig 31

fram och ater i sidled.
Betydelse: "back”

Armen och lykta med vitt sken fors sakta flera ganger

Fig 32

Till mom 15 avd foch g, “framédt” och “back”

Foreskrifterna ansluter sijg till § 6, som cmg%er hur dragfordons framénde

och bakande utmarks vid véxling. Bortsett

rén motorvagnssatt med fasta

slutsignallyktor &r beteckningen for framanden och bakénden av beg—
delse i tvé fall: nar dragfordonet ér ensamt och nar fordon &r kopplade

till dragfordonets bada andar.

[ vissa fall finns risk fér att “framdét” och “back” kan missférstds, t ex nar
det finns anledning att férmoda att féraren inte vet, om fordon ar
kopplade till dragfordonet eller ej, eller nar endast tva dragfordon ar
hopkopplade. Da skall signalen ges muntligt med nérmare angivande av

rikiningen.

BVF 900.3
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Vad som har sags om dragfordon géller pd motsvarande satt for
motordrivet sméfordon.

h) ”Kopplet” "Kopplet” innebér att buffertarna skall tryckas ihop for
sammankoppling eller isarkoppling av fordon.

Fig 33
Armarna fors flera ginger mot | Omvéxlande gront och vitt sken
varandra och hidnderna slas fran handsignallykta, upprepat
samman. flera ganger.

Betydelse: "kopplet”

Till mom 15 avd h

"Kopplet” innebar en mindre rérelse for att trycka ihop buffertarna;
signalen far inte ersatta “sakta back” eller “sakta framat”.
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i) ”Skjuts” ”Skjuts” innebéir att dragfordonet hastigt skall skjuta fordon
av vilka ett eller flera ar avkopplade.

Fig 34 Fig 35
Armen och lykta med vitt sken fors hastigt snett uppéat och ater.
Betydelse: "Skjuts”

m

j) ”Lagg om viaxeln”

Fig 36 Fig 37
Armen och lykta med vitt sken fors sakta snett uppat, sedan nedat och halls
kvar nagra sekunder i slutldget. Rorelsen nedat skall vara riktad mot den
véxel som avses. Signalgivaren skall sta vid véxeln.
Betydelse: "ldgg om vdxeln”
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k) ”Bromsa”

Fig 38

Armen och lykta med vitt sken fors sakta i en halvcirkel utat och uppat,
halls sedan stilla ett 6gonblick och fors dédrefter hastigt ratt nedat.

Betydelse: "bromsa” vid provning av tryckluftbromsen

Fig 39

1) ”Lossa”

Armen halls striackt uppat, medan
handen sviangs fram och ater i sidled.

Betydelse: "lossa” vid provning av tryckluftbromsen

Vitt sken fran handsignallykta som
hastigt vrids at sidorna sa att ett
blinkande sken framtréder.
Anm. Pa ficklampan tdnds och sliacks det
vita skenet flera ganger i hastig takt.
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16. Signalflagga, rod (dagsignal)

Utvecklad och hallen stilla | Utvecklad och ford flera ginger
Conegs 2 : » ram och ater i sidle
(= "stillahallen stoppsignal”) (= "rorlig stoppsignal”)
Fig 40b

Betydelse: "stopp” Fig 40c

Till mom 16
Betraffande olika betydelse for de olika stoppsignalerna, se § 10:1.
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16A. Signalflagga, gul-svart-rutig (dagsignal) och handlykta
med gult sken (nattsignal)

Fig 40d
Flaggan eller lyktan fors fram och ater 6ver huvudet.
Betydelse: “utrym sparet”

Fig 40e

Signalen ges i samband med arbete i trafikerat spar. Signalen innebér
att sdkerhetszonen ska utrymmas som planerats, av hansyn till risker-
na for den arbetande personalen.
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17. Blinkande frontljus pa dragfordon/manévervagn
Blinkande sken pa framsta fordonet anvénds av forare som stoppsignal
for fordon i motsatt riktning.

Betydelse: “stopp”
Till mom 17

Stoppsignalen gaéller for alla rorelser i motsatt rikining, pd samma och
bredvidliggande spar. Den anvands bl a nar fara kan finnas pa

bredvidliggande spar, se § 85:2.

17A. Indikeringslampa “klart fér avgang” pa dragfordon/
mandovervagn

Blinkande gult sken fran indikeringslampa péa sidan av dragfordon/
manovervagn anvands av forare for signalering till avgangssignalerare.

Betydelse: “klart for avgang”

17B. Indikeringslampa ”klart” pa postvagn

Blinkande blatt sken fran indikeringslampa pa sidan av postvagn
anviands for signalering fran postpersonal.

Betydelse: "klart med posthanteringen”
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Tavlor
18. Hindertavla

Hindertavla placeras i det spar som den géller for.

Anm. Hindertavla som fastgors vid rélen placeras inat sparet.

Betydelse: "stopp”

Fig 41

19. Huvudsignaltavla

Betydelse: “stopp”
Fig 42

Till mom 19

Huvudsignaltavla anvénds nar infortssi?nol tillfalligt saknas, se § 52:3.
For vaxling (sméfordonsvaxling) galler for possoc?e av huvudsignaltavla
samma regler som fér passage av huvudljussignal i “stopp”.

Tv kan som huvudsignaltavla anvéndas dven en rund tavla, réd med gul
kantrand.

20. Elsparrtavla

Fig 43a Betydelse: “stopp” for fordon med uppfilld
stromavtagare

Fig 43b Betydelse: “stopp” for fordon med uppfilld
stromavtagare, om inte besked har limnats om att
kontaktledningen ér tillkopplad

Till mom 20

Vid behov satts ui’)p enftillaggstavla med pil, som visar vilket spar som avses.
Forare pd tag eller vut ar skyldig att atlyda tavlan bara om hastigheten
genom annan fdreskrift ar begransad till véxlingsfart eller krypfart.
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Tavla enl fig 43b anvands vid s k uppstaliningsomrade. Nérmare
foreskrifter om sadana omraden finns i BVF 051. Beskedet om att
kontaktledningen &r tillkopplad ges av tkl eller vaxlingsledare.

21. Stoppforbudstavla

Stoppforbudstavla betyder att fordon inte far stannas sa att
uppfilld stromavtagare hamnar mellan tva sadana tavlor. «

Pilspetsarna pekar at det spar som tavlan géller for.

Till mom 21 «
Om fordon tvingas att stanna med uppfalld stromavtagare

mellan tva stoppférbudstavlor, méste stromavtagaren ge-
nast fallas ner. Annars ar det risk for att kontakiledningen |  Fig. 44
branns av.

Overgangsvis anvénds i stallet fr stoppforbudstavla dven stoppférbuds-
mérkning, mélade gula fdltcfé kontaktledningsstolparna. Stoppférbuds-
markning har samma betydelse som stoppférbudstavla

22, Hastighetstavla

Hastighetstavla anger dels borjan och slutet av stricka dir hastighet-
snedséttning med tavlor géller ( § 28), dels punkt ddr banans sth éndras
( § 68:2). Tavla kan ocksa finnas for att upprepa beskedet for tag fran
anslutande spar eller for utgangstag.

Pa tavla med siffror (fig 45a) anges sth i km/h.

Om tavlan bara giller visst tagslag, tagspar e d dr den forsedd med
tillaggstavla ‘inskrénkning’ (fig 45b)

Tavla med pilspets (fig 45¢, 45d) anger att sth 4r 160 km/h eller hogre
(framgar bara genom ATC-besked). Pilspets nedat (fig 45¢) innebar
borjan pa stricka med ldgre sth. Pilspets uppat (fig45d) anvéandsiovriga
fall.

Tillaggstavla ’ATC-6verskridande’ under tavla med siffror (fig 45e)

anger att vissa tdg (med procentuellt 6verskridande, se § 28:1c) far
framforas med en hogre hastighet, som bara framgar av ATC-besked.
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I
Gdller
loktéag
Fig 45a Fig 45b Fig 45¢
Hastighetstavla | Hastighetstavla med siffror och| Hastighetstavla med
med siffror tilldggstavla 'inskrankning’ pilspets nedat
N
A
['l
Fig 45d Fig 45e
Hastighetstavla med Hastighetstavla med tillaggstavla
pilspets uppat "ATC-6verskridande’

Till mom 22

Genom vissa vaxelférbindelser med kort avstand mellan motriktade
vaxelspetsar maste hastigheten vara lagre én 40 km/h genom véxlarna.
S&dan nedsattning markeras med hastighetstavla enl fig nedan och
gdller bara genom de aktuella véxlarna. Tavlan galler inte for tag som
genom besked fran huvudsignal far framféras fortare @n 40 km/S?L

Fig 45¢f

Till tilldggstavla 'ATC-overskridande’. Vilken hastighet som ar sth
inklusive procentuellt 6verskridande anges i linjebeskrivningen.
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23. Vagsignaltavla

Betydelse: "sakta”

Fig 46

24. Viaxeltavla

Vixeltavla anger vixelldge.
Anm. Vaxeltavla kan utgoras av lykta, som skall vara tdnd nar nattsignaler
anvinds.

a) Vid enkel vdixel ar signalbilderna foljande:

Fig 47a Fig 47b
Motvdxel i rakléage Motuvdixel 1 kurvlédge. Pilen anger den
sida om raksparet som vixeln leder til]

Fig 47¢ Fig 47d
Meduvdxel i rakliage Meduvdxel i kurvlége
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b) Vid dubbel korsningsvdxel anger pilarna i féljande signalbilder hur
gang genom vaxeln dr mojlig:

4 \ 4
4 / A

Fig 48a Fig 48b Fig 48c Fig 48d

\

N

25. Uppehallstavla = ”U-tavla”

U-tavla anger stopplatsen for resandetag med uppehall for trafikutbyte.
U-tavla ar forsedd antingen med bokstaven "U” eller med siffror som
anger taglangd i meter.

U-tavla som &r bla med vita siffror (fig 49e) anger dessutom att tagp g a
balisgruppernas placering inte bor stanna mellan den bla tavlan och
nésta vita eller bla U-tavla.

Finns tavlor bade med tagldngd och med "U”, skall taget stanna med

framénden vid den tavla som motsvarar tagets ldngd. For tag som &r

kortare eller ldngre géiller:

— Finnsbla U-tavla med tagldngd, bor tag som &r langre én vad tavlan *
anger foras fram till ndsta U-tavla.

— Iovrigafall skall taget stoppas fore resp efter tavla med tagldngd enl
forarens uppskattning.

Tavla med "U” skall inte passeras. Finns det bara tavla med "U”, anger
denna stopplatsen, oberoende av taglangd.

Anm.Aven om U-tavla anger att stopplatsen dr invid en huvudsignal, skall taget
stannas sa att huvudsignalen kan iakttas.

240 (U

Fig 49a Fig 49c Fig 49e
(taglangd i meter) (taglangd i meter)

BVF 900.3 2000-06-13



76 SAO §3

Till mom 25

Overgéngsvis anvénds dven U-tavlor med tagléngden angiven i axlar i
stallet for i meter. Taglangd i axlar anges med tva siffror, medan taglangd
i meter alltid anges med tre siffror (50 m anges alltsé som 050).

Overgangsvis anvands aven bla tavla med bokstaven “U”. Den har
samma betydelse som en vit tavla med "U”".

Syftet med en blé U-tavla ér att ett tag inte ska stanna vid en saddan punkt
att det vid start kommer i konflikt med ATC-systemets “vanta stopp”-
évervakning, innan systemet blir uppdaterat.

25A. Stopplatstavla

Stopplatstavla kan finnas for att ange stopplatsen for tag med upp till
den langd i meter som anges pa tavlan. Tavlan géller inte for resandetag
med uppehall for trafikutbyte.

20 e

Till mom 25A

Stopplatstavla finns i regel bara pé station, i utfartsanden strax fére
vagkorsning eller plattformsévergang, samt pa godsbangéardar.

Overgdngsvis anvands dven féljande tavelkombination med giltighet
som stopplatstavla: Vit Utavla med “U” &ver gul tillaggstavia med text,
exempelvis 520 m”.
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26. Slutpunktstavla = ”’S-tavla”
a) S-tavla kan finnas for att ange tagvéigens slutpunkt.

b) En tilldggstavla enl fig 50 b anger att det finns balisgrupp for fiktiv
huvudsignal vid S-tavlan (= S-tavla med signalbaliser).

S Fig 50a S Fig 50b

S-tavla Xx S-tavla med
1/5 signalbaliser
ATC

Till mom 26 avd a

Stavla anger dock inte tagvags slutpunkt i féljande fall:
- pé bevakad station, om tkl har gett “kértillstand”,

- p& obevakad station som inte &r tagets slutstation.

Till mom 26 avd b

S+tavla med signalbaliser finns p& sadan station inom ATC-omrade dar
tc"lgvd?s slutpunkt ar belagen vid S-avla fére tagvagsskiljande medvéx-
|

lar. Tillaggstavlan anger signalpunktens beteckning.

Finns en dvargsignal invid S+tavlan, léamnar balisgruppen ATC-informa-
tion "kdr” nar dvargsignalen visar signalbild “lodratt”. Finns inte
dvargsignal, lamnas ATC-information “kor” nar vaxlarna i utfartstagva-
gen Slaigger ratt och bortomvarande huvudsignal visar “kér”. | dvrigt
ladmnas ATC-information “stopp”.
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27. Dvargsignalsluttavla

Dvargsignalsluttavla anger slutpunkten for en signalstricka fran en
dviargsignal som visar signalbild ”lodratt” eller "snett vanster”. Tavlan
anvinds om signalstrdckan inte slutar vid en annan dvargsignal, vid
huvudsignal, stoppbock, tavla ’Grins for vaxling’ eller vid stationsgran-
sen mot linjen.

////

Fig 51a
///

27A. Medgivandetavla

Medgivandetavlan kan finnas pa huvudljussignal. Den anger

— dels att "stopp” fran signalen inte géller for vaxling, smafordons-
vaxling och A-fordonsférd,

— delsattbetydelsen avsignalbild "lodrédtt”, ’snett vinster” eller snett
hoger”, som har erhallits fran en foregaende dvargsignal, giller forbi
huvudljussignalen.

Till mom 27A

Medgivandetavlan innebér att huvudljussignalen inte utgér slutpunkt for
signalstrackan fran en féregdende dvargsignal.

Medgivandetavlan har samma storlek som marktavlan och ar i regel
placerad i anslutning till denna.
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27B. Tavla ’Grans for vaxling’

Tavlan kan finnas for att ange vaxlingsgriansen enl § 37:6.

Grdns for
viixling Fig 51c

28. Pastigningstavla

Pastigningstavla kan finnas for att ange att tdg med behovsuppehall
skall stanna.

Fig 52

Till mom 28
Pastigningstavlan vands mot det ankommande taget av resande som
dnskar stiga pa.

29. Ogiltighetstavla
Ogiltighetstavla anvinds pa signalinréttning eller tavla som énnu inte
har tagits i bruk eller som har tagits ur bruk, om forhallandet inte

framgar av annan atgérd.

Fig 53

Till mom 29

Annan atgard kan vara att tacka éver signalinrattningen (tavlan) eller
vrida den vinkelrétt mot sparet.

Obs att ogiltighetstavla inte anvands nér en huvudsignal som ér i bruk
ar felaktig.
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30. Orienteringstavla
Till mom 30
Pa aldre tavlor kan mittpartiet vara urtaget i stallet for svart.

a) Orienteringstavla for trafikplats
Tavlan orienterar om hdllplats eller linjeplats. Den star i regel pa
forsignalavstand fore trafikplatsen och anger dess signatur.

A Orienteringstavla for trafikplats

Kua
[l
Fig 54a

Till mom 30 avd a

Overgdngsvis forekommer tavlan aven utan den undre tavlan med
tplsignatur.

Aven fore ett hallstélle kan tavlan fdrekomma. Tavlan kan saknas fére viss
hallplats, varvid uppgift om detta finns i linjeboken.

b) Orienteringstavla for huvudsignal Tavlan orienterar om mel-
lanblocksignal, linjeplatssignal eller infartssignal, om denna saknar
fristaende forsignal. Tavlan star i regel pa forsignalavstand fore huvud-
signalen; vid avvikelse anges avstandet pa tilldggstavla ’avstand’ (fig
54bb).

Om tavlan orienterar om infartssignal, dr den forsedd med tilldggstavla
’tplsignatur’ (fig 54ba)

Tavlan markerar:

— (om forsignalering helt saknas): att foraren skall vidta atgarder for
att stanna vid huvudsignalen, om denna inte skulle visa "kor”,

— (om forsignalering har ldmnats i en foregdende huvudsignal): att
foraren skall tillampa forsignalbeskedet som om det hade ldmnats
fran en fristaende forsignal, placerad pa tavlans plats.
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600
Kua m
Fig 54b Fig 54ba Fig 54bb
Orienteringstavla for Orienteringstavla for Orlenterlpgstavla for
huvudsignal huvudsignal med huvudsignal med

tillaggstavla ‘tplsignatur’ | tilldggstavla avstand’

Till mom 30 avd b

Aven fore mellansignal, utfartssignal och utfartsblocksignal kan tavlan
undantagsvis férekomma. | regel saknas dock tavlan fére dessa signaler;
darfér maste foraren vid behov pabdrja bromsning vid den féregaende
huvudsignalen om denna visar “kér” och “vanta stopp”.

Till fig 54ba. Tillaggstavla ‘tplsignatur’ kan saknas pd tavla fére
infartssignal pd stracka utan linjeblockering.

c¢) Orienteringstavla for lagre hastighet Tavlan orienterar om en
foljande hastighetstavla som innebdar ldgre sth. (Om hastigheten skall
sdnkas fran 40 km/h eller ldgre, behover ingen orienteringstavla finnas.)

Tavla med siffror (fig 54c¢) anger den sth som 4r medgiven fran hastig-
hetstavlan.

Om tavlan bara giller visst tagslag, tagspar e d dr den forsedd med
tillaggstavla ‘inskréankning’ (fig 54ca).

Tavlan kan vara forsedd med en tilldggstavla med text "Géller ej alla
spar”, se § 28:2g punkt 2.

Tillaggstavla ’ATC-6verskridande’ under tavla med siffror (fig 54cb)

anger att vissa tag (med procentuellt 6verskridande, se § 28:1c) far
framforas med en hogre hastighet, som bara framgar av ATC-besked.
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Tavla med pilspets nedat (fig 54cd) anger att sth fran den foljande
hastighetstavlan dr 160 km/h eller hogre (framgér bara genom ATC-
besked).

80 80

Gdller
loktéag
I
Fig 54c Fig 54ca
Orienteringstavla for l4gre hastighet Orienteringstavla for lagre
med siffror hastighet med siffror

och tillaggstavla 'inskrankning’

80 80 M

[l
1100
A m
[
N
Fig 54cb Fig 54cc Fig 54cd
Orienteringstavla for |Orienteringstavla for ligre Orlgpterlngst.avla for
ldgre hastighet med hastighet med siffor och lédgre hastighet

siffror och tillaggstavla | tilliggstavla ’avstand’ med pilspets nedat

’ATC-6verskridande’

Tavla med siffror ar i regel placerad 1000 m fore hastighetstavlan. Den

kan dock vara placerad

— pa kortare avstand dn 1000 m, om bromsavstandet ar tillrackligt,
eller
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— paupp till 1200 m avstand,
varvid tilldggstavla ’avstand’ finns (fig 54cc).

Tavla med pilspets nedat ar placerad 1000-1200 m fore hastighetstav-
lan.

Till mom 30 avd ¢

Till nést sista stycket. En ytterligare orienteringstavla kan finnas nérmare
hastighetstavlan, t ex nar signalbesked kravs till tdg som kommer frén en
anslutande tagvag.

d) Orienteringstavla for vigskyddsanlaggning Tavlan orienterar
om V-forsignal eller V-signal.

Tavlan markerar den punkt déir forare pa tag skall kontrollera

— att V-forsignal visar "nésta V-signal visar rorelse tillaten”, eller

— att V-signal visar "rorelse tillaten”,

och, om sé inte ar fallet, genast vidta atgirder enl § 69:4d.

Om tavlan bara giller for tag fran eller till visst spar, dr den forsedd med
tillaggstavla 'inskrdnkning’.

Vv

Fig 54d
Orienteringstavla for vagskydds-
anldggning

Till mom 30 avd d
Tavlan finns i regel inte i féljande fall:

— om det finns beroende mellan végskyddsanléggningen och en huvud-
signal, sa attdenna inte kan visa “kér” utan att V-signalen visar “rérelse
tillaten”,

— om sth dver vagkorsningen ar hdgst 40 km/h,
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— fore vissa vagskyddsanlaggningar med endast ljud- och ljussignaler
mot vagen och dar V-férsignal saknas.

30A. Forvarningstavla

Tavlan forvarnar om en foéljande hastighetstavla som innebér ldgre sth;
hastigheten framgar av ATC-besked.

Tavlan finns endast da ATC-besked ldmnas fore orienteringstavlan for
lagre hastighet. Forvarningstavlan dr placerad minst 1300 m fore
hastighetstavlan.

v Forvarningstavla

Fig 54e

30B. Tavlor som utmirker fiktiv forsignal
a) Tavla ’forsignalbaliser’ Tavlan utmérker fiktiv forsignal, dér det
lamnas ATC-forsignalinformation som inte har lamnats tidigare.

Tavla ’forsignalbaliser’

Fig 54f

. b) Tavla repeterbaliser’ Tavlan utmérker repeterbaliser.

. Tavla 'repeterbaliser’

Fig b4g
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Till mom 30B avd b

Tavlan finns i regel inte vid repeterbaliser invid plattform.

Overgdngsvis anvdnds dven en tavla som dr bld istéllet f5r gul. Den har
samma betydelse som tavla enl fig. 54g.

31. Ljudsignaltavla
Ljudsignaltavla anger att tag kommer” skall ges.

Fig 55a

-

Fig 55b

(Med tillaggstavla 'dagtid’)
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Il
Fig 55¢
(Med tillaggstavla ’A’. Finns fore
vissa arbetsplatser)

Vv

I
Fig 55d
(Med tillaggstavla 'V’. Finns fore
vissa viagkorsningar utan
vagskyddsanldggning)

"Tag kommer” ges vid tavlan.

Finns tilldggstavla 'dagtid’, ges "tag kommer” bara mellan kl 6.00 och

22.00.

Finns tillaggstavla ’A’, ges “tag kommer” upprepade ganger tills den
foljande arbetsplatsen har uppnatts eller tills foraren bedémer att en

tagvarnare har uppfattat taget.

Finns tilldggstavla’V’, ges "tag kommer” 4ven vid en punkt ungefir mitt
emellan tavlan och den féljande vagkorsningen. Ar sikten nedsatt (t ex
i dimma, sndyra, kraftigt regn) ges "tdg kommer” upprepade ganger

fram till vagkorsningen.

Till mom 31

Pa aldre tavlor kan mittpartiet vara urtaget i stallet for svart.

Ingen ordergivning sker nér ljudsignaltavla satts upp eller tas ner.

Till tilléggstavla ‘A’. Med undantag for kortare uppehdll i arbetet far
tavlan sitta uppe bara under tid da arbete pagar.

Till tillaggstavla 'V". Tillaggstavlan kan vara kombinerad med tillaggstav-

la ‘dagtid’.

BVF 900.3
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32. Nedkopplings-, urkopplings- och inkopplingstavla

O

Fig 56a

a) Nedkopplingstavla, utan signallampa
Anger att drivmotorstrommen skall vara fransla-
gen pa fordon med uppfilld stromavtagare innan
tavlan passeras. (Nar fordonet har passerat baksi-
dan av tavlan for motsatt korriktning, far drivmo-
torstrommen ater kopplas in.)

©

Fig 56b

b) Nedkopplingstavla, med signallampa

Om lampan éar sldckt: Samma betydelse som for
tavla utan lampa; drivmotorstrommen far dock ater
kopplas in nir spidnningen aterkommer.

Om lampan ar tand: Drivmotorstrommen kan vara
inkopplad.

2]

Fig 56¢

c¢) Urkopplingstavla

Anger att huvudbrytaren skall vara franslagen pa
fordon med uppfilld stromavtagare innan tavlan
passeras.

C

Fig 56d

d) Inkopplingstavla

Anger att huvudbrytaren ater kan slas till nér
fordon med uppfilld stromavtagare har passerat
tavlan.

Till mom 32

Till avd a och b. Nedkopplingstavla anvénds dels vid skyddssektion (dvs
kontaktledning som kan kopplas ur), dels vid s k enkel sektionspunk.

En skyddssektion som normalt &r inkopplad (spanningsférande) behaver
inte vara forsedd med nedkopplingstavla nar den ar inkopplad; tavla
satts upp nar skyddssektionen tillfalligtvis kopplas ur. Sédan skyddssek-
tion &r angiven i linjeboken.

Till avd ¢ och d. Urkopplings- och inkopplingstavla anvénds vid tillfalligt
anordnade jordade skyddssektioner. Saknas huvudbrytare, skall drivmo-
torstrdmmen vara frankopplad mellan tavlorna.

33. (Reservnummer)
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34. Marktavla med tilldggstavlor

Huvudsignal &r forsedd med mérktavla som visar signalens beteckning.
Vissahuvudsignaler ar dessutom forsedda med tilldggstavla till mérktavlan.
Anm 1. Pa linjeplatssignal finns inte méarktavla, utan enbart tillaggstavla.
Anm 2. Tillaggstavla ’ATC-restriktion’ forekommer dven pa fristaende forsignal.

Hog  Fig58a

A1/2

Fyrkantig mdrktavla. Finns pa infartssignal,
mellansignal och utfartssignal. Visar signal-
ens beteckning.

Gdo Fig 58b

Rund mdrktavla. Finns pa utfartsblocksignal
och mellanblocksignal. Visar signalens be-
teckning.

Tilldggstavla forsignalering’. Kan finnas pa
infartssignal och mellansignal. Visar att sig-
nalen inte automatiskt gar till “stopp” vid fel
pa forsignalsken.

Betydelse: Om signalen visar enbart signal-
bild ”en gron”, skall foraren handla som om
den dessutom hade visat "vénta stopp”.

N3
<’> Fig 58¢
l Fig 58d

Tilldggstavla forreglar vaxel’. Finns pa linje-
platssignal samt pa utfartssignal och block-
signal med linjeplatsfunktion, om signalen i
korstéllning forreglar vixel pa linjen.

A Fig 58e

Tilldggstavla forreglar rorlig bro’. Finns pa
linjeplatssignal samt pa utfartssignal och
blocksignal med linjeplatsfunktion, om sig-
nalen i korstéllning forreglar rorlig bro pa
linjen.

Fig 58f

Tilldggstavla ’ATC-restriktion’. Visar att fo-
raren kan vinta sig ett restriktivt ATC-forbe-
sked utan att signalen visar nagon restriktiv
signalbild.

Anm.Tillaggstavla finns inte, om restriktiva ATC-

forbesked kan vara aktuella endast for tag med sth
6ver 160 km/h.
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Till mom 34

Dvargsignal, slutpunktsstopplykta och vid behov anngn stopplykta har
marktavla som &r Fyrkontii och vit med svart text. (Overgangsvis kan
dven annat utférande forekomma.)

Repetersignal kan ha marktavla (vit, fyrkantig) med bokstaven R och
beteckningen fér den huvudsignal som repeteras (t ex R 2/6, R 37v, R
132).

Mérktavla och tillaggstavla ér i regel placerade under signalen men kan
av utrymmesskal vara placerade upptill.

Assignal, bromsprovssignal och rangersignal forses ibland med en skylt
med sparnummer. En sddan skylt ar dock inte att betrakta som marktavla.

Till fyrkantig mérktavia (fig 58a). Overgangsvis kan fyrkantig mérktavla
vara réd i stallet for gul, vilket dock inte har nagon sdrskilc?betydelse.

Tilltillaggstavla ‘forsignalering’ (fig 58c¢). Tillaggstavla férekommer bara
pa huvudljussignal med minst fyra ljusdppningar.

Vid kérning med verksam ATC behdver féraren inte beakta tillaggstav-
lan, eftersom ATC-informationen “vénta stopp” lédmnas vid fel pa
forsignalsken.

35. (Reservnummer)

36. Malpunktstavla

Tavlan utméarker — for tag som framfors med ATC-besked — malpunkten
for en A-bortflyttning, enl § 1A:7. Tavlan finns ndr mélpunkten inte
ligger strax fore den forsta tagvigsskiljande motvéxeln.

v Malpunktstavla

Fig 60

Till §3
Utrustning med signalredskap m m
Signalredskap m m skall finnas i minst féljande omfattning:
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Pa station:

1 signalstav med signalflagga
(galler station dar signal “kartillstdnd” ges av tkl),

1 signalflagga

(galler station dar signal “kértillstand” ej ges av tkl),

2 handsignallyktor
(For fist och planenligt standigt obevakad station fér de férvaras pd annan plats
for att medféras av tkl vid intréde i tjanst),

paminnelseskarmar till signalstav och handsignallykta
(géller station dar signal “kértillstand” ges av tkl och utfartssignal saknas),

paminnelseskyltar (motsv) for stallare till huvudsignal och vaxlar
(galler station dér spérrning av signal eller véxel sker med pdminnelseskylt),

2 hindertavlor,
2 kontaktdon

(galler station med hinderfrihetssparledningar),

2 vagnférstangare

(galler station dar enl Trafikledningsfunktionens bedémning séddan kan behévas
enl § 37:5b).

P& dragfordonet i tag och vut:

2 handsignallyktor,

2 hindertavlor,

1 kontaktdon i varje férarhytt (géller Gven mandvervagn), i enhyttslok

dock 2.
Hos tsm vid A-fordonsfard och A-arbete:
1 handsignallykta, nér nattsignaler anvénds,

1 signalflagga, nér dagsignal anvénds,
2 kontaktdon

(galler pé stracka med linjeblockering och pa station med hinderfrihetsspérled-
ningar),

2 hindertavlor

(galler tsm vid A-arbete).

Hos sarskild tsm vid vut, véigvakt och vakt vid rérlig bro:
1 handsignallykta, nér nattsignaler anvénds,

1 signalflagga, nér dagsignaler anvands.
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§ 4. Ljudsignaler
Till mom 1-11
Liudsignalerna ges med tyfon eller vissla.
B innebar eft langt ljud, ca 3's, och @ ett kort ljud, ca 1/2 s.

1. "Tag kommer”,

- ges:
a) vid ljudsignaltavla, enl § 3:31,

b) néir tag befinner sig vid orienteringstavla for vigskyddsanldggning,
om signal fran V-forsignal eller V-signal inte kan ses; harvid ges "tag
kommer” upprepade ganger,

c) for att varna personer i sparet eller i farlig néirhet, eller nir
vagfordon ndrmar sig vidgkorsning utan att synas stanna,

d) nér tag pa dubbelspar ndrmar sig annat tag, som av slutsignalerna
att doma framfors i samma riktning pa det andra sparet och som verkar
ha stannat,

e) for att underréitta personal nir en rorelse, som maste upphérap ga
att kontaktledningen blev spanningslos, ater kan fortsatta.

Till mom 1

Till avd c. Nar personer behdver varnas vid igangsattning eller vid lag
hastighet, far féraren efter egen beddmning inskranka ljudsignalen till ett

kort ljud.
2. ”Beredd”,
® 0 0,2cs:
a) nir infartssignal eller mellansignal visar ”stopp” och det i linjebe-
skrivningen sarskilt 4r angivet att "beredd” skall ges. (Om inte annat

anges skall taget ha stannat vid signalen innan "beredd” ges.)

”Beredd” innebér i detta fall att foraren ar beredd pa hinder, nir taget
fors vidare in pa stationen.

b) som svar pa stillahallen stoppsignal fran tkl under tagets infart.
Till mom 2
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Till avd a. "Beredd” vid huvudsi?(nql i “stopp” anvands i regel bara pa
station vid stracka utan linjeblockering dar signaltelefon saknas, fér att
mdjliggdra tillampning av vissa delar av § 73 och § 74.

Trafikledningsfunktionen kan bestdmma att “beredd” tillfalligt skall
anvandas vid ndgon viss infartssignal/mellansignal. | sa fall ges order
(S10).

Efter “beredd” vid infartssignalen (mellansignalen) skall féraren vara

beredd pé

— hinder i tédgvégen, om féraren tidigare har fatt order (S10) (se
§73:1b),

— hinder pa tagvagens skyddsstracka (se § 73:2b),

— hinder fér avgéangen (bl a aktuellt fér genomfartstag eller tag med
behovsuppehall nar utfartssignal saknas, se § 74:2b punkt 2).

Efter "beredd” ar sth 30 km/h, se § 68:4d.
Till avd b. Férekommer vid tillampning av § 74:1 och § 74:2b punkt 3.

3. ”Har moétande tag kommit in”,

® @, ges nér forare pa tag begir besked fran tkl om métande tag har
kommit in.

4. ”Fara”,

® 0 O @ ® ® (upprepade korta), ges:

a) nér nodbromsning behovs,

b) nir ett tag som skall gora uppehall pa lokalbevakad station inte har
kunnat stanna med framsta delen senast vid tagviagens slutpunkt,

c¢) ndr hjialp behovs p g a missode.

5. ”Uppfattat”,

@, ges, forutom 1 de fall som sérskilt anges i sdo/sdok:

a) for att besvara signal som inte kan eller skall atlydas genast (ifall
“kontaktledningen spdnningslos” inte skall ges enl mom 9),

b) som svar pa signal "kortillstand”, nar tag far passera station.
Anm. Nar nattsignaler anviands kan signalen besvaras genom att blinka med
helljuset tva ganger.
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6. ”Ligg om vixeln”,

@ mmm , ges nér vixel begirs omlagd.

7. ”Samtal onskas”,

mmm mmm, 2es nir tag pa grund av nagon oregelméssighet har stannat
och foraren vill tillkalla avgangssignaleraren for samtal. |

8. ”Undersok bromsarna”,

e mmm mmm, 2es nér forare vill tillkalla personal for undersékning av
bromsarna.

9. ”Kontaktledningen spinningslés”,
N @, 2cS!

a) for att besvara signal, som inte kan atlydas genast, darfor att
kontaktledningen har blivit spdnningslés,

b) for att underritta personal att rorelse maste upphora, darfor att
kontaktledningen har blivit spadnningslés.

10. ’Minska hastigheten”,

N @ B |, ges for att underritta forare pa koppellok eller palok att
hastigheten skall minskas.

Anm.Underréttelsen kan i stéllet lamnas genom signal med ena armen strackt
uppat.

11. ”Oka hastigheten”,
N @, gcs:

a) for att underrétta forare pa koppellok eller palok att hastigheten
skall 6kas.

Anm.Underréttelsen kan i stillet lamnas genom signal med ena armen strackt
utat.

b) for att underritta forare pa palok att taget skall séttas igang.
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12. Signaler med enklangsklocka eller summer
Med s k enklangsklocka eller summer som finnsivissa motorvagnar kan
foljande signaler ges:

| a) Av foraren till avgangssignaleraren

) “klart for avgdang” (endast till tbfh)
o0 ”samtal onskas”
® @ ® “kontrollera dorrarna”

| b) Av avgangssignaleraren till foraren

) “sting dorrarna”
N X Om taget star stilla: avgdng”
Anm. Innebér i forekommande fall dven att dorrarna ska
sténgas.
o0 Om taget &r i rorelse: “ej uppehall vid nésta tpl”
000 “upphall vid néasta tpl”

® ® @ ® ® ® (upprepade korta) "stopp”

§ 5. Signaler pa tag

a) Framat

Pa det framsta fordonet i tag visas frontsignal:
1) Vita fasta sken i form av en triangel (fig 1).

2) Tva vita fasta sken i vagrit linje enl fig 11 § 6.

Till avd a. | férsta hand anvands frontsignal i form av triangel. Vid fel pa
strélkastare far téget foras vidare till en plats dér skadan kan repareras,
sa lange minst en stralkastare visar vitt sken.

b) Bakat
Pa det sista fordonet i tag visas slutsignal:

1) Fasta slutsignallyktor:

Rott sken, fast eller blinkande, fran en lykta eller fran tva vagrétt
placerade lyktor (fig 3).
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2) Flyttbara slutsignaler:

Tva gula och roda slutsignallyktor eller slutsignalskdrmar, eller en av
vardera, uppsatta i bakre delen av fordonet (fig 2).

For att gdlla som nattsignal skall
— slutsignallykta vara tdnd med rott fast eller blinkande sken bakat,
— slutsignalskdrm vara reflekterande.

Till avd b, punkt 2. Flyttbara slutsignaler fér inte finnas uppsatta och fasta
slutsignallyktor far inte vara ténda pd annat fordon an det sista. (Pa
verksamt dragfordon fér dock fast slutsignallykta finnas tand mot
narmaste fordon.)

Det vita sken som visas framat fran flyttbar slutsignallykta och frén vissa
fasta slutsignallyktor saknar signalbetydelse.

| forsta hand placeras slutsignalerna pé gaveln. Pé fordon med sidopla-
cerade hallare satts slutsignalerna upp i den pa vardera sidan bakersta
hallaren.

Indelningen i gula och réda falt pé slutsignallyktor och slutsignalskarmar
kan variera.
fig 1

& (80 )

 — e |

[

O

Det 6vre skenet kan i stéllet visas fran en centralt placerad lykta.
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Fig 3
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§ 6. Signaler pa dragfordon och motor-
drivna smafordon vid vixling och sma-
fordonsvaxling

1. Vixling
Vid vaxling skall foljande signaler visas pa dragfordon:

a) Pd verksamt dragfordon utom motorvagnssdtt med fasta slutsignal-

lyktor

Som dag- och nattsignal visas

— padragfordonets framdnde: tva vita, fasta sken i vagrét linje (fig 1)
eller vita fasta sken enl fig 11 § 5,

— padragfordonets bakdnde: rott fast sken, jamte vitt fast sken enl fig
2 eller enbart rott sken.

b) Pa motorvagnssdtt med fasta slutsignallyktor

Som dag- och nattsignal visas

— padragfordonets framdnde: tva vita, fasta sken i vagrét linje (fig 1)
eller vita fasta sken enl fig 11 § 5,

— padragfordonets bakdnde: tdnda slutsignallyktor enl fig 31 § 5.

Fig1 Fig 2
Saknas 6vre lykta for rott sken,
far detta i stéllet visas fran nagon
av de undre lyktorna.
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2. Smafordonsvixling
Vid smafordonsvixling géller for motordrivet smafordon samma be-
stdammelser som for dragfordon.

Anm. Pa smafordonets framénde behover dock bara visas ett vitt fast sken.
Till mom 1 och 2

Dessa signaler behdvs av tva skal: dels fér att signalgivare skall veta, om
han i vissa situationer skall ge “framét” eller “back”, dels fér att i mérker
varna personer.

§ 7. Signaler pa vagnuttagning och A-
fordonsfird

1. Vut och A-fordonsfird

Vid vut och A-fordonsfird visas foéljande signaler pa fordonsséttet:

a) Dagsignal

1) Framadat:
om framsta fordonet har stralkastare: vitt fast sken, om mojligt frontsig-
nal som pa tag enl § 5,

annars: ingen signal.

2) Bakdt :

— ingen signal, eller

— rott fast sken, eller

— slutsignal som péa tag enl § 5.

Vut for transport skall ha slutsignal som pa tag enl § 5.
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b) Nattsignal
1) Framat :
Vitt fast sken, om mojligt frontsignal som pa tag enl § 5.

2) Bakat :
— rott fast sken, eller
— slutsignal som pa tag enl § 5.

Vut for transport skall ha slutsignal som pa tag enl § 5.

Anm. Vissa fordon och smafordon &r forsedda med bromsljus. Vid bromsning
blinkar det roda ljuset eller lyser det med kraftigt sken.

§ 8. Tillsyn av signalmedel m m

1. Ansvar

Den som skall anvinda ett signalredskap &r ansvarig for att detta finns
till hands och ar i fullgott skick.

2. Felanmilan

Den som upptécker fel pa signalinrattning eller tavla skall rapportera
felet till 1attast antraffbara tkl; forare dessutom i férarrapporten.

§ 9. Tydlig signalgivning

1. Allméant
Signal skall ges tydligt
Till mom 1

Tydlig signalgivning till férare fordrar bl a att signal ges, tills foraren
borjar lyda signalen eller besvarar denna.

2. Signalgivares placering
Signalgivare skall placera sig sa, att det klart framgar vem signalen
géller.

Till mom 2

Signalgivarens placering ar sarskilt viktig, nar flera férarbemannade
fordon finns néra varandra.
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3. Oavsiktlig signalering

Signalredskap far inte placeras eller béras sa, att signal ges oavsiktligt.
Fargat sken far visas i handsignallykta bara nér signal skall ges med
detta sken.

4. Nattsignal

Nattsignal skall anvéindas nér dagsignal inte kan ses tydligt.
Till mom 4

Nattsignal skall anvéndas inte bara i mérker, skymning och dagning utan
aven i dimma, sndyra och kraftigt regn.

§ 10. Signals atlydnad

Anm. I linjeboken och sépl kan anges att stédllverksvakt 6vertar det som enl
denna paragraf aligger tkl.

1 ”Stopp” signaleras, allmént

Signaleras "stopp” och ar sarskilt forfaringsséatt inte foreskrivet i séo, galler
foljande:

a) Rorelse ska stanna snarast méjligt, om ”stopp” signaleras

— fran A-signal,

— fran rangersignal,

— med blinkande frontljus pa dragfordon eller manévervagn,

— med arm(ar),

— med rorlig stoppsignal med signalflagga eller handsignallykta,
— med enklangsklocka eller summer.

b) Rorelse far fortsatta fram till signaleringsstéllet om ”stopp” signa-
lernas pa annat séitt 4n enl avd a. Maste stoppsignalen passeras, ska
foraren pa tag, tsm vid vut och A-fordonsfard (féraren/sméafordonsfora-
ren ndr tsm inte finns pa framsta fordonet), vixlingsledare och smafor-
donsforare

—  pa tagspar och pa de sidospar pa bevakad station som omfattas av
sdpl: gora anmalan till tkl. Utan medgivande av tkl far signalen inte
passeras.

— pad ovriga sidospdr: underséka om stoppsignalen kan passeras utan
risk. Ar sa fallet, far signalen passeras.
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Vixlingsledare resp tsm ska vidarebefordra medgivandet till féraren/
smafordonsféraren

2 Brosignal eller skredvarningsstopplykta visar ”stopp”

a) Visas "stopp”, ska foraren (tsm, smafordonsforaren, vixlingsleda-
ren) anmaéla detta till 14ttast antréaffbara tkl. Tkl ska ombesorja att bron
besiktigas resp strdckan avsynas genom Spéarinnehavarens forsorg.
Medgivande att passera signalen far lamnas forst sedan Sparinnehava-
ren har ldmnat tillstand. Utan medgivande far signalen inte passeras.

Anmalan till tkl behovs inte vid signal pa linjen, om medgivande att
passera har lamnats pa order (S10) pa nidrmast foregaende bevakade
station.

b) For vissa rorliga broar kan dock foljande forfaringssatt fa anviandas
(anges i TLF, beslut av Trafikledningsfunktionen och Sparinnehavaren
i samrad):

Tkl ska uppmana foraren (smafordonsféraren) pa varje berort tag (vut,

A-fordonsférd) att

— kontrollera att rdlsdndarna i bada dndar av bron intar ritt lage i
hojdled och sidled,

— kontrollera att kontaktledningen verkar vara intakt,

— darefter bekréfta kontrollerna for tkl.

Tkl far sedan ldmna medgivande att passera brosignalen trots att

Sparinnehavaren dnnu inte har besiktigat bron.

For svdngbro far detta forfaringssétt dock bara anviandas under den tid
av aret da bron inte 6ppnas for battrafik och bara om tkl 4r 6vertygad om
att bron inte har varit frigiven for 6ppning sedan foregaende tag (vut, A-
fordonsfdrd) passerade bron.

3 Dvirgsignal visar ”stopp”

3.1 For tag, vut eller A-fordonsfird

For viaxlingsdvargsignal 1 "stopp” géller:

Ett medgivande enl § 70 till tag, vut eller A-fordonsfiard att passera

huvudljussignal i ”stopp” innebér ocksa medgivande att passera ”stopp”
1 en vaxlingsdvirgsignal som dr placerad invid huvudljussignalen.

For att passera andra vaxlingsdvéargsignaler i "stopp” méaste foraren av
tkl fa ett sarskilt medgivande for dvirgsignalerna. Det far avse alla
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vaxlingsdvéargsignaler lings tagvigen och ska innehalla uppgift om hur
manga signaler det géller och formuleras enl foljande exempel: "Tvad
vaxlingsdvdrgsignaler far passeras i stopp”.

Utan medgivande far signalen inte passeras.

Anm 1. Forvidarebefordran av medgivande till forare/smafordonsforare vid vut/
A-fordonsférd giller motsvarande bestdmmelser som i § 70.

Anm 2. For huvuddvéargsignal géller § 70.

3.2 For vixling eller smafordonsvixling

Maste "stopp”ivixlingsdvargsignal eller huvuddvéargsignal passeras av
vaxling eller smafordonsvixling, ska viaxlingsledaren (smafordonsfora-
ren) inhdmta medgivande fran tkl eller stéllverksvakt.

Medgivande far ldmnas for bara en dvirgsignal at gangen. Det formu-
leras enl foljande exempel: *Vixling far passera dvdrgsignal 35”

Vixlingsledaren ska vidarebefordra medgivandet till foraren och sig-
nalgivare.

Utan medgivande far signalen inte passeras.

Anm. For dvérgsignal som enbart reglerar rorelse pa sidospar som inte omfattas
av sapl gélleri stallet: I lokal instruktion kan anges vilken funktion som ldmnar
medgivande. Finns ingen sddan instruktion, far signalen passeras utan medgi-
vande sedan véxlingsledaren (smafordonsféraren) har undersokt om signalen
kan passeras utan risk.

3.3 Bestammelser for tkl och stillverksvakt

Medgivande for passage av dviargsignal i “stopp” far lamnas bara om det
bortom signalen (fore ndsta huvudsignal, dvirgsignal eller stopplykta)
inte finns nagon motvéxel som skulle kunna leda in rérelsen pa spar, déar
det finns risk att ett tag framgar.

4 Slutpunktsstopplykta eller stopplykta som skyddar tagvag
visar ”stopp”

Bestdmmelserna for dvéargsignal enl art 3 géller pa motsvarande sétt for
slutpunktsstopplykta och stopplykta som skyddar tagvég.

Utan medgivande far signalen inte passeras.
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Anm.Till tg, vut eller A-fordonsfard kan medgivande enl art 3.1 kombineras med medgi-
vande for stopplykta enl foljande exemg&ka vaxlingsdvéargsignaler och en stopplykta far
passeras i stopp”

5 Annan signal 4n stoppsignal

Misstidnker den som ska lyda annan signal 4n stoppsignal att detta
skulle medfora fara, ska han underritta signalgivaren och avvakta
dennes besked.

§ 11. Underriattelse om dndring av signal-
medel m m

1. Allmint

Nérsignalmedel etc som ndmnsidenna paragrafskall tasieller ur bruk,
flyttas eller 4ndras, skall personal med tjdnstgoring som forare pa tag |
och avgangssignalerare underréittas.

Sparinnehavaren skall — om mdjligt tio dagar i féorvidg — mot kvitto
underratta Trafikledningsfunktionen om tidpunkten fér &ndringen. Om
dndringen skall anslas pa ordertavla (eller delges pa annat sitt, se sédok
till mom 2), underrittar Trafikledningsfunktionen berérda Trafikuto-
vare och anger den tidpunkt da underréttelse enl B1imom 2 senast skall
vara anslagen (delgiven). Trafikutévaren skall l4dmna kvitto och, om
underrittelsen inte kan anslas (delges) i tid, ange den tidpunkt da
underrittelsen anslas (delges). Behovs ordergivning pa S11, skall Tra-
fikledningsfunktionen underréitta tkl for berdrda ordergivnings- och
kontrollstationer.

Till mom 1

Nar en ny signalsakerhetsanlaggning tas i bruk och denna omfattar flera
av de signalmedel som némns i tabellen i mom 2, behéver féraren bara
underrattas om att anlaggningen tas i bruk. En férutsattning ar dock att
foraren i forvag far del av en beskrivning av anléggningen.
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2. Underrittelse skall 1idmnas enl foljande tabell:
Signalmedel etc Taget i bruk Flyttat eller
eller ur bruk adndrat
Huvudsignal A B
Fristaende forsignal B B
Repetersignal B? -
Slutpunktsstopplykta A B
S-tavla B B
Tagvags slutpunkt vid stoppbock B B
Vigskyddsanldggning C -
U-tavla, stopplatstavla Cco Cco
Skredvarningsstopplykta C C
Brosignal C -
Nedkopplings-, urkopplings-,
inkopplingstavla B B
A-signal C,D C,D
“Klart”-signal D D

A: Forare patagges order (S11) fran den tidpunkt da signalmedlet har
tagits 1 bruk (ur bruk) tills linjebeskrivningen har dndrats. Paverkar
andringen inte linjebeskrivningen, lamnas i stéllet underréittelse enl B.

B: Forare av tag delges underrittelsen pa det siatt som Trafikutévaren
har bestdmt. Kan detta inte géras minst sex dygn i forvég, skall forare
pa tag dessutom ges order (S11) fran dndringen tills underréattelsen har
varit delgiven i sex dygn for berord forarpersonal.

C: Forare av tag delges underrittelsen pa det satt som Trafikutovaren
har bestamt.

D: Tagpersonalen delges underrittelsen pa det sdtt som Trafikutéva-
ren har bestamt.

2) Ej vid ibruktagning av ytterligare signal pa spar dar repetersignal redan
finns.
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4) Enl C, om tagvigen genom dndringen blir ldngre.

5) Ej om platsen didr nedkopplingstavla tillfdlligt sdtts upp 4r angiven i
linjebeskrivningen.

6) Avser fordndring som innebdir att tag skall stanna vasentligt tidigare.
Till mom 2

Om ett signalmedel flyttas endast obetydligt, behdver inte order ges.
Med é&ndring av huvudsignal menas t ex utbyte av en huvudljussignal mot
en huvuddvargsignal. Andrade eller nytillkomna signalbilder (hastighets-
besked) féranleder inte ordergivning. Motsvarande géller for férsignal.

Ti//(funkf B, C och D. Fér Banverket gdller: Lokal chef beslutar om hur
underrattelsen lamnas. Det kan t ex ske via personligt postfack eller
genom anslag pa ordertavla.

§ 12. Manuell kortslutning av sparledning

Sparledning for en blockstricka eller ett tagspar pa en station kortsluts,
om de bada rilerna ledande foérbinds med varandra. Fér manuell
kortslutning av rélerna finns kontaktdon, som anbringas pa bada
rilerna.

For att sdkerstédlla manuell kortslutning skall rdlerna forbindas med
varandra pa tva stillen. Vid tilldampning av § 27:1 och § 85:2 far dock
rialerna forbindas med varandra pa endast ett stélle.

Tillg 12

Kortslutning av sparledningen pa en blockstracka medfér att de blocksig-

naler som galler for infart pa blockstrackan visar “stopp”. Kortsluts

sparledningen for ett tdgspdr pa station, kan karsignal inte visas till detta

spar.

Tagfordon och Kfordon kortsluter sparledningarna och haller darige-

nom automatiskt de huvudsignaler till “stopp”, som géller for infart pa

blockstrackan eller tagsparet ifréga. Aven om Afordon &r oisolerade
averkar de inte med sakerhet sparledningarna, varfér sdo i vissa fall

Erc'jver manuell kortslutning med kontaktdon.

Om automatisk vagskyddsanlaggning paverkas vid den manuella kort-
slutningen, skall vid behov atgarder vidtas enl séo § 26:5. Kontaktdon
skall finnas tillgangliga i den utstrackning som framgar av saok fill § 3.
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§ 13-18. (Reservnummer)

§ 19. Ordergivning till forare och tsm
Naér i denna paragraf anges “tsm”, avses dven signaltsm och htsm.

1. Allméant
1.1 Inledning

Ordergivning fran tl/tkl till forare/tsm sker:

1) for att faststélla att en anordning ska dga rum (S1, Sla, S2, S4, S5,
S15) eller att ett tag ska stéllas in (S5),

2) for att meddela forare pa tag eller tsm/forare vid vut om fordandring
av vissa forhallanden (S7, S8, S9, S10, S11, S14).

Anm 1. Narmare bestdmmelser om ordergivningen finns i de olika paragraferna
i sdo.

Anm 2. Trafikutovaren avgor i vilken utstriackning som foraren ska underratta
avgangssignaleraren om erhallna order.

1.2 Olika satt att ge order

Nar séo foreskriver att order ska ges, kan detta ske pa nagot av féljande
satt.

a) Order fran koérordersystemet

For order som enl sdo ges med S4, S5, S10 eller S11. Order som ersitter

S10 och S11 kan vara

— tagorder (omfattar de order som giller ett visst tag, har viss begrin-
sad giltighetstid),

— strdckorder (omfattar order som géller ett eller flera tag pa en viss
striacka),

— delgivningsorder (omfattar en viss order).

Anm 1. Varje order i korordersystemet har ett eget sdkerhetsordernummer (=
snr).
Anm 2. Tagorder ges inte till vut.

b) Skriftlig order pa S-blankett

1) Med S-blankett som 6verlamnas till mottagaren.

2) Genom att S16 skrivs ned av foraren (eller tsm for vut) pa diktamen
av tkl.
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S16 far anvédndas som ersittning for foljande S-blanketter: S1 (endast
for vut), Sla, S4, S5, S8, S9, S10 och S11.

Ordergivning med S16 far anvindas:

— av fjtkl, till tag eller vut som finns pa fjbstrackan,

— av ltkl, till tag eller vut som star stilla omedelbart utanfor eller pa
den egna stationen,

— av Itkl, nér order maste ges till tsm och forare for vut som befinner
sig vid linjeplats eller obevakad station.

3) Genom att S1/S2 skrivs ned av tsm vid samtal med tkl i samband
med direktplanering av vut, A-fordonsfird, A-arbete, E-arbete, L-
arbete eller S-arbete.

4) Genom att S1/S2 skrivs ned av tsm pa diktamen av tkl (i undantags-
fall, nir tsm inte har delgetts en forplanerad S1/52).

¢) Muntlig order av tkl personligen till forare pa tag eller
tsm/forare vid vut

Som ersittning for S-blankett (dock ej S8 eller S9), om taget/vut star
stilla omedelbart utanfor eller pa den tpl, dir ordern ska tillampas

Anm.Muntlig order ska ges direkt eller med dubbelriktad talforbindelse; den far
alltsa inte ges i hogtalare. Nar tkl inte kan komma i direkt kontakt med
ordermottagaren, far muntlig order fran tkl férmedlas av annan person. Denne
ska tydligt ange for ordermottagaren vem som har gett ordern.

2. Order fran korordersystemet

2.1 Tagorder till forare av tag

Foraren ska i mgjlig utstrackning ta ut tagorder for egen stracka.

Anm 1 Uttag bor for varje tag ske sa sent som mojligt, med hénsyn tagen till
tjanstgoringen i 6vrigt.

Kan forare inte sjalv ta ut tagorder, ska han anmaéla det till tkl for den station
varifran giltig tagorder saknas.

Anm 2 Korordersystemet kan producera S4 och S5 i samband med att tagorder
tas ut, S4 och S5 skrivs da ut fore tagordern.

Riskerar tagorderns giltighetstid att ga ut och kan foraren inte sjilv ta
ut ny tagorder, ska han hos lamplig tkl begéra att fa en ny tagorder.
2.2 Krav pa innehav av tagorder

a) Huvudregel

Tag far avga fran bevakad station bara om foraren innehar tagorder,
vars giltighetstid inte har gatt ut.
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b) Undantag fran huvudregeln

Tkl kan med order (S11) medge att taget far ga pa en viss stréicka utan
att foraren har giltig tagorder. Medgivandet kan gilla tills vidare eller
vara tidsbegriansat. Ordern innebar att tkl ansvarar for att foraren far
de order som géller for taget.

2.3 Ordergivning med hjilp av strickorder eller ogiltig
tagorder

Om tkl genom samtal med foraren pa ett tag konstaterar att foraren har
en striackorder, eller en tagorder vars giltighetstid har gatt ut, och
strackordern/tagordern innehéller order (snr) som fortfarande ska
gélla, giller foljande.

Tklkan,istéllet for att ge order pa annat séitt, ange med order (S11)vilka
snr som ska gélla for taget.

Anm. Néar en tagorder tas ut, forekommer det att korordersystemet ocksa
producerar en striackorder for en striacka dit taget eventuellt kan komma att
omledas med samma nummer. Néar taget nar omledningsstrickan, kan
innehallet i strackordern ha éndrats och dess innehall maste darfor goras giltigt
for foraren, med order (S11).

2.4 Striackorder och delgivningsorder i stillet for S-blankett

Order till férare av tag samt till férare och tsm vid vut kan ges direkt av
tkl med stréckorder eller delgivningsorder.
I dessa fall kvitteras enl bestammelserna for S-blankett enl art 3.3.

2.5 Dygnsorder (undantag fran art 2.1-2.3)

For vissa tag och striackor anvinds inte tagorder. I stéllet ska foraren
medfora en for varje kalenderdygn upprittad sarskild striackorder,
bendmnd dygnsorder. Nadrmare bestdmmelser anges i TLF och
linjeboken.

2.6 S4 och S5
Om S4 eller S5 ges via korordersystemet, skrivs S4/S5 ut fore tagordern.

Anm. Samma géller nér planenlig tdt ges via kiorordersystemet.

2.7 Ej kvittering

Tagorder, dygnsorder samt S4/S5 som ges via korordersystemet
kvitteras inte av foraren. Foraren ar skyldig att genast kontrollera att
all text ar laslig och att han har fatt alla sidor.
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3. Order pa S-blankett, annan in S16
3.1 Allmént

Namn pa tpliordertexten pa S-blankett som ska ges till tag eller vut ska
vara utskrivet, om forkortning inte 4r medgiven enl blanketten.

Med order pa S-blankett jamstalls tryckt eller pa annat sétt mangfaldigad
order med samma formulering och uppstéllning som pa S-blanketten.
(Overflodig text behover inte tas med.) Om utskrift fran skrivare anvénds
som S-blankett, ska den férses med en tydlig ring runt ”"S4”, ”S5” etc.

Enbl S10 eller S11 anvénds bara for en order. Den far dock anvéndas for
flera order,om alla orderna har samma uppgifteriavd 1 (striacka/tpl, km,
spar etc).

3.2 Delgivning

3.2.1 S1/S2/S15

For delgivning av S1/S2/S15, se art 4.4 i paragrafen for resp anordning.

Om en S1/S2 maste ges genom att den skrivs ned av tsm pa diktamen av
tkl, géller bestimmelserna for ordergivning med S16 (art 4.2) i tillamp-
liga delar.

Tsm for vut eller A-fordonsférd svarar for att foraren resp sméafordons-
foraren far del av innehallet i S1.

3.2.2 Andra order

I regel skrivs ordern ut av tkl, undertecknas av tkl personligen och ges
till ordermottagaren av tkl eller annan person.

Om en av tkl utskriven order inte utan svarighet kan ges till ordermot-
tagaren, kan nagot av foljande tillvigagangssatt anvédndas:

— Ordern sinds per fjarrskrift eller telefax till ordermottagaren.

— Ordern sinds per fjarrskrift eller telefax till en orderformedlare,
eller ordern dikteras for en orderférmedlare som skriver ner den pa
S-blankett. Orderférmedlaren undertecknar ordern jamte tklnamn,
innan den ges till ordermottagaren.

3.3 Kvittering:

”S4/S5 som delges forare genom Korordersystemet kvitteras ej.”

3.3.1 Allmiant

Sedan ordermottagaren har kontrollerat att ordern géller hans tag/
anordning och att han férstar ordern, ska han ldmna kvitto till tkl.
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3.3.2 Hur kvitto ldmnas

Kvitto tecknas i regel pa tkl eller orderférmedlarens exemplar. Kvitto
kan &dven tecknas i en kvitteringsbok, dédr ordern eller ett sammandrag
av ordern har skrivits eller klistrats in. I kvittot ska da dag och i
forekommande fall tAgnummer anges.

Har ordermottagaren fatt ordern direkt per telefax eller fjarrskrift,
lamnas kvitto genom att han muntligen till tkl bekréiftar att han har
tagit emot ordern och kortfattat uppger vad ordern géller. Tkl skriver
ner ordermottagarens namn pa sitt exemplar.

Om ordern 6verldmnas av en annan person én tkl, ska orderférmedlaren
snarast underritta tkl om att ordern har kvitterats. Harvid uppges
kortfattat vilken order som avses.

3.3.3 Motliasning av S1/S2/S15

Den motléasning av S1/52/S15 som ar foreskriveniart 4.6.11 paragrafen
for resp anordning motsvarar kvittering. Om S1/S2 ges direkt av tkl,
kvitteras enl art 3.3.2.

4. Order med S16
4.1 Medforande

S16 ska medforas av forare pa tag samt av forare och tsm péa vut.

4.2 Tillvigagangssatt
a) Allmant
Ordergivning med S16 sker pa foljande satt:

1) Tklskriver ner ordern och talar diarefter om for foraren/tsm att order
ska ges pa S16 samt huruvida framsidan eller baksidan ska anvén-
das.

2) Foraren/tsm bekriftar for tkl att han &dr beredd att ta emot ordern.

Anm. Foraren/tsm avgor sjalv om ordern kan tas emot medan taget/vut ar i
rorelse. Vid behov maste hastigheten minskas. Vid kérning utan verksam ATC
eller inom omrade utan ATC ska hastigheten minskas till hogst 40 km/h. Om
foraren bedomer att taget/vut maste stannas, talar han om det for tkl och
stannar vid lampligt stélle, i forsta hand vid en huvudsignal.

3) TKl dikterar for foraren/tsm de avsnitt pa S16 som ska fyllas i.

4) Foraren/tsm fyller i S16, repeterar innehallet i ordern och uppger
sitt namn.

5) Tkl bekriftar med “ratt uppfattat”, sitt namn och tidpunkten for
bekriftelsen; detta antecknas pa S16 av tkl och foraren/tsm.
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En bl S16 anvinds bara for en order. Den far dock anvéndas for fler order,
om alla orderna dels finns antingen pa framsidan eller pa baksidan, dels i
forekommande fall har samma uppgifteri avd 1 (stracka/tpl, km, spar etc).

Aven om enl sido order till vut ska ges bade till forare och tsm, dikteras
S16 bara for foraren eller tsm. Denne svarar sedan for att den andre
muntligt underrdttas om ordern.

b) Ordergivning med S16 baksida (S4/S5)

Nérmare bestammelser om vilka delar av S4 som maste finnas med vid
ordergivning pa S16 finns i § 38:1.3.2 och § 38:1.4.1d.

4.3 Hantering efter anvindning

Sedan ordern har tillampats, ska foraren/tsm ldmna in eller forvara den
ifyllda S16 enl Trafikutovarens bestimmelser.

5. Overlimning vid personalbyte

a) Vid personalbyte pa tag eller vid annan anordning ska den avloste
overlamna order till den tilltrddande. Finns inga order att 6verldmna,
ska detta meddelas den tilltradande.

Anm. Overlamnade order far kvitteras i en anteckningsbok, dir en forteckning
over orderna har gjorts, t ex "Tre S9, tva S10 mottagna”.

b) Sker avlosning av forare pa tadg utan att den avloste och den till-
tradande traffas, ska den avloste anmaéla till tkl om det finns order som
ror den tilltradande. Den tilltrddande ska hos tkl kontrollera om det
finns order till taget.

Tkl ska se till att den tilltradande far order och anteckna pa samma sétt
som vid ordergivning pa egen station.

6. Allméint om ordergivning

6.1 Behov av order (S10, S11)

Om inte annat sirskilt anges i sdo, anméls behov av ordergivning pa S10
och S11 till tl. Denne underréttar tkl for berorda kontrollstationer och
ordergivningsstationer. Tkl ska kvittera underrattelsen.

Anm. Om det 4r uppenbart att enstaka order inte hinner na mottagaren via
korordersystemet, behover tl inte underréttas

6.2 Ansvar for tkl for kontrollstation

Tkl for kontrollstation ansvarar for att order har getts innan taget/vut
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avgar fran stationen eller, for order som giller pa stationen, innan
ordern ska tillimpas.

For S10 eller S11 som &4r inmatad i korordersystemet géller dock

ansvaret bara

— om delgivningsorder eller telegram fran tl anger att ett tag maste
orderges manuellt, eller

— omtklunderrittas om att tdgorder inte finns uttagen far taget, eller

— om taget 4r omlett med samma nummer enl § 80, eller

— om taget framfors enl forenklad S4 (§ 38:1.3.2), eller

— vid ordergivning till vut.

6.3 Var order ges

Tkl for ordergivningsstation (= tkl O) svarar om inte annat séigs for
ordergivning av siddan order som inte kan ges med tagorder fran
korordersystemet. Vid behov ges ordern efter uppmaning av tkl O pa
station fore eller efter O.

Anm. For S4/S5 kan tl i ordern foreskriva vilken station som ska vara ordergi-
vande station.

Order som innebér en restriktion for taget/vut ges om mojligt fore
kontrollstationen.

6.4 Ytterligare bestammelser
Niarmare bestimmelser for tkl och tl finns i TF 919.

§ 20. Samrad vid samtidiga anordningar
1. Allmént

Samrad innebar att

— tsm for A-arbete,

— tsm for E-arbete,

— tsm for L-arbete,

— tsm for A-fordonsfiard och

— tsm for vut

samrader om villkoren for att flera anordningar samtidigt ska kunna
dga rum pa samma stricka

eller (pa bevakad station) att

— tsm for E-arbete och

— vixlingsledare

samrader om villkoren for vaxling inom ett E-arbetsomrade.
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Till § 20:2

‘ Jag vill planera....

. Jansson finns
redan....

. Ja OK men sth § km'h
slipers borta

@ Jag har fatt Jonssons
tilldtelsa

(6) Du har tillstand

att starta

2000-06-13
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Anm 1. § 20 beskriver hur samrad ska ske. Samrad kridvs inte mellan alla
anordningar. I bestammelserna i §§ 29, 30, 31, 32, 36, 37 och bil. 7 framgar det
nér samrad ska ske.

Anm 2. Inom ett A-arbetsomrade pa bevakad station far rérelser med fordon eller
smafordon bara ske enl instruktioner av tsm for A-arbetet. Samrad enl § 20 sker
inte.

2. Genomforande av samrad

I samband med avstdmningen av planeringen for en ny anordning ska

tkl

1) underritta tsm om vilka anordningar som redan finns pa stréickan
(inom omradet),

2) uppmana tsm att kontakta de andra tsm for samrad.

Tsm for en anordning som redan finns pé strackan (inom omradet) ska
avgora

1) om den nya anordningen kan genomforas med hinsyn till pagaende
eller beviljade arbeten,

2) underritta om fordndringarisparanldggningen eller om arbete som
medfor hinder for fordonsrorelser eller reducerad hastighet.

Tsm for den nya anordningen ska bekrifta for tkl att samrad (som
innebar att den nya anordningen kan genomforas) har skett. Om den
nya anordningen inte kan genomforas ska tsm meddela tkl det.

Anm. Vad som i art 2 sdgs om tsm géller 4ven véxlingsledare.

3. Anteckningar

Vid anordningar pa linjen eller obevakad station ska tsm anteckna
samradet i anteckningsbok eller pa S1/S2:

1) namn pa den man samratt med,

2) typ av anordning,

3) driftradionummer (eller annat kommunikationsmedel).

Tsm for den nya anordningen ska dessutom anteckna uppgift om:

4) begransningar i framkomlighet, reducerad hastighet eller annan
forsiktighet p g a arbete, om inte uppgiften ska tillimpas omedel-
bart.
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§ 21. Samtal och meddelanden

Samtal, allméant
1. Genomforande

Samtal i sdkerhetstjanst skall vara kortfattade och entydiga. De be-
grepp och uttryck som finns i sédo skall anvéndas.

Var och en maste medverka till att inga missforstand uppstar. Vid
tveksamhet dr man skyldig att fraga.

Till mom 1

Méste ett muntligt meddelande formedlas, maste det klargéras for
mottagaren vem som ar den ursprunglige avsandaren.

Till forsta stycket. Man bér i férvag tanka igenom vad man skall séio och
vid behov anteckna viktiga punkter. Besvérliga namn och uttryck skall
bokstaveras.

Till andra stycket. Talar man med nédgon som kan antas vara daligt insatt
i situationen, mdste man sdrskilt kontrollera att han har forstat.

2. Benidmning

a) Tag skall bendmnas med sitt nummer.

Fyrsiffriga och femsiffriga tag- och vutnummer uttalasitvaresp tre ord,
genom att numret bakifran delas uppitiotalsgrupper. Grupperna 00-09
uttalas i ett ord : 'nollnoll, nollett, ...nollnio’.

Till mom 2 avd a
Grupperna 40-49 och 70-79 méste uttalas extra tydligt for att sakert

skiljas at.

Exempel:

1015 ‘'tag tio femton’ 23152  'tag tva trettiett femtitvd’
2403 ‘tag tjugofyra nolltre’ 40360 'tég fyra nolltre sexti’
7086 ‘tag sjutti attisex’ 50083 ‘'tag fem nollnoll &ttitre’
9312 'tag nittitre tolv’ 72344  'vut sju tjugotre fortifyra’
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b) Farder och arbeten etc. Vut, A-fordonsfiard, A-arbete, C-arbete, E-
arbete, L-arbete, S-arbete, linjedisp och stationsdisp bendmns och iden-
tifieras enligt foljande

anordning identifieras genom och bendmns med

vut vutnummer eller
vut’ + tsm namn + ev driftradio- eller mobiltelefon-
nummer

A-fordonsfard ’A-fordon’ + tsm namn + ev driftradio-
eller telefonnummer

A-arbete ’A-arbete’ + A-arbetsstricka eller station + tsm
namn + ev driftradio- eller mobiltelefonnummer

C-arbete ’C-arbete’ + C-arbetsstricka + tsm namn + driftradio-
eller mobiltelefonnummer

E-arbete ’E-arbete’ + E-arbetsomrade + tsm namn + ev driftradio-
eller mobiltelefonnummer

L-arbete ’L-arbete’ + L-arbetsstricka + tsm namn + ev driftradio-
eller mobiltelefonnummer

S-arbete ’S-arbete’ + station + signaltsm namn + ev driftradio-
eller mobiltelefonnummer

linjedisposition linjedisp’ + linjedispstriacka + htsm namn + driftradio-
eller mobiltelefonnummer

stationsdisposition | ’stationsdisp’ + station + htsm namn + driftradio-
eller mobiltelefonnummer

Telefon- och radiosamtal

3. Inledning

Samtal inleds med att parterna anger sin funktion i sdkerhetstjénst.

Till mom 3

Exempel: ‘féraren tag 4236, Hansson, tsm A-arbetet Bjdrksta—Eriks-
holm, driftradio 421°.

For Ikl (tkibitrade), fitkl och stallverksvakt galler vid svar i telefon etc:
— ltkl (tklbitrade) svarar med ‘tagx ... (stationens namn)’,

— fitkl svarar med ‘fjarren ... (fibcentralens namn)’,

- stdllverksvakt svarar med ‘stallverket ... (stallverkets namn)’.

Om nagon svarar i telefon eller radio avsedd for Ikl (tklbitrade) eller fitkl,
men sjalv infe tjcnstgdr i dessa funktioner, maste han genast klargéra
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detta for den uppringande.

Den uppringande maste férvissa sig om att han har kommit ratt. Den som
blir uppringd méste forvissa sig om vem som ringer.

4. Vid signal i stopp

Positionen for ett tag (vut, A-fordonsférd) vid en huvudsignal (dvargsig-
nal) i "stopp” anges genom att uppge signalens beteckning. I 6vriga fall
maste strdcka eller tpl samt pa dubbelspar 'uppspar’ eller 'nedspar’
anges.

Till mom 4

Anvéands en telefon vid en annan signal én den dar taget (fordonssattet)
finns, maste detta tydligt framhallas.

5. Personidentifikation

Namn skall uppges av den som ldmnar ett meddelande med betydelse
for sdkerheten, och dven i de fall som sérskilt anges i sdo/sédok. (Detta
kravs dock inte vid samtal inom samma station, om de samtalandes
funktion och person &r kinda.)

Tkl/tl far uppge signatur i stéllet for namn, se séok.
Till mom 5

Signatur i stallet f6r namn anvands av tkl i samband med meddelande
som skall antecknas pa S1/52/S15 i den utstrackning som anges pa
blanketten, annars normalt endast vid kontakter tkl/H sinsemellan.

Om namn (signatur) inte uppges ndr sa skall ske, ar mottagaren skyldig
att fraga efter namnet (signaturen).

Kan det inte undvikas att ett meddelande maste férmedlas, skall namn
uppges bade pé den ursprunglige avsdndaren och den férmedlande.

6. Repetition

Meddelande som skall skrivas ned skall repeteras av mottagaren. Aven
viktigare delar av andra samtal med betydelse for sdkerheten skall vid
behov repeteras. Repetitionen skall bekriftas av avsédndaren.

Till mom 6

Avsandaren kan ocksé begéra rer)etition av ett meddelande om tveksam-
het har uppstatt. Repetition skall begaras, om man kan misstanka att
mottagaren hade férvéntat sig ett annat besked &@n det lamnade.
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7. Hjilputtryck

Vid radiosamtal anvidnds hjilputtryck, se sdok. Den som med radion
ringer upp en telefon skall vid behov tala om att samtalet sker via radio.
Till mom 7

Féljande hjalputtryck skall anvéndas, nér radiosystemet endast medger |
att man talar en &t géngen; galler bl a drift- och trafikradio:

Uttryck Betydelse

"Kom’ Uppmaning att tala, avslutar varje sindningsavsnitt.
'Vanta’ Uppmaning att vanta, utan att forbindelsen bryts.
’Aterkommer’ Nytt anrop kommer att ske.

"Uppfattat’ Mottagaren har forstatt, ingen repetition behovs.
'Repetera’ Hela meddelandet skall repeteras.

‘Repetera tid’ etc Begird del av meddelandet skall repeteras.

Fel’ Meddelandet har inte uppfattats korrekt.

Ratt’ eller

'Ratt uppfattat” Bekriftelse att meddelandet har uppfattats riktigt.

’Slut kom’ Ena motparten vill avsluta samtalet

Klart slut’ Motparten har inget att tillédgga, samtalet ar avslutat
och forbindelsen bryts.

Det ar sarskilt viktigt att radiosamtal gors korta och tydliga och att
ovidkommande prat undviks. Om radioférbindelsen &r allvarligt stord
far man inte acceptera meddelanden med betydelse for sédkerheten.

8. Meddelande, tkl/tl

Order, telegram och meddelanden per telefon mellan tl och tkl eller
mellan olika tkl antecknas direkt, i forsta hand pa S-blankett eller
annan faststélld blankett, i tklbok eller tambok.

Order, telegram och meddelanden kan sdndas med fjarrskrift.
Utfardarens funktion och namn skall anges bade vid telefonsamtal och

pa fjarrskriftsmeddelande. For tam m m tillats vissa forenklingar gent-
emot mom 3, 5 och 6, se séok.
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Till mom 8

Till férsta stycket. Order och telegram frén 1l med faststalld ordalydelse
enl sdo/sdok skrivs ned pa telegramblankett, om S-blankett fér andamé-
let saknas.

Fitkl och tl far anteckna direkt pa grafiskt upplagg, enl sarskilda
anvisningar av Trafikledningsfunktionen.

Till tredje stycket. Vid telefonsamtal uppger bade den som ringer ut och
den som tar emot meddelandet sin signatur. Fér fiarrskriftsmeddelande
lédmnas ingen motsvarande bekraftelse.

Till sista stycket. Den som utvéxlar tam lémnar endast sin egen signatur.
Mottagaren uppger sin signatur som bekraftelse pd att han har uppfattat.
Tam behdver inte repeteras. Motsvarande géller aven fér hinderanmalan
och anmalan “fri genomfart” etc.

Anvéands sarskild tamtelefonlinje, behéver den uppringande inte ange
funktion (station), nar stationen framgar av klart- (dé-klart), ut- eller in-
anmdlan.

§ 22. Innehav av klocka, linjebok, tdtbok

mm

1. Allméant
a) All personal i sdkerhetstjianst skall inneha eller ha l4tt tillgang till
klocka som visar ratt tid.

b) Linjebok, tdtbok, tagordning och grafisk tdt skall vid tjanstgéring
finnas tillgdnglig hos den personal i sdkerhetstjédnst som framgar av
foljande sammanstéllning:
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Linjebok
— personligt ex:

— personligt ex el expeditionsex :

— expeditionsex:

forare av tag

forare och tsm vid vut,
smafordonsférare och tsm
vid A-fordonsfird,

tsm vid A-arbete, C-arbete,
E-arbete och L-arbete,
signaltsm

tkl, tl

Tdtbok
— personligt ex:

— expeditionsex:

forare av tag
forare och tsm vid vut som
finns i tdtboken ?

tkl for ordergivningsstation, tl

Tdagordning for station

— expeditionsex: tkl for stationen ¥
Grafisk tdt
— expeditionsex: fijtkl, tl

1) Enl Trafikutévarens resp Sparinnehavarens bedéomning. .
2) Forare och tsm vid vut far i stdllet anvidnda sig av ett av Trafikutévaren .

framstéllt utdrag ur tdtboken.

3) Efter beslut av Trafikledningsfunktionen fir grafisk tdt anvéindas, istéllet '
for tagordning, for station som inte gransar till stricka utan fjb.

2. Kvittering

Linjebok och tdtbok och &ndringstryck till dessa skall séndas fran
utgivare minst tio dagar fore forsta giltighetsdagen. Trafikutovare,
Sparinnehavaren och Trafikledningsfunktionen skall genast kvittera

forsiandelsen.

Nér nytryck av tdgordning for station tas emot av Trafikledningsfunk-
tionen skall forsdndelsen genast kvitteras.
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Till mom 2

Utgivaren av linjebok och tdtbok skall sju dagar fére férsta giltighetsda-
gen fér ny utgava eller andringstryck kontrollera att kvitto har kommit frén
alla berérda.

Berdrda tjanstestallen och berérd personal skall tilldelas nya utgavor och
andringstryck fére forsta giltighetsdagen.

§ 23. (Reservnummer)

§ 24. Vixel pa linjen. Rorlig bro

1. Vixel pa linjen

For vixel i tagspar vid linjeplats (utom skyddsvéxel vid rorlig bro) och
for vixel eller sparspéarr som skyddar tagsparet vid linjeplats géller:

Omlaggning far ske
— under A-arbete, eller
— vid vut eller A-fordonsfard nir fordonssattet finns vid véxeln, eller
— nér tag gor uppehall dér.
Till mom 1
Pa strécka utan linjeblockering lases vaxel vid |inief>|ats genom K16-as;
K16-nyckeln hanteras enl § 47:5. Vaxeln blir térreglad antingen i
linjeplatssignaler eller i utfartssignalerna p& ndrmaste station, varvid det
aven kravs frigivning av vaxeln fran stationen. | nagra fall saknas dock
forregling i huvudsignal.
P& stracka med linjeblockering blir véxel vid linjeplats forreglad i
omgivande blocksignaler. Vaxeln kan friges fran en mandverlada vid
linjeplatsen, nar
- |inLen ar fri frén den station, varifrén blockriktningen ar vand, och
blockstrackan dar fri, eller
— fordon paverkar en kort spérledning och en ralskontakt i tdgspdret vid
linjeplatsen.
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2. Rorlig bro
For manévrering av rorlig bro med skyddsvéxlar géiller sérskild instruktion.
Till mom 2

Rérlig bro kontrolleras i brosignaler. | tagspar férreglas den dessutom i
omgivande huvudsignaler.

§ 25. Siakerhet for trafikerat spar vid

arbetsplats
1. Tunga arbetsredskap

I denna paragraf avses med tunga arbetsredskap &dven véagfordon,
griavmaskiner, entreprenadmaskiner, kranar och annan maskinell ut-
rustning som kan forflyttas eller anvidndas for transporter.

2. Siakerhetszon for trafikerat spar

Lings varje spar ska det finnas ett fritt utrymme for att sdkerstilla
sdkerheten for trafik pa sparet.

I samband med arbeten Sakerhetszon
tillampas en sdkerhets- T
zon som striacker sig A
2,20 mut fran ndrmaste
ral.  —

e Y

BVF 900.3 2000-06-13



122 SAO § 25

Med hénsyn bl a till aktuell arbetsmetod, utforandet av upplag, férrad
etc kan Sparinnehavaren besluta att sidkerhetszonen ska utokas.

Om det &r svart att bedéoma var grénsen for sékerhetszonen gar ska den
tydligt utmérkas t ex med flaggspel.

Anm. Bestdimmelserna i art 3-5 géller inte for normala arbeten t ex godshante-
ring med resgodstruck som sker pa plattformar eller andra permanenta ytor
avpassade for detta - &ven om arbetet sker inom sékerhetszonen.

Istéllet galler foreskrifter om skyddsavstand och skyddsanordningar etc som
utges av Sparinnehavaren.

3. Uppstillning av entreprenadmaskiner, parkering av vig-
fordon, materialupplag m m

Uppstéllning av entreprenadmaskiner eller parkering av véagfordon etc
far endast ske utanfor sédkerhetszonen.

Anm. Bestimmelser om upplag av material, tillfélliga forrad m m inom sparom-
rade finns i féreskriften om ”Fritt utrymme utmed banan” (BVF 511.1). For
elektrifierat spar giller sirskilda bestdmmelser for upplag (BVF 050).

4. Arbete med tunga arbetsredskap

Arbete inom sékerhetszonen med tunga arbetsredskap ska genomforas
som A-arbete.

Arbetet ska genomféras som A-arbete &ven om tunga arbetsredskap
bara kortvarigt behover foras in i sdkerhetszonen.

Vid arbete med kran eller annan lyftanordning som innebér lyft 6ver
spar ska A-arbete anordnas.

I 6vriga fall ska arbete planeras och genomforas sa att tunga arbetsred-
skap inte med nagon del eller i nagot 6gonblick kommer att foras in i
sdkerhetszonen.

Arbetsledningen ansvarar for att féraren pa maskinen eller fordonet
instrueras om vilka férhallanden som rader pa arbetsplatsen.

Den som mandévrerar fordon, maskin (foraren) eller hanterar tung

arbetsutrustning ska sjélv, eller med en medhjialpare, kunna kontrollera
att grénsen for sdkerhetsszonen inte 6verskrids i nagot 6gonblick.
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Anm 1. Vid arbete med grév- eller lastmaskin, kran etc intill Banverkets
hogspéanningsanlidggning (bl a kontaktledning) géller dessutom sérskilda fore-
skrifter (BVF 052).

Anm 2. Spargaende maskiner kaniarbetande ldge finnas inom sékerhetszonen.
For dessamaskiner giller sérskilda bestammelser betraffande sparranordning-
ar etc (utges av Sparinnehavaren).

Anm 3. For arbete med barbara maskiner och latt arbetsutrustning som vager
mindre dn 120 kg (14tta arbetsredskap) géller § 31, § 34 och Sparinnehavarens
bestdmmelser.

5. Transporter 6ver spar, plankorsningar

Behover tunga arbetsredskap passera sparet utanfor plankorsning ska
A-arbete anordnas.

I 6vriga fall far trafikerat spar endast passeras vid plankorsning,
permanent anordnad eller for d&ndamalet tillfélligt anlagd, enl Spar-
innehavarens bestammelser.

Anm 1. Bestdmmelser om plankorsningar finns i BVH 701.

Anm 2. Aven om plankorsningar passeras i samband med arbete géller samma
bestammelser som for vagtrafik i 6vrigt. T ex betyder rott sken i vigskyddsan-
laggning stopp dven for maskin eller kran som ska passera korsningen under
arbete. Vid obevakad korsning far denna inte passeras nir tag ndrmar sig.

For vissa korsningar finns det sirskilda bestammelser fér hur korsningen far
passeras.

§ 26. Skydd vid viagkorsning

1. Allmint

Foreskrifter om kryssméarken, vigskyddsanldggning och vakt vid vag-
korsning (plankorsning) finns i Végmaéarkesforordningen (SFS
1978:1001).

Vigkorsning skall normalt vara 6ppen for véigtrafik. Nar viagkorsning
sparras, skall det tillses att minsta méjliga uppehall uppstar for viagtra-
fiken.

Till mom 1

En Vdgskyddsonld?gning kan utgdras av en helbomsanlaggning, halv-
bomsanlaggning, ljus- och ljudsignalanléggning, ljussignalanlaggning
eller ljudsignalanléggning.
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En icke-automatisk vagskyddsanlaggning manévreras vid tagrérelse
genom tkl eller stallverksvakts férsorg (pd bevakad station) eller av
vagvakt (pd linjen och obevakad station). (Efter medgivande av Trafik-
|ec?ningsfunktionen kan mandvrering av bommar dock ske genom
forares férsorg, varvid uppgift skall finnas i tdt eller order pa S11 ges,
i det fall en huvudsignal inte &r beroende av vagskyddsanlaggningen.)

Vagskyddsanlaggning skall sattas igang fér tag i sa god tid atft “rérelse
tillaten” visas i V-signalen innan tadget ndr orienteringstavlan for vag-
skyddsanlaggningen. Undantag:

- om vagkorsningen &r beldgen bortom huvudsignal eller tagvags
slutpunkt, for tag som skall stanna dar,

— for tdg med fast uppehall Fé station, om vagkorsningen ar beldgen
minst 20 m bortom stopplatsen; Trafikledningsfunktionen kan dock
féreskriva annat i sapl,

— om vagskyddsanlaggning skall mandvreras av féraren.
En automatisk vagskyddsanléggning pé linjen fungerar i princip enl

foljande:
v
Sl % Sl
A F T$T + B

Anlaggningen har igdngsdattningssparledningar fér bada riktningarna,
Sl resp SlI. Over vagkorsningen finns en kort s k végsparledning, Sv.

Med anlaggningen i vilolage ar vagtrafiken inte sparrad. Ett tag fran A
paverkar Sl och anlédggningen 6vergar da i varningsldge och spérrar
vagtrafiken. Nar téget sedan lamnar Sl och Sv och paverkar SlI, dvergér
anlaggningen i avkopplat ldge och upphér med att sparra vagtrafiken.
Nar taget [amnar Sl mot B, gar anlaggningen tillbofo till vilolaget.

Anm 1. Om vigskyddsanldggningen kvarstar i avkopplat ldge (t ex om ett
sparledningsfel uppstar pa SII nér taget passerar), uppkommer risker. Anlagg-
ningen fungerar dd inte,om nista tag kommer fran B. Darfor finns det en teknisk
kontroll, som i regel innebér att ndrmaste blocksignal eller annan nérbeldgen
huvudsignal inte kan visa "kér” om det avkopplade ldget kvarstar. Dar den
kontrollen saknas, finns V-forsignal eller funktionen dterinkoppling pd tid. Den
innebdir, att anldggningen automatiskt 6vergar i varningslidge, om den har statt
i avkopplat ldge nagra minuter.

Anm 2. SI eller SII utgors ibland av flera intilliggande sparledningar.
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Anm 3. Om enbart Sv paverkas, nér anldggningen ar i vilolédge, 6vergar den inte
i varningslége, utan kvarstar i viloldge. Sv paverkar i regel inte heller andra,
intilliggande anldggningar, om de ar i viloldge nédr Sv paverkas.

Anm 4. Vid flera spar, diar samtidiga rorelser dr mojliga (t ex dubbelspar),
fungerar viloldge, varningslidge och avkopplat ldge oberoende av varandra for
resp spar. Vagtrafiken &r sparrad nir anlédggningen &r i varningslage for nagot
av sparen.

2. (Reserv)

Vigskyddsanliggning fungerar inte
3. Allmint

a) En vidgskyddsanldggning kan vara ur funktion pa tva satt:

1) Véagtrafiken spéarras, trots att inga tagfordon eller smafordon nér-
mar sig,
2) Véagtrafiken sparras inte, nir tagfordon eller smafordon ndrmar sig.

Orsaken kan vara ett fel eller arbete i anlédggningen eller, nér det géller
punkt 1), en felaktigt paverkad sparledning enl mom 5.

Till mom 3 avd a

Om endast ett mindre fel har uppstatt i vagskyddsanlaggningen, t ex om
enstaka lykta har slocknat, er&rdras inte ordergivning och vagvakt enl
avd b-e, om vagskyddsanlaggningen trots felet bedoms sakert kunna
stoppa vagtrafiken.

Ett arbete, som innebdr ingrepp i vagskyddsanlaggningen och som
paverkar anlédggningens funktion, betraktas som sdierhetsorbete i sig-
nalanlaggning enl § 29A. Om arbetet ar S-arbete, sker ordergivning
(S10) pa samma satt som vid fel.

b) Den som upptéicker fel enl avd a, skall snarast anméla det, for

védgkorsning

—  pa bevakad station: till tkl,

— pd linjen och obevakad station: till tkl for en av stationsstrickans
gransstationer; pa fjbstracka till fjtkl.

c¢) Nar tkl har fatt anmélan om att en vigskyddsanlidggning &r eller

kommer att vara ur funktion, skall han genast ombesérja att forare pa
berorda tag (forare och tsm pa vut) ges order (S10).
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Till mom 3, avd ¢

Tkl for berdrda kontrollstationer skall genast underrattas. Order ges till
tag (vut) pé alla spar i bada rikiningar och oavsett om felet hor till den
ena eller andra typen (enl avd a). | orderna anges om bevakning vid
vagkorsningen &r ordnad eller inte. Ordern far grundas pa de uppgifter
som vagvakten har ldmnat enl avd e, eller — vid A-arbete m m pé
bredvidliggande spar — pa den anmalan som Spdrinnehavaren, tsm,
smafordonsforare eller vagvakt har lémnat enl mom 5b.

d) TKlskall snarast anmaéla fel pa viagskyddsanldggning till Sparinne-
havaren. Denne skall se till att en védgvakt snarast kallas ut till
vagkorsningen. Viagvakten skall tjinstgora

— tills felet 4r avhjilpt, vid fel enl avd a punkt 1,

— atminstone nér tag skall passera, vid fel enl avd a punkt 2.

Till mom 3, avd d

For vissa vagkorsningar kan Spérinnehavaren besluta att flera végvakter
skall tjanstgéra. Sparinnehavaren avgér vilken av vagvakterna som skall
svara for kontakterna med tkl enl avd e.

Vagvakt skall bara varningsvast for att styrka sin behdrighet.

Om A-arbete anordnas vid vagkorsningen, far FKlada (se mom 5q)
anvéndas for att koppla fran anlaggningen. Om A-arbete anordnas och
vissa andra villkor ar uppfyllda enl mom 5 b, kan vagvakten ersattas av
atgarder som anges ddr.

e) Vigvakten skall meddela tkl ndr han dr eller berdknas vara pa plats
vid vagkorsningen. (Vid ett i forviag kéint fel enl avd a punkt 2 skall
tjanstgoringen borja senast 10 min innan tag kan passera vigkorsning-
en.)

Tkl skall i forekommande fall underritta viagvakten, om det finns tag
som inte kan nas for ordergivning. Om mojligt skall tkl halla vagvakten
l6pande underrittad om de tag (vut, A-fordonsfiarder), som skall passera
végkorsningen.

f) Viagvakten skall stoppa vigtrafiken, nar tagfordon eller smafordon
nérmar sig vigkorsningen, och annars slédppa fram véigtrafiken. Foljan-
de signaler ges mot vagtrafiken:

— Utstrackt arm med rod flagga eller lykta med rott sken = "stopp”.
(Ges om inte ljussignaler, ljudsignaler och bommar stoppar vig-
trafiken pa normalt sétt.)

— Vinkande teckenifardriktningen = "vdgen dar fri—kor fram”. (Ges till
ett véagfordon i taget for att upphédva stoppsignal med ljus- eller
ljudsignal.)
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Dessutom giller:

— Bommar skall frikopplas och lyftas for hand, men om majligt fallas,
nér tadgfordon eller smafordon narmar sig.

— Signaleringen i ljudsignal skall stoppas, men om mdjligt kopplas in,
nér tagfordon eller smafordon nidrmar sig.

— Ljussignal mot végen skall om mojligt visa rott sken nér tagfordon
eller smafordon ndrmar sig.

Har tkl meddelat att det pa vag mot korsningen finns tag som inte kan
nas for ordergivning, fir bommar inte lyftas och vagtrafik inte sldppas
over, forran taget har passerat vigkorsningen.

Vigvakten skall om mojligt sétta upp en skylt med ”Signalen ur bruk”
pa kryssméarkesstolpe i véigens alla riktningar. (Skylten far inte finnas
uppsatt utan att vagvakt finns vid vidgkorsningen.)

Till mom 3, avd f

Visar V-signal “rérelse tillaten” fér nagot spdr, maste vagvakten vara helt
dvertygad om attinte ndgot fordon (smafordon) narmar sig pa det sparet,
innan vagtrafik slapps fram.

Innan vagtrafik slapps fram dver ett spdr, dar tagrorelse kan férekomma,
maste vagvakten vara extra forsiktig. Vagvakten har ratt att efter egen
beddmning hindra vagtrafik fran att passera ver vagkorsningen, tex vid
forsémrad sikt p g a dimma.

Sparinnehavaren kan fér vagkorsning med sarskilt besvérli?d siktforhal-
landen foreskriva, att vakten skall kontrollera taglaget hos tkl omedelbart
innan han slépper 6ver stora eller ldngsamgéende vagfordon.
Anordningar for bortkoppling av ljudsignaler, igangséttning av signale-
ring mot vagen och frikoppling av bommar finns i den apparatlada som
hor till vagskyddsanlaggningen.

4. Felaktig V-signal eller V-forsignal

Ar V-signal eller V-forsignal felaktig, trots att vigskyddsanldggningen i
ovrigt fungerar, skall féraren pa tag samt forare och tsm pa vut ges order
(S10).

Till mom 4

Order om felaktig V-signal skall inte innehalla nédgon uppgift om att
vagskyddsanlaggningen fungerar, endast att V-signalen ar felaktig.

Vid felaktig V-férsignal ges order om att signalen kan vara slackt.
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5. Arbete vid viagskyddsanliggning

Om kortslutning av en sparledning i samband med A-arbete, A-fordons-
fard eller vut leder till att en vigskyddsanldggning sétts igdng (mom 3a
punkt 1), skall atgéarder enl avd a) — e) nedan vidtas.

Till mom 5

Det ar angeldget att atgarderna vidtas sa snabbt som méjligt, sa att inte
vagtrafikanternas respekt for vagskyddsanlaggningar minskas. Vagtra-
fikanten har inte rétt att passera jarnvégen mot rott sken, om inte en vakt
ger tecken till det.

En skylt markerar var en igangsétiningssparledning bérjar. Skylten ar
gul, om FK-lada finns och annars vit. (Den kan finnas upp till 60 m fére
sparledningens bérjan.) En svart streckad ram runt en sEylt strax fére en
station innebdr, att spdrledningar fére och pd stationen pdverkar
vagskyddsanlaggningen endast nar tagvag ar lagd dar eller nar
stationen &r obevakad. (Vagkorsningen ligger da inne pa eller bortom
stationen.)

a) Finns det en s k FK-lada (sarskild frankopplingsanordning av
viagskyddsanldggningen), skall tsm ombesorja att den anvénds.

Till mom 5, avd a.

FK-ladan ar skild fran den vanliga apparatlédan. Narmare instruktion fér
anvandningen utfardas av Sparinnehavaren.

b) Kan vigskyddsanldggningen inte frankopplas med FK-lada, skall
tsm ombesorja, att det vid viagkorsningen finns en vigvakt, som vidtar
atgarder enl mom 3f. (Se dock d4ven nedan i avd c.)

For vagskyddsanldggning som omfattar flera tagspar géller dessutom

foljande, om tagrorelse kan forekomma pa nagot av sparen:

— Sparinnehavaren skalli forvdg anmaéla till tkl att anldggningen inte
kommer att vara i funktion for det trafikerade sparet; anmélan gors
som vid fel, enl mom 3b.

— Tsm skall kontrollera hos tkl att ordergivning sker, innan bommar
lyfts eller vagtrafik tillats passera; tsm far uppdra detta at vig-
vakten.

— Forunderrittelser fran tkl gédller detsamma som vid fel, enl mom 3e.

Till mom 5, avd b.

Obs att atgarder maste vidtas om en vagskyddsanlaggning har aterin-
koppling pé tid.
Till andra stycket, forsta strecksatsen. Det férhallande, att en vagvakt
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c)

slapper over vagtrafik mot stoppsignal éver spar dar tagrérelse kan
forekomma, skall alltsé innebdra att vagskyddsanlaggningen anses vara
ur funktion, Gven om anléggningen tekniskt fungerar pé ratt satt. Order
(S10) skall saledes ges till tag (vut) enl mom 3c.

Har Sparinnehavaren inte kunnat anmdla i férvag till tkl t ex vid hastigt
pakommet arbete, skall anmalan géras av tsm.

Viagvakt behover dock inte séttas ut enl avd b, om
vagskyddsanldggningen &r en helboms- eller halvbomsanldggning
och

vigen korsar endast ett tagspar, och

vagkorsningen ligger pa linjen eller obevakad station och finns inom

A arbetsstrickan (A-fordonsstriackan, vutstrackan),

varvid dock tsm skall

se till att bommarna lyfts och sékras i upplyft ldge, att ljussignaler
mot véigen técks 6ver med sickar och signaleringen i ljudsignal
stoppas,

underritta tsm pa sadana vut som skall foras ver vigkorsningen
medan signaler &r overtickta,

se till och ansvara for att vigskyddsanldggningen aterstéills och att
sdckarna tas ner, innan A-arbetet (A-fordonsfiarden, vut) anméls
avslutat.

Till mom 5, avd c.

Obs att alla villkoren méaste vara uppfyllda fér att vagvakt inte skall
behdva sattas ut. (Pa obevakad station réknas dock inte sidotédgspar som
tagspar i detta sammanhang.) Ljus- och ljudsignalanlaggning kréver
alltid vagvakt, eftersom dar inte finns nagra lyfta bommar som haller V-
signalen i “stopp”.

§ 27. Spar ofarbart eller i forsvagat skick

1.

Atgirder vid fel pa spar

Den som upptacker ett sadant fel pa spar, kontaktledning eller hjilp-
kraftledning som gor sparet ofarbart eller som kraver hastighetsned-
sattning skall genast ombesorja foljande atgérder:
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a) tagspar palinjen eller stingd station, huvudtagspar pa obe-

vakad station

1) om spéaret har sparledning for linjeblockering (pa station: for hinder-
frihetskontroll): om mdjligt kortsluta sparledningen med kontakt-
don,

2) underréitta lattast antraffbara tkl,

3) pa obevakad station: om mojligt stdlla huvudsignaler till “stopp”,

b) sidosparvidlinjeplats eller obevakad station, sidotagspar pa
obevakad station
underritta lattast antraffbara tkl,

c) spar pa bevakad station

pa fjst:

1) om mojligt kortsluta hinderfrihetssparledning med kontaktdon el-
ler stélla huvudsignaler till "stopp”,

2) underrétta fjtkl,

pa lokalbevakad station: underratta I1tkl.

Anm. Nar forare pa tag (tsm/forare/smafordonsforare vid vut/A-fordonsfard)
upptéicker fel pa ett bredvidliggande tagspar, skall foreskrifterna i § 85:2
tillampas.

Till mom 1

Kortslutning @r inte alltid en fullt illfarlitlig éi?drd. Tag kan t ex redan ha
passerat narmaste huvudsignal eller ha medgivits att passera en huvud-
signal i “stopp”.

2. Tkl atgiarder

Den tkl som underrittas skall genast vidta foljande atgérder:

— tagspdr pad linjen eller huvudtdgspar pa obevakad station: avspérra
stationsstriackan,

— tagspadr pa bevakad station: avspérra sparavsnittet,

— tagspdr pd stingd station och sidotdgspar pa obevakad station:
ombesorja att sparet stdngs av med hindertavlor och att tkl for
stationen genast underrittas, niar bevakningen tas upp.

— sidospar: ombesorja att sparet stdngs av med hindertavlor,

Tkl skall dessutom underratta Sparinnehavaren och — ifraga om tag-

spar — tl.

Till mom 2

Ar den tkl som underrattas inte tkl fér gransstation till stationsstrackan
med det felaktiga stallet, skall han genast vidarebefordra underrattelsen
till tkl for en av gransstationerna (f|ﬁ<l) och uppmana honom att avspdrra
stationsstréckan.
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3. Aterupptagande av trafik

a) Kortslutning med kontaktdon far hidvas nér strackan (sparavsnit-
tet) har avspéarrats.

b) Avspéarrningen far upphévas forst sedan Sparinnehavaren har med-
delat att sparet ar farbart.

Innan avspérrningen har upphévts far vut eller A-fordonsféard beviljas
pa stationsstriackan bara efter medgivande av Sparinnehavaren.

Om det felaktiga stéllet kan befaras med nedsatt hastighet, géller
bestdmmelserna om hastighetsnedséttning i § 28.

Innan hastighetsnedsattning med tavlor (§ 28:3) har hunnit ordnas, kan
tag (vut) fa avsidndas, sedan Sparinnehavaren har besiktigat det felak-
tiga stéllet och till tkl anmélt felets 14ge samt sth forbi platsen. Tag (vut)
ges order (S10 avd 4) om hastighetsnedséattning (begriansning av tagets
sth) enl § 28:5.

c¢) Med undantag fran mom 2 och mom 3 avd b géller foljande:

Om en forare anméler att hastighetsnedsattning behovs p gafel pa spar,
och foraren bedomer att det felaktiga stéllet kan passeras med minst 30
km/h,behover tklinte avsparra stationsstrickan. Tag (vut) far avsdndas
innan Sparinnehavaren har hunnit besiktiga det felaktiga stillet, sedan
foraren (tsm) har getts order (S10 avd 4) om hastighetsnedséttning
(begransning av tagets sth) till 30 km/h enl § 28:5.

Till mom 3

Till avd a. Obs att reparationsarbete till f5ljd av intréffad handelse kréver
A-arbete som i sig sEyddos med avsparrning och kontaktdon i férekom-
mande fall.

Till avd b tredje stycket. Sparinnehavaren kan medge att vut for denne
och vut med hjalpfordon far beviljas utan att order ges om hastighetsned-
sattning till féraren (tsm).

Till avd b sista stycket och till avd c. Obs att det inte far anges nédgra km-
tal i order om nedsattning enl § 28:5. Tkl far inte underrétta féraren (tsm)
om felets narmare lage.
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§ 28. Hastighetsnedsittning

1. Inledning

a) Allmént. Hastighetsnedsittning anordnas om hastigheten pa ett
sparavsnitt maste varalédgre 4n banans sth eller 4n den sth som framgar
av besked fran huvudsignal (i forekommande fall med tillhérande ATC-
information).

Hastighetsnedsattning faststélls av Sparinnehavaren.

b) Permanent eller tillfillig hastighetsnedséattning. Hastighets-

nedséttning ar:

— permanent : framgar av linjebeskrivningen och signaleras med
hastighetstavlor med tillhérande ATC-information, eller

— tillfillig: finns inte med i linjebeskrivningen; indelas i:

1) Nedsittning med tavlor. Innebér ordergivning till forare. Signale-
ras med tavlor med tillhorande ATC-information. Se mom 3—4.

2) Nedsattning utan tavlor (begrdnsning av tagets sth). Innebar att
tagets sth begrénsas enbart genom ordergivning till forare. Se mom

3) Punktnedsdttning for specialtransport. Innebér enbart ordergiv-
ning till férare. Se mom 6.

c¢) Hastighetsnedsittning med procentuellt 6verskridande. En
hastighetsnedsittning kan vara ATC-utrustad for procentuellt 6ver-
skridande. Det innebér att ett annat lage &n 0 pa tumhjulet for procen-
tuellt 6verskridande medfor, att hastighetsinformationen som balis-
gruppen lamnar kan 6verskridas upp till en viss niva.

Det anges i linjeboken for vilka tag och péa vilka strackor som tumhjulet
skall ha annat ldge &n 0.

Till mom 1 avd ¢

Orienteringstavla och hastighetstavia med siffror ar i detta fall forsedd
med tillaggstavla ‘ATC-dverskridande’.

Lage 1 pa tumhjulet ger hogst 5 %, lage 2 hogst 10 %, ... lage @ hogst
45 % &verskridande. En viss tvingande hastighetsniva kan inte verskri-
das. Det ar mycket viktigt att tumhjulet inte star i for hogt lage!
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d) Hastighetsnedsittning for tag med tagegenskapen ’stax D’.
En hastighetsnedsattning kan vara ATC-utrustad sa att ATC-informa-
tionen bara giller for tdg med tagegenskapen ’stax D’ inmatad, enl
§ 45:6b.

2. Signalering och ATC-utrustning

For permanent hastighetsnedsdtining och for tillfiallig hastighetsned-
sdttning med tavlor géller foljande for signalering med tavlor och —inom
ATC-omrade — for utrustning med ATC:

a) Tavlor. Hastighetstavlor, orienteringstavla och forvarningstavla
ordnas enl bestdmmelserna i § 3:22, § 3:30 avd c och § 3:30A..

b) ATC-utrustning, huvudregel. Hastighetsnedsittning ATC-ut-
rustas sa att ett for hogt ATC-huvudbesked inte kan visas for nagot tag
medan detta framfors pa nedsattningsstriackan.

Anm 1. Balisutldggning enl denna huvudregel kan dock inte sékert ordnas for
de fall nar ATC gors verksam, nér framsta fordonet befinner sig pa linjen. Det
kan da intréffa att for hogt ATC-huvudbesked visas medan taget framfors pa
nedséttningsstrickan. Oavsett vad huvudindikatorn visar géller da hastighets-
besked enl hastighetstavla och order.

c) Halvutrustad hastighetsnedsittning. Intryckning av hoj-
ningsknappen. Om kravet enl huvudregeln i avd b kan uppfyllas, kan
en tillgillig hastighetsnedséttning vara halvutrustad i nagot av foljan-
de fall:

1) Om nedséttningen ar hogst 800 m lang.

2) Vidhastigt pAkommen nedséttning, tills helutrustad nedsittning

har kunnat anordnas.
3) Vid nedséttning for arbetsplats som flyttas eller dndras.

I order (S10) anges om nedséttningen dr halvutrustad. (Permanent
hastighetsnedséttning ar alltid helutrustad.)

Sedan foraren har overtygat sig om att tagets framénde har passerat
nedsittningens slut, far han hiva hastighetsévervakningen genom att
trycka in hgjningsknappen pa ATC-panelen.

Anm 2. Aven vid vissa helutrustade tillfilliga hastighetsnedsattningar fore-
kommer att hojningslampan tdnds. Ocksa da giller att hijningsknappen far
tryckas in forst néar tagets framénde har passerat nedsittningens slut.
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d) Fordrojd malinformation vid tillfallig hastighetsnedsétt-
ning. Vid forvarningstavla och orienteringstavla som avser tillfillig
hastighetsnedsittning kan det forekomma baliser, vars information i
forekommande fall visas som ATC-besked forst efter 100 m, eller vid en
forsignal eller huvudsignal strax bortom tavlan.

Till mom 2 avd d
Jamfor saok till avd g punkt 1.

e) Hastighetsnedsittning med tavlor som inte ingar i ATC-
systemet. I foljande fall kan det féorekomma att en nedsittning med
tavlor inte utrustas med baliser (undantag fran huvudregeln i avd b):

1) Nedséattning pa tagvag déar sth dr hogst 40 km/h.
2) Nedsattning som giller for en viss tagkategori:

Utover ordinarie orienteringstavla for lagre hastighet finns da en
extra orienteringstavla 500 m fore hastighetstavla som innebér lagre
hastighet. Orienteringstavlor och hastighetstavla ar forsedda med en
extra tillaggstavla med text "Ej ATC”.

I order (S10) resp linjebeskrivningen anges "Ingar ej i ATC-systemet”.
Oavsett vad huvudindikatorn visar giller da for berorda tag det hastig-
hetsbesked som hastighetstavlan visar.

Till mom 2 avd e

Till punkt 2. Denna tillampning kraver att Sparinnehavaren har samratt
med Trafikledningsfunktionen

f) Orienteringstavla for ldgre hastighet utan balisgrupp. Om
det finns forvarningstavla, kan det i vissa fall saknas balisgrupp vid
foljande orienteringstavla.

g) Motvixel mellan orienteringstavla och hastighetsnedsétt-
ningens borjan. Féljande giller nar ett tag forst passerar en oriente-
ringstavla och sedan kan komma att framforas pa en annan tagvig &n
den dir nedséttningen finns:

1) Signalberoende balisgrupp vid orienteringstavian:
Under orienteringstavlan finns en tilldggstavla 'inskrdankning’ med
text Spar ...” (sparnummer dér nedsittningen finns).

Om ATC-forbesked i enlighet med tavlan uteblir, saknar tavlan
betydelse for tag (vut) som framfors med ATC-besked.
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Om ATC-forbesked ges, men foraren sedan kan konstatera att taget
framfors pa en annan tagvig &n den dér nedsdttningen finns, far
hojningsknappen tryckas in och hastigheten 6kas nar ATC-systemet
medger det.

2) Tvingande balisgrupp vid orienteringstavlan:
Under orienteringstavlan finns en tilliggstavla med text “Géller ej
alla spar”. ATC-malinformation ges vid tavlan till alla tag.

Om foraren sedan konstaterar att taget framfors pa en annan tagvag
4n den dar nedsattningen finns, far hgjningsknappen tryckas in och
hastigheten okas nar ATC-systemet medger det.

Till mom 2 avd g

Till punkt 1. Informationen fran en signalberoende balisgrupp vid en
orienteringstavla beror av hastighetsinformationen fran %qlisgruppen
vid en omedelbart féljande férsignal eller huvudsignal (inom 100 m).
Tavelinformationen antingen forkastas eller géller, beroende pa om
balisgruppen vid signalen ger hastighetsinformation 6ver resp upp Hill
100 im ﬁ, eller omvant.
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Exempel:

Se fig: Tagvag till spar 1 medger 130 km/h, tagvag till spar 2 medger
70 km/h och tagvag till spar 3 medger 40 km/h. En tillféh)ig hastighets-
nedsattning till 20 km/h ar anordnad pa spar 2 frén punkt d.

]
/D) 20
9o _H- S : 2mm

a ‘:'213

Omedelbart fre férsignalens och infartssignalens balisgrupper (= a resp
b) laggs orienteringstavelbaliser (=c1, c2), som ger “vanta 20" med
tillagget att informationen skall férkastas, om efterfljande signal lédmnar
hastighetsinformation éver 100 km/h. Orienteringstavla finns vid férsig-
nalen, med tilldggstavla “Spar 2” och avstandet till punkt d.

Om tagvag l&dmnar a och b ATC-info varvid ATC-info frénc1, c2

ar stalld till spar 1 “vanta 130" resp “kér 130" férkastas

ar stalld till spar 2 “vanta 70" resp "kar 70" gdller och resulterar i ATC-
férbesked “vanta 20"

ar stalld till spar 3 “vanta 40" resp "kar 40” gdller och resulterar i ATC-
forbesked “vanta 20”; forst
ndr taget har natt spar 3
i hojd med punkt d,
kan restriktionen tryckas
bort med hajningsknappen

inte &r stalld "vénta stopp” (fsi a) behalls (fran c1), men upp-
dateras av c2 och b sedan
infsi har stallts till "kor”

Till punkt 2. Information fran tvingande orienteringstavelbaliser galler for
alla tag.

Till punkt Toch 2. Tillaggstavlorna anvénds inte under férvarningstavla.
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3. Tillfallig hastighetsnedsittning med tavlor

a) Underrittelse till tl. Sparinnehavaren lamnar underrittelse om
nedséttning till tl.

Till mom 3 avd a

Underrattelsen skall innehdlla strédcka, medgiven hastighet och om
mdjligt ungefarlig tid for nedsattningen. | forekommande ?Cl” anges om
nec!sdttningen ar halvutrustad eller inte ingdr i ATC-systemet (jfr mom 2
avd c och e).

Vid arbete som kraver att nedsattningsstrackan flyttas och/eller frlangs,
behdver de exakta punkterna inte anges. Den totala strackan, vars
bérjan- och slutpunkter skall anges, far ej dverstiga fem km (dock tig km,
om Sparinnehavaren bedémer att arbetsmetoden kréver detta). Aven
nedsattningar med olika sth far fsrekomma. Uppgiften kan formuleras
enl féljande exempel, dar nedsattningar till bdde 40 km/h och 70 km/
h forutsatts forekomma: “Km 41.200-46.200. Sth 40 km/h och 70 km/
h férekommer. Ralsbyte. Arbetet bedrivs i rikining fran km 46.200 mot
km 41.200.”

b) Ordergivning till tag och vut. Forare pa tag och vut ges order
(S10) om nedsattning pa tagspar.

Till mom 3 avd b

P& S10 anvands avd 1 och 3. Km-tal anges samt station eller stracka
begrdnsad av nérmaste stationer. Strackans gransstationer anges

- med parentes, om nedsdttningen inte omfattar spar pa stationen,

— utan parentes, om nedsattningen Gven omfattar spar inne pa stationen.

For nedsattning inom ATC-omrade anges om nedsattningen ar halvutrus-
tad eller inte ingdr i ATC-systemet.

Spar anges i ordern om den inte gdller alla spar som kan vara aktuella
for taget (vut)

Order behdver inte ges om det ar helt uteslutet att taget (vut) kan
framféras pa det aktuella sparet.

Km-al anges i ratt ordning med hansyn till fardrikiningen. | ordern anges
“Nedsattningsstrackans langd &r ... m”, om langden inte kan utlésas av
km-talen, t ex vid féréndring i banans langdmétning. Orsak till nedsatt-
ningen anges i regel.

For nedsattning som flyttas eller forlangs (jfr saok till avd a) ges order pa
S10 avd ‘annat besked’ enl féljande exempel: “Nedsattning sth 40 km/
h och 70 km/h férekommer pa vissa avsnitt. Ralsbyte. Arbetet bedrivs i
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riktning frén km 46.200 motkm 41.200.” (Km-talen som begransar den
totala stracka, inom vilken nedsattningarna flyttas eller férlangs, anges
som vanligt i avd 1.)

4. Tillfallig hastighetsnedsattning med tavlor upphor

Nar tillfdllig hastighetsnedséttning med tavlor skall upphora, giller
foljande:

T1 skall underrittas enl mom 3. Sparinnehavaren skall ombesorja att
tavlor och baliser tas bort eller dndras.

Om permanent nedséttning skall upphora, ges order (S11) till forare pa
tag och vut.

Till mom 4
Till sista stycket. Om tillfallig nedsattning skall dndras, ges order pa S10.

5. Tillfallig hastighetsnedsattning utan tavlor (begrinsning
av tagets sth)

a) Anvindning. Nedsittning enl detta mom ordnas for bl a féljande
fall:

1) Vid hastigt uppkommet behov (§ 27:3) eller vid risk for t ex
solkurva, som forsta atgérd.

2) Vid nedsittning enl § 85:5.

3) Nar tkl efter samrad med tl anser att tag behéver framforas med
sarskild uppmérksambhet, eller nar polis eller brandférsvar tillf4l-
ligt har begért nedsatt hastighet.

4) Nar nedséttning av bantekniska skél kravs p g a fordon i taget enl
§ 43:5 och § 43:10.

Till mom 5, avd a

Till punkt 1. Spéarinnehavaren skall snarast ombesdrja signalering med
tavlor och baliser och underratta tl nar detta ar gjort; harefter sker
ordergivning enl mom 3.

Sparinnehavaren kan besluta om fortsatt tilldmpning av mom 5, om
nedsdttningen stracker sig dver flera stationsstrackor eller om det ar
komplicerat att ordna signalering med tavlor och baliser. Fér langre tid
an en vecka skall Sparinnehavaren samrada med Trafikledningsfunktio-
nen.

Till punkt 3. Det kan hér vara fraga om t ex skogsbrand eller intraffad

handelse pa intilliggande spar. | regel skall nagon av hastighetsnivaerna
40 km/h eller 70 km/h anvéndas.
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Till punkt 4. Har avses bl a vissa specialtransporter. For s k punktnedsatt-
ning, se dock mom 6.

b) Nedsittningsstrickans lidngd. Nedséattningsstrickan skall om-
fatta nagot av foljande alternativ:

1) Striackan fran en station till en annan station. De stationer som
anges som grianser for nedsittningsstriackan ingar i denna.

Anm.Péstricka utan linjeblockering far en linjeplats vara gréans for striackan
i stéllet for station. Vid linjeplats ingar i nedséttningsstrickan tagsparet
genom vixel eller 6ver rorlig bro samt i forekommande fall tagsparet mellan
de yttersta vaxlarna.

2) En hel station. Nedséttningen géller d& fran den ena stations-
gransen till den andra.

3) Ifall order ges till tag (vut) som star pa eller omedelbart utanfor
den bevakade station dir nedsédttningen skall gélla:

Fran det stélle dér ordern ges (huvudsignal i ”stopp”, normal stopplats
etc) till en foljande huvudsignal pa stationen (eller tagvéigens slutpunkt,
om den uppnas tidigare).

c¢) Underrittelse till tl. Mom 3a géller i tillimpliga delar.
Till mom 5 avd ¢
Av underrattelsen maste framga dels att det ror sig om en nedsattning

utan tavlor (begrdnsning av tagets sth), dels nedsattningsstréckan enl
ndgot av alternativen i avd b.

d) Ordergivning till tag och vut. Foérare pa tag och vut ges order
(S10) om begrinsning av tagets sth.

Till mom 5 avd d
Obs att varken tavlor eller baliser anvénds vid denna typ av nedsattning.
Foraren skall lata sth enl ordern ingd som en faktor vid bestamning av

tagets sth (enl § 68:1b) och saledes i férekommande fall andra install-
ningen av tagets sth pa ATC-panelen.

P& S10 anvands avd 1 och 4. Km+al eller spar far inte sattas ut.

Strécka enl avd b punkt 1. Strackans gransplatser anges inte med
parentes.

Stréicka enl avd b punkt 3.1 detta fall anvénds muntlig ordergivning (enl
§ 19:1.2¢). Foraren maste tydligt repetera den huvudsignal som utgor
slutet for nedsattningsstrackan.
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6. Punktnedsattning for specialtransport

Nar befordringsvillkoren for en specialtransport foreskriver nedsatt
hastighet forbi en sérskilt angiven bro, tunnel etc, far detta betraktas
som en punktnedsdtining, under forutsiattning att platsen latt kan
identifieras av foraren.

Order (S10 avd 1 och 7) ges till foraren.
Till mom 6

Vid punkinedséttning anvands inte tavlor eller baliser. Specialtranspor-
ten ar i regel en transport med Sverskriden axellast eller lastprofil.

Om en specialtransport kréver nedsattning léngre stracka, @r nedsatt-
ningen ingen punkinedsattning utan behandlas enl mom 5.

Till férsta stycket. Om detfinns risk for att foraren inte sakert kan lokalisera
platsen for nedsattningen enbart med hijalp av ordern, skall en medhjal-
pare medfélja. Detsamma géller om det ar fréga om manga punktned-
sattningar pa samma stationsstrécka. Bedémning huruvida medhijélpare
kravs gors av Trafikutévaren. Finns ingen medhjdlpare att tillgé trots att
sadan kravs, ska Trafikutdvaren underrétta tl; da behandlas nedsatt-
ningen i stdllet enl mom 5.

Till andra stycket. | ordern anges att det ar frdga om en punkinedsatting.
Exempel: Stracka (Axelboda)-(Folkhyttan). Km 73.350-73.270. Pa
bron 6ver Eriksholmsalven ar sth 10 km/h. Punkinedsattning for dverskri-
den lastprofil.

Eftersom det vid punkinedsattning inte ar fraga om att begransa ”té(?ets
sth” enl § 68:1b, ingar nedsattningen inte i ATC-systemet. Sth enl ordern
galler oavsett vilket ATC-huvudbesked som visas.

§ 29. A-arbete

Anm 1. Art 1-14 géller A-arbete pa tagspar. For A-arbete pa sidospar, se art 15.
Anm 2. S2 kan forutom som blankett finnas dven i form av anteckningsbok,
stadmpel e d enl Sparinnehavarens/Trafikledningsfunktionens beslut.

1. Allmént
1.1 Inledning

A-arbete innebar att en stricka eller ett omrade disponeras for arbeten
som av sikerhetsskil m m kréver att inga eller bara vissa fordonsrorel-
ser far ske 6ver arbetsplatsen. Stationsstrickan (resp A-arbetsomradet
pa bevakad station) halls avspérrad.
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Anm 1. Om A-fordonsfird eller vut 4r anordnad géller: A-arbete behover inte
anordnas for ett arbete som pa linjen eller obevakad station bedrivs inom 50 m
fran fordonsséttet.

1.2 Tillsyningsman
For varje A-arbete ska en tsm finnas utsedd. Tsm ansvarar for trafiksa-

kerhetsatgirder for A-arbetet.

Vid avl6sning av tsm under A-arbetet ska den tilltridande informera

— pa linjen och obevakad station: tkl for en av stationsstriackans
gransstationer (pa fjbstrdcka: fjtkl),

— pd bevakad station: tkl for stationen.

Vid A-arbete pa stangd station ska tkl informeras om avlésningen sa fort
bevakningen har tagits upp.

2. A-arbetsstricka, A-arbetsomrade

2.1 A-arbete pa linjen och obevakad station

Den striacka som uppléats for A-arbetet (= A-arbetsstrickan) ska begran-
sas av ndrmaste station eller linjeplats.

Vid A-arbete pa tagspar pa obevakad station eller vid linjeplats begran-
sas A-arbetsstrickan av intilliggande station eller linjeplats.

Anm. Sker A-arbete pa sidotagspar pa obevakad station helt innanfor sparspdrr
eller skyddsvdxel som skyddar huvudtigspar, behandlas det som A-arbete pa
sidospar.

2.2 A-arbete pa bevakad station

Det sparavsnitt som upplats for A-arbetet (= A-arbetsomradet) ska om
mojligt begridnsas av med- eller motriktad huvudsignal, dvéargsignal,
stopplykta eller S-tavla. Ar detta inte mgjligt ska annan tydlig punkt,
som kan identifieras av bade tkl och tsm, begriansa A-arbetsomradet.

2.3 A-arbete pa stingd station

Pa stédngd station far A-arbete dga rum, om stationen dr bevakad néar A-
arbetet borjar och nir det anmaéls avslutat. Bestimmelserna for A-
arbete pa bevakad station géller for 6vrigt.
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3. A-arbete samtidigt med andra anordningar
3.1 A-arbete efter tag

A-arbete pa linjen eller obevakad station far borja efter ett tag innan
taget har ldimnat stationsstriackan, sa snart det har passerat platsen for
A-arbetet (= A-arbete efter tag), dock inte

— om taget har palok,

— om A-arbete efter tag ar forbjudet enl linjeboken.

Anm. Tsm maste beakta att taget kan backa 200 m.

3.2 Pa linjen eller obevakad station

A-arbete far ske samtidigt och pa samma striacka som &r upplaten for
andra anordningar. Samrad skall ske enl § 20 om A-arbetsstrackan helt
eller delvis dr upplaten for A-fordonsférd eller vut.

Anm. Inget hindrar att fler A-arbeten forekommer pa samma A-arbetsstrécka.

3.3 Pa bevakad station

Inom A-arbetsomradet far rérelser med fordon eller smafordon bara ske
i den omfattning som framgar av § 37:1d resp § 37A:1d.

4. Planering, begiran och beviljande

Anm.ITLF kan anges att t] aligganden enl art 4 6vertas av annan funktion inom
Trafikledningsfunktionen.

4.1 Planering allméint

A-arbete planeras antingen i god tid i forvéag eller kort tid innan arbetet
ska borja. Planeringen gors pa S2 och omfattar

— A-arbetsstriacka/A-arbetsomrade,

— start- och sluttid,

— om A-arbetet ska vara A-arbete efter tag.

4.2 Forplanering och begiran

Om mojligt planeras A-arbetet i god tid i forviag. Begidran sker genom att
ifylld S2 sédnds till tl.

4.3 Direktplanering och begiran

Om A-arbete inte har begérts i forvég hos tl, gors det

1) for A-arbete pa bevakad station: hos tkl for stationen
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2) for A-arbete pa linjen eller obevakad station: hos tkl for en av
stationsstriackans gransstationer; pa fjbstriacka hos fjtkl.

Planeringen sker da tillsammans med tkl nir S2 fylls i.

4.4 Beviljande, delgivning av S2
4.4.1 Forplanerat A-arbete

Har A-arbetet forplanerats och begérts hos tl, beviljar tl arbetet. Bevil-
jad S2 ska delges den som har begért A-arbetet samt

1 for A-arbete pa bevakad station: tkl for stationen,

2) for A-arbete pa strécka utan fjb: tkl for stationsstrackans grians-
stationer,

3) for A-arbete pd fjbstracka: fjtkl.

Den som har begirt A-arbetet ombesorjer att tsm delges beviljad S2.

4.4.2 Direktplanerat A-arbete

A-arbete som planeras direkt med tkl beviljas

1) for A-arbete pa lokalbevakad station: av tkl for stationen,

2) forA-arbete pad linjen eller obevakad station pd strécka utan fjb: av
den tkl som A-arbetet har planerats hos, i samrad med tkl for
stationsstriackans andra griansstation; S2 delges denne i samband
med beviljandet,

3) for A-arbete pad fjbstricka: av fjtkl.

4.5 (Reserv)

4.6 Avstamning av planeringen innan starttillstand inhamtas
4.6.1 Allmént

a) Innan tsm inhdmtar starttillstand for A-arbetet ska en avstdmning

av de pa S2 planerade uppgifterna goras hos tkl.

Anm 1. Om A-arbetet direktplaneras kort tid i forvég, 4r det inget som hindrar
att avstdmningen gors vid samma tillfalle.

Har tsm delgetts S2 av den som begért A-arbetet eller har tsm sjilv
skrivit ner den vid planeringen, ska S2 motlédsas av tsm for kontroll av
att uppgifterna stimmer 6verens. S2 kompletteras med uppgift om tsm
namn och driftradio/telefonnummer.
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Anm 2. Har tsm inte delgetts forplanerad S2, ska tkl delge honom S2.

b) Ska A-arbetet vara A-arbete efter tag, maste tkl tydligt framhalla
det. Tkl ska uppmana tsm att aterkomma nir denne har sett taget
passera med slutsignal.

¢) Berors A-arbetsstriackan av A-fordonsfird eller vut, ska tkl under-
riatta tsm om detta och uppmana honom att kontakta den andre tsm for
samrad.

4.6.2 Forutsiattningarna dndras

Om forutsédttningarna for A-arbetet maste dndras vid avstdmningen
gentemot pa S2 planerade villkor, far tkl och tsm i samrad &ndra
uppgifter angaende

— A-arbete efter tag (om det ska vara A-arbete efter tag eller inte),
— tid (fr dock nésta stycke).

Om A-arbetsstrickan/A-arbetsomradet maste dndras eller om A-arbe-
tet inte kan ges starttillstand foére den ursprungligen planerade och pa

* S2 angivna sluttiden, far den beviljade S2 inte anvindas. I stéllet ska
. nytt A-arbete planeras.

Anm 1. Om ett beviljat A-arbete inte kan genomforas utan “stélls in”, ska de som
har fatt underrattelser om A-arbetet meddelas av tkl.

Anm 2. P4 vissa stationer kan stéllverksvakt i stéllet for tkl fa bevilja A-arbete
pa bevakad station (anges i sdpl och linjeboken; Trafikledningsfunktionen
beslutar i samrad med Sparinnehavaren). Vad som i denna paragraf sdgs om tkl
géller da i stallet stallverksvakten.

5. Sparinnehavarens uppgifter till tsm

Sparinnehavaren lamnar tsm uppgifter om
1) kontroller eller besiktningar som ska ske innan A-arbetet anméls
avslutat och vem som ansvarar for dessa,
2) skyddsatgiarder vid komplicerade arbetsplatser (kortslutning,
klovning etc)
3) atgarder for viagskyddsanldggningar (viagvakt eller andra atgér-
der enl § 26).

Anm. Besiktning omfattar de fall da séirskild besiktningsman krévs, t ex vid
arbete i signalsékerhetsanldggning eller efter omfattande spararbeten etc. Ar
tsm utbildad kan denne naturligtvis sjdlv utfora aktuella besiktningar eller
planera skyddsatgarder utan sarskilda uppgifter fran Sparinnehavaren.
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6. Starttillstand, allmant

Omedelbart innan A-arbetet ska borja, ska tsm inhdmta starttillstand
av tkl. Det lamnas for A-arbete
1) pd bevakad station: av tkl personligen,
2) pa strdicka utan fjb: av tkl personligen for en av stationsstréickans
gransstationer,
3) pa fjbstricka: av fjtkl.

Starttillstandet ska innehalla identifiering av A-arbetet och orden ”...
far starta”, t ex A-arbete Pettersson Storkoping—Rosberga far starta”.

Anm.A-arbetet borjar sa snart tkl 1amnat starttillstand och pagar tills A-arbetet
anmailts avslutat av tsm.

7. Tkl atgiarder innan starttillstand ges
7.1 A-arbete pa linjen eller obevakad station

Tkl ska

1) ha stamt av uppgifterna pa S2 med tsm enl art 4.6,

2) avspérra stationsstriackan,

3) vid A-arbete som inte dr A-arbete efter tag:

— kontrollera att stationsstriackan ar fri fran tag,

— pd strdacka med linjeblockering: uppmana tsm att kortsluta spar-
ledningen med kontaktdon och darefter fa detta bekréftat av tsm,

4) vid A-arbete efter tag:

fa bekraftat av tsm
— att denne har sett taget passera med slutsignal,
— pa strdacka med linjeblockering: att sparledningen &r kortsluten
med kontaktdon,
5) da vut eller A-fordonsfird finns pd stationsstrdckan och samrad
ska ske med andra tsm:
fa bekraftat av tsm att samrad (som har inneburit att A-arbetet kan
genomforas) har skett med de andra tsm.

Darefter far tkl lamna starttillstand till tsm.

7.2 A-arbete pa bevakad station

Tkl ska
1) ha stamt av uppgifterna pa S2 med tsm enl art 4.6,
2) se till att A-arbetsomradet ar fritt fran tag, vut, A-fordonsfird,
véaxling och sméafordonsvixling,
3) avspéarra A-arbetsomradet,
4) uppmana tsm att kortsluta sparledningen med kontaktdon, om sa
ska goras, och darefter fa detta bekréaftat av tsm.
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Darefter far tkl lamna starttillstand till tsm.

8. Tsm atgirder fore A-arbetet
8.1 Besiktningar och skyddsatgirder m m

Tsm ska ha fatt uppgift om kontroller eller besiktningar som ska ske
efter avslutat arbete, samt om vem som ansvarar for dessa. Tsm ska
dessutom ha fatt uppgift om skyddsatgarder som han inte sjdlv planerar
och ev hastighetsnedséattning efter avslutat arbete.

8.2 Starttillstand

Omedelbart innan A-arbetet ska borja, ska tsm inhdmta starttillstand
fran tkl enl art 6.

Vid A-arbete pa linjen eller obevakad station ska tsm da

1) vid A-arbete efter tdg:

— ha sett taget passera med slutsignal,

—  pa strdacka med linjeblockering i bruk: ha ombesorjt att sparled-
ningen kortslutits med kontaktdon innan taget har lamnat block-
strackan,

2) vid A-arbete (som inte dr efter tag) pa stracka med linjeblockering
1bruk: efter tillstand fran tkl ombesérja att sparledningen kortsluts,

3) bekrifta ovanstaende atgarder till tkl.

Vid A-arbete pa bevakad station ska tsm da efter tillstand fran tkl
ombesorja att sparledning kortsluts, om sa ska goras. Starttillstandet
antecknas pa S2.

8.3 T'sm skyddsatgirder
8.3.1 Pa linjen eller obevakad station

Innan arbetet paborjas ska tsm

1) pdstracka medlinjeblockeringibruk: ombesorja att sparledningen
kortsluts,

2) ombesorja att sparet stéings av med hindertavlor, sa att dessa kan
ses ca 200 m fran grénsen for arbetsplatsen; pa stricka med
linjeblockering i bruk krévs dock hindertavlor bara om det finns A-
fordonsfird eller vut pa A-arbetsstrickan.

Anm. Om A-fordonsférd eller vut anordnas sedan A-arbetet har paborjats, maste
tsm, omedelbart sedan han har medgett att den nya anordningen far 4ga rum,
ombesorja att sparet stangs av med hindertavlor.
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Till § 29:8

A-ARBETE

EFTER TAG

1. PLANERING/AVSTAMNING
2. SE TAGET

3. KORTSLUT

4. INHAMTA STARTTILLSTAND
5. TILLSTAND ATT STARTA
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8.3.2 Pa bevakad station

Innan arbetet paborjas ska tsm
1) pd spar med sparledning for hinderfrihetskontroll: ombesorja att
sparledningen kortsluts,
2) ombesorja att sparet stings av med hindertavlor, eller genom att
vaxlar lases (klovas) i skyddande lédge med las vars nyckel innehas
av tsm.

8.3.3 Hur skyddsatgirderna utfors

Kortslutning med kontaktdon ska ske pa varje blockstracka dér arbete
pagar; pa station pa bada sidor om arbetsplatsen. Minst tva kontaktdon
anvénds. De placeras sa att de om mgjligt inte behover flyttas under A-
arbetets gang. (Om sa dr nodvandigt far bara ett kontaktdon at gangen
flyttas.)

Kortslutning behover inte ske

— pabevakad station vid A-arbete som féranleds endast av felsokning
pa sparledning,

— om A-arbetsomrade pa station fran alla hall ar skyddat av vaxlar
som ér lasta (klovade) av tsm i skyddande lége.

Anm. Sparinnehavaren far medge (meddelas tsm enl art 5 och till tkl):

— att kortslutning med kontaktdon ersdtts av ingrepp i signal-
anldggningen,

— att lasning (klovning) av vixel ersétts av ingrepp i vixeldrivet
(handvev far da inte anvéindas for omlidggning av vixeln),

— vid A-arbete pd bevakad station: att annan sparledning pa stationen
kortsluts i stallet,

— vid A-arbete pd bevakad station, ndr A-arbetsomrddet avspdrras av
tkl genom spdrrning av sparavsnitt, signal eller vdxel i skyddande
ldge: att kortslutning far ersittas av att en vakt placeras hos tkl med
uppgift att 6vervaka att tkl inte hdver sparrningen.

9. Genomforande av A-arbetet

Tsm ska nédrvara pa arbetsplatsen.

Sparinnehavaren och Trafikledningsfunktionen kan dock komma 6ver-
ens om att tsm inte behover niarvara. (Antecknas av tsm pa S2 samt av

tkl i tklbok eller grafiskt uppldgg.) A-fordonsfird eller vut far da inte
finnas pa A-arbetsstriackan.
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10. Fordonsrorelse samt forflyttningar av maskiner och ar-
betsredskap inom A-arbetsomrade pa bevakad station

10.1 Allmént. Nedan avses med fordon, maskiner och arbetsredskap
aven vagfordon, gravmaskiner, entreprenadmaskiner, kranar och an-
nan maskinell utrustning som kan forflyttas eller anvéndas for trans-
porter.

. Dessa bestdmmelser (art 10) géller &ven for rorelser med jarnvagsfor-

. don inom A-arbetsomradet.

10.2 Transporter till och fran A-arbetsomradet. Fordon, maskiner
och arbetsredskap far endast foras in till och ut fran A-arbetsomradet
via anvisad tillfart.

For jarnvdgsfordon gdller: Sa snart vaxlingsrorelsen passerat griansen
for A-arbetsomradet tillimpas bestdmmelserna i denna art (10).
Jarnvagsfordon far inte lamna A-arbetsomradet utan att rorelsen givits
starttillstand i aktuella fall, enl bestimmelserna for vixling (§§ 37,
37A).

10.3 Forflyttningar och fordonsrorelser inom A-arbetsomradet.
Forflyttningar och fordonsrorelser far endast ske pa ett sadant sitt att
fara inte uppkommer for skada pa personer, anldggningar och materiel.

Forflyttningar och fordonsrorelser som inte kan bromsas eller stoppas
med handkraft far ej ske. Skjutsning av jarnvagsfordon far ej tillampas.

Forflyttningar och fordonsrirelser ska planeras och utforas sa att
fordon, maskiner eller arbetsredskap inte med négon del eller i nagot
ogonblick kommer att foras utanfor A-arbetsomradet.

Den som marévrerar fordon, maskin eller arbetsredskap (foraren) ska
sjélv, eller med en medhjilpare, kunna kontrollera att gransen for A-
arbetsomradet inte 6verskridits i nagot 6gonblick.

Maste signalgivning ske med hjilp av handsignaler eller via radio ska
varsamhet iakttas under rorelsen (krypfart). Hastigheten far da inte
overstiga 10 km/h. Den som ger signal eller ska atlyda signal maste vara
medveten att annan signalgivning t.ex. enligt reglerna for kranmaski-
nist eller jdrnvagens bestammelser for viaxling kan ges inom omradet.

10.4 Tillsyningsmannens (tsm) anvisningar m.m. Samtliga perso-
ner inom omradet dr skyldiga att folja tillsyningsmannens anvisningar.
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Arbetsledningen och tillsyningsmannen ansvarar tillsammans for att
de som anvénder fordon, maskiner och arbetsredskap informeras om A-
arbetsomradets grinser.

Personalisikerhetstjanst som examinerasidessabestdmmelser ansva-
rar sjalv for att de hos tsm har fatt information om A-arbetsomradets
granser.

11-13 (Reserv)

14. Avslutat A-arbete
14.1 Tsm atgirder

Innan A-arbetet anmaéls avslutat ska tsm
1) kontrollera att foreskrivna besiktningar och atgérder efter arbete
ar slutforda och att viagskyddsanldggningar har aterstéllts enl
§ 26,

Anm. Om brister kvarstar far A-arbetet inte avslutas, utan tsm ska kontakta
Sparinnehavaren for besked om vilka atgérder som ska vidtas.

2) kontrollera att sparet forbi arbetsplatsen ar fritt
3) ombesdrja att hindertavlor och lasning (klovning) av vixlar tas
bort samt hiva kortslutning av sparledning.
14.2 Anmilan

a) Tsm ldmnar anmaélan, for A-arbete
1) pa bevakad station: till tkl,
2) padlinjen eller obevakad station: till tkl for en av stationsstrackans
gransstationer; pa fjbstracka till fjtkl.

b) Anmailan ska innehalla
1) tsm namn samt driftradio- eller mobiltelefonnummer,
2) orden “anmdlan om avslutat A-arbete” och tidpunkt.

Anmailan antecknas av tsm pa S2.

14.3 (Reserv)
14.4 Tkl atgiarder
Sedan tkl har fatt anmélan far han upphéva avspérrningen.

Har flera anordningar funnits samtidigt pa stationsstriackan, far av-
sparrningen inte upphévas forrdn berorda tkl i samrad (fjtkl) har
kontrollerat att alla anordningarna har anmalts avslutade.
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15. A-arbete pa sidospar
15.1 Allmént, tsm

Bestdmmelserna i art 1 géller (dock ej anm).

15.2 A-arbetsomrade

Det sparavsnitt som upplats for A-arbetet (= A-arbetsomrddet) ska
begrinsas av tydliga punkter.

15.3 A-arbete samtidigt med vaxling

Inom A-arbetsomradet far rérelser med fordon eller sméafordon bara ske
i den omfattning som framgar av § 37:1d resp § 37A:1d.

15.4 Begiran, beviljande

A-arbetet begirs enl S2 hos och beviljas av
1) pa de sidospar pa station som omfattas av sapl: tkl,
2) pd andra sidospdr: Sparinnehavaren

15.5-15.7 (Reserv)

15.8 Tsm skyddsatgarder

Tsm ska innan A-arbetet borjar

1) ha fatt beviljad S2 av den funktion som ska bevilja A-arbetet,

2) ombesorja att A-arbetsomradet stings av med hindertavlor eller
genom att vixlar lases (klovas) i skyddande ldge med las vars
nyckel innehas av tsm,

3) pa spar med sparledning for hinderfrihetskontroll: ombesorja att
sparledningen kortsluts med kontaktdon.

Anm. Sparinnehavaren far medge att skyddet ordnas pa annat sitt.

15.9-15.12 (Reserv)
15.13 Avslutat A-arbete

Innan A-arbetet anmaéls avslutat ska tsm
1) kontrollera att foreskrivna besiktningar och atgarder efter arbete
ar slutforda,

Anm. Om brister kvarstar far A-arbetet inte avslutas, utan tsm ska kontakta
Sparinnehavaren for besked om vilka atgérder som ska vidtas.
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2) kontrollera att sparet forbi arbetsplatsen ar fritt
3) ombesdrja att hindertavlor och lasning (klovning) av véxlar tas
bort samt héva kortslutning av sparledning.

Tsm ldamnar anmélan om avslutat A-arbete till den funktion som har
beviljat A-arbetet.

16. A-arbete som foranleds av arbete pa fordon

Bestdmmelserna i art 1-15 kan dven tillimpas nér spar maste vara
avstiangt p g a arbete pa fordon. Det som ségs om Sparinnehavaren géller
da i stallet Trafikutévaren. Trafikutovaren kan ge ut ndrmare anvis-
ningar.

§ 29 A. Sdkerhetsarbete i signalanlaggning.
S-arbete

Anm. S2 kan forutom som blankett finnas dven i form av anteckningsbok,
stampel e d, eller antecknas p& annat sidtt enl Sparinnehavarens/Trafikled-
ningsfunktionens beslut.

1. Allméant
1.1 Inledning
Med sidkerhetsarbete i signalanlédggning menas

dels arbete med risk for

— att oavsiktlig korsignal visas i huvudsignal eller motsvarande i
dvargsignal,

— att vixelldge indikeras felaktigt,

— oavsiktlig vaxelomldggning

dels arbete som kréver ordergivning till tag (vut):

— nér fristaende forsignal inte sdkert kan visa "vénta stopp”,

— néir huvudsignal pa bevakad station inte sdkert kan visa “stopp”,
— ndar viagskyddsanldggning inte fungerar pa sidkert sétt.

Sakerhetsarbete i signalanldggning bedrivs antingen som S-arbete enl
nedanstaende bestammelser, som A-arbete enl art 15 och § 29 eller som
L-arbete enl art 15 och § 31.

S-arbete innebér att sdkerhetsarbete som ror utpekade huvudsignaler,

forsignaler, dvirgsignaler, vaxlar eller vigskyddsanldggningar kan dga
rum utan att sparet ar avstiangt.
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Anm 1. Obs att S-arbete inte forhindrar rérelse med fordon.

Anm 2. Om linjeblockeringen ar tagen ur bruk, tillimpas inte foreskrifterna i
denna paragraf for mellanblocksignal och fristaende forsignal till denna.
Anm 3. Den som beslutar om sikerhetsarbete i signalanléggning beslutar ockséa
om det ska bedrivas som S-arbete, A-arbete eller L-arbete.

1.2 Signaltillsyningsman (= signaltsm)

For varje S-arbete ska en signaltsm finnas utsedd. Signaltsm ansvarar
for trafiksékerhetsatgérder for S-arbetet.

Vid avlosning av signaltsm under S-arbetet ska den tilltradande informera

— pd linjen och obevakad station: tkl for en av stationsstrickans
gréansstationer; pa fjbstracka fjtkl,

— pa bevakad station: tkl for stationen.

Vid S-arbete pa stingd station ska signaltsm informera tkl om avlos-
ningen sa fort bevakningen har tagits upp.

2. Omfattning av S -arbete

2.1 S-arbete pa bevakad station

S-arbetet omfattar de signaler, viaxlar och vagskyddsanlédggningar som
kan beroras av sidkerhetsarbetet.

2.2 S-arbete pa linjen eller obevakad station

S-arbete kan bara forekomma nér arbetet endast omfattar fristaende
forsignal eller vigskyddsanldggning.

2.3 S-arbete pa stingd station

Pa stingd station far S-arbete dga rum, om stationen ar bevakad nér S-
arbetet borjar och nir det anmaéls avslutat. Bestimmelserna for S-
arbete pa bevakad station géller for ovrigt.

3. S-arbete samtidigt med andra anordningar

S-arbete far ske samtidigt med andra anordningar.

4. Planering, begiran och beviljande av S-arbete

Anm. 1 TLF kan anges att tl aligganden enl art 4 6vertas av annan funktion inom
Trafikledningsfunktionen.

4.1 Planering allmént

S-arbete planeras antingen i god tid i forvég eller kort tid innan arbetet
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ska borja. Planeringen gors pa S2 och omfattar

— S-arbetets omfattning (tpl/striacka, berérda signaler, vaxlar, vag-
skyddsanldggningar)

— start- och sluttid.

4.2 Forplanering och begiran

Om mojligt planeras S-arbetet i god tid i forvag. Begidran sker genom att
ifylld S2 sénds till tl.

4.3 Direktplanering och begiran

Om S-arbete inte har begérts i forvig hos tl, gors det
1) for S-arbete pa bevakad station: hos tkl for stationen,
2) for S-arbete pa linjen eller obevakad station: hos tkl for en av
stationsstrickans gransstationer, pa fjbstracka hos fjtkl.
Planeringen sker dé tillsammans med tkl nar S2 fylls i.

4.4 Beviljande, delgivning av S2
4.4.1 Forplanerat S-arbete

Har S-arbetet forplanerats och begarts hos tl, beviljar tl arbetet. Bevil-
jad S2 ska delges den som har begart S-arbetet samt
1) for S-arbete pa bevakad station: tkl for stationen,
2) for S-arbete pa linjen eller obevakad station pad strdcka utan fjb: tkl
for stationsstrickans gransstationer,
3) for S-arbete pa fjbstricka: fjtkl.

Den som har begirt S-arbetet ombesorjer att tsm delges beviljad S2.

4.4.2 Direktplanerat S-arbete

S-arbete som planeras direkt med tkl beviljas

1) for S-arbete pa bevakad station: av tkl for stationen,

2) for S-arbete pa linjen eller obevakad station pad stricka utan fjb: av
den tkl som S-arbetet har planerats hos i samrad med tkl for
stationsstriackans andra griansstation. S2 delges denne i samband
med beviljandet.

3) for S-arbete pa fjbstrdcka: av fjtkl.

4.5 (Reserv)
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4.6 Avstiamning av planeringen innan starttillstand inhimtas
4.6.1 Allméant

Innan signaltsm inhdmtar starttillstand for S-arbetet ska en avstidm-
ning av de pa S2 planerade uppgifterna goras hos tkl.

Anm 1. Om S-arbetet direktplaneras kort tid i forvag, dr det inget som hindrar
att avstdmningen gors vid samma tillfdlle.

Har signaltsm delgetts S2 av den som begért S-arbetet eller har
signaltsm sjalv skrivit ner den vid planeringen, ska S2 motlédsas av
signaltsm for kontroll av att uppgifterna stdmmer 6verens. S2 komplet-
teras med uppgift om signaltsm namn och driftradio/telefonnummer.

Anm 2. Har tsm inte delgetts forplanerad S2, ska tkl delge honom S2.

4.6.2 Forutsiattningarna dndras

Om tiden for S-arbetet méaste dndras vid avstamningen gentemot pa S2
planerad tid, far tkl och signaltsm i samrad d4ndra denna (jfr dock nédsta
stycke).

Om S-arbetets omfattning maste dndras eller om S-arbetet inte kan ges
starttillstand fore den ursprungligen beviljade och pa S2 angivna sluttiden,
far den beviljade S2 inte anvindas. I stéllet ska nytt S-arbete planeras.

Anm 1. Om ett beviljat S-arbete inte kan genomforas utan "stélls in”, ska de som
har fatt underrattelser om S-arbetet meddelas av tkl.

Anm 2. Pa vissa stationer kan stdllverksvakt i stallet for tkl fa bevilja S-arbete
pa bevakad station (anges i sdpl och linjeboken; Trafikledningsfunktionen
beslutar i samrad med Sparinnehavaren). Vad som i denna paragraf sigs om tkl
géller da i stillet stallverksvakten.

5. Sparinnehavarens uppgifter till signaltsm

Sparinnehavaren ska ldmna signaltsm uppgifter om
1) kontroller eller besiktningar som ska ske innan S-arbetet anmaéls
avslutat och vem som ansvarar for dessa,
2) skyddsatgarder enl art 7.2 och 7.3, om inte signaltsm sjélv plane-
rar dessa,
3) atgarder for viagskyddsanldggningar (vigvakt eller andra atgéar-
der enl § 26).

6. Starttillstand for S-arbete, allméint

Omedelbart innan S-arbetet ska borja, lamnar tkl starttillstand till
signaltsm. Det ldmnas
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a) pa bevakad station: av tkl for stationen,
b) pa linjen och obevakad station: av tkl personligen for en av
stationsstrickans griansstationer; pa fjbstracka av fjtkl.

Starttillstandet skainnehallaidentifiering av S-arbetet och orden”...far
starta”, t ex ”S-arbete Pettersson driftradio 426 Storkoping far starta”.

7. Tkl skyddsatgiarder m m innan starttillstand ges for S-
arbete

7.1 Ordergivning till tag och vut

Tkl ska efter anvisning fran signaltsm se till att tag (vut) i forekomman- |
de fall far order (S10) om felaktig forsignal eller huvudsignal, eller om
felaktig vagskyddsanldggning.

7.2 S-arbete pa bevakad station

For S-arbete som ror viaxel, huvudsignal eller dvargsignal galler:
Tkl ska
1) ha stdmt av uppgifterna pa S2 med signaltsm enl art 4.6,
2) efter anvisning fran signaltsm vidta nagon av foljande skyddsat-
géirder mot obehorig korsignal:
— lokalfrigivning av véxel,
— spéarrning av sparavsnitt,
— sparrning av huvudsignal eller dvargsignal,
— spéarrning av vixel i avvisande lége,
— annan atgéard, faststélld av Sparinnehavaren.

Finns inte lokalfrigivning eller spirrning i signalanldggningen, far
signaltsmi stallet klart forbjuda tkl att utan tillstand manoévrera bersrd
vaxel eller signal. Tkl ska dd om mgjligt sdtta paminnelseskylt pa
stéllare till vaxeln (signalen).

Anm 1. Nér sékerhetsarbete dr sddant att det inte kan skyddas genom lokalfri-
givning, sparrning eller forbud mot manéver enl denna art, géller foreskrifterna
for provning av huvudsignal enl § 51:6.

Anm 2. Skyddet bor ordnas sa att signalanldggningen kan anvéindas i de delar
som inte berors av S-arbetet, om detta dr mojligt med bibehallen sékerhet.
7.3 Skyddsatgiarder om stationsmanovering anordnas

Kan stationsmanovrering anordnas pa fjst, med en stéllverksvakt som
utses av signaltsm, far skyddet med lokalfrigivning eller sparrning enl
art 7.2 ersittas med ett klart forbud for stiallverksvakten att utan
tillstand manovrera berord véxel eller signal. Stédllverksvakten ska om
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mojligt sdtta paminnelseskylt pa stéillaren till signalen (véxeln). Auto-
matisk tagvigsldggning ska vara frankopplad.

Anm 1. Det dr inget som hindrar att signaltsm sjalv ar stillverksvakt.

Anm 2. Stéllverksvakten behover inte tillstand av fjtkl for att manéverara de
vaxlar som berors av S-arbetet; ddremot maste signaltsm ha gett sitt tillstand.
For att stalla huvudsignal till “kor” kréavs tillstand bade av fjtkl och signaltsm.

8. Signaltsm atgirder fore S-arbetet
8.1 Besiktningar, skyddsatgirder m m

Signaltsm ska ha fatt uppgift om de kontroller eller besiktningar som ska
ske efter avslutat arbete, samt om vem som ansvarar for dessa. Signaltsm
ska anvisa tkl om vilka order (S10) som ska ges till tag (vut) enl art 7.1
samt om skyddsatgirder mot obehérig korsignal m m enl art 7.2.

8.2 Starttillstand

Omedelbart innan S-arbetet ska borja, ska signaltsm inhdmta starttill-
stand fran tkl enl art 6.

Starttillstandet antecknas pa S2.

8.3 Signaltsm egna skyddsatgirder

Innan arbetet paborjas ska signaltsm sjdlv vidta tekniska skyddsatgar-
der enl Sparinnehavarens foreskrifter.

9. Genomforande av S-arbetet

9.1 Allmént

Signaltsm ska nérvara nér arbetet pagar.

Sparinnehavaren och Trafikledningsfunktionen kan dock komma éver-
ens om att signaltsm inte behover nidrvara. (Antecknas av signaltsm pa
S2 samt av tkl i tklbok eller grafiskt upplédgg.

9.2 Manover medan S-arbetet pagar

Sedan starttillstand for S-arbete har lamnats, far tkl endast efter
tillstand fran signaltsm utféra manover som kan paverka de berérda
delarna av signalanldggningen.
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Anm. Néar kontroll av korsignalbild i huvudsignal kriaver att lokalfrigivning
atertas eller sparrning upphéavs, far detta ske efter uppmaning av signaltsm och
pa dennes ansvar. For provning av huvudsignal géller dven § 51:6.

9.3 Rorelse med fordon

Tkl far medge rorelser med fordon genom berorda véaxlar och forbi
berorda signaler i ’stopp”. Varje berord vixel ska anses vara ur kontroll
(savida inte signaltsm meddelar att vixeln dr last med vaxelklove eller
K-las). Tkl ska underritta forare och vixlingsledare nir vixel dr ur
kontoll.

Anm. Att en vixel anses vara ur kontroll géller oberoende av eventuell indike-
ring i stallverk.

10-13 (Reserv)
14. Avslutat S-arbete
14.1 Signaltsm atgirder

Innan S-arbetet anmaéls avslutat ska signaltsm kontrollera att fore-
skrivna kontroller eller besiktningar och atgéirder efter arbete ar slut-
forda och att viagskyddsanldggningar har aterstéllts enl § 26.

Anm. Om brister kvarstar far S-arbetet inte avslutas, utan signaltsm ska
kontakta Sparinnehavaren for besked om vilka atgiarder som ska vidtas.

14.2 Anmailan

Signaltsm ldmnar anmélan for S-arbete
a) pdlinjen eller obevakad station: till tkl for en av stationsstriackans
gransstationer; pa fjbstracka till fjtkl,
b) pa bevakad station: till tkl.

Anmailan ska innehalla orden "anmdlan om avslutat S-arbete”, tidpunkt
och signaltsm namn.

Anmailan antecknas av signaltsm pa S2.

14.3 (Reserv)
14.4 Tkl atgarder

Sedan tkl har fatt anmélan far han upphéva skyddsatgirderna enl art
7.2. Darefter disponerar tkl ater helt de berérda delarna av signalan-
laggningen.
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15. Sikerhetsarbete i signalanliggning under A-arbete eller L-
arbete

15.1 Underrattelse till tsm

Sker sdkerhetsarbete i signalanldggning inom ramen for ett A-arbete
eller L-arbete som pagar av andra skél, ska den som beslutar om siker-
hetsarbetet ombesorja att tsm for A-arbetet/L-arbetet underrittas, se
§ 29:5. Tsm ska paminnas om att A-arbetet/L-arbetet inte far avslutas
utan tillstdnd av den som svarar for kontroll eller besiktning av signal-
anldggningen.

15.2 Samtidiga anordningar pa linjen

Vut eller A-fordonsférd far inte finnas pa samma strécka som A-arbetet,
om detta bestdms av den som beslutar om sdkerhetsarbetet i signalan-

laggningen.
15.3 Overgang fran A-arbete till S-arbete

A-arbete kan 6vergaiett S-arbete. S-arbetet ska da ha fatt starttillstand
omedelbart innan A-arbetet anméls avslutat.

§ 30. Arbete pa kontaktledningen. E-arbete

Anm. S2 kan forutom som blankett finnas dven i form av anteckningsbok,
stdmpel e d enl Sparinnehavarens/Trafikledningsfunktionens beslut.

1. Allmént
1.1 Inledning

Till skydd mot att fordon med uppfilld stromavtagare leder spanning
till kontaktledningssektion dér arbetet pagar, ska

— A-arbete (enl § 29), eller

— E-arbete (endast pa tagspar)

enligt nedanstédende bestammelser tillampas.

E-arbete innebar att ett omrade disponeras for arbete pa kontaktled-
ningen eller anslutande hogspdnningsanlédggning och som av elsidker-
hetsskil kraver att inga eller bara vissa fordonsrorelser far ske inom
arbetsomradet.

1.2 Tillsyningsman

For varje E-arbete ska en tsm finnas utsedd. Tsm ansvarar for trafiksa-
kerhetsatgirder for E-arbetet.
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Vid avl6sning av tsm under E-arbetet ska den tilltrddande informera

— pa linjen och obevakad station: tkl for en av stationsstriackans
gransstationer (pa fjbstrdacka: fjtkl),

— pa bevakad station: tkl for stationen.

Vid E-arbete pa stdngd station ska tkl informeras om avlésning av tsm
sa fort bevakningen har tagits upp.

Anm. For elsdkerhetsatgédrder finns en kopplingsledare utsedd. Tsm och
kopplingsledaren ska samordna sidkerhetsatgiarderna. Det kan forekomma att
samma person bade dr kopplingsledare och tsm for E-arbetet.

2. E-arbetsomrade
2.1 Allmant

E-arbete kan bara omfatta tagspar.

Detsammanhingande omrade som upplats for E-arbetet (= E-arbetsom-
radet) kan omfatta bade linjen, obevakad station och stationsstrickans
(ena eller bada) grénsstationer.

Pa fijbstracka far E-arbetsomradet omfatta flera stationsstriackor och
gréansstationerna till dessa. Aven fjbgriansstation far inga i E-arbetsom-
radet.

2.2 E-arbete enbart pa linjen och obevakad station

E-arbete som bara omfattar linjen och obevakad station, ska begrinsas
av ndrmaste stationer.

Anm. E-arbetet omfattar alltsa linjen fram till resp stationsgréins, men inte in
pa den angivna gréinsstationen.

2.3 E-arbete pa bevakad station

Pa bevakad station ska grianserna for E-arbetsomradet utgoras av med-
eller motriktad huvudsignal, dvargsignal, stopplykta eller S-tavla. Ar
detta inte mgjligt ska annan tydlig punkt, som kan identifieras av bade
tkl och tsm, begréinsa E-arbetsomradet.

Anm.Eftersom E-arbetsomradet kan omfatta flera stationer med mellanliggan-
de linje, maste granspunkterna for omradet anges tydligt med stationssignatur.
Detta géller séarskilt om dvéargsignal, hinderfrihetspunkt for vaxel eller annan
punkt (som normaltinte anges med stationssignatur) &n huvudsignal avgréansar
E-arbetsomradet.
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2.4 E-arbete pa stiangd station

Pa stdngd station far E-arbete dga rum, om stationen &r bevakad nar E-
arbetet borjar och nir det anmaéls avslutat. Bestammelserna for E-
arbete pa bevakad station géller for ovrigt.

3. E-arbete samtidigt med andra anordningar
3.1 (Reserv)
3.2 Pa linjen eller obevakad station

E-arbete far ske samtidigt och pa samma striacka som ar upplaten for
andra anordningar 4n tag. Samrad ska ske enl § 20 om E-arbetsomradet
helt eller delvis ar upplatet for vut.

3.3 Pa bevakad station

Vixling far ske inom E-arbetsomradet med fordon utan uppfilld strom-
avtagare, sedan véixlingsledaren har haft samrad med tsm enl § 20.
Smaéfordonsvixling far ske inom E-arbetsomradet utan samrad med
tsm.

4. Planering, begiran och beviljande av E-arbete

Anm.I TLFkan anges atttl aligganden enl art 4 6vertas avannan funktion inom
Trafikledningsfunktionen.

4.1 Planering allmént

E-arbete planeras antingen i god tid i forvég eller kort tid innan arbetet
ska borja. Planeringen gors pa S2 och omfattar

— E-arbetsomrade,

— start- och sluttid.

4.2 Forplanering och begiran

Om mojligt planeras E-arbetet i god tid i forvag. Begéran sker genom att
ifylld S2 sdnds till tl.

4.3 Direktplanering och begiran

Om E-arbete inte har begirts i forvag hos tl, gors det
1) for E-arbete pa enbart en bevakad station: hos tkl for stationen,
2) for E-arbeteenbart pad linjen eller obevakad station pd stricka utan
f7b: hos tkl for en av stationsstrickans grinsstationer,
3) for E-arbete som omfattar bade linjen och obevakad station samt
bevakad station: hos tklfor en av stationsstrickans gréansstationer,
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4) for E-arbete pa fjbstrdcka: hos fjtkl,
5 for E-arbete pad fjbstracka ndr arbetet dven beror fjbgrinsstation:
hos fjtkl.

Planeringen sker da tillsammans med tkl nar S2 fylls i.

4.4 Beviljande, delgivning av S2
4.4.1 Forplanerat E-arbete

Har E-arbetet forplanerats och begérts hos tl, beviljar tl arbetet. Bevil-
jad S2 ska delges den som har begért E-arbetet samt
1) for E-arbete pa bevakad station: tkl for stationen,
2) for E-arbete pad linjen eller obevakad station pad strdcka utan fjb: tkl
for stationsstrickans griansstationer,
3) for E-arbete pa fjbstricka: fjtkl,
4 for E-arbete pa fjbstrdcka ndr arbetet dven beror fjbgrdnsstation:
fjtkl samt tkl for berérda fjbgriansstationer.

Den som har begirt E-arbetet ombesorjer att tsm delges beviljad S2.

4.4.2 Direktplanerat E-arbete

E-arbete som planeras direkt med tkl beviljas

1) for E-arbete pd enbart en bevakad station: av tkl for stationen,

2) for E-arbete enbart pd linjen eller obevakad station pa strécka utan
fjb: av den tkl som E-arbetet har planerats hos, i samrad med tkl
for stationssriackans andra gransstation; S2 delges denne i sam-
band med beviljandet,

3) for E-arbete som omfattar bade linjen och obevakad station samt
bevakad station: av den tkl som E-arbetet har planerats hos, i
samrad med tkl for stationssréckans andra griansstation; S2 del-
ges denne i samband med beviljandet,

4) for E-arbete pa fjbstrdicka: av fjtkl,

5) for E-arbete pa fjbstracka ndrarbetet dven beror fjbgrdnsstation: av
fjtkl i samrad med tkl for fjbgransstationen; S2 delges denne i
samband med beviljandet.

4.5 (Reserv)

4.6 Avstamning av planeringen innan starttillstand inhamtas
4.6.1 Allmént

a) Innan tsm inhdmtar starttillstand for E-arbetet ska en avstdmning
av de pa S2 planerade uppgifterna goras hos tkl.

BVF 900.3 2000-06-13



162 SAO §30

Anm 1. Om E-arbetet direktplaneras kort tid i forvag, dr det inget som hindrar
att avstdmningen gors vid samma tillfdlle.

Har tsm delgetts S2 av den som begért E-arbetet eller har tsm sjilv
skrivit ner den vid planeringen, ska S2 motlédsas av tsm for kontroll av
att uppgifterna stimmer 6verens. S2 kompletteras med uppgift om tsm
namn och driftradio/telefonnummer.

Anm 2. Har tsm inte delgetts forplanerad S2, ska tkl delge honom S2.

b) Berors E-arbetsomradet av vut eller véxling, ska tkl underratta tsm
om detta och uppmanahonom att kontakta den andre tsm eller vixlings-
ledaren for samrad.

4.6.2 Forutsiattningarna dndras
Om tiden for E-arbetet maste dndras vid avstimningen gentemot pa S2
planerad tid, far tkl och tsm i samrad dndra denna (jfr dock nésta stycke).

Om E-arbetsomradet maste dndras eller om E-arbetet inte kan ges start-
tillstand fore den ursprungligen beviljade och pa S2 angivna sluttiden, far

. den beviljade S2 inte anvéndas. I stéllet ska nytt E-arbete planeras.

Anm 1. Om ett beviljat E-arbete inte kan genomforas utan ”stélls in”, ska de som
har fatt underrattelser om E-arbetet meddelas av tkl.

Anm 2. P4 vissa stationer kan stéllverksvakt i stéllet for tkl fa bevilja E-arbete
pa bevakad station (anges i sdpl och linjeboken; Trafikledningsfunktionen
beslutar i samrad med Sparinnehavaren). Vad som i denna paragraf sdgs om tkl
géller da i stillet stallverksvakten.

5. Sparinnehavarens uppgifter till tsm for E-arbete

Sparinnehavaren ldmnar tsm uppgift om ansvarig kopplingsledare.

6. Starttillstand for E-arbete, allmint

Omedelbart innan E-arbetet ska borja, ska tsm inhdmta starttillstand
av tkl. Det lamnas for E-arbete
1) pd enbart en bevakad station: av tkl personligen,
2) som helt eller delvis omfattar linjen pa strdcka utan fjb: av tkl
personligen for en av stationsstrackans gransstationer,
3) som helt eller delvis omfattar linjen pa fjbstrdcka: av fjtkl.

Starttillstandet ska innehalla identifiering av E-arbetet och orden ”...
far starta”, t ex "E-arbete Pettersson Tradkoping—Elberga far starta”.
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Anm. E-arbetet borjar sa snart tkl har ldmnat starttillstand och pagar tills E-
arbetet anmélts avslutat av tsm.

7. Tkl atgiarder innan starttillstand ges for E-arbete

7.1 E-arbete pa linjen eller obevakad station

Tkl ska
1) ha stdmt av uppgifterna pa S2 med tsm enl art 4.6
2) avspérra stationsstriackan,
3) kontrollera att stationsstriackan ar fri fran tag,
4) da vut finns pad stationsstrdckan och samrad ska ske med andra
tsm: fa bekraftat av tsm att samrad (som har inneburit att E-
arbetet kan genomforas) har skett med de andra tsm.

Darefter far tkl lamna starttillstand till tsm.

7.2 E-arbete endast pa en bevakad station

Tkl ska
1) ha stamt av uppgifterna pa S2 med tsm enl art 4.6,
2) se till att E-arbetsomradet ar fritt fran tag, vut och véxling,
3) avspéarra E-arbetsomradet.

Darefter far tkl lamna starttillstand till tsm.
7.3 E-arbete som omfattar bade linjen och obevakad station

samt bevakad station

Tkl ska utféra atgarder bade enligt 7.1 och 7.2 ovan innan starttillstand
far lamnas till tsm. Omfattar E-arbetet dven spar inom stationsstrick-
ans andra gransstation eller fjbgréinsstation, ska dess tkl ha bekréftat
att atgarder enl art 7.2 4r utforda dar.

8. Tsm atgirder fére E-arbetet

8.1 Besiktningar och skyddsatgirder m m

Tsm ska ha fatt uppgift om ansvarig kopplingsledare.

8.2 Starttillstand

Omedelbart innan E-arbetet ska borja, ska tsm inhdmta starttillstand
fran tkl enl art 6.

Starttillstandet antecknas pa S2.
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8.3 T'sm skyddsatgirder

For E-arbete krévs inte kortslutning av sparledning, uppsiattning av
hindertavlor, klovning eller l1asning av véixel eller andra skyddsatgérder
som ska anvéndas vid A-arbete.

Anm. E-arbete farinte ersédtta A-arbete om arbetet innebér att sparet 4r ofarbart
eller forsvagat.

9. Genomforande av E-arbetet

Tsm ska finnas antrdffbar for samrad enl § 20.

Anm. Inget hindrar att ansvarig for annan anordning (t ex tsm for vut eller A-
fordonsfird) samtidigt 4r tsm dven for E-arbetet.

10-13 (Reserv)
14. Avslutat E-arbete
14.1 Tsm atgirder

Innan E-arbetet anméls avslutat ska tsm ha fatt uppgift fran kopplings-
ledaren att fordon med uppfilld stromavatagare far kéras pa berorda
spar.

Anm. Om brister kvarstar far E-arbetet inte avslutas, utan tsm ska kontakta
Sparinnehavaren for besked om vilka atgérder som ska vidtas.

14.2 Anmilan

a) Tsm ldmnar anmaéilan, for E-arbete
1) pa endast en bevakad station: till tkl,
2) pa linjen och obevakad station och om det beror dven bevakad
station: till tkl for en av stationsstridckans gransstationer; pa
fjbstracka till fjtkl.

b) Anmailan ska innehalla
1) tsm namn samt driftradio- eller mobiltelefonnummer,
2) orden "anmdlan om avslutat E-arbete” och tidpunkt.

Anmaélan antecknas av tsm pa S2.

14.3 (Reserv)
14.4 Tkl atgarder

Sedan tkl har fatt anmélan far han upphédva avsparrningen.
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Har flera anordningar funnits samtidigt pa stationsstriackan, far av-
sparrningen inte upphévas forrdn berorda tkl i samrad (fjtkl) har
kontrollerat att alla anordningarna har anmalts avslutade.

§ 31. L-arbete

Anm 1. Ytterligare bestimmelser och villkor for L-arbete finns i BVF 240.100.
Anm. 2 S2 kan férutom som blankett finnas dven i form av anteckningsbok,
stampel e d enl Sparinnehavarens/Trafikledningsfunktionens beslut.

1. Allméant

1.1 Inledning

L-arbete innebér att tagspar pa linjen eller obevakad station upplats for
latta arbetsredskap.

Anm. L-arbete dr avsett for arbete med liatta arbetsredskap, t ex besiktning fran
tramp(cykel)dressin, ultraljudskontroll med utrustning som flyttas for hand
osV.

1.2 Tillsyningsman
For varje L-arbete ska en tsm finnas utsedd. Tsm ansvarar for trafiksa-

kerhetsatgirder for L-arbetet.

Vid avlosning av tsm under L-arbetet ska den tilltrddande informera tkl
for en av stationsstriackans gréansstationer (pa fjbstrdcka: fjtkl).

2. L-arbetsstriacka
Den striacka som upplats for L-arbetet (= L-arbetsstréackan) ska begran-

sas av ndrmaste station eller linjeplats.

Vid L-arbete pa tagspar pa obevakad station eller vid linjeplats begran-
sas L-arbetsstriackan av intilliggande station eller linjeplats.

3. L-arbete samtidigt med andra anordningar
3.1 L-arbete efter tag

L-arbete far borja efter ett tag innan taget har lamnat stationsstrackan,
sasnart det har passerat platsen for L-arbetet (= L-arbete efter tdg), dock
inte

— om taget har palok,

— om L-arbete efter tag ar forbjudet enl linjeboken.

Anm. Vid L-arbete efter tdg maste tsm beakta att taget kan backa 200 m.
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3.2 L-arbete samtidigt med andra anordningar 4n tag

L-arbete far ske samtidigt och pa samma strédcka som ar upplaten for
andra anordningar. Samrad ska ske enl § 20 om L-arbetsstriackan helt
eller delvis dr upplaten for A-fordonsférd eller vut.

4. Planering, begiran och beviljande

Anm.I TLFkan anges atttl aligganden enl art 4 6vertas avannan funktion inom
Trafikledningsfunktionen.

4.1 Planering allmént

L-arbete planeras antingen i god tid i forvag eller kort tid innan arbetet
ska borja. Planeringen gors pa S2 och omfattar

— L-arbetsstracka,

— start- och sluttid,

— om L-arbetet ska vara L-arbete efter tag.

4.2 Forplanering och begiran

Om mgjligt begérs L-arbetet i god tid i forvdg genom att ifylld S2 sénds
till tl. Planeringen har da redan skett.

4.3 Direktplanering och begiran

Om L-arbete inte har begérts i forvag hos tl, gors det hos tkl for en av
stationsstrickans gransstationer; pa fjbstracka hos fjtkl.

Planeringen sker da tillsammans med tkl nir S2 fylls i.

4.4 Beviljande, delgivning av S2
4.4.1 Forplanerat L-arbete

Har L-arbetet forplanerats och begérts hos tl, beviljar tl arbetet. Bevil-
jad S2 ska delges den som har begért L-arbetet samt

1) pa strdcka utan fjb: tkl for stationsstrickans gransstationer,

2) pa fjbstricka: fjtkl.
Den som har begért L-arbetet ombesorjer att tsm delges beviljad S2.

4.4.2 Direktplanerat L-arbete

L-arbete som planeras direkt med tkl beviljas av
1) for L-arbete pad stricka utan fjb: den tkl som L-arbetet har plane-
rats hos i samrad med tkl for stationsstrickans andra grianssta-
tion. S2 delges denne i samband med beviljandet.
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2) for L-arbete pa fjbstrdcka: av fjtkl.

4.5 (Reserv)

4.6 Avstamning av planeringen innan starttillstand inhamtas
4.6.1 Allmént

a) Innan tsm inh&mtar starttillstand for L-arbetet ska en avstdmning

av de pa S2 planerade uppgifterna goras hos tkl.

Anm 1. Om L-arbetet direktplaneras kort tid i forvag, dr det inget som hindrar
att avstdmningen gors vid samma tillfalle.

Har tsm delgetts S2 av den som begart L-arbetet eller har tsm sjilv
skrivit ner den vid planeringen, ska S2 motlédsas av tsm for kontroll av
att uppgifterna stdimmer 6verens. S2 kompletteras med uppgift om tsm
namn och driftradio/telefonnummer.

Anm 2. Har tsm inte delgetts forplanerad S2, ska tkl gora det.

b) Ska L-arbetet vara L-arbete efter tag, maste tkl tydligt framhalla
det. Tkl ska uppmana tsm att aterkomma néir denne har sett taget
passera med slutsignal.

Berors L-arbetsstriackan av A-fordonsfird eller vut, ska tkl underritta
tsm om detta och uppmana honom att kontakta den andre tsm for
samrad.

4.6.2 Forutsiattningarna dndras

Om forutsédttningarna for L-arbetet méste dndras vid avstdmningen
gentemot pa S2 planerade villkor, far tkl och tsm i samrad 4ndra
uppgifter angdende

— L-arbete efter tag (om det ska vara L-arbete efter tag eller inte),
— tid (Gfr dock nésta stycke).

Om L-arbetsstréickan maste &ndras eller om L-arbetet inte kan ges start- *
tillstand fore den ursprungligen beviljade och pa S2 angivna sluttiden, far
den beviljade S2 inte anvéindas. I stéllet ska nytt L-arbete planeras.

Anm. Om ett beviljat L-arbete inte kan genomféras utan ”stélls in”, ska de som
har fatt underrattelser om L-arbetet meddelas av tkl.

5 (Reserv)
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6. Starttillstand, allmant

Omedelbart innan L-arbetet ska borja, ska tsm begéra starttillstand av
tkl. Det ldmnas for L-arbete
1) pa stréacka utan fjb: av tkl personligen for en av stationsstrickans
griansstationer,
2) pa fjbstrdcka: av fjtkl.

Starttillstdndet ska innehalla identifiering av L-arbetet och orden ”...
far starta”, t ex "L-arbete Pettersson Storkoping—Rosberga far starta”.

Anm. L-arbetet borjar sa snart tklldmnat starttillstdnd och pagar tills L-arbetet
anmaélts avslutat av tsm.

7. Tkl atgirder innan starttillstand ges

Tkl ska

1) ha stdmt av uppgifterna pa S2 med tsm enl art 4.6,

2) avspérra stationsstriackan,

3) vid L-arbete som inte dr L-arbete efter tag: kontrollera att stations-
striackan ar fri fran tag,

4) vid L-arbete efter tag:
fabekriftat avtsm att denne har sett taget passera med slutsignal,

5) dad vut eller A-fordonsfird finns pa stationsstrdckan och samrad
ska ske med andra tsm:

fa bekriftat av tsm att samrad (som har inneburit att L-arbetet kan

genomforas) har skett med de andra tsm.

Dérefter far tkl lamna starttillstand till tsm.

8. Tsm atgirder fore L-arbetet
8.1 (Reserv)
8.2 Starttillstand

Omedelbart innan L-arbetet ska borja, ska tsm inhdmta starttillstand
fran tkl enl art 6.

Tsm ska da vid L-arbete efter tdg ha sett taget passera med slutsignal
samt bekréfta detta till tkl.

Starttillstandet antecknas pa S2.
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9. Genomforande av L-arbetet
Tsm ska ndrvara pa arbetsplatsen.

Bara sadana latta arbetsredskap som genast kan foéras undan fran
sparet av nidrvarande personal far anvindas.

10-13 (Reserv)

14. Avslutat L-arbete

14.1 (Reserv)

14.2 Anmilan om avslutat L-arbete

a) Tsm lamnar anmaélan till tkl for en av stationsstrickans grins-
stationer; pa fjbstracka till fjtkl.

b) Anmaélan ska innehalla
1) tsm namn samt driftradio- eller mobiltelefonnummer,
2) orden “anmdlan om avslutat L-arbete” och tidpunkt.

Anmailan antecknas av tsm pa S2.

14.3 (Reserv)

14.4 Tkl atgiarder

Sedan tkl har fatt anmélan far han upphéva avspérrningen.

Har flera anordningar funnits samtidigt pa stationsstriackan, far av-

sparrningen inte upphédvas forrdn berorda tkl i samrad (fjtkl) har
kontrollerat att alla anordningarna har anmélts avslutade.

§ 32. A-fordonsfard

Anm. S1 kan forutom som blankett finnas dven i form av anteckningsbok,
stampel e d enl Trafikutovarens/Trafikledningsfunktionens beslut.

1. Allmént
1.1 Framforande

A-fordonsfird innebér att A-fordon framfors pa en avspérrad stations-
stricka eller del av en avspérrad stationsstricka. Fordonssattet far byta
rorelseriktning inom A-fordonsstrackan.
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Anm 1. Vid A-fordonsfiard for transport pa fjbstricka giller delvis andra
bestammelser, se art 15.

Anm 2. A-fordon, som framfors pa linjen ithopkopplade med téagfordon eller K-
fordon, ska framforas som vut.

Anm 3. Foreskrifterna for smafordonsvaxling enl § 37A galler for rorelser pa
tagspar innan starttillstand har getts resp efter att A-fordonsfarden har avslu-
tats, for rorelser pa sidospar och for uppstéillning av smafordon pa tagspar.

1.2 Tillsyningsman, smafordonsforare

For varje A-fordonsfird ska en tsm finnas. Han ansvarar 6vergripande
for sdkerhetsatgirder vid A-fordonsfarden. Smafordonsforaren far vara
tsm om han har uppsikt i rorelseriktningen enl art 10.1.

Anm. Pa S1 anges om tsm dven ska vara smafordonsforare.

Smafordonsforaren svarar for framforandet av fordonsséttet, se § 69.
Om smafordonsforaren inte har uppsiktirorelseriktningen enl art 10.1,
svarar tsm for uppsikt och atgéarder enl art 10.2.

Vid avlosning av tsm ska den tilltrddande informera tkl for en av
stationsstriackans gréansstationer (pa fjbstrdacka: fjtkl).

1.3 Uppstillning, uppdelning i flera fordonsgrupper

Om smafordon stélls upp pa tagspar pa linjen eller obevakad station,
ansvarar tsm for att de sdkras mot rullning. Tsm behover inte nirvara
under den tid da smafordonen star stilla.

Om fordonsséttet delas i flera fordonsgrupper, far de vara i rorelse var

for sig under forutsiattning att

— alla smafordon fors ut fran utgangsplatsen och in till slutplatsen
hopkopplade i en grupp,

— fordonsséttet delas upp i hogst fyra grupper som framfors individu-
ellt,

— tva grupper intill varandra inte befinner sig pa storre inboérdes
avstand 4n 500 m,

— varje grupp har en smafordonsforare och vid behov en signalgivare
som skoter tsm uppgifter betriaffande sth och uppsikt i rorelse-
riktningen,

— samma regler for sth tillimpas som nér flera A-fordonsfarder finns
pa samma strécka.

1.4 (Reserv)
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2. A-fordonsstriacka

Den stricka som upplats for A-fordonsfarden (= A-fordonsstrdackan) far
omfatta hogst en stationsstricka. Om A-fordonsstrickan ska omfatta
endast del av stationsstriacka, ska den begréinsas av station eller linje-
plats.

Anm.Vid A-fordonsfird for transport pa fjbstracka géller andra bestammelser,
se art 15.

3. A-fordonsfird samtidigt med andra anordningar
3.1 A-fordonsfird efter tag

a) A-fordonsfard far borja efter ett tag innan det har lamnat stations-
striackan (= A-fordonsfird efter tag), dock inte

1) pad strdacka med linjeblockering i bruk:
— ut pa en blockstridcka innan taget har lamnat denna,

Anm 1.Denna begransning géller inte for A-fordonsférd som ska borja pa
linjen genom att fordonsséttet fors upp pa sparet fran sidan,

eller
— om taget har palok som ska bli “atergdende palok”,

2) pa stracka utan linjeblockering och stricka ddr linjeblockeringen
ar ur bruk:

— om taget ar resandetdg (undantag, se avd b), eller

— om taget har palok, eller

— om A-fordonsfird efter tag ar forbjudet enl linjeboken.

Anm 2. Beslut om férbud mot A-fordonsféird efter tag fattas av Trafiklednings-
funktionen i samrad med Sparinnehavaren

b) 1 foljande fall far dock A-fordonsfird ske efter resandetag dven pa

stricka utan linjeblockering och striacka dér linjeblockeringen &r ur bruk:
1) Om A-fordonsstrickan endast omfattar en del av stationsstrack-
an, far Trafikledningsfunktionen medge A-fordonsfird efter resande-
tag (= 01) pa foljande villkor:

A-fordonsfarden far borja forst sedan foéraren pa 01 har ldmnat
ankomstanmaélan enl § 72:2 fran den tpl som dr gréins for A-fordons-
strackan.Att ankomstanmélan skaldmnas ska vara foreskriven for 01
i tdt eller genom order (S11) till foraren.

Ska A-fordonsfarden borja pa linjen eller obevakad station och ga i
riktning fran 01, ersétts forarens ankomstanmélan av tsm anmélan
att han har sett 01 passera med slutsignal.
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Anm 3. Trafikledningsfunktionen kan bestdmma att forfaringssattet med an-
komstanmaélan enl ovan anviands dven for andra tag dn resandetag.

2) Ska det ske arbeten pa A-fordonsstrackan i samband med farden,
far denna ske efter resandetag, om fordonssittet inte har hogre
totalvikt &n 25 ton.

c¢) Uppgift om att A-fordonsfiard ar ”A-fordonsfird efter tag” ska anges
pa S1, dock inte ndr A-fordonsfard efter tag ska foras ut fran bevakad
station pa stracka med linjeblockering i bruk.

3.2 A-fordonsfird samtidigt med andra anordningar in tag

A-fordonsfird far ske samtidigt och pa samma striacka som &r upplaten

for andra anordningar. Samrad ska ske enl § 20

— om A-fordonsstriackan helt eller delvis &dr upplaten for A-arbete, L-
arbete, annan A-fordonsfird eller vut, eller

— om A-fordonsstriackan har en linjeplats eller obevakad station som
gemensam granspunkt for annan A-fordonsféird eller vut.

Nér tsm har samratt, ska han orientera sméafordonsforaren (pa den egna
A-fordonsfirden) om den andra anordningen och om vad som har
overenskommits.

4. Planering, begiran och beviljande

Anm. ITLF kan anges att tl aligganden enl art 4 6vertas av annan funktion inom
Trafikledningsfunktionen.

4.1 Planering allméint

A-fordonsfird planeras antingen i god tid i forvig eller kort tid innan
farden ska borja. Planeringen gors pa S1 och omfattar

— A-fordonsstriacka samt var fiarden ska paborjas resp avslutas,

— start- och sluttid,

— om tsm dven ska vara smafordonsforare,

— om A-fordonsfiarden ska vara A-fordonsfiard efter tag.

Anm 1. Vid planering av start- och sluttid ska man rdkna med att det atgar

— minsttvaminuter per kilometer korstriacka, pa avsnitt dar bestimmelserna
om siktfart eller vaxlingsfart (art 9.2.3 resp art 9.2.4) kan férutses komma
att gilla,

— minst en minut per kilometer korstrécka, i annat fall.

Anm 2. Uppgift om A-fordonsfird efter tag anges inte néir A-fordonsfird pa
stricka med linjeblockering i bruk ska borja pa bevakad station.
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Ska A-fordonsfiarden borja pa linjen eller obevakad station och fordons-
séttet maste foras upp pa sparet fran sidan (utan att féras ut genom
vixel), ska tsm i samrad med tkl planera vid vilken punkt detta ska ske.
Anm 3. Punkten déar fordonsséttet ska foras upp pa sparet maste viljas sa att
inga missforstand uppstar, t ex framfor eller strax bortom huvudsignal, vid
vagkorsning etc.

4.2 Forplanering och begiran

Om mojligt begérs A-fordonsfarden i god tid i forvag genom att ifylld S1
séands till tl. Planeringen har da redan skett.

4.3 Direktplanering och begiran

Om A-fordonsfird inte har begérts i forvég hos tl, gors det
1) om A-fordonsfirden ska bérja pd bevakad station: hos tkl for
stationen
Anm 1. Om fiarden ska ske pa fjbstracka men borja pa fjbgriansstation,
formedlar tkl for fjbgransstationen begéran till fjtkl.
2) omA-fordonsfirden ska borja pa linjen eller obevakad station: hos

tkl for en av stationsstridckans griansstationer; pa fjbstriacka hos
fjtkl.

Planeringen sker dé tillsammans med tkl nar S1 fylls i.

4.4 Beviljande, delgivning av S1
4.4.1 Forplanerad A-fordonsfiard

Har A-fordonsféirden forplanerats och begérts hos tl, beviljar tl farden.
Beviljad S1 ska delges den som har begért A-fordonsfarden samt
1) pa strdicka utan fjb: tkl for stationsstrickans griansstationer,
2) pa fjbstriacka: fitkl. Om A-fordonsfirden beror stationsstrickan
nirmast fjbgransstation ska S1 dven delges tkl for gransstationen.

Den som har begirt A-fordonsfarden ombesorjer att tsm och smafor-
donsforare delges beviljad S1.

4.4.2 Direktplanerad A-fordonsfard

A-fordonsfiard som planeras direkt med tkl beviljas
1 pa strdacka utan fjb: av den tkl som A-fordonsfdrden har planerats
hos i samrad med tkl for stationsstrickans andra gransstation. S1
delges denne i samband med beviljandet.
2) pafjbstracka: av fjtkl. Om A-fordonsfiarden beror stationsstriackan
ndrmast fjbgriansstation ska S1 dven delges tkl for gransstationen.
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4.5 (Reserv)
4.6 Avstamning av planeringen innan starttillstand inhimtas

4.6.1 Allmint

a) Innan tsm inhdmtar starttillstand for A-fordonsfirden ska en av-
stdmning av de pa S1 planerade uppgifterna goras hos tkl.

Anm 1. Om fiarden direktplaneras kort tid i forvag, dr det inget som hindrar att
avstdmningen gors vid samma tillfalle.

Har tsm delgetts S1 av den som begart A-fordonsféarden eller har tsm
sjalv skrivit ner den vid planeringen, ska S1 motlédsas av tsm for kontroll
av att uppgifterna stimmer 6verens. S1 kompletteras med uppgift om
tsm namn och driftradio/telefonnummer.

Anm 2. Har tsm inte delgetts forplanerad S1, ska tkl delge honom S1.

b) Ska A-fordonsfarden vara A-fordonsfird efter tag, maste tkl tydligt
framhalla det. (Géller dock inte om fordonssittet ska foras ut fran
bevakad station pa stricka med linjeblockering i bruk.) Om A-fordons-
fard efter tag ska borja palinjen eller obevakad station, ska tkl uppmana
tsm att aterkomma nér denne har sett taget passera med slutsignal.

¢) Berors A-fordonsstriackan av A-arbete, L-arbete, vut eller annan A-
fordonsfird, ska tkl underritta tsm om detta och uppmana honom att
kontakta den andre tsm for samrad.

d) Om station som utgor A-fordonsstrickans grans ér eller kommer att
vara obevakad eller stingd under tiden for A-fordonsfarden, ska det
anges i anm pa S1 eller meddelas tsm muntligt vid avstdmningen.

4.6.2 Forutsattningarna dndras

Om forutsédttningarna for A-fordonsfirden maste dndras vid avstdm-

ningen gentemot pa S1 planerade villkor, far tkl och tsm i samrad dndra

uppgifter angaende

— A-fordonsfird efter tag (om det ska vara A-fordonsfard efter tageller
inte),

— om tsm ska vara smafordonsforare eller inte,

— tid (fr dock nésta stycke).

Om A-fordonsstrickan maste dndras eller om fiarden inte kan ges
starttillstand fore den ursprungligen beviljade och p& S1 angivna
sluttiden, far den beviljade S1 inte anvindas. I stéllet ska ny A-
fordonsfird planeras.

Anm. Om en beviljad A-fordonsfird inte kan genomforas utan "stélls in”, ska de
som har fatt underrattelser om A-fordonsfarden meddelas av tkl.
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5 (Reserv)

6. Starttillstand, allméint

Omedelbartinnan A-fordonsférden ska borja, ska tsm inhédmta starttill-
stand av tkl. Det lamnas
1) pa stracka utan fjb: av tkl personligen for en av stationsstriackans
gransstationer,
2) pad fjbstricka: av fjtkl. Om A-fordonsfiarden ska foras ut fran
fjbgransstation formedlas starttillstandet av tkl for
fjbgransstationen till tsm.

Starttillstandet ska innehalla identifiering av A-fordonsfdrden och
orden ”... far starta”, t ex "A-fordonsfird Pettersson Storkoping—Rosber-
ga fdr starta”.

Anm. A-fordonsfarden borjar sa snart tkl 1amnat starttillstand och pagar tills A-
fordonsfarden anmélts avslutad av tsm.

Om A-fordonsfiard fors ut fran station efter "kor” i huvudsignal far
starttillstandet formuleras enligt féljande exempel: “ndar mellansignal
31 visar ’kor’ far A-fordonsfard ..... starta”.

7. Tkl atgiarder innan starttillstand ges

Om station som utgor A-fordonsstrickans grians ér eller kommer att
vara obevakad eller stingd under tiden for A-fordonsfarden, ska det
anges i anm pa S1 eller meddelas tsm muntligt av den tkl som ska ge A-
fordonsfiarden starttillstand.

Tkl ska

1) ha stdmt av uppgifterna pa S1 med tsm enl art 4.6,

2) avspérra stationsstrickan,

Anm. Om fordonsséttet ska foras ut med "kor” i huvudsignal, far spérr-
ning av linjeblock, utfartssignal eller utfartsblocksignal ansté till omedel-
bart efter det att fordonsséttet har gatt ut pa striackan. Se 4ven art 13.2. °

3) vid A-fordonsfiard som inte dar A-fordonsfird efter tdag:

— kontrollera att stationsstriackan ar fri fran tag,

— pd strdacka med linjeblockering, ndir fordonssdttet pa linjen eller pa
obevakad station ska foras upp pa spdret fran sidan: uppmana tsm
att kortsluta sparledningen med kontaktdon och dérefter fa detta
bekréftat av tsm,

4) vid A-fordonsfiird efter tag som ska borja pa linjen eller obevakad
station: fa bekréftat av tsm
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— att denne har sett taget passera med slutsignal,

—  pa stricka med linjeblockering i bruk, ndr fordonssdttet ska foras
upp pa spdret fran sidan: att sparledningen &dr kortsluten med
kontaktdon,

5) da A-arbete, L-arbete, vut eller annan A-fordonsfiard finns pa
stationsstrdackan och samrad ska ske med andra tsm:

fa bekraftat av tsm att samrad (som har inneburit att A-fordonsfarden

kan foras ut pa strickan) har skett med de andra tsm.

Darefter far tkl ldmna starttillstand till tsm.

8. Tsm och smafordonsforares atgarder fore A-fordonsfiarden
8.1 Kontroll av fordon

Anm. Bestammelser om sammanséttning av spargaende fordonskombinationer,
bromsar etc. finns i serien BVF 528.3.

8.1.1 Tsm atgéirder

Tsm ska

1) ansvara for att fordonssattet ar riktigt sammansatt,

2) ansvara for att fordonsséttet har tillrdcklig bromsforméaga,

3) meddela sméfordonsféraren vilken sth som ska gélla och bekréfta
for smafordonsféraren att fordonssattet har tillréckligbromsformaga,

4) ansvara for att bromsprov utfors,

5) ansvara for att réatt signaler visas framat och bakat enl § 7 (géller
inte det smafordon déar smafordonsféraren finns).

8.1.2 Smafordonsforarens atgirder

Smafordonsforaren ska

1) se till att han far besked om vilken sth som géller samt bekriftelse
pé att bromsformagan ar tillracklig,

2) kontrollera att det smafordon didr smafordonsforaren finns i fore-
kommande fall visar ratt signaler framat och bakat enl § 7,

3) kontrollera att bromsprov har gjorts.

8.2 Starttillstand

Omedelbart innan A-fordonsfarden ska borja, ska tsm inhdmta starttill-
stand fran tkl enl art 6.

Om A-fordonsfiarden borjar pa linjen eller obevakad station ska tsm da
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1) vid A-fordonsfird efter tag:

— ha sett taget passera och dess slutsignal,

— pd strdcka med linjeblockering i bruk ndr fordonssdttet ska foras
upp pa sparet fran sidan: ha ombesorjt att sparledningen kortslutits
med kontaktdon innan taget har 1dmnat blockstrickan,

2) vid A-fordonsfiard (som inte dar efter tdg) pd strdcka med linje- °
blockering i bruk, ndr fordonssdttet ska foras upp pd sparet fran *
sidan:efter tillstand fran tkl ombesorja att sparledningen kort-
sluts med kontaktdon,

3) bekrifta ovanstaende atgarder till tkl.

Starttillstandet antecknas av tsm pa S1.

Anm. Kortslutning far hdvas omedelbart innan fordonsséttet sitts i rorelse.

9. Sth
9.1 Allmént
Sth vid A-fordonsférd dr 70 km/h, om inte l4gre hastighet kravs enl art 9.2.

Anm. Observera att hastighetsreglerna i § 70 och § 52 giller dven vid A-
fordonsféard.

9.2 Begrinsningar av sth

9.2.1 Tekniska begrinsningar

Anm. Bestammelser om bestdmning av fordonsséttets sth; sikerhetsgrepp och
forarovervakning samt katastrofbroms finns i serien BVF 528.3.

a) For bestdmning av fordonssittets sth géller Trafikutévarens be-
stdmmelser.

b) Saknas fungerande sékerhetsgrepp eller forarévervakning ar sth 40
km/h, om inte Trafikutévaren har medgett annat.

¢) Om inte forsta och sista fordonet bromsas automatiskt om sjélv-
avkoppling skulle intriffa, dr sth 40 km/h.

9.2.2 Begrinsad sikt i rorelseriktningen
I vissa fall géller sth 40 km/h eller 20 km/h, se art 10.2.

9.2.3 Siktfart
I foljande fall far hastigheten inte 6verstiga siktfart:

1) vid A-fordonsfird efter tag, nér fordonsséittet framfors i samma
riktning som taget,
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Anm 1. Om tsm har fatt besked fran tkl att foraren pa taget har ldmnat
ankomstanmailan fran den tpl som &r grins for A-fordonsstriackan, géiller
siktfart bara vid inforandet till denna tpl.

Anm 2. Begransningen till siktfart enl punkt 1 géller inte nér blocksignal pa
strédcka med linjeblockering i bruk har visat "kor”.

Anm 3.Vid A-fordonsfard efter tag méaste man rdkna med att taget kan backa
200 m.

2) pa striacka som ocksa ar upplaten for A-arbete eller L-arbete.

9.2.4 Viaxlingsfart

I foljande fall far hastigheten inte 6verstiga vaxlingsfart:
1) pa stricka som ocksa dr upplaten for vut eller annan A-fordons-
fard,
2) vid linjeplats eller obevakad station, som utgor gréns for vut eller
annan A-fordonsfird,
3) pa station, om inte huvudsignal har visat "kor”.

9.2.5 Nar hastighetsbegriansning giller

Begriansningarna enligt art 9.2.3 och 9.2.4 giller fran det att tsm har
underrdttats om den andra anordningen (av tkl eller vid samrad med
den andre tsm) tills tsm har fatt besked (fran tkl eller den andre tsm) om
att den andra anordningen ar avslutad.

10. Krav pa sikt i rorelseriktningen
10.1 Huvudregel

I forsta hand ska smafordonsforaren svara for uppsikten i rérelserikt-
ningen. Det kan ske om nagot av foljande uppfylls:

1) foraren befinner sig pa det framsta smafordonet med fri sikt i
rorelseriktningen, eller

2) hogst ett smafordon skjuts framfor det sméafordon dar smafordons-
foraren befinner sig och han har fri sikt i rérelseriktningen,

Anm. Har avses nér ett 1agt och kort smafordon skjuts, t ex en l6vsopmaskin.

eller

3) smafordonsforaren befinner sigi det fraimsta sméfordonets framsta
forarhytt och han har sikt i rorelseriktningen ldngs smafordonets
ena sida, samtidigt som en signalkunnig person finns i férarhytten

och hjilper sméafordonsforaren med uppsikten ldngs smafordonets
andra sida.
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Punkt 3 tillimpas bl a pa fordon med férarhytt bara i ena dnden.
Trafikutovaren kan ge ut ndrmare anvisningar.

10.2 Smafordonsforaren har inte tillracklig sikt

a) Om smafordonsforaren inte kan svara for uppsikten enl huvud-
regeln, ska tsm gora det.

b) Tsm ska i forsta hand ha fri sikt i rérelseriktningen och befinna sig
pa framsta eller nést fraimsta smafordonet.

Dessutom ska tsm ha

— signal- och bromsapparat, eller

— radiokontakt med féraren, eller

— stéandig "signalkontakt” med foraren, sjilv eller via medhjélpare
som repeterar signalerna; i detta fall ska ocksa ha 6verenskommits
hur tsm ska signalera till féraren att ge "tag kommer”.

I detta fall &r sth 40 km/h.

¢) Om forhallandena gor det omdjligt att tillimpa avd b, far tsm dka
langre bak i fordonssattet eller tillsammans med smafordonsféraren i
forarhytten. Forutséittningen dr att smafordonsféraren och tsm i sam-
rad bedomer det mojligt att halla tillfredsstéllande uppsiktirorelserikt-
ningen.

I detta fall ar sth 20 km/h.

10.3 ”Backning” vid A-fordonsfard

Maste man vid A-fordonsfird oplanerat skjuta fordon mot den avsedda
fardriktningen, far bestimmelserna om backning av tag enl § 84 tillam-
pas, om det inte finns annan A-fordonsfird, vut, A-arbete eller L-arbete
pa striackan.

11. Vagkorsningar
Vigkorsning, med eller utan vigskyddsanldggning, far passeras med

hogst 40 km/h.

Smafordonsforaren (tsm nir smafordonsforaren inte héaller uppsikten i
rorelseriktningen) ansvarar for att fordonsséttet inte fors ut pa viagkors-
ning med vigskyddsanldggning forrdn denna sparrar vagtrafiken eller
har bevakats enl § 26.
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Anm. Automatisk vigskyddsanldggning fungerar inte sdkert vid A-fordonsférd.
Bl a darfor kravs det fullt ansvar av smafordonsféraren resp tsm att fordonssét-
tet ska kunna stanna framfor vigkorsning med vigskyddsanldggning. Detta
géller &ven om vagvakt eller annan har fatt i uppdrag att spéarra vagtrafiken.

Ar sméafordonsforaren ensam och visar V-signal “stopp”, ska fordonssit-
tet stanna omedelbart fore vagkorsningen. Det far fortsitta forst sedan
smafordonsféraren har forvissat sig om att hinder inte finns. "Tag
kommer” ska om mojligt ges upprepade ganger till vigkorsningen har
uppnatts, savida inte smafordonsforaren kan se att inga véigtrafikanter
nirmar sig.

Maste oisolerat smafordon stillas upp pa spar med sparledning for
automatisk vigskyddsanldggning, ska atgéarder enl § 26:5 vidtas.

12. Huvudsignal visar inte "koér”

12.1 Allméant

Nar A-fordonsfiard har stannat framfor huvudsignal som inte visar "kor”
géiller foreskrifterna i § 52 och § 70.

Anm. I huvuddvargsignal giller bara de vita skenen, se § 3:1a.

12.2 Bevakad station

Fo6r huvudljussignal pa bevakad station géller dessutom:

Signalen far passeras om

— tillhérande dvargsignal visar signalbild "lodratt”, “snett vinster”
eller “snett hoger”, eller

— signalen ar forsedd med medgivandetavla.

12.3 Stingd station

Nar § 70 tillampas pa stdngd station, géiller foreskrifterna for bevakad
station. Kan anmaélan goras till tkl for stationsstrdckans andra grians-
station, fir denne medge att huvudsignal passeras. Tkl far dock inte
lamna medgivande fér huvudsignal pa stéangd station som samtidigt &ar
obevakad i andra riktningar.

13. Framforande pa bevakad station

13.1 For smafordonsforaren eller tsm

a) Vaxelldgen och hinderfrihet ska kontrolleras som vid sméfordonsvéx-
ling. Har huvudsignal visat “koér” géller kontrollskyldigheten bortom
huvudsignalen bara om fordonsséttet fors vidare efter att ha stannat.
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Vid plattformsovergang ska reglerna for smafordonsvaxling tillampas,
savida inte huvudsignal fore plattformsovergangen visar "kor”.

b) Stannas smafordon pa station pa spar med sparledning for hinder-
frihetskontroll, ska sparledningen genast kortslutas med kontaktdon.
Kortslutningen far hévas omedelbart innan fordonsséttet ska foras
vidare.

¢) Sedan tsm har fatt starttillstand, ska fordonssittet snarast foras
utanfor stationsgriansen ut pa linjen. Kan detta inte ske inom 5 min, ska
tkl snarast underréttas.

d) Sedan fordonsséittet har forts in pa bevakad station far det inte féras
ut pa linjen igen utan att tkl har medgett detta.

Anm. Detta innebér inte att A-fordonsfarden kan betraktas som avslutad utan
anmadlan fran tsm enligt art 14.2.

13.2 For tkl

a) Innan huvudsignal stélls till “kor”, ska tkl i tillampliga delar ha
iakttagit bestammelserna om tagvagsklargoring och tagvagsinspektion
1§ 54 och § 55. (Bestdimmelserna om tagvigs skyddsstriackabehéverinte
tillampas.) Skydd for allmédnheten ska vid behov ha utforts enl § 58.

b) Innan starttillstand resp medgivande att fora in fordonssattet
lamnas, ska tkl se till att obehorig korsignal forhindras till det spar dar
smafordon finns eller som ska anvéndas under utfarten eller infarten.
Pa fjst (samt nér det anges 1 sépl for annan station) gors det genom att
tkl

— spérrar spar, vixlar eller sparavsnitt,

— lokalfriger vaxlar,

— légger tagvag eller vaxlingsvag for smafordonet.

Vid behov utfors detta genom att tkl kombinerar flera av ovanndmnda
atgarder.

Anm. Obs forbudet mot inkopplad automatisk tagviagsldggning i § 51:3b.
Efter utfart far sparrning pa stationen upphévas eller lokalfrigivning
atertas nar fordonssittet har kommit utanfor stationsgrdnsen och

utfartsblocksignal har spérrats.

Om tkl inte direkt kan iaktta att fordonssittet har kommit utanfor
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stationsgrinsen eller fa anmélan om detta fran tsm, far han forutsitta
att fordonsséttet har lamnat stationen

— nér stéllverksindikeringar tyder pa det, eller

— dven utan stdllverksindikeringar: 10 min efter starttillstandet.

14. Avslutad A-fordonsfird

14.1 Tsm atgiarder fore anmilan

14.1.1 Allmént

Tsm ska kontrollera att foreskrivna besiktningar och atgérder efter
arbete &r slutforda och att vigskyddsanldggningar har aterstéllts enl
§ 26.

14.1.2 A-fordonsfird avslutas pa bevakad station

Tsm ska

— ha sett till att alla smafordon i A-fordonsférden har forts bort fran
tagspar pa linjen och obevakad station,

— ha aterlamnat K16-nyckel i forekommande fall.

14.1.3 A-fordonsfird avslutas pa linjen eller obevakad station

Tsm ska
1) hasett till att alla smafordon i A-fordonsfiarden har forts bort fran
tagspar
— hinderfritt in pa sidospar innanfor sparsparr eller skyddsvixel,
medford K16-nyckel behandlas enl § 47:5c¢, eller
— hinderfritt (pa sidan) av tagsparet.

Anm. Néar smafordon efter anmélan om avslutad fird ska flyttas pa sidospar
vid linjeplats géller bestdmmelserna om smafordonsvéxling i § 37A.

eller
2) ha fatt starttillstand for ny A-fordonsfird.

14.1.4 A-fordonsfird avslutas pa oplanerad plats

Maéste A-fordonsfiarden avslutas pa annan plats d4n vad som angavs vid
planeringen, ska tsm snarast meddela tkl.

14.2 Anmilan

a) Tsm anmaéler A-fordonsfirden avslutad
1) pa bevakad station: till tkl for stationen,
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Anm. Néar A-fordonsfiard avslutas pa fijbgriansstation, ska tkl vidarebefordra
anmalan till fjtkl.
2) pdstangd station:till tklfor stationsstriackans andra grénsstation,
3) palinjen eller obevakad station:till tkl for en av stationsstrickans
gransstationer; pa fjbstriacka till fjtkl.

b) Anmailan ska innehalla
1) tsm namn samt driftradio- eller mobiltelefonnummer eller
smafordonets beteckning,
2) orden “anmdlan om avslutad A-fordonsfird” och tidpunkt,

Anmailan antecknas av tsm pa S1.

14.3 Tkl atgirder

Sedan tkl har fatt anmélan far han upphéva avspérrningen av stations-
strackan.

Har flera anordningar funnits samtidigt pa stationsstridckan, far av-
sparrningen inte upphévas forrdn berorda tkl i samrad (fjtkl) har
kontrollerat att alla anordningarna har anmélts avslutade.

15. A-fordonsfird for transport
15.1 Allmént

Pa fjbstrdcka kan ”A-fordonsférd for transport” anordnas (4ven till och
fran fjbgransstation) nér avsikten med férden enbart &r att transporte-
ra smafordon 6ver en eller flera hela stationsstrackor. Syftet ar att pa ett
enklare siatt kunna utféra transporter, utan att planera och fa starttill-
stand for en ny A-fordonsféird pa varje station.

For A-fordonsfiard for transport géller nedanstaende undantags- och
tillaggsbestdmmelser till art 1-14.

Innan A-fordonsfird for transport far starttillstand, ska hela A-fordons-
striackan vara fri fran tag, vut, A-arbete, E-arbete, L-arbete eller annan
A-fordonsfird. Pa mellanliggande station ska de tagspar som ska
anvéindas vara fria.

Fordonssiéttet framfors i en och samma riktning.

Anm. Om fordonssittet tvingande maste foras tillbaka mot utgangsstationen,
far det bara ske efter tillstand fran fjtkl.
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15.2 A-fordonsstriacka, m m

A-fordonsstriackan ska utgoras av en eller flera hela stationsstréckor.

Pa dubbelsparig stricka ska A-fordonsstriackan pa linjen omfatta an-

tingen endast uppspar eller endast nedspar.

A-fordonsstriackan far inte ga forbi

— fjbgransstation,

— 1TLF séarskilt angiven station (beslut av Trafikledningsfunktionen
i samrad med Sparinnehavaren).

Anm. De stationer som anges i TLF &r bl a sadana stationer diar automatisk
tagvagslaggning kan forekomma fran en anslutande linje eller diar dubbelspar
gar ihop till enkelspar.

15.3 Inga samtidiga anordningar

Pa de stationsstriackor som &r upplatna for A-fordonsfiard for transport
far inte A-arbete, E-arbete, L-arbete, annan A-fordonsfird eller vut
beviljas.

15.4 Begiran och planering

Vid planeringen ska det klart framga att det handlar om en A-fordons-
fard for transport.

15.5 (Reserv)
15.6 Starttillstand, allmént

Starttillstdndet ska innehalla identifiering av A-fordonsfidrden och
orden”...far starta”, t ex ”A-fordonsfiird for transport Pettersson Storké-
ping—Rosberga far starta”.

15.7 Tkl atgirder innan starttillstand ges

Innan starttillstand ges ska fjtkl
a) kontrollera att A-fordonsstriackan ar fri,
b) se till att tagvag ar lagd genom mellanliggande stationer for A-
fordonsfirden,
¢) om automatisk tagvdgsliggning kan ske mot A-fordonsfirden pa
dess slutstation: se till att tagvag ar lagd for A-fordonsféarden in pa
slutstationen.
Avsparrning av A-fordonsstriackan gors genom att linjeblocket endast
sparras vid utgangsstationen, sedan smafordonet har passerat utfarts-
blocksignalen.
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Anm. Se dven art 13.2 sista stycket.

15.8 Sammansittning

Framfors flera smafordon tillsammans ska de vara sammankopplade.
Fordonssiéttet ska kunna 6verblickas av sméafordonsforaren.
15.9-15.12 (Reserv)

15.13 Kontaktdon vid uppehall

Stannas smafordonet under firden, ska sparledningen genast kortslu-
tas med kontaktdon. Kortslutningen far havas omedelbart innan for-
donsséattet ska foras vidare.

15.14 Avslutad A-fordonsfird, m m

15.14.1 Anmailan om avslutad A-fordonsfard

Tsm ldmnar anmélan om avslutad A-fordonsfard forst pa slutstationen.
Om fjtkl far passageanmaélan efter mellanstation enl art 15.14.2, 4r dock
A-fordonsfiarden avslutad pa den stationsstricka som har lamnats.
15.14.2 Passageanmailan efter mellanstation

Tsm ska om mojligt anméla till fjtkl sedan smafordonet helt har
passerat en mellanstation. Dessforinnan ska tsm kontrollera att ingen
del av fordonsséttet som medfors har blivit kvar pa den bakomvarande
strackan.

Anmaélan formuleras enl féljande exempel: ”A-fordonsfdird for transport,
Pettersson, har helt passerat Storkoping.”

Fjtkl kan efter passageanmailan efter en mellanstation sparra utfartsbl-
ocksignalen vid denna station, varefter sparrningen vid foregaende

station far hédvas. (Pa den sista stationsstréickan far inte spdrrningen
hévas, forrdn A-fordonsfiarden har anmélts avslutad.)

§ 33. (Reservnummer)
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§ 34. C-arbete

Anm. Bestammelserna i denna paragraf tillampas bara pa de strackor utan
linjeblockering som Sparinnehavaren har bestdmt. Ytterligare bestammelser
och villkor for C-arbete finns i BVF 240.100.

1. Allmént
1.1 Inledning

C-arbete innebar att tagspar pa linjen eller obevakad station pa striacka
utan linjeblockering upplats for latta arbetsredskap, utan att stations-
strackan avspéarras.

Anm 1. C-arbete ar avsett for arbete med ldtta arbetsredskap som forflyttas i
rask takt, t ex besiktning fran tramp(cykel)dressin, ultraljudskontroll med
utrustning som flyttas for hand osv.

Anm 2. Tsm maste rdkna med att fordon pa C-arbetsstriackan framfors med for
strackan gdllande sth.

1.2 Tillsyningsman

For varje C-arbete ska en tsm finnas utsedd. Tsm ansvarar for trafiksa-
kerhetsatgirder for C-arbetet.

Vid avl6sning av tsm under C-arbetet ska den tilltradande informera tkl
for en av stationsstriackans gréansstationer.
2. C-arbetsstricka

Den striacka som upplats for C-arbetet (= C-arbetsstrdackan) ska begrian-
sas av station eller linjeplats. C-arbetsstrackan far omfatta hogst en
stationsstricka.

Vid C-arbete pa tagspar pa obevakad station eller vid linjeplats begrén-
sas C-arbetsstrickan av intilliggande station eller linjeplats.

3. C-arbete samtidigt med andra anordningar
3.1 C-arbete samtidigt med tag

C-arbete far ske samtidigt och pa samma stréicka som ett tag framgar.

3.2 C-arbete samtidigt med andra anordningar in tag

C-arbete far ske samtidigt och pa samma striacka som ar upplaten for
andra anordningar.

Anm. Samrad enl § 20 forekommer inte.
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4. Anmilan

a) Omedelbartinnan C-arbetet skaborja, skatsm anméla C-arbetet till
tkl for stationsstrickans bdda griansstationer.

Anm. Om den ena av stationsstrickans grinsstationer dr stédngd, behover C-
arbetet endast anmalas till tkl for den andra grénsstationen. Nir bevakningen
tas upp ska den tkl som fatt anmélan genast flytta 6ver utvaxlade meddelanden
dit.

b) Anmilan ska innehalla uppgift om
— tsm namn,

— C-arbetsstricka,

— start- och sluttid,

— driftradio/telefonnummer.

Anm. Innan anmélan ldmnas maste tsm sa langt dr mojligt ha klart for sig vilka
ordinarie tag som kan vara aktuella under tiden for C-arbetet.

¢) Om forutsdttningarna for C-arbetet maste dndras, ska nytt C-arbete
anmalas.

5-6 (Reserv)
7. Tkl atgiarder vid anmélan om C-arbete
7.1 Underrittelser i samband med anmalan

Nar tkl har mottagit anmélan, repeterat den och fort in C-arbetet i
tklboken, ska han ldmna underréttelser om sadana anordningar och
rubbningar som framgar av tabellen nedan. Underrittelserna avser de
forhallanden som &r aktuella under den uppgivna tiden och som &r
kénda for tkl vid tidpunkten for anmélan.

Anordnmg eller rubbning:
ordinarie tag

— installt tag

— extratag

— motes- och tagfoljdsandring

— storre tagforsening dn 10 min,

— tag som har avsints eller berdknas avsindas mer 4n 10 min fore
tiden enl tdt

— vut

— A-fordonsfird

De underrittelser som ldmnas till tsm ska antecknas 1 tklboken.
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Anm 1. Tunderrittelse om vut eller A-fordonsfird ska inga uppgift om driftradio/
mobiltelefonnummer till den andre tsm.

Anm 2. Sedan underrittelser har lamnats, kan extratag eller annan anordning
tillkomma under den tid som har uppgetts for C-arbetet. Se art 7.3.

7.2 Paminnelseskylt, spirrning, paminnelseskirm

Tkl ska sédtta sdtta paminnelseskylt pa stéllare for eller sparra utfarts-
signalen mot den aktuella strackan; saknas utfartssignal sdtts pamin-
nelseskdrm péa signalstaven resp handsignallyktan. PAminnelseskylt
resp paminnelseskdrm far tas bort tillfilligt, eller sparrning tillfalligt
hévas, nar tag, vut eller A-fordonsféird ska slédppas ut fran stationen.

7.3 Underrittelser om tillkommande anordningar

Om rubbning uppstar, eller anordning tillkommer, sedan tkl har under-
rattat tsm ska tkl for stationsstrackans grénsstationer efter samrad om
mojligt underrétta tsm. Kan tsm inte underrittas, géller foljande:

Anordning eller rubbning skyddsatgird av tkl

extratag, forhindra att tag gar pa stationsstriackan|

minskad tagforsening forhindra att taget gar ut pa stations-
strackan tidigare 4n 10 min &n vad som
har uppgivits

behov av att avsdnda tag forhindra att tag avsdnds mer &n 10 min

mer 4n 10 min fore tiden enl tdt | fore tiden enl tdt

vut,A-fordonsfard Forhindra att vut (A-fordonsférd)
beror C-arbetsstriackan

8 (Reserv)
9. Genomforande av C-arbetet

Tsm ska ndrvara pa arbetsplatsen.

Bara sadana ldtta arbetsredskap som genast kan foras undan fran
sparet av nidrvarande personal far anviandas.

Tsm maste vara beredd pa att ett tdg kan avga upp till 10 min fore tiden
enl tdt fran stationsstrickans grinsstation utan att nagon underréttel-
se har ldamnats, samt att taget darefter kan avga eller ankomma upp till
30 min fore tiden enl tdt.
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Tsm ska sjilv vid behov kontakta tsm for vut eller A-fordonsféird pa C-
arbetsstrickan for att fa reda pa var fordonsséttet finns.

10-13 (Reserv)

14. Avslutat C-arbete

14.1 Tsm atgirder

a) Tsmlamnar anmélan om avslutat C-arbete till tkl for en av stations-

striackans grénsstationer.

b) Anmailan ska innehalla
1) tsm namn samt driftradio- eller mobiltelefonnummer,
2) orden "anmdlan om avslutat C-arbete” och tidpunkt.

14.2 Tkl atgarder

a) Dentklsom tar emot anmaéilan,ska underriatta tkl for stationsstrack-
ans andra griansstation.

b) Om tsm inte har anmélt C-arbetet avslutat ndr den anmélda tiden
har gatt ut, ska tkl for stationsstrickans griansstationer efter samrad
forsoka fa kontakt med tsm.Tills C-arbetet har anmaélts avslutat, ska tkl
fortsdtta med skyddsatgérderna enl art 7.2-7.3.

¢) Sedan tkl har fatt anmélan om avslutat C-arbete, far han ta bort
paminnelseskdrm resp paminnelseskylt eller sparrning av utfartssig-
nal.

§ 35. (Reservnummer)
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§ 36. Vagnuttagning

Anm. S1 kan férutom som blankett finnas i form av anteckningsbok, stampel e
d enl Trafikutévarens/Trafikledningsfunktionens beslut. Nar det anges att S1
och Sla ska ges till eller anvéindas av forare eller tsm far istdllet S16 anvéindas
i den utstrackning som anges i § 19:1.

1. Allmént
1.1 Framforande

Vut innebéar att tagfordon eller K-fordon framfors pa en avspérrad
stationsstricka eller del av en avspédrrad stationsstréicka. Fordonsséttet
far byta rorelseriktning inom vutstriackan.

Anm 1. Vid vut for transport pa fjbstricka géller delvis andra bestammelser, se
art 16.

Néar A-fordon framférs hopkopplade med tagfordon eller K-fordon pa
linjen, ska fordonsséttet framforas som vut.

Anm 2. Foreskrifterna for vaxling enligt § 37 géller for rorelser pa tagspar innan
starttillstand har getts resp efter att vut har anmalts avslutad, for rérelser pa
sidospar och for uppstéillning av fordon pa tagspar.

1.2 Tillsyningsman, férare

For varje vut ska en tsm finnas. Han svarar 6vergripande for sdkerhets-
atgéarder vid vut. Foraren far vara tsm om han har uppsikt i rérelserikt-
ningen enl art 10.1.

Anm. Pa S1 eller i tdtboken anges om tsm dven ska vara forare.

Foraren svarar for framforandet av fordonsséttet, se § 69. Om foraren
inte har uppsikt i rorelseriktningen enl art 10.1, svarar tsm for uppsikt
och atgérder enl art 10.2.

Vid avlosning av tsm ska den tilltrddande informera tkl for en av
stationsstrackans gréansstationer (pa fjbstrdacka: fjtkl).
1.3 Uppstillning, delning i flera fordonsgrupper

Om fordon (smafordon) kopplas av och stélls upp pa tagspar pa linjen
eller obevakad station, ansvarar tsm for att de sdkras mot rullning. Tsm
behover inte nidrvara under den tid da fordon star stilla.
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Om fordonsséttet delas i flera fordonsgrupper, far de vara i rorelse var
for sig under forutsittning att

— alla fordon (smafordon) fors ut fran utgangsplatsen och in till
slutplatsen hopkopplade i en grupp,

— fordonssittet delas upp 1 hogst fyra grupper som framfors individu-
ellt,

— tva grupper intill varandra inte befinner sig pa storre inbordes
avstand d4n 500 m,

— varje grupp har en forare och vid behov en signalgivare som skéter
tsm uppgifter betraffande sth och uppsikt i rorelseriktningen,

— samma regler for sth tillimpas som néar flera vut finns pa samma
stracka.

1.4 Resande far inte medfoélja

Resande far inte medfolja vid vut, utom vid

— vut for resandeutvixling pa stationsstridcka dér hjédlpfordon har
begérts enl § 83,

— vut i samband med militiar forbandstransport,

— vut med hjilpfordon, se mom 15.

2. Vutstricka

Den striacka som upplats for vut (= vutsirdckan) far omfatta hogst en
stationsstricka. Om vutstrackan ska omfatta endast del av en stations-
striacka, ska den begriansas av station eller linjeplats.

Anm. Vid vut for transport géller andra bestiammelser, se art 16.

3. Vut samtidigt med andra anordningar
3.1 Vut efter tag

a) Vut far borja efter ett tdg innan det har 1dmnat stationsstréickan (=
“vut efter tdag”), dock inte

1) pa strdacka med linjeblockering i bruk:

— ut pa en blockstridcka innan taget har lamnat denna,

Anm 1. Denna begrénsning géller inte for vut som ska borja pé linjen genom att
fordonsséttet fors upp pa sparet fran sidan.

eller

— om taget har palok som ska bli “atergaende palok”.

2) pa strécka utan linjeblockering och strdacka ddr linjeblockeringen
ar ur bruk:

— om taget dr resandetag (undantag, se avd b), eller
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— om taget har palok, eller
— om vut efter tag ar forbjudet enl linjeboken,

Anm 2. Beslut om forbud mot vut efter tag fattas av Trafikledningsfunktionen
i samrad med Sparinnehavaren.

b) If6ljande fall far dock vut ske efter resandetag dven pa striacka utan
linjeblockering och stricka dar linjeblockeringen dr ur bruk:
1) Om vutstrackan endast omfattar en del av stationsstriackan, far
Trafikledningsfunktionen medge vut efter resandetag (= 01) pa foljan-
de villkor:

Vut far borja forst sedan foraren pa 01 har lamnat ankomstanmaéalan
enl § 72:2 fran den tpl som dr grans for vutstrackan. Att ankomstan-
mélan ska ldimnas ska vara foreskriven for 01 i tdt eller genom order
(S11) till foraren.

Ska vut borja pa linjen eller obevakad station och ga iriktning fran 01,
ersatts forarens ankomstanmélan av tsm anmélan att han har sett 01
passera med slutsignal.

Anm 3. Trafikledningsfunktionen kan bestdmma att forfaringssittet med
ankomstanmaélan enl ovan anviands dven for andra tag édn resandetag.

2) Skadet ske arbeten pa vutstrickan i samband med vut, far denna
ske efter resandetag, om fordonsséttet inte har hogre totalvikt (tag-
vikt) &n 25 ton.

c¢) Uppgift om att vut dr "vut efter tag” ska anges pa S1 respi tdtboken,
dock inte nér vut efter tag ska foras ut fran bevakad station pa stricka
med linjeblockering i bruk.

Anm 4. Vut med hjéalpfordon (mom 15) resp atergaende palok (§ 39) ridknas inte
till vut efter tag.

3.2 Vut samtidigt med andra anordningar in tag

Vut far ske samtidigt och pa samma strécka som &r upplaten for andra

anordningar. Samrad ska ske enl § 20

— om vutstriackan helt eller delvis ar upplaten for A-arbete, E-arbete,
L-arbete, A-fordonsfard eller annan vut, eller

— omvutstrackan har en linjeplats eller obevakad station som gemen-
sam grianspunkt for annan vut eller A-fordonsféard.

Nartsm har samratt, ska han orientera foraren (pa den egna vut) om den
andra anordningen och om vad som har 6verenskommits.

4. Planering, begiran och beviljande

Anm. ITLF kan anges att tl aligganden enl art 4 6vertas av annan funktion inom
Trafikledningsfunktionen.
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4.1 Planering allmént

Om vutinte finnsitdtboken, planeras vut antingenigod tid i forvég eller
kort tid innan den ska borja. Planeringen goérs pa S1 och omfattar

— vutstridcka samt var vut ska paborjas resp avslutas,

— start- och sluttid,

— om tsm dven ska vara forare,

— om vut ska vara vut efter tag,

— om A-fordon ska medforas vid vut.

Anm 1. Vid planering av start- och sluttid ska man ridkna med att det atgar

— minsttvaminuter per kilometer korstréicka, pa avsnitt dar bestimmelserna om
siktfart eller vaxlingsfart (art 9.2.3 resp art 9.2.4) kan forutses komma att gélla,
— minst en minut per kilometer korstricka, i annat fall.

Anm 2. Uppgift om vut efter tag anges inte nir vut pa stracka med linjeblockering
i bruk ska borja pa bevakad station.

Anm 3. For atergaende palok begérs inte vut enl S1.

Ska vut paborjas palinjen eller obevakad station genom avkoppling fran
godstag eller tjdnstetag, anges "avkopplas fran tag...” pa S1.

Anm 4. Vut far inte paborjas genom avkoppling fran resandetag.

Ska vut paboérjas pa linjen eller obevakad station genom att fordonssét-
tet fors upp pa sparet fran sidan (utan att foras ut genom véaxel), ska tsm
i samrad med tkl planera vid vilken punkt detta ska ske.

Anm 5. Punkten déar fordonsséttet ska foras upp pa sparet maste viljas sa att
inga missforstand uppstar, t ex framfor eller strax bortom huvudsignal, vid
vagkorsning etc.

4.2 Forplanering och begiaran

Om mgjligt begérs vut i god tid i forvdg genom att ifylld S1 sénds till tl.
Planeringen har da redan skett.

4.3 Direktplanering och begiran

Om vut inte har begérts i forvag hos tl, gors det
1) om vut ska borja pd bevakad station: hos tkl for stationen

Anm 1. Om vut ska ske pa fjbstracka men borja pa fjbgriansstation, formedlar
tkl for fjbgransstationen begéran till fjtkl.

2) omvut ska borja pa linjen eller obevakad station: hos tkl for en av
stationsstriackans griansstationer; pa fjbstriacka hos fjtkl.

Planeringen sker da tillsammans med tkl nir S1 fylls i.

4.4 Beviljande, delgivning av S1
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4.4.1 Forplanerad vut

Har vut forplanerats och begérts hos tl, beviljar tl farden. Beviljad S1
ska delges den som har begért vut samt
1) pd strdcka utan fjb: tkl for stationsstrickans griansstationer,
2) pa fjbstracka: fjtkl. Om vut beror stationsstrdckan nidrmast
fjbgransstation ska S1 dven delges tkl for gransstationen.

Den som har begért vut ombesorjer att tsm och forare delges beviljad S1.

4.4.2 Direktplanerad vut

Vut som planeras direkt med tkl beviljas
1) pa stricka utan fjb: av den tkl som vut har planerats hos i samrad
med tkl for stationsstréckans andra gransstation. S1 delges denne
i samband med beviljandet.
2) pa [jbstrdacka: av fitkl. Om vut beror stationsstrackan ndrmast
fijbgransstation ska S1 dven delges tkl for gransstationen.

4.5 Vut som finns i tdtboken

Anm. Vut som anges i tdtboken finns ocksa angiven pa grafiska tdt och i
tagordningar.

4.5.1 Vut som gar ordinarie

Vut som finns intagen i tdtboken, &r beviljad de dagar vut enl tdtboken
gar ordinarie. (Sadan vut planeras och begirs inte. S1 utfirdas inte
ordinarie gangdagar.)

4.5.2 Vut som ska anordnas extra

Skavutitdtboken géd annan dag én vad som anges dér, bér vut om majligt
begérasigod tid hos tl. Ar det inte mojligt, begérs vut hos tkl enl art 4.3.
S1 avd 3 anvénds.

For beviljande av vut géller art 4.4 i tillampliga delar.

4.5.3 Ovrigt

a) Envutenltdtboken 4r beviljad fr o m avgangstiden vid utgangsplat-
sen t o m ankomsttiden vid slutplatsen.

b) Vid slutplatsen kan i tabellen i tdtboken for en vut (= 70001) anges
“vinder som 70002 och avslutas ej”. Det innebér att vut 70001-70002
(trots den dubbla numreringen) behandlas som en och samma vut, som
pagar fr o m avgangstiden vid utgangsplatsen for 70001 t o m ankomst-
tiden vid slutplatsen for 70002.

¢) Personal som inte far tdtboken ska inhdmta behovliga uppgifter ur
det utdrag ur tdtboken som Trafikutévaren ska utfiarda enl § 22.
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d) Om vut enl tdtboken ska pabérjas genom avkoppling for tag, svarar
tsm for att tkl ar informerad om detta.

4.6 Avstamning av planeringen innan starttillstand inhamtas
4.6.1 Allmént

a) Innan tsm inhdmtar starttillstand for vut ska en avstimning av de
pa S1 planerade eller i tdtboken angivna uppgifterna goras hos tkl.

Anm 1. Om vut direktplaneras kort tid i forvag, dr det inget som hindrar att
avstdmningen gors vid samma tillfalle.

Har tsm delgetts S1 av den som begért vut eller har tsm sjalv skrivit ner
den vid planeringen, ska S1 motlédsas av tsm for kontroll av att uppgif-
terna stimmer 6verens. S1 kompletteras med uppgift om tsm namn och
driftradio/telefonnummer.

Anm 2. Har tsm inte delgetts forplanerad S1, ska tkl delge honom S1.

b) Ska vut vara vut efter tag, maste tkl tydligt framhalla det. (Géller
dock inte om fordonsséttet ska foras ut fran bevakad station pa stracka
med linjeblockering i bruk.)

Om vut efter tag ska borja pa linjen eller obevakad station, ska tkl
uppmana tsm att aterkomma nér denne har sett taget passera och dess
slutsignal.

¢) Berors vutstrackan av A-arbete, E-arbete, L-arbete, A-fordonsfiard
eller annan vut, ska tkl underratta tsm om detta och uppmana honom
att kontakta den andre tsm for samrad.

d) Om station som utgor vutstrickans grins ér eller kommer att vara
obevakad eller stingd under tiden for vut, ska det angesianm pa S1resp
i tdtboken eller meddelas tsm muntligt vid avstdmningen.

Anm 3. Avd b, ¢ och d giller dven vid vut enl tdtboken.

4.6.2 Forutsattningarna andras

Om forutséattningarna for vut maste dndras vid avstdmningen gentemot
pa S1planerade eller i tdtboken angivna villkor, far tkl och tsm i samrad
dndra uppgifter angaende

— vut efter tag (om det ska vara vut efter tag eller inte),

— om tsm ska vara forare eller inte,

— tid (jfr dock nésta stycke),

— om A-fordon medfors vid vut eller inte.

Om vutstrickan maste dndras eller om firden inte kan ges starttill-
stand fore den ursprungligen beviljade och pa S1 angivna sluttiden, far
den beviljade S1 inte anvéndas. I stéllet ska ny vut planeras.
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Anm. Om en beviljad vut inte kan genomféras utan ”stélls in”, ska de som har
fatt underrittelser om vut meddelas av tkl.

5 (Reserv)
6. Starttillstand, allméint
6.1 Vem som lamnar starttillstand m m

Omedelbart innan vut ska borja, ska tsm begéra starttillstand av tkl.
Det lamnas

1) pa stricka utan fjb: av tkl personligen for en av stationsstriackans
gransstationer,

2) pa fjbstricka: av fjtkl. Om vut ska foras ut fran fjbgransstation
formedlas starttillstdndet av tkl for fjbgransstationen till tsm.

”»

Starttillstdndet ska innehalla identifiering av vut och orden ”... far
starta”, t ex "vut Pettersson Storkoping—Rosberga far starta” eller "vut
73426 far starta’.

Anm. Vut borjar sa snart tkl lamnat starttillstand och pagar tills vut anmaélts
avslutad av tsm. For rorelser vid linjeplats eller obevakad station, t ex for
vagnomsittning, giller dessutom reglerna for viaxling, dock inte nér vut bestar
av enbart K-fordon.

Om vut fors ut fran station efter ’k6r” i huvudsignal far starttillstandet
formuleras enligt foljande exempel: "ndr mellansignal 31 visar ’kor’ far
vut ... starta”.

6.2 Vut som borjar genom avkoppling fran vut eller tag

Paborjas vut pa linjen eller obevakad station genom avkoppling fran
godstag eller tjanstetag (= 01) och tsm medfoljer 01 fran stationsstrick-
ans gransstation, far tkl ldmna starttillstand till tsm for vut innan 01
avgang fran griansstationen. Starttillstandet formuleras da "ndar tag 01
har kommit till .... far vut .... starta”.

Paboérjas vut (= vut 2) pa linjen eller obevakad station genom avkoppling
fran annan vut (= vut 1), far tkl lamna starttillstand till tsm for vut 2
innan vut 1 ldmnar stationsstriackans gridnsstation. Starttillstandet
formuleras da "vut ... far starta genom avkoppling fran vut ...”.

Anm. Betréffade starttillstand for atergaende palok, se séok till § 39:2.

7. Tkl atgarder innan starttillstand ges

Om station som utgoér vutstrickans gréns ar eller kommer att vara
obevakad eller stéingd under tiden for vut, ska det angesianm pa S1 eller
meddelas tsm muntligt av den tkl som ska ge vut starttillstand.
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Tkl
1)
2)

ska
ha stdmt av uppgifterna pa S1 med tsm enl art 4.6,
avsparra stationsstréickan,

Anm.Om fordonssattet ska foras ut med "kor” i huvudsignal, far sparrning av
linjeblock, utfartssignal eller utfartsblocksignal ansta till omedelbart efter
det att fordonsséttet har gatt ut pa striackan.

3)

4)

5)

vid vut som inte dr vut efter tag:

kontrollera att stationsstridckan ér fri fran tag,

pa stracka med linjeblockering i bruk, nar fordonssdttet pa linjen
eller pd obevakad station ska foras upp pa sparet fran sidan:
uppmana tsm att kortsluta sparledningen med kontaktdon och
darefter fa detta bekriftat av tsm,

vid vut efter tdg som ska borja pd linjen eller obevakad station: fa
bekriftat av tsm

att denne har sett taget passera med slutsignal,

pa strdacka med linjeblockering i bruk, ndar fordonssdttet ska foras
upp pa sparet fran sidan: att sparledningen ar kortsluten med
kontaktdon,

da A-arbete, E-arbete, L-arbete, A-fordonsfird eller annan vut finns
pa stationsstrackan och samrad ska ske med andra tsm:

fa bekriftat av tsm att samrad (som har inneburit att vut kan foras ut
pa striackan) har skett med de andra tsm.

Darefter far tkl lamna starttillstand till tsm.

8. T'sm och forares atgarder fore vut

8.1

Kontroll av fordon

Anm. Bestammelser om sammanséttning av spargaende fordonskombinationer,
bromsar etc. finns i serien BVF 528.3.

8.1.

1 Tsm atgarder

Tsm ska

1)
2)
3)

4)
5)

ansvara for att fordonsséttet ar riktigt sammansatt,

ansvara for att fordonssattet har tillracklig bromsférmaga,
meddela foraren vilken sth som ska gélla och bekréfta for foraren att
fordonssiéttet har tillrdcklig bromsformaga,

ansvara for att bromsprov utfors,

ansvara for att ratt signaler visas framat och bakat enl § 7 (géller
inte det fordon dér foraren finns).
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8.1.2 Forarens atgiarder

Foraren ska

1) se till att han far besked om vilken sth som géller samt bekriftelse
pé att bromsformagan ar tillracklig,

2) kontrollera att det fordon dér foraren finns i forekommande fall
visar rétt signaler framat och bakat enl § 7,

3) kontrollera att bromsprov har gjorts.

8.2 Starttillstand

Omedelbart innan vut ska borja, ska tsm inhdmta starttillstand fran tkl
enl art 6.

Om vut efter tag borjar pa linjen eller obevakad station, ska tsm da

1) vid vut efter tag:

— ha sett taget passera och dess slutsignal,

— pdstrdcka med linjeblockering i bruk, ndr fordonssdittet ska foras upp
pd sparet fran sidan: ha ombesorjt att sparledningen kortslutits med
kontaktdon innan taget har lamnat blockstrickan

2) vid vut (som inte dr efter tag) pa strdacka med linjeblockering i bruk,
ndr fordonssdttet ska foras upp pa sparet fran sidan: efter tillstand
av tkl ombesérja att sparledningen kortsluts med kontaktdon,

3) bekrifta ovanstaende atgéarder till tkl.

Starttillstdndet antecknas av tsm pa S1 eller i anteckningsbok.

Anm. Kortslutning far havas omedelbart innan fordonsséattet satts i rorelse.

9. Sth

9.1 Allméant

Sth vid vut dr 70 km/h, om inte ldgre hastighet krévs enl art 9.2.
Anm. Observera att hastighetsreglerna i § 70 och § 52 géller 4ven vid vut.

9.2 Begriansningar av sth
9.2.1 Tekniska begriansningar

Anm. Bestammelser om bestdmning av fordonsséttets sth; sékerhetsgrepp och
forarévervakning samt katastrofbroms finns i serien BVF 528.3.

a) For bestimning av fordonssittets sth giller Trafikutévarens be-
stammelser.

b) Saknasfungerande sékerhetsgrepp eller forarovervakning dr sth 40
km/h, om inte Trafikutévaren har medgett annat.

¢) Om inte forsta och sista fordonet bromsas automatiskt om sjalvav-
koppling skulle intriffa, ar sth 40 km/h.

BVF 900.3 2000-06-13



§ 36 SAO 199

9.2.2 Begrinsad sikt i rorelseriktningen
I vissa fall géller sth 40 km/h eller 20 km/h, se art 10.2.

9.2.3 Siktfart

I foljande fall far hastigheten inte 6verstiga siktfart:
1) vid vut efter tag, nir fordonssittet framfors i samma riktning som
taget,

Anm 1. Om tsm har fatt besked fran tkl att foraren pa taget har limnat
ankomstanmailan fran den tpl som &r gréins for vut, géller siktfart bara vid
inforandet till denna tpl.

Anm 2. Begransningen till siktfart enl punkt 1 géller inte nér blocksignal pa
stracka med linjeblockeringen i bruk har visat "kor”.

Anm 3.Vid vut efter tag maste man beakta att taget kan backa 200 m.

2) pa striacka som ocksa ar upplaten for A-arbete eller L-arbete.

9.2.4 Vaxlingsfart

I foljande fall far hastigheten inte 6verstiga vaxlingsfart:
1) pa striacka som ocksa &r upplaten for A-fordonsfird eller annan
vut,
2) vid linjeplats eller obevakad station, som utgér grians for A-
fordonsfird eller annan vut.

9.2.5 Niar hastighetsbegriansning giller

Begrédnsningarna enligt art 9.2.3 och 9.2.4 giller fran det att tsm har
underrittats om den andra anordningen (av tkl eller vid samrad med
den andre tsm) tills tsm har fatt besked (fran tkl eller den andre tsm) om
att den andra anordningen &r avslutad. Nér vut borjar genom avkopp-
ling fran annan vut, géller detta forst fr o m avkopplingstillfillet.

10. Krav pa sikt i rérelseriktningen
10.1 Huvudregel
I forsta hand ska foraren svara for uppsikten i rorelseriktningen. Det

kan ske om nagot av foéljande uppfylls:

1) forarenbefinnersigpadet framsta fordonet med frisiktirérelserikt-
ningen, eller

2) hogst ett fordon skjuts framfor det fordon dar foraren befinner sig
och han har fri sikt i rérelseriktningen,

Anm. Héar avses nér en lag och kort vagn eller t ex en 16vsopmaskin skjuts.
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eller

3) foraren befinner sig i det framsta fordonets framsta forarhytt och
han har sikt i rorelseriktningen ldngs fordonets ena sida, samtidigt som
en signalkunnig person finns i férarhytten och hjédlper féraren med
uppsikten ldngs fordonets andra sida.

Punkt 3 tilldimpas bl a pa fordon med foérarhytt bara i ena &nden.
Trafikutévaren kan ge ut ndrmare anvisningar.

10.2 Foraren har inte tillricklig sikt

a) Om foraren inte kan svara for uppsikten enl huvudregeln, ska tsm

gora det.

b) Tsm ska i forsta hand ha fri sikt i rorelseriktningen och befinna sig

pa framsta eller nést framsta fordonet.

Dessutom ska tsm ha

— signal- och bromsapparat, eller

— radiokontakt med foraren, eller

— sténdig "signalkontakt” med foraren, sjilv eller via medhjilpare
som repeterar signalerna; i detta fall ska ocksa ha 6verenskommits
hur tsm ska signalera till foraren att ge "tag kommer”.

I detta fall ar sth 40 km/h.

¢) Om forhallandena gor det omdojligt att tilldimpa avd b, far tsm adka
langre bak i fordonsséttet eller tillsammans med foraren i forarhytten.
Forutsattningen dr att foraren och tsm i samrad bedémer det mojligt att
halla tillfredsstédllande uppsikt i rérelseriktningen.

I detta fall ar sth 20 km/h.

10.3 ”’Backning” vid vut

Maéste man vid vut oplanerat skjuta fordon mot den avsedda fardrikt-
ningen, far bestdimmelserna om backning av tag enl § 84 tillimpas, om
det inte finns annan vut, A-fordonsfiard, A-arbete eller L-arbete pa
strackan.

11. Vagkorsningar

Foraren (tsm nér foraren inte haller uppsikten i rorelseriktningen)
ansvarar for att fordonsséttet inte fors ut pa viagkorsning med vég-
skyddsanlédggning férrdn denna spéarrar vigtrafiken eller har bevakats
enl § 26.

Anm. Automatisk vigskyddsanldggning fungerar inte sdkert nér fordonssittet
byter korriktning. Bl a darfor kréavs det fullt ansvar av foraren resp tsm att

BVF 900.3 2000-06-13



§ 36 SAO 201

fordonsséttet ska kunna stanna framfor vagkorsning med viagskyddsanligg-
ning. Detta géller &ven om viagvakt eller annan har fatt i uppdrag att sparra
vagtrafiken.

Nar vut har fatt order (S10) att bevakning &r ordnad vid vdgkorsning
vars viagskyddsanldggning ar ur funktion, ska féraren (tsm nér foraren
inte haller uppsikten i rorelseriktningen) kontrollera att vigvakt finns.
Ser foraren (tsm) vagvakten, far vut passera korsningen oavsett signal-
bilden pa V-signalen, med sth hogst 40 km/h.

Ar foraren ensam och visar V-signal "stopp”, ska fordonssittet stanna
omedelbart fore vigkorsningen. Det far fortséitta forst sedan foraren har
forvissat sig om att hinder inte finns. "T4g kommer” ska ges upprepade
ganger tills vigkorsningen har uppnatts, savida inte foraren kan se att
inga vigtrafikanter ndrmar sig.

Maste fordon stéllas upp pa spar med sparledning for automatisk
viagskyddsanldggning, ska tsm ombesorja att atgérder enl § 26:5 vidtas.
12. Huvudsignal visar inte "kor”

12.1 Allmént

Nér vut har stannat framfor huvudsignal som inte visar "kor” géller
foreskrifterna i § 52 och § 70.

12.2 (Reserv)

12.3 Stiangd station.

Nar § 70 tillimpas pa stédngd station, géller foreskrifterna for bevakad
station. Kan anmélan goras till tkl for stationsstrackans andra gréns-
station, far denne medge att huvudsignal passeras. Tkl far dock inte
lamna medgivande for huvudsignal pa stingd station som samtidigt 4r
obevakad i andra riktningar.

13. Framférande pa bevakad station

13.1 For foraren eller tsm

a) Vixelldgen och hinderfrihet ska kontrolleras som vid vaxling. Har
huvudsignal visat "kor”, géller kontrollskyldigheten bortom huvudsig-
nalen bara om fordonsséttet fors vidare efter att ha stannat.

Vid plattformsiévergang ska reglerna for vixling tillampas om inte
huvudsignal fore plattformsévergangen visar "kor”.

b) Sedan fordonsséittet har fortsin pabevakad station far fordonsséttet
inte foras ut pa linjen igen utan att tkl har medgett detta.
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Anm. Detta innebér inte att vut kan betraktas som avslutad utan anmélan fran
tsm enligt art 14.2.

13.2 For tkl

Innan huvudsignal stélls till "kor” for vut, ska tkl i tillampliga delar ha
iakttagit bestammelserna om tagvagsklargoring och tagvagsinspektion
1§ 54 0ch § 55. (Bestdmmelserna om tagvags skyddsstrickabehoverinte
tillampas.) Skydd for allmédnheten ska vid behov ha utforts enl § 58.

Nar A-fordon medfors (enl uppgift pa S1) far tagvag inte upplosas efter
vut forran tkl har 6vertygat sig om att hela fordonsséttet har passerat
alla véxlar i tagvigen.

Anm. Betr forbud mot magasinering samt automatisk tagvigsldggning och
tagvagsupprepning, se § 51:3b.

14. Avslutad vut

14.1 Tsm atgirder fore anméilan

14.1.1 Allméant

Tsm ska kontrollera att féreskrivna besiktningar och atgirder efter arbete
ar slutforda och att viagskyddsanldggningar har aterstéllts enl § 26.
14.1.2 Vut avslutas pa bevakad station

Tsm ska

— hasetttill att alla fordon (smafordon)ivut har forts bort fran tagspar
pa linjen och obevakad station,

— ha aterlamnat K16-nyckel i forekommande fall.

14.1.3 Vut avslutas pa linjen eller obevakad station

Tsm ska

— ha sett till att alla fordonen i vut har forts bort fran tagspar och
foreskrifterna i § 37:12 har tillampats, eller

— ha fatt starttillstand for ny vut.

14.1.4 Vut avslutas pa oplanerad plats

Maste vut avslutas pa annan plats 4n vad som angavs vid planeringen,

ska tsm snarast meddela tkl.

14.2 Anmilan

a) Tsm anméler vut avslutad
1) pad bevakad station: till tkl for stationen,
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Anm.Néar vut avslutas pa fjbgriansstation, ska tkl vidarebefordra anmaélan till
fitkl.

2) pdstangd station:till tklfor stationsstriackans andra grénsstation,
3) palinjen eller obevakad station: till tkl for en av stationsstrickans
gransstationer; pa fjbstracka till fjtkl.

b) Nir en vut (= vut 2) avslutas pa linjen eller obevakad station genom
att ssmmankopplas med annan vut (= vut 1), far tsm for vut 2 vinta med
att ldmna anmélan tills tsm for vut 1 ldmnar anmélan for sin vut. Varje
tsm ska dock sjidlv anmaéla “egen” vut avslutad.

¢) Anmaélan ska innehélla orden “anmdlan om avslutad vut” samt
tidpunkt och tsm namn.

Anmailan antecknas av tsm pa S1 eller i anteckningsbok e d.

14.3 Tkl atgiarder

Sedan tkl har fatt anméalan far han upphéva avspérrningen av stations-
strackan.

Har flera anordningar funnits samtidigt pa stationsstridckan, far av-
sparrningen inte upphévas forrdn berorda tkl i samrad (fjtkl) har
kontrollerat att alla anordningarna har anmaélts avslutade.

15. Vut med hjalpfordon

For gang pa stationsstriacka dar tag eller vut for transport finns, vars
forare (tsm) har begért hjalpfordon anordnas “vut med hjilpfordon”.
Darvid géiller foljande undantags- och tillaggsforeskrifter:

a) I stéllet for S1 anvinds Sla. Uppgift om var det hjdlpbehévande
taget (vut for transport) finns fylls i med hjdlp av férarens (tsm) begédran
om hjalpfordon. Tkl ska kontrollera att uppgifterna om plats/stracka
uppfyller de krav som anges i § 83:1a.

b) Resande far medfélja efter medgivande av tl/fjtklivarje séarskilt fall.
Detta géller dels nar hjdlpfordon sénds ut for att framféra ett hjalpbe-
hovande tag, dels néar det hjdalpbehévande taget och hjéalpfordon fors in
till en av stationsstrickans gransstationer.

Anm. Om overgangskoppel méste anvéndas mellan hjilpfordon och motor-
vagnstag som har begért hjalpfordon, far resande medfolja endast om det anges
i Trafikutévarens regler.

¢) Omdragfordonet inte gar fraimst ska tsm se till att framsta fordonet
ar forsett med signal- och bromsapparat eller att radioférbindelse finns
med foraren.

d) For fordonssittets hastighet géller utéver mom 9:
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Pa stricka utan linjeblockering och stricka dar linjeblockeringen dr ur
bruk: Nar fordonsséttet fors in pa den tpl dir hjalpbehovande tag (vut
for transport) finns eller nar fordonssattet i riktning mot det hjalpbeho-
vande taget (vut for transport) har passerat den plats som har angetts
som granspunkt pa Sla, far hastigheten inte overstiga sikifart.

Pa stracka med linjeblockering i bruk: Foreskrifterna i § 70:4 géller.

16. Vut for transport
16.1 Allméant

Pa fjbstriacka kan "vut for transport” anordnas nér avsikten med farden
endast dr att transportera fordon 6ver en eller flera hela stationsstrack-
or. Syftet ar att pa ett enklare séitt kunna utfora transporter, utan att
planera och fa starttillstand for en ny vut pa varje station.

For vut for transport géller nedanstaende undantags- och tilléggsbe-
stdmmelser till art 1-14.

Foljande vut ar "vut for transport”:

— vutenl SI: om "vut for transport” anges pa S1,

— vutenltdtboken: omvut omfattar en eller flera hela stationsstréckor;
for vut pa endast en hel stationsstricka kan tsm och fjtkl komma
overens om att vut inte ska vara vut for transport.

Vut for transport far inte foras tillbakairiktning mot den station dir den
paborjades, om inte fjtkl l1imnat tillstand i varje enskilt fall.

Anm. Korning i motsatt riktning far bara forekomma om detta visar sig
nodvandigt p g anagon oforutsedd hidndelse. Innan fjtkl ger tillstand ska han ha
vidtagit samma atgéirder som nér tillstand ges till backning med tag enl § 84.

For backning upp till 200 m av vut for transport géller dock samma regler som
for tag pa fjbstréicka enl § 84.
16.2 Vutstricka, m m

Vut for transport anordnas 6ver en eller flera hela stationsstréckor, men
inte forbi fjbgréinsstation (dock dven fran och till fjbgrénsstation). Pa
dubbelsparig striacka géller dessutom: Vut for transport kan framforas
pa det ena eller andra spéaret efter beslut av fjtkl.

16.3 Vut samtidigt med andra anordningar

Pa stationsstridcka som dr upplaten for vut for transport far inte A-
arbete, E-arbete, L-arbete, A-fordonsférd eller annan vut finnas.

Vut for transport far dock framforas pa blockstracka efter annan vut for
transport, vilket inte foranleder underrittelse enl art 4.6.1 eller samrad.
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Anm. I detta sammanhang kan vut for transport jaimstéllas med ett tag, inget
hindrar alltsa att tag framfors pa blockstricka efter vut for transport.

16.4 Planering, beviljande

Uppgift om uppspar/nedspar anges inte pa S1.

Uppgift’fromKI ....." avser planerad avgangstid fran utgangsstationen.
Uppgift 't o m Kkl ..... avser planerad ankomsttid till slutstationen.
16.5 (Reserv)

16.6 Starttillstand, allmint

Starttillstandet ska innehéalla identifiering av vut for transport och
orden ”... far starta”, t ex "Vut for transport Pettersson Storkoping—
Rosberga far starta”.

16.7 Tkl atgirder innan starttillstand ges

Avspérrning av stationsstrickan gors inte.

16.8 Tsm atgarder fore vut for transport

Sista fordonet ska vara bromsat och forsett med slutsignal enl foreskrif-
terna for tag. A-fordon far inte framforas i vut for transport .
16.9-16.13 (Reserv)

16.14 Avslutad vut for transport

Tsm ldmnar ingen anmilan om avslutad vut for transport. Vut for
transport anses som avslutad pa den blockstriacka som den har lamnat.

§ 37. Vaxling

Nér i denna paragraf anges ’tkl’, avses — forutom i mom 6 — dven
stéallverksvakt.

Till mom 1-3, 5

Narmare bestdmmelser om vdxling?sledore, signalgivare, uppsikt, has-
tighet och sakrande av uppstéllda fordon kan ges ut av Trafikutévaren.

Banverket tillampar SJ bestammelser (SJF 010.3) i tillamplig omfattning.

Allmiant

1. a) Vixling skall ledas av en vdxlingsledare.
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Stdllverksvdxling innebéar att tkl/stiallverksvakt, placerad vid stéllver-
ket, dr vaxlingsledare.

Anm 1. Stallverksvaxling kan bara forekomma pa dvirgsignalreglerade spar
med lasta véxlingsvagar och signalbild ”lodratt” eller "snett vinster”. Féraren
skall sjalv halla uppsikt i rorelseriktningen.

Anm 2. Vilken véxling som planenligt skall vara stéllverksviaxling beslutas av
Trafikledningsfunktionen efter samrad med Trafikutovaren.

For i forviag planerad vaxling, som inte ar stéllverksvéxling, skall en
véaxlingsledare vara utsedd av Trafikutévaren. Vaxlingsledaren skall ha
platskédnnedom.

For véaxling som inte dr planerad i forvag av Trafikutévaren géller:

Vixlingen genomfors som stéillverksvixling, om forutsédttningarna ér
uppfyllda och tkl/stallverksvakt beslutar att sa skall ske.

Annars ar foraren véixlingsledare, savida inte operativ arbetsledning
har utsett en annan person. For vaxling pa tagspar och de sidospar som
omfattas av sdpl ska vixlingsledaren anmala till tkl/stallverksvakt om
han saknar platskdnnedom. Tkl/stallverksvakten ska da se till att
vixlingsledaren far del av de lokala bestdmmelser som kan vara aktu-
ella. For vixling pa andra sidospar ska véixlingsledaren vid behov sjalv
ta kontakt med operativ arbetsledning for att fa del av bestimmelserna.

Till mom 1, avd a

Vaxlingsledaren beslutar om hur vaxlingen skall gé till och ger nédvan-
diga instruktioner till frare och signalgivare.

Platskannedom innebar att man kénner till platsen och de sérskilda
bestdmmelser som finns fér den vaxling som skall dga rum. Sédana
bestammelser kan t ex vara férsiktighetsatgarder p g a luting.

b) Signalgivare skall finnas, om foraren inte sjilv sdkert kan besluta om
igangséattning eller halla uppsikt enl mom 2.

Till avd b. Den som &r vaxlingsledare eller en annan person kan vara
signalgivare.

c¢) Inom ett E-arbetsomrade far vixling bara dga rum efter samrad
mellan vixlingsledaren och tsm for E-arbetet enl § 20.

d) Inom ett A-arbetsomrdade far rorelse med fordon bara ske enl in-
struktioner av tsm for A-arbetet. Denne svarar for att fordon inte lamnar
A-arbetsomradet utan att tkl har lamnat starttillstand, om sadant
kravs for vaxling pa anslutande spar.

Anm. Sparinnehavaren kan utfirda ndrmare bestimmelser. For Banverket
géller § 29:10.
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2. Uppsikt

Uppsikt skall hallas i rorelseriktningen av foraren eller av signalgivare.

Kontakt skall finnas mellan den signalgivare som haller uppsikt och
foraren. Foraren svarar for att rorelsen stoppas om kontakten forloras
mer &n kortvarigt.

Till mom 2

Trafikutdvaren kan medge att uppsikt inte behéver héllas eller att kontakt
inte behdver finnas i bestamda fall.

3. Hastighet. Vid vixling far hastigheten inte 6verstiga véaxlingsfart
eller den lagre sth som eventuellt géller for sparet.

I foljande fall far dock siktfart tillampas i stéllet for véaxlingsfart:
— padvirgsignalstriacka dit signalbild "lodréatt” visades, eller
— om det dr angivet i lokal instruktion.

Till mom 3

Ansvaret for att hastigheten anpassas (och darmed ansvaret for att
rorelsen kan stanna i tid) avilar framst den som haller uppsikten. Féraren
svarar dock fér att hastigheten anpassas till av honom kéanda férhéllan-
den samt att den inte dverstiger den hégsta tillatna.

4. Vigkorsningar m m

a) Vid vixling in pa végkorsning med vdgskyddsanliggning skall
denna sparra vigtrafiken. Ar vigskyddsanldggningen felaktig, skall
vagtrafikanterna varnas enl § 26.

Vid viaxling in pa vagkorsning utan vdgskyddsanldaggning skall vagtra-
fikanterna varnas av vakt enl § 26.

Vid vixling pa nedsankt spar pa omrade, upplatet for allmanheten, (t ex
hamnspar eller sparigata), skall en vakt ga kort fore vaxlingsséttet och
varna vigtrafikanterna med utvecklad signalflagga (rétt sken fran
handsignallykta).

b) Vid vaxling forbi plattformsovergdang, upplaten for allménheten,
skall den om mgjligt vara avspérrad eller bevakad. Kan detta inte ske,
skall rorelsen stanna omedelbart fore plattformsévergangen och far
fortsédtta forst sedan den som haller uppsikten har kontrollerat att
hinder inte finns.

Till mom 4

Den som haller uppsikten svarar fér att fordon inte férs in pa vagkorsning,
plattformsévergang eller nedsankt spar utan att atgarder enl detta mom
ar vidtagna.
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Till avd a. | stallet fr bestémmelserna i sista stycket kan finnas lokala
bestammelser faststallda av Sparinnehavaren. Lokala bestémmelser som
gdller all véxling och smafordonsvéxling finns i linjeboken; fér korsning
(nedsankt spar) pa station Gven i sapl.

Om en sarskild gata eller vag korsar ett sédant nedsénkt spar som avses
i tredje stycket, skall - férutom féreskrifterna dar — aven foreskrifterna for
vagkorsning (forsta eller andra stycket) tillampas, om korsningen ar
forsedd med kryssmarken.

Till avd b. Enbart géngféllor anses i detta avseende inte som en fullgod
avspdrrningsanordning.

Bestammelsen gdller inte sddana vergangar som enl uppsatta skyltar
inte far betrddas av allménheten eller som fér betrddas endast pa den
gdendes egen risk.

5. Siakrande av uppstillda fordon

a) Uppstéillda fordon skall sédkras sa att de inte kommer i rullning.

b) Vagnforstiangare skall anvidndas vid uppstdllning av fordon pa
station pa tagspar som utan skydd i form av sparspérr eller skyddsvéixel
ansluter till annat tagspar eller till linjen.

Vagnforstdngare kravs dock inte

— vid uppstallning som varar hogst en timme, eller

— om oversiktlig tillsyn 6ver fordonen kan hallas av personal (t ex tkl,
bangardspersonal), eller

— omnagot fordon i fordonsgruppen &dr hand- eller parkeringsbromsat
med broms som inte kan kommas at av obehoriga, eller

— omdet anges i sépl (en forutsdttning harfor 4r dock att tagspar som
saknar skydd har sth 40 km/h).

Till mom 5

Till avd a. Trafikutévaren kan medge att uppstallda fordon inte behdver
sakras, dock inte vid uppstélining

- pé tégspdr,
— pd sidospar som utan skydd ansluter till tagspar.

Till avd b. Vagnférstangare ar en anordning som sdkrar fordon i bada
rikiningar och inte utan vidare kan avldgsnas av en obehdrig person.

Med 6versikilig tillsyn menas att personal har tillsyn dver vagnarna minst
en gang i timmen. | tveksamma fall avgdr Trafikutévaren om Sversiktlig
tillsyn finns eller inte.
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Vaxling pa bevakad station
6. Viaxling utanfor vaxlingsgrinsen

a) Viaxlingsgriansen gar vid den innersta av foljande:
— stationsgrinsen mot linjen,

— utfartsblocksignal,

— tavla ’gréans for vaxling’.

Vixling ut 6ver vaxlingsgriansen far bara ske med sérskilt medgivande
av tkl till vaxlingsledaren. Denne skall delge medgivandet till foraren
och signalgivaren, innan nagra fordon fors utanfor grénsen.

b) Tkl far inte lamna medgivande till vaxling utanfor vaxlingsgriansen
— nér tag finns pa stationsstrickan i riktning mot stationen, eller

— om stationen ir gréns for striackan for en vut, A-arbete, E-arbete, L-
arbete eller A-fordonsféird.

(Géller dock inte om ett tag star vid infartssignalen och dess forare har
underrittats.)

Innan medgivande ldmnas, skall tkl avspérra stationsstrackan. Innan
tkl for fjbgrénsstation medger vixling ut mot stationsstriacka med fjb,
ska han inhdmta fjtkl medgivande; fjtkl avsparrar stationsstriackan.

Avspéarrning kravs inte pa striacka med linjeblockering, om blockrikt-
ningen dr vind fran stationen.

c¢) Nar alla fordon har aterforts innanfor vixlingsgréinsen, skall vix-
lingsledaren genast anmaéla detta till tkl. Denne kan da héva avspérr-
ningen. (Tkl for fjbgrénsstation meddelar fjtkl; denne far da upphéva
avspdrrningen.)

Anm.Iundantagsfall far ett tagsatt véixlas fran ett tagspar till ett annat genom
att foras ut pa linjen pa strdacka med linjeblockering utan att uppsikt halls i
rorelseriktningen nér fordon skjuts. Harvid géller foljande:

Vixlar far inte lokalfriges, utan tagvig skall ldggas fran berort spar och ev
mellansignal och utfartsblocksignal skall visa “kor”. Hela tagséttet skall foras
forbi infartssignalen, som for den atergédende rorelsen skall visa "kor”. Néar
fordon maéste skjutas i riktning mot stationen utan uppsikt i rérelseriktningen,
skall tkl instruera foraren om hur langt rérelsen skall framga.

Foraren far godta muntligt uppgift fran tkl om att huvudsignal visar "kér”. Nar
fordon skjuts utan att uppsikt halls, dr sth 10 km/h; "tadg kommer” ges fore
igangséttningen och darefter upprepade ganger.
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Till mom 6

Har avses fall med en tillféllig rérelse, nar ett vaxlingssatt av tvingande
skal maste féras utanfor vaxlingsgransen, dock inte langre @n att det
“innersta” fordonet finns omedelbart utanfér stationsgransen. Vid rérel-
ser langre ut pd linjen, eller nar fordon méste stallas upp pa linjen, kravs
vut.

Pa vissa stationer finns tavla ‘grans fér vaxling’ uppsatt p& annat stalle
an strax innanfér stationsgransen. Tavlan finns for att begrénsa det
omrdde utanfér vilket vaxling normalt inte skall dga rum. Fér passage av
sadan tavla géller bara reglerna i avd a.

Till avd b. 1 forekommande fall kombineras medgivandet att vaxla utanfor
vaxlingsgransen med medgivande (enl mom 8 avd b) att passera
utfartsblocksignalen eller en ytterplacerad utfartssignal i “stopp”.

7. Vaxling samtidigt med tagrorelse

a) Samtidigt som tag ankommer eller avgar &dr vaxling inte tillaten i
tagvégen eller, i regel, pa dess skyddsstréicka.

b) Pa spar som korsar eller ansluter till en tagvig eller dess skydds-
stracka &r véxling tillaten bara i féljande utstriackning:

1

2)

om tagvigen (skyddsstridckan) skyddas av

last skyddsvéaxel, eller

last sparsparr (ar dock ej tillrackligt skydd vid skjutsning), eller
annan atgird som anges i sépl, eller

omtagvéigen (skyddsstriackan) skyddas avdvérgsignal eller huvud-
signali”stopp” (4r dock ej tillrackligt skydd vid skjutsning eller vid
forbud i sépl).

Anm. Kraven i avd b géiller inte for rorelser inom A-arbetsomrade. Tsm for A-
arbetet svarar for att fordon inte kommer ut i tagvégen.

Till mom 7
Dessa foreskrifter vander sig i férsta hand till tkl.

Till férsta stycket. Vaxling pa tagvagens skyddsstracka ar tillaten endast
omdetitdt och tdgordning anges “Hinder pa tagvagens skyddsstracka”.
Sédan vaxling bor dock undvikas. Uppgiften i tdt (tdgordning) skall
omprdvas infor varje tidtabellsskifte och far forekomma endast vid
regelbundet behov och endast for tdg med fast uppehall.

Till punkt 1, sista strecksatsen. Annan atgdrd kan t ex vara utlaggning av
bromsslade. | sc’:(ifl kan ocksa medges att vaxling ar tillaten i rikining fran
tagvagen eller dess skyddsstracka.
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Till punkt 2. Lokala forhallanden, tex lutning, kan krava forbud i sapl mot
vaxling trots att skydd finns i form av signal i “stopp”. Oavsett férbud i
sapl &ar dock rérelse (annan an skjutsning) tillaten i krypfart, jfr mom 8a
andra stycket.

8. Vixling pa tagspar och anslutande spar

Vad som i detta mom sédgs om: géller dven for:

— medvéixel som ansluter till tagspar sparkorsning som korsar
tagspar

— tagspar sidospar som kan utgora

tagvigs skyddsstriacka

a) Overenskommelse med tkl och starttillstand

Overenskommelse: Innan icke planenlig vixling paborjas

— pa tagspar, eller

— pa spar som utan skydd i form av skyddsvixel eller sparsparr
ansluter till tagspar,

skall vaxlingsledaren i forvédg ha 6verenskommit om vaxlingen med tkl.

Utan 6verenskommelse far dock rorelse i krypfart ske mot nédrmaste
véxel som ansluter till tagspar, om det fore véxeln finns en dvéirgsignal
eller huvudsignal och ndgon motriktad huvudsignal inte passeras.

Starttillstand:Vaxlingsledaren skall ha inhdmtat starttillstand fran tkl
innan véxling fors

— genom medvixel som ansluter till tagspar, eller

— forbi huvudsignal.

Starttillstandet lamnas

— muntligt (innehallande orden "vixlingen far starta”), eller

— med dvirgsignal som visar signalbild "lodratt”, ”snett vanster” eller
“snett hoger”.

Anm 1. For skjutsning pé spar som ansluter till eller kan ansluta till tagspar

kravs alltid muntligt starttillstand av tkl, om inte annat anges i sapl.

Anm 2. Vid véxling som kan komma att berora ett A-arbetsomrade pa tagspar
eller sidospar som omfattas av sépl, eller berora begrdinsad stations-
disposition, ska tkl — innan starttillstand ldmnas — dels underritta
vixlingsledaren om A-arbetet och A-arbetsomradets gréinser (stations-
dispositionen och dess grianser), dels pAminna om att rérelser inom omradet
bara far ske efter kontakt med tsm (htsm och enl dennes ndrmare instruk-
tioner.

Anm 3. Vid vixling som kan komma att berora ett E-arbetsomrdde ska tkl dels
underritta vaxlingsledaren om E-arbetet och dess granser, dels paAminna
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om att rorelser inom omradet bara far ske efter samrad med tsm enl § 20.
Ska vixling dga rum inom E-arbetsomradet, far starttillstand inte lamnas
forran tkl far bekriftat att samrad med tsm (som inneburit att vixling kan
foras in i E-arbetsomradet) har &gt rum.

Till mom 8 avd a

Vaxling ar planenlig om den sker regelbundet vid et visst tillfalle varje
dageller bestamda dagar. Den ériregel beskriven i en vaxlingsplan eller
motsvarande.

Overenskommelse (alltid muntlig) behovs alltsé inte for planenlig véx-
ling, medan starttillstand (muntligt eller med dvargsignal) daremot
behdvs bade for planenlig och icke planenlig vaxling.

Vid dverenskommelsen (som kan ske rimlig tid i forvag) informerar
vaxlingsledaren ungefarligt tkl om vilka rérelser som avses utforas. Tkl
skall férbjuda rérelsen, om den strider mot féreskrifterna i mom 7.

Starttillstdndet skall inhédmtas/lamnas kort tid innan vaxlingen avses
borja. Det dr inget som hindrar att Sverenskommelsen och starttillstandet
klaras av vid samma fillfalle. Ett muntligt medgivande att passera
huvudljussignal i “stopp” (enl avd b), ldmnas i férekommande fall utéver
storﬂillsténget fér vaxlingen.

Starttillsténd med dvargsignal géller fram till nasta dvérgsignal, stopp-
lykta eller huvudsignal i “stopp”

Vad som har sags om huvudsignal, galler inte om huvudsignalen ar
férsedd med medgivandetavla.

b) Huvudljussignal i ”stopp”

Huvudljussignals betydelse "stopp” upphduvs for véaxling, om

— tillhérande dvargsignal visar signalbild "lodratt”, “snett vinster”
eller "snett hoger”, eller

— huvudljussignalen ir forsedd med medgivandetavla.

Saknas dvéirgsignal eller medgivandetavla, maste muntligt medgivan-

de inhadmtas fran tkl for att passera huvudljussignal i "stopp”. Sadant

medgivande kan gilla for passage

1) en gang av en huvudsignal, eller

2) en gang av flera efter varandra foljande huvudsignaler (far lamnas
endast om det 4r medgivet i sépl), eller

3) en eller flera ganger av samtliga mellansignaler/utfartssignaler,
eller

4) enellerflera ganger av en grupp mellansignaler/utfartssignaler (far
lamnas endast om det 4r medgivet i sépl).

For tkl giller: Innan muntligt medgivande lamnas for huvudsignal
— far det bortom signalen inte finnas nagon motvixel som i fel ldge
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skulle kunna leda in rorelsen pa spar, dir det finns risk att ett tag
framgar,
— ska pa fjst minst en véxel bortom signalen vara lokalfrigiven.

Anm. Regeln i forsta strecksatsen i sista stycket behover inte tillampas, om
dels "kor” visas for taget,

dels berorda motvaxlar for vaxlingsrorelsen blir — genom “kor” for taget —
forreglade i skyddande lage for tagviagen,

dels detta undantag fran regeln har medgivits av Trafikledningsfunktionen i
samrad med Sparinnehavaren (anges i sapl).

Till mom 8 avd b

Till forsta stycket. Med ‘tillhérande dvérgsignal’ menas en dvérgsignal
som dr placerad intill huvudljussignalen. Den tillhérande dvérgsignalen
ar i vissa fall placerad fill vénster, medan huvudljussignalen ér placerad
till héger. Nar huvudljussignalen ér placerad i brygga, férekommer att
den tillhérande dvérgsignalen &r placerad négot bortom.

Till andra stycket. Tkl skall formulera sitt muntliga medgivande enligt
féljande exempel:

- (fér endast en huvudsignal, enl punkt 1:) “Véxling fér passera
mellansignal 31 i stopp”,

— (fér flera huvudsignaler efter varandra, enl punkt 2:) “Véxling far
passera mellansignal 2/5 och 2/7 i stopp”,

- (for samtliga huvudsignaler, enl punkt 3:) “Véxling fillaten forbi
mellansignaler (och utfartssignaler) i stopp”,

— (fér en grupp av huvudsignaler, enl punkt 4:) “Véxling tillaten férbi
mellansignalerna pa spar 3 och 4 i stopp”.

(En forutsattning for att deti sapl skall kunna tillatas medgivande enl punkt
4 &r att medgivandet omfattar ett ovirdnsot lokalfrigivningsomrade,
varifrdn vaxlingen hindras av lasta skyddsvaxlar att g& ut i nagon
tdgvag.)

Vaxlingsledaren skall:

- repetera medgivandet; repetitionen skall bekraftas av tkl med “ratt
uppfattat”,

- vidarebefordra medgivandettill féraren och signalgivare; utan sadant
besked far inte vaxlingssattet passera signalen.

Ett muntligt medgivande till flera signalpassager, enl punkt 3 eller 4,
gdller tills vaxlingsledaren har anmalt att vaxlingen har avslutats eller
fillfalligt avbrutits, enl avd e.

Finns det vaxlingsdvargsignal vid nédgon av huvudljussignalerna, fér tkl
lamna muntligt tillstand till flera signalpassager, enl punkt 3 eller 4, bara
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om vaxlingsdvargsignalen ar stalld till signalbild “snett héger”.

Obs att det muntliga tillstdndet att passera galler huvudljussignaler.
Skulle dvargsignal visa “stopp” for vaxling, galler § 10.

Till sista stycket. Regeln i forsta strecksatsen tillampas i fsrekommande fall
genom flera efter varandra féljande motvéxlar, dock langst till nésta
huvudsignal, dvéargsignal eller stopplykta; undantag enl anm kréver att
stationens tdgvagar genomgdende skyddas av forreglade skyddsvaxlar.
Betr tkl atertagning av automatisk tagvagslaggning, se § 51:3b.

c¢) Rorelse mot signal i ”stopp”. Vid rorelse mot dviargsignal eller
stopplyktai”stopp” skall forsiktighet iakttas och hastigheten sdttas ned
till krypfart, om majligt fran en punkt ca 50 m fore signalen.

Detsamma géller vid rorelse mot huvudsignal i “stopp”, savida inte
tillstdnd har lamnats att passera huvudsignalen.

Till mom 8 avd ¢

Skalet till denna bestdmmelse ar att dvargsignalen (stopplyktan, huvud-
signalen) p&d manga stallen star omedelbart fore farlig punkt och att det
kan finnas annan vaxlingsvag eller tdgvag lagd bortom signalen.

d) A-fordon medfors
Om A-fordon medfors vid véxling pa tagspar och sidospar med sparled-
ning for hinderfrihetskontroll, maste foljande atgirder vidtas:

1) Av vixlingsledaren:

Vixlingsledaren skall underrétta tkl om att A-fordon skall medforas vid
vaxlingen. Samtidigt 6verenskoms med tkl om vilka rorelser som skall
ske.

Nar A-fordon stannar och inte strax kan foras vidare, skall véaxlingsle-
daren se till att sparledningen genast kortsluts med kontaktdon (savida
inte tagfordon kortsluter den sparledning déar smafordonet finns.) Kort-
slutningen far inte hévas, forrdn omedelbart innan smafordonet skall
foras vidare.

2) Av tkl:

Tkl skall vidta de skyddsatgérder som géller vid smafordonsvéixling enl
§ 37A:8d.

e) Anmilan om avslutad vaxling. Vixlingsledaren skall anméla till
tkl nér vaxlingen har avslutats:
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om tkl har ldimnat muntligt medgivande for flera passager av
huvudljussignaler i "stopp” (avd b punkt 3 eller 4),

om tkl har lamnat medgivande for skjutsning (avd a anm 1),

om A-fordon har medforts vid véxlingen,

om anmélan dr foreskriven i sépl,

om tkl sarskilt har uppmanat vaxlingsledaren att lamna anmélan.

Har muntligt medgivande ldmnats for passage av huvudljussignal i
“stopp”, far fjtkl aterta lokalfrigivning av véxlar pa fjst forst efter
anmaéilan om avslutad véxling (se dock séok).

9.

Till mom 8 avd e

Nar vaxlingsledaren har anmdalt att vaxlingen har avslutats, kréavs pa nytt
starttillstand och medgivande att passera huvudljussignal i “stopp”, om
vaxlingen skall fortsatta.

Reglerna fér avslutad vaxling gdller ocksa nar vaxling tillfalligt avbryts
for t ex ett tags infart eller utfart.

Till sista s?/ckef. Fitkl far aterta lokalfrigivningen utan att vaxlingsledaren
har anmalt vaxlingen avslutad, om tagvag sioll laggas for ett avgdende
tag och det inte finns andra fordon som kan komma in i tdgvagen, t ex
efter rundgéng med dragfordonet.

Atgirder efter avslutad vixling

Efter avslutad vaxling, eller nir fordon under pagaende vixling lamnas
utan tillsyn pa bevakad station, skall vaxlingsledaren se till

1
2)
3)

4)
5)

att fordon inte utan tkl medgivande lamnas pa tagspar (giller inte
planenlig uppstéllning),

att tkl underrittas, nar ensamt fordon har ldmnats pa spar med
sparledning (géller inte planenlig uppstéllning),

att fordonen star hinderfritt fran tagspar (annat tagspar),

att fordonen &r sékrade mot rullning,

att fordon 4r sékrade med vagnforstingare, nar detta krdavs enl mom
5b.

Till mom 9

Till punkt 2. Grus, snd, is eller stark rostbildning pa ral eller hjul kan
medféra att kontakten mellan hjul och ral blir s& géri)g att sparledningen
inte kortsluts. Av denna anledning far fordon inte bromsas med grus eller
sand pd spdr med sparledning.
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Viaxling pa linjeplats och obevakad station
10. Allméant

Vixling &r tillaten vid vut ndr fordonssidttet finns vid linjeplatsen/
stationen eller nar tag gor uppehall dar.

Darutover &r vaxling tillaten:
— (vid linjeplats:) pa sidospar innanfor skyddsvixel som skyddar
tagsparet,

Anm. I lokal instruktion kan dock medges att vixling far dga rum trots att
skyddet utgors av sparsparr i stillet for skyddsvaxel.

— (pa obevakad station:) pa spar innanfor skyddsvixel som skyddar
huvudtagsparet.

Till mom 10

For linjeplats anges eventuella instruktioner for vaxling i S-parmen for
intilliggande stationer.

11. Huvudsignal i ”stopp”

a) Pa strdcka utan linjeblockering: Visar linjeplatssignal ”stopp”, far
signalen passeras vid vixling utan tillstdnd. Samma galler fér huvud-
signal pa obevakad station.

b) Pa strdacka med linjeblockering: Maste mellanblocksignal som visar
“stopp” passeras vid vixling, skall vaxlingsledaren inhdmta medgivan-
de fran tkl for en av stationsstriackans gréansstationer resp fjtkl. Samma
géaller for huvudsignal pa obevakad station.

12. Atgirder efter avslutad viixling

Efter avslutad vaxling skall vaxlingsledaren se till,

1) attallafordon som ldmnas kvar &ar uppstillda innanfor skyddsvéxel
eller sparspéarr som skyddar tagsparet/huvudtagsparet,

2) att fordonen dr sékrade mot rullning.

Efter avslutad vaxling till och fran tagsparet/huvudtagsparet skall
vaxlingsledaren dessutom se till:

3) att vaxlar i tagsparet/huvudtagsparet samt skyddsvaxlar och spar-
sparrar som skyddar detta ligger i normallége,

4) att de huvudsignaler som stélldes till “stopp” nér véixlingen skulle
paborjas ater visar eller kommer att visa "kor”,

5) att medford K16-nyckel behandlas enl foreskrifterna i § 47.
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§ 37A. Smafordonsvixling

Nér i denna paragraf anges *tkl’, avses dven stéllverksvakt.

Allméant

1.a) Smaéafordonsféraren leder och ansvarar for smafordonsvéaxling.

Vid smafordonsvixling pa tagspar ska smafordonsforaren tala om for
tkl om han inte har platskédnnedom. Tkl svarar da for att smafordons-
foraren far del av de lokala bestdmmelser som kan vara aktuella dar.

b) Signalgivare kan finnas, om smafordonsféraren inte sjilv kan halla
uppsikt enl mom 2.

c¢) Skjutsning far inte 4ga rum vid smafordonsvaxling.

d) Inom ett A-arbetsomrade far rorelse med smafordon bara ske enl
instruktioner av tsm for A-arbetet. Denne svarar for att smafordon inte
lamnar A-arbetsomradet utan att tkl har ldmnat starttillstand, om
saddant kravs for smafordonsvéxling pa anslutande spar.

Anm. Sparinnehavaren kan utfirda nidrmare bestimmelser. For Banverket
géller § 29:10.

Till mom 1

Sméfordonsféraren beslutar om hur sméfordonsvéxlingen skall gé till och
ger nédvandiga instruktioner till signalgivare.

2. Uppsikt

Uppsikt skall hallasirorelseriktningen av foraren eller av signalgivare.

Kontakt skall finnas mellan den signalgivare som haller uppsikt och
foraren. Foraren svarar for att rorelsen stoppas om kontakten forloras
mer an kortvarigt.

3. Hastighet. Vid smafordonsvixling far hastigheten inte overstiga
vaxlingsfart eller den ldgre sth som eventuellt géller for sparet.

I foljande fall far dock siktfart tillampas i stéllet for vaxlingsfart:
— padvargsignalstricka dit signalbild "lodratt” visades, eller
— om det &r angivet i lokal instruktion.

Till mom 3

Ansvaret for att hastigheten anpassas (och dérmed ansvaret for att
rorelsen kan stanna i tid) dvilar framst den som haller uppsikten.

BVF 900.3 2000-06-13



218 SAO § 37A

Smafordonsféraren svarar dock fér att hastigheten anpassas till av
honom kanda férhallanden samt aft den inte Gverstiger den hogsta

tilldtna (30 km/h).

4. Vagkorsningar m m

a) Nar K-fordon medfors géller:

Vid sméfordonsvixling in pa végkorsning med vigskyddsanliggning
skall denna spérra vigtrafiken. Ar viagskyddsanldggningen felaktig, far
smafordonet fortsdtta sedan sméafordonsforaren har forvissat sig om att
hinder inte finns.

Vid smafordonsvéxling in pa viagkorsning utan vdigskyddsanlidggning
skall smafordonet stanna omedelbart fore viagkorsningen och far fort-
satta forst sedan smafordonsforaren har forvissat sig om att hinder inte
finns. Detta géller dock inte om vagtrafikanterna varnas av vakt enl
§ 26.

b) Nar K-fordon inte medfors géller:

Om en vigskyddsanldggning inte spérrar vigtrafiken, skall sméfordo-
net stanna omedelbart fére vigkorsningen och far fortsatta forst sedan
smafordonsforaren har forvissat sig om att hinder inte finns.

c¢) Vid rorelse med smafordon forbi plattformsovergdng, upplaten for
allménheten, skall den om mgjligt vara avspérrad eller bevakad. Kan
detta inte ordnas, skall rorelsen stanna omedelbart fore plattformsover-
gangen och far fortséatta forst sedan smafordonsforaren har kontrollerat
att hinder inte finns.

Till mom 4

Den som hdller uppsikten svarar fr att fordon inte férs in pd vagkorsning,
platiformsdvergang eller nedsankt spar utan att atgarder enl detta mom
ar vidtagna.

Till avd c. Bestammelsen galler inte sédana évergangar som enl uppsatta
skyltar inte far betradas av allmanheten eller som far betradas endast pa
den gdendes egen risk.

5. Siakrande av uppstillda smafordon

a) Uppstillda smafordon skall sdkras sa att de inte kommer i rullning.

b) Om Trafikutévaren har bestdmt det for en viss fordonstyp, skall
vagnforstidngare anviandas enl bestimmelserna i § 37:5b.
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Till mom 5

Till avd a. Trafikutévaren kan medge att uppstdllda sméfordon inte
behéver sakras, dock inte vid uppstéllning

- pa tagspar,

- pa sidospar som utan skydd ansluter till tagspar.

Smafordonsvixling pa bevakad station
6. Vaxlingsgrinsen

Smafordonsvéixling far inte ske utanfor vaxlingsgriansen, d v s den
innersta av féljande:
— stationsgridnsen mot linjen,
— utfartsblocksignal,
— tavla’gréns for viaxling’.
Till mom 6

Behdvs rorelse utanfor stationsgransen, galler bestammelserna for A-
fordonsfard.

Om i undantagsfall behov av rérelse — i annan form én Afordonsfard -
finns utanfoér tavla ‘Grans for vaxling” eller utfartsblocksignalen, men in-
nanfér stationsgransen, far rérelsen dga rum bara om A-arbete ar
anordnat pd sparavsnittet.

7. Smafordonsvixling samtidigt med tagrorelse
Bestdmmelsernai § 37:7 giller i tilldmpliga delar dven for sméafordons-
vaxling.

8. Smafordonsvixling pa tagspar och anslutande spar

Vad som i detta mom sidgs om medvéxel som ansluter till tagspar giller
dven for sparkorsning som korsar tagspar.

a) Overenskommelse med tkl och starttillstand

Overenskommelse: Innan smafordonsvixling paborjas

— pa tagspar, eller

— pa spar som utan skydd i form av skyddsvixel eller sparsparr
ansluter till tagspar,

skall smafordonsforaren i forvig ha 6verenskommit med tkl om vilka

rorelser som skall ske.

Starttillstand: Sméafordonsforaren skall hainhdmtat starttillstand fran
tkl innan sméafordonet fors
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— genom medvixel som ansluter till tagspar, eller
— forbi huvudsignal.

Starttillstandet lamnas

— muntligt (innehallande orden “smdafordonsvdixlingen far starta”),
eller

— med dvargsignal som visar signalbild "lodrétt”, ”snett vanster” eller
“snett hoger”.

Anm. Vid smafordonsvéxling som kan komma att berora A-arbetsomrade pa
tagspar eller sidospar som omfattas av sdpl ska tkl —innan starttillstand lamnas
— dels underratta smafordonsféraren om A-arbete och A-arbetsomradets gran-
ser, dels paminna om att rorelser inom omradet bara far ske efter kontakt med
tsm for A-arbetet och enl dennes ndrmare instruktioner.

Till mom 8 avd a

Overenskommelse (alltid muntlig) bér ske kort tid innan den fillténkta
smafordonsvaxlingen. Smafordonsféraren skall noggrant informera tkl
om vilka rérelser som avses utforas. Det &r mycket viktigt att det framgar
att det handlar om smafordonsvéaxling.

Tkl skall férbjuda rorelsen, om den strider mot foreskrifterna i mom 7.

Starttillstdndet skall inhédmtas/ldmnas omedelbartinnan smafordonsvéx-
lingen avses bdrja. Det ar inget som hindrar att dverenskommelsen och
medgivandet klaras av vid samma tillfélle. Ett muntligt medgivande att

assera huvudljussignal i “stopp” (enl avd b), lamnas i férekommande
Enll utdver starttillstandet for smafordonsvaxlingen.

Starttillsténd med dvargsignal géller fram till nasta dvérgsignal, stopp-
lykta eller huvudsignal i “stopp”

Vad som har sags om huvudsignal, galler inte om huvudsignalen ar
férsedd med medgivandetavla.

b) Huvudljussignal i ”stopp”

Huvudljussignals betydelse "stopp” upphduvs for smafordonsvaxling, om

— tillhorande dvargsignal visar signalbild "lodrdtt”, “snett vinster”
eller "snett hoger”, eller

— huvudljussignalen ir forsedd med medgivandetavla.

Saknas dvéargsignal eller medgivandetavla, maste muntligt medgivan-

de inhdmtas fran tkl for att passera huvudljussignal i “stopp”. Sadant

medgivande kan gélla for passage

1) en ging av en huvudsignal, eller

2) en gang av flera efter varandra foljande huvudsignaler (far lamnas
endast om det 4r medgivet i sdpl), eller
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3) en eller flera ganger av samtliga mellansignaler/utfartssignaler,
eller

4) enellerflera gdnger av en grupp mellansignaler/utfartssignaler (far
ldmnas endast om det dr medgivet i sdpl).

For tkl giller, innan muntligt medgivande lamnas for huvudsignal, det
samma som vid vixling, enl § 37:8b sista stycket.

Till mom 8 avd b

Till forsta stycket. Med ‘tillhérande dvérgsignal’ menas en dvérgsignal
som dr placerad intill huvudljussignalen. Den tillhérande dvérgsignalen
ar i vissa fall placerad fill vénster, medan huvudljussignalen ér placerad
till héger. Nar huvudljussignalen ér placerad i brygga, férekommer att
den tillhérande dvérgsignalen &r placerad négot bortom.

Till andra stycket. Tkl skall formulera sitt muntliga med}givonde pa
motsvarande satt som anges i sdok till § 37:8b: “Smadfordonet far
passera ... i stopp”.

Smafordonsféraren skalll reFeterc medgivandet; repetitionen skall be-
kraftas av tkl med “ratt upprattat”.

Ett muntligt medgivande att laossero flera huvudsignaler, galler fills
sméfordonsféraren har anmalt att sméfordonsvaxlingen har avslutats
eller tillfalligt avbrutits, enl avd e.

Obs att det muntliga tillstdndet att passera galler huvudljussignaler.
Skulle dvargsignal visa “stopp” for smafordonsvaxling, galler § 10.

Till sista stycket. Se motsvarande i scok till § 37:8b.

c¢) Rorelse mot signal i ”stopp”. Vid rorelse mot dvirgsignal eller
stopplyktai”stopp” skall forsiktighet iakttas och hastigheten sdttas ned
till krypfart, om mojligt fran en punkt ca 50 m fore signalen.

Detsamma géller vid rorelse mot huvudsignal i “stopp”, savida inte
tillstand har lamnats att passera huvudsignalen.

Till mom 8 avd ¢

Skalet till denna bestémmelse ar att dvargsignalen (stopplyktan, huvud-
signalen) pa manga stéllen star omedelbart fore farlig punkt och att det
kan finnas annan vaxlingsvag eller tdgvag lagd bortom signalen.

d) Skyddsatgiarder nir K-fordon inte medfors

For smafordonsvixling med och uppstillning av smafordon pa tagspar
och sidospar med sparledning for hinderfrihetskontroll méaste féljande
atgéarder vidtas, nidr K-fordon inte medfors:
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1) Av smafordonsforaren:

Nir smafordon stannar och inte strax kan foras vidare, skall smafor-
donsforaren se till att sparledningen genast kortsluts med kontaktdon.
Kortslutningen far inte hévas, forrdn omedelbart innan smafordonet
skall foras vidare.

2) Av tkl:

Tkl skall se till att obehorig korsignal forhindras till de spar dar
smafordonsvéaxling pagar, genom att vidta en eller flera av féljande
atgarder:

— lokalfrige vaxlar,

— avspdirra berorda spar,

— lagga vaxlingsvag for rorelsen.

Lokalfrigivning (avspérrning) far atertas forst nar smafordonsforaren
har anmélt smafordonsvixlingen avslutad eller tillfilligt avbruten.

Till mom 8 avd d
Till punkt 2. Finns lokala bestammelser i sépl, géller dessa i stallet.

Tkl méste beakta de speciella risker som rérelse med A-fordon innebar:
Det finns risk for omlaggning av vaxel under sméfordonet, att dvargsig-
nal visar signalbild “lodratt” till spar dar smafordonet finns m m.
Indikering “fri sparledning” eller utebliven indikering “belagd sparled-
ning” far inte ensam tolkas som att sméfordonet har lamnat sparledning-
en.

Tkl skall férutsatta att Kfordon inte medférs vid smafordonsvéaxling,
savida inte smafordonsféraren sarskilt meddelar att K-fordon medférs.

e) Anmilan om avslutad smafordonsviaxling. Sméfordonsforaren
skall anmaéla till tkl ndr smafordonsvixlingen har avslutats.

Till mom 8 avd e

Nar smafordonsféraren har anmalt att sméfordonsvaxlingen har avslu-
tats, kravs pa nytt starttillstdnd och medgivande att passera huvudljus-
signal i “stopp”, om smafordonsvéxlingen skall fortsatta.

Reglerna om avslutad smafordonsvéxling géller ocksé nar sméfor-
donsvaxling tillfalligt avbryts for t ex ett tags infart eller utfart.
9. Atgéirder efter avslutad smafordonsvixling

Efter avslutad smafordonsvéxling, eller ndr smafordon under pagaende
smafordonsvaxling ldmnas utan tillsyn pa bevakad station, skall sma-
fordonsforaren se till
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1) att smafordon inte utan tkl medgivande ldmnas pa tagspar,

2) att sparledningen kortsluts med kontaktdon, om A-fordon har 14m-
nats pa spar med sparledning,

3) att smafordonet star hinderfritt fran tagspar (annat tagspar),

4) att smafordonet ar sdkrat mot rullning,

5) att smafordonet dr sékrat med vagnforstidngare, nar detta kravs enl
mom 5b.

Smafordonsviaxling pa sidospar pa linjeplats och
obevakad station

10. Smafordonsviaxling ér tillaten

— (vid linjeplats:) pa sidospar innanfor skyddsvixel som skyddar

tagsparet,

Anm. I lokal instruktion kan dock medges att smafordonsvéxling far dga rum
trots att skyddet utgors av sparspéarr i stillet for skyddsvaxel.

— (pad obevakad station:) pa spar innanfor skyddsvixel som skyddar
huvudtagsparet.

Efter avslutad smafordonsvéxling skall smafordonsféraren se till att
uppstillt smafordon dr sidkrat mot rullning.

§ 38. Tags tidtabell. Order om extratags
gang och tags instillande

1 Allméant
1.1 Princip
For varje tag finns en tdt som ska innehas av foraren.

Om en tdt ska anvédndas en dag da taget inte gar enl vad tdt anger, ska
det finnas order (S5).

1.2 Planenlig tdt

Planenlig tdt finns i tdtboken och i Trafikledningsfunktionens datasys-
tem.
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Trafikledningsfunktionen kan bestimma att tdt ges till forare via
korordersystemet.

For tkl finns planenlig tdt i tagordning och grafisk tdt.

1.3 Tillfallig tdt
1.3.1 S4

Vid behov utfiardar tl tillfdllig tdt enl S4. En S4 giller:

— angivna dagar, eller

— angivna dagar och dessutom pa sérskild order ("och E”), eller
— endast pa sirskild order ("E”)

Anm 1. 54 som géller och E” eller "E” kallas E-S4.

For innehallet i S4 géller det som ér foreskrivet for planenlig tdt.

1.3.2 Forenklad S4

For tag som ska ga inom ett dygn kan fjtkl utfirda en forenklad tdt
(= forenklad S4) for egen fjbstriacka (inklusive fjbgréinsstationer).

Forenklad S4 innehaller:

— tagnummer,

— tagslag,

— gdangdag,

— stréicka,

— avgangstid fran utgangsstationen.

Som anméarkning anges:

— eventuella uppehall pa mellanliggande trafikplatser,

— vilken vig taget ska framforas (om det finns flera mojliga vagar),
”tkl ger kortillstand” (i forekommande fall).

Om uppehall inte anges for mellanliggande trafikplats, 4r taget genom-
fartstag dar.

Anm 1. Andra uppgifter som i planenlig tdt eller annan S4 aterfinns i kol 4 ges
som order (S10 eller S11).

Anm 2. Forenklad S4 innebér att tagets ordningsfoljd inte ar faststélld av tdt.
Se § 76:2b.

1.4 Delgivning av tdt till foraren

1.4.1 Olika satt

Foraren delges tdt pa nagot av foljande sétt:

a) Tdtboken
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Planenlig tdt finnsitdtboken. Féraren ska om mojligt medfora planenlig
tdt.

Anm. Trafikledningsfunktionen kan bestdmma att foraren inte behéver medfo-
ra sadan tdt som finns i tdtboken.

b) Med korordersystemet
I den utstrackning som Trafikledningsfunktionen har bestamt kan
foraren fa planenlig tdt och S4 via kérordersystemet.

¢) Med blankett S4
S4 kan ges till foraren av tkl enl § 19:3.

d) Med S16

Om foraren inte har tillgang till tdt i tdtboken eller pa blankett S4 och
foraren inte kan fa tdt via kérordersystemet, kan planenlig tdt, S4 och
forenklad S4 ges till féraren av tkl med S16, enligt § 19:4.

For fjbstracka (inklusive gransstationer) ar det tillrackligt att ge ett
utdrag ur tdt: Mellanliggande station behover inte tas med da ordern ges
till foraren, om taget 4r genomfartstdg och inga uppgifter anges i
anmérkningskolumnen (kolumn 4).

Anm 1. Om mellanliggande station saknas i tdt pa S16, innebar alltsa det for
foraren att taget 4r genomfartstag dar.

Anm 2. Mellanliggande station tas dock med i utdraget om sa krévs for att ange
vilken vig taget ska framforas (om det finns flera méjliga vagar).

Anm 3. For uppgifter i forenklad S4, se art 1.3.2.

1.5 Order om extratags gang och tags instillande
1.5.1 Extratags gang

a) Om ett extratag ska g4, anordnar tl taget genom att utfarda tdt pa
nagot av foljande sétt:

1) S4 eller forenklad S4 utfiardas att gédlla en viss dag.

2) Sarskild order utfiardas enl S5, som
— gor en planenlig tdt giltig en dag da taget inte gar ordinarie, eller
— gor en E-S4 giltig en dag som inte anges pa E-S4.

3 Sarskild order utfdrdas enl S5 om att ett tilldggstdg ska ga.

b) Order till foraren om &ndring av uppgift i tdthuvudet kan ges som

anmérkning pa S5. Om tl bestdmmer nagon annan dndring av tdt, ska
diaremot foraren ges sirskild order.
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1.5.2 Tillaggstag
Pa strdacka med linjeblockering i bruk kan tillaggstag anordnas.

Tillaggstag anvinder tdt for ett annat tag (= grundtaget) som gar enl
planenlig tdt och numreras genom att 50000 adderas till numret pa
grundtaget. Pa S5 anges som anmérkning: "Tilldggstag enl tdt for ...”.
Grundtagets tdt giller med alla uppgifter utom tagnumret.

Anm 1. Beh6ver nagon uppgift 4ndras i grundtagets tdt, ges order enl art 1.5.1b.

Anm 2. Grundtaget far inte ha hogre nummer 4n 9999.

1.5.3 Tags instillande
Om ett tag ska stéllas in, utfdrdar tl order enl S5.

1.6 Delgivning av S5 till foraren
S5 om att ett extratag (= 01) ska ga ges till féraren pa 01.

S5 om att ett tag (= 03) ska stéllas in ges till foraren pa 03 om denne
redan har borjat sin tjdnstgoring pa taget.

Anm. Om alla tag stélls in under en viss tid pa en viss strécka med linjeblock-
ering, kan Trafikledningsfunktionen besluta att ingen order (S5) ges till forare.

S5 ges av tkl pa nagot av féljande sétt:
— Med korordersystemet.

— Med blankett S5 enl § 19:3.

— Med S16 enl § 19:4.

1.7 Order om k-mote

a) Foraren pa ett tag (= 02) som ska k-méta ett extratag (= 01) ska ges
motesorder (S9).

Anm 1.0Order ges dock inte till 02, om k-motet med 01 framgar av tdt for 02 (kan
forekomma om bade 02 och 01 ar S4-tag).

Anm 2.1 vilken utstriackning k-méte foreligger framgar av § 1:21.

b) Foraren pa ett tag, vars k-mote bortfaller eller dndras p g a ett
instéllt tag, ska ges order (S9).

2 Bestammelser for tl och tkl
2.1 Delgivning och kvittering av S4 och S5
2.1.1 Delgivning
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a) S4 och S5 ska delges tkl for ordergivningsstationer och 6vriga
berorda stationer.

S4 och S5 ska om majligt delges dven station som dr obevakad for taget
i fraga men som &r regelbundet bevakad for andra tag. Ltkl pa station
som normalt dr stdndigt fjairrbevakad delges S4 och S5 av fjtkl nér
stationen ska vara lokalbevakad.

b) Néar S4 tas emot per telefon géller foljande:
E-S4: Hela tdt ska fyllas i av tkl for alla stationer.

Annan S4 dan E-S4: Tdt ska fyllas i i minst foljande utstréckning:

— alla tkl: uppgifterna i tdthuvudet (utom adresserna),

— tkl for utgangsstationen och tkl som ska ge tdget S4: hela tdt,

— tkl for ordergivningsstation: uppgifter som beror ordergivningssta-
tionen,

— tkl for dvriga stationer: de uppgifter som géller egen station och de
angriansande stationsstriackorna, inklusive griansstationerna.

Uppgifter som anges under den egentliga tdt ska antecknas av tkl for
tagets utgangsstation och av tkl for den station som ska ge taget S4, men
i 6vrigt endast av tkl for de stationer som berors.

2.1.2 Kvittering
a) TKklforallastationer som har delgetts S4 eller S5 ska kvittera denna.

Kvitto pa S4 for tag som ska ga viss eller vissa dagar far lamnas forst nar
S4 har forts in i tklboken (grafiskt dygnuppléagg).

Kvitto ska skrivas ner pa S6 som sinds eller telefoneras till tl. Aven
fjarrskrift kan anviandas. Ska k-mote, tagfoljd eller ordergivning inte
antecknas i kvittot, kan detta — nér det telefoneras in — i stéllet skrivas
pa baksidan av S4/S5.

Vid kvittering av S4 som har skrivits ned pa diktamen ska den tkl som
ska ge foraren S4 dven ange tagets 6vriga moten (S6 avd 2).

I TLF anges vilken tkl som ldmnar kvitto for planenligt obevakad
station.

Fortag pafijbstracka far kvitto fran fjtkl inskrankas till tagnummer, dag
och stricka.

Anm. Observera att den bekriftelse som dven en annan 4n tkl kan limna pa att
en uttelefonerad S4 eller S5 har mottagits inte 4r detsamma som kvittering av

S4/S5.
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b) Nar S5 ar tryckt eller utséind med fjarrskrift samt numrerad, far tkl
lamna ett gemensamt kvitto for alla tagen pa en S5. Kvittot kan da
inskrénkas till att lyda "S5 nr ... har mottagits”.

Om tliS5 har angett d&ndrade k-mo6ten ska dock S5 for de tag detta géller
kvitteras pa samma sitt som S4.

c) TI ska se till att kvitto har inkommit fran tkl for utgangsstationen
innan taget ska ga ddrifran. Fran 6vriga tkl ska kvitto ha inkommitinnan
ordergivning, taganmélan eller tagklarering som beror taget ska ske.

2.2 Delgivning och kvittering av forenklad S4

Fjtkl ska delge forenklad S4 till tkl som ska ge forenklad S4 till foraren
samt till tkl for fjbgrinsstation. Mottagande tkl lamnar muntligt kvitto
till fjitkl, sedan taget har forts in i tklboken (pa grafiskt uppliagg).

Anm. Blankett S16 kan anvéndas &ven vid delgivning till tkl.

2.3 Planering pa S3 av ordergivning

a) Ordergivning till foljd av att tag anordnas eller stélls in pa striacka
ska for strdacka utan fjb planeras i forviag pa S3 av tkl for ordergivnings-
station.

S3 laggs upp enligt de anvisningar som finns pa blankettens baksida,
dels infor tagplaneskifte eller dndringstryck till den planenliga tdt och
dels nér tkl har delgivits E-S4.

Anm 1. For annan S4 dn E-S4 ldggs S3 inte upp. For station som &r ordergiv-
ningsstation endast for sérskilt uppriaknade tag behover S3 lidggas upp bara for
tag som beror de uppriknade tagen.

Anm 2.0m majligt ska en tkl1dgga upp S3 och en annan kontrollera anteckning-
arna.

b) Naér tkl for en ordergivningsstation har erhallit E-S4 for ett tag
(= 01) ska om mgjligt de olika atgiarderna vidtas i foljande ordning:

01 fors snarast in i tklboken, om 01 ska ga vissa dagar.

S3 for 01 laggs upp.

S3 for andra tag kompletteras med ordergivning till 01.
Anteckningarna pa S3 enl punkt 2 och 3 ovan kontrolleras av en
annan tjdnsteman an den som har gjort anteckningarna.

5 S6 for 01 skrivs ut och sinds.

De uppgifter som tkl for ordergivningsstationen ldmnar pa S6 ska
overensstimma med de anteckningar om k-méten som har gjorts pa de
olika S3.

= oD
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Hur S3 laggs upp for ett extratadg (= O1) som har anordnats enl
E-S4 visas i nedanstdende exempel. | tdt for 06 ar angivet “M-F”.
Tag 04 och 08 ar extratadg som gar “E” enl planenlig tdt.

D &r ordergivningsstation for strackorna D »A och D -.G. Strackan
har inte linjeblockering. | det féljande anges atgérderna i D.

7 A

3
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N
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Nar D erhdller E-S4 f6r 01, ska tkl lagga upp S3 f6r 01 och i denna

ange att 02 ges order om k-méte med O1 i B och att 04 ges order
om k-mdte med 01 i C.

D mdste emellertid Gven komplettera S3 for tdgen 06 och 08 med
uppgiftom attorder gestill 01 om 06 resp 08 gang eller installande.

Anm. Tl ska med hjélp av kvittot enl S6 kunna kontrollera att ordergivningen
om k-mote blir riktig.

Avd 3 och 4 pa S6 ska utgora "avskrifter” betraffande k-méten av motsvarande
partier pa S3-blanketterna. For att sikerstélla detta bor S6 alltsa inte skrivas
ut, forrédn de olika S3 ér klara.

Om S6 maste skrivas ut och séndas innan S3 har hunnit kontrolleras och fel
upptécks vid kontrollen av S3, ska nytt kvitto lamnas eller det gamla (bade tkl
och tl exemplar) dndras.

2.4 Extratags gang, anvisningar for tl

Ett tdg som gar som ordinarie tag pa en stricka och pa sérskild order en
annan strécka far inte anordnas pa den senare stréckan, om detta kan
innebéra risk for att ett annat tag kan fa k-mote med taget tva ganger
(dels med det ordinarie, dels med extrataget).
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Se féljande exempel:

Risk foreligger om extratdget kan avgd frédn utgangsstationen
oberoende av det ordinarie tdgets ankomst darfor att det inte ar
samma tégsatt.

Ska 01 inte framforas forbi C med samma tégsatt, far O1E inte
anordnas fran C. Skulle O1E anordnas och avga i rétt tid samtidigt
som ordinarie tég 01 &r forsenat, far namligen 02 k-mdte med 01
pa tva stationer (dels i D, dels i B).

\ VA
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§ 39. Palok

1. Ordergivning
Order om paskjutning med péalok ges

— pdstrdacka utan fjb: av tkl,om paskjutning skall ske pa endast del av
nirmaste stationsstricka; av tl i 6vriga fall,
—  pa fjbstrdcka: av fjtkl.

Ordern skall delges tkl for gransstationerna for paskjutningsstriackan
och tkl for mellanliggande stationer.

Till mom 1

Ordern sands som telegram, enl féljande exempel:

— (vid paskjutning pa del av stationsstréicka, “atergdende pdlok”:)
"Palok skall skjuta Eé tag 8004 fran Storkdping till Johansborg och som
vut aterga till Storkdping”,

— (vid paskjutning pa hel stationsstréicka:) “Palok skall skjuta pa tég
8004 fran Storkdping till Gunneby”.
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2. Atergaende palok

Palok som efter paskjutning pa del av stationsstriacka skall aterga till
gransstation for stationsstrickan (= "atergaende palok”) skall framf6-
ras enl de regler som géller for vut. S1 utfardas dock ej.

Till mom 2

Vut fér atergdende pdlok anses bérja nér Féloket l&dmnar téget vid den
Funkt pa linjen som anges pa S11. Starttillstdnd lédmnas inte (undantag
rdn § 36:6 och § 36:8.2).

P& vut for dtergdende pdlok &r féraren tsm utan att detta sarskilt har
angetts.

3. Tkl atgéarder

Tkl for den station dér paskjutningen borjar, skall ge order (S11) till
foraren pa paloket och pa det tag som skall paskjutas.
Till mom3

S11 skall innehélla samma uppgifter som telegram enl séok till mom 1.
Obs att S11 till palok, som inte ar atergdende pdlok, inte fér innehalla
uppgift om atergangen.

4. Forbud mot palok
Palok far inte anvéndas, om det i taget finns fordon med 6vergangskop-

pel.

Palok far inte séttas till tag som &r i rorelse.
Till mom 4

Foraren pa taget skall - sjalv eller hos den som svarar fér kontroll av
tagets sammansattning enl § 45:5 —férvissa sig om att sammansattning-
en tillater paskjutning.

§ 40. Agarbeteckning m m pa tagfordon

1. Agarbeteckning, mirkning.

For att ett fordon utan sérskilt medgivande enl mom 2 skall fa framforas
itag eller vut, skall fordonet vara férsett med beteckning (signatur) och
mérkning enl foljande:
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a) Dragfordon, svensk vagn:

— ’SJ’,’BV’ eller ‘Banverket’, eller

— beteckning (signatur) fér annan inregistrerande trafikutévare pa
statens sparanldggningar.

Anm 1. Aven vissa norska (NSB) dragfordon far framforas utan sarskilt medgi-
vande.

b) Utlindsk personvagn: dels beteckning (signatur) for inregistre-
rande forvaltning, dels

— RIC-méirkning med tilldggsbeteckning ’S’, eller

— utbytesmérkning med ’S’.

Anm 2. Aven vissa norska (NSB) personvagnar far framforas utan sirskilt
medgivande trots att de saknar RIC-mérkning eller utbytesmérkning.

Till mom 1 avd b
Exempel pé RIC-markning med tillaggsbeteckning 'S’

S

RIC

Vagn med RIC-markning utan tillaggsbeteckning 'S’ far framféras, om
vagnen &r utrustad med kopplarhandtag under buffertarna.

Exempel pa utbytesmarkning med ‘S’

S|N

Om betecknin(?en 'S’ ar forsedd med en asterisk (*), far vagnen bara
framféras pa de strackor som framgar av féreskrifter fran SJ.

c¢) Utliandsk godsvagn:

dels beteckning (signatur) for inregistrerande forvaltning, dels
— RIV-méarkning, eller

— utbytesmirkning med ’SJ’.

Anm 3. Aven vissa norska (NSB) godsvagnar far framforas utan sirskilt
medgivande trots att de saknar RIV-méirkning eller utbytesméarkning.

Till mom 1 avd ¢
Exempel pa utbytesmarkning med ’SJ)’:

DSB
DB =3
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2. Séarskilt tillstand.

Isamband med entreprenad eller vid tillfélliga transporter forekommer det
att andra fordon ska anviandas 4n de som uppfyller kraven enl mom 1.

Fordon som inte uppfyller kraven enl mom 1 far framforas i tag eller vut
for Banverket endast om Jérnvagsinspektionen har ldmnat sitt till-
stand. Ansokan lamnas till Banverket.

Trafikutovaren ska delge ev. sédrskilda villkor eller inskrédnkningar till

den personal som svarar for kontroll av berérda tag sammanséttning
etc, enl § 45:5-6.

§ 41. Bromsforeskrifter for tag

Trafikutovaren kan ge ut kompletterande bestdmmelser.
Anm 1. For Banverket finns bestammelser i serien BVF 528.3.

Trafikutovaren beslutar om bestimmelserna i denna paragrafska gilla
aven vut.

Anm 2. For Banverket géller sérskilda bestammelser, se BVF 528.3.

1. Bromsgrupper

a) Tag framfors i nadgon av féljande bromsgrupper:

Bromsgrupp P/R: nir bromsvikten kommer fran bara P-bromsar eller
R-bromsar.

Anm 1. Trafikutovaren kan faststilla regler om férdelningen mellan P-bromsar
och R-bromsar. Trafikutévaren kan foreskriva att verksamt dragfordon i vissa
fall ska ha G-broms inkopplad.

Bromsgrupp G: nir bromsvikten kommer fran bara G-bromsar.
Anm 2. Verksamt dragfordon far ha P-broms inkopplad.

b) Normalt framfors tag i bromsgrupp P/R. Om taget ska framforas i
bromsgrupp G, anges det i tdt.

Om bromsgruppen maste dndras, underrittar Trafikutovaren den som
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ansvarar for kontroll av tagsattet enl § 45:4. Foraren underréttas
— pa bl "Uppgift till forare”, eller
— genom order (S11).

Anm 3. Det ar Trafikutovaren som begér hos tl att underrattelse om dndrad
bromsgrupp ska ges som order.

c¢) Bromsgrupp G far bara anvéndas efter sarskilt beslut av Trafikut-
ovaren och enl dennes sarskilda bestammelser.

2. Broms pa forsta och sista fordonet

a) Forsta och sista fordonet ska vara tryckluftsbromsat sa att bromsen
automatiskt tillsétts om sjdlvavkoppling skulle intraffa.

Anm. Minst tva axlar ska vara tryckluftsbromsade for att fordonet ska raknas
som tryckluftbromsat.

b) Skulle fel uppsta pa linjen eller obevakad station sa att bestdmmel-
seniavd ainte kan foljas, far taget framforas till ndsta bevakade station.
Hérvid galler:

— Sth 40 km/h.

— Finns resande i det obromsade fordonet, ska dess handbroms
bemannas.

— Kan, pa striacka utan linjeblockering, sista fordonet inte vara anslu-
tet till huvudledningen, ska foraren underréitta tkl for nésta beva-
kade station innan taget fors in pa stationen. Tkl méaste da kontrol-
lera eller fa bekriftat att taget medfor slutsignal for att taget ska
anses ha kommit helt innanfor stationsgrénsen.

3. Uppgift till forare

Foraren ska forvissa sig om
— tagvikt, bromsvikt och tillgdngligt bromstal,
— antalet vagnsaxlar med skivbroms (géller endast resandetag).

For loktag far foraren uppgifterna ovan pa bl "Uppgift till férare”.

Anm. Aven om féraren far bl "Uppgift till forare” ska han kontrollera det
tillgéngliga bromstalet med ledning av blankettens uppgifter om tagvikt och
bromsvikt.

4. Sth med hinsyn till bromsformaga

Tagets sth med hénsyn till tillgdngligt bromstal (retardationsformaga)
och taglangd (tillsdttningstid) framgar av bromstalstabell i linjeboken.
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§ 42. Tags storlek

1. Allmént
Ett tags storlek méts i meter (taglangd) och ton (tagvikt och vagnvikt).
Resandetags langd méts dessutom i antal axlar.

Itagvikten och nér tagldngden méts i meter ska alla fordon rdknas med.
I vagnvikten ridknas inte verksamt dragfordon med. Nar taglangden
maéts i axlar rédknas inte lok med.

2. Andra tag 4n motorvagnstag

a) Storsta tillatna taglingd med hénsyn till bromsgruppen:
Bromsgrupp P/R: ....ccccoooiiiiie, 730 m
Bromsgrupp G:.....oooooiiiiiii 880 m

b) Sth med hénsyn till tagldngd framgar av bromstalstabell i linjebo-
ken.

c¢) Itag med mandvervagn framst far antalet axlar framfor verksamt
lok vara hogst 48.

d) Foraren ska pabl ”Uppgift till forare” ges uppgift om taglangden, for
resandetag bade i meter och axlar.
3. Motorvagnstag

Storsta tillatna taglangd framgar av Trafikutévarens bestimmelser.

§ 43. Transportvillkor for fordon och laster
av olika slag. Farligt gods.

Allméant
1. Skruvkoppel

Fordon med skruvkoppel far inte ga intill varandra i tag, om hdojd-
skillnaden mellan motstdende buffertskivors mittpunkter pa rakspar
ar storre 4n

— 85 mm for fordon med nedfillda 6vergangsbryggor, eller

— 125 mm f6r andra fordon.
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2. Axellast

Fordon med storre axellast 4n den for striackan storsta tillatna far inte
framf6ras utan Sparinnehavarens medgivande.

Till mom 2

Nar tag (vut) stalls i ordning och nar dess sammansattning kontrollerats,
skall bl a ses till att vagnarnas axellast ej verstiger den storsta tillatna.

3. Lastprofil

Fordon, som 6verskrider for striackan gillande lastprofil far inte fram-
foras utan Sparinnehavarens medgivande.

4. Hjulskada

a) Har hjulplatta, intryckning eller avfjiallning uppkommit i ett hjuls
I6pyta av minst 40 mm ldngd, géller foljande:

1) om skadans ldngd 4r 40-60 mm far fordonet ga langst till station
som Trafikutévaren i samrad med Sparinnehavaren har bestamt.
Vid ldagre temperatur dn —10°C far hastigheten hdarvid vara hogst
10 km/h. Vid hogre temperatur erfordras ingen hastighetsned-
sattning, dock skall hastighetsomrdadet 1545 km/h undvikas.

2) om skadan har storre ldngd 4n 60 mm far fordonet ga endast till
nidrmaste bevakade station. Hastigheten far harvid vara hogst 10
km/h.

b) For fordon med hjulringsbeléggning (materialanhopning pa 16p-
ytan) giller foljande, oavsett beldggningens langd:
1) om hjulringsbeldggningen har en hgjd av hogst 1 mm giller
samma foreskrifter som under a 1);
2) om hjulringsbeldggningen har stérre héjd &n 1 mm géller samma
foreskrifter som under a 2).

c¢) Den som upptéickt skada enligt a) eller b) ovan skall underrétta tkl.

Har fordon i tdg skadats pa annat sétt 4n som ndmnts under a) och b)
och &r det osidkert om fordonet ar lopdugligt, skall fraigan om hur
fordonet far foras vidare avgoras av

— for dragfordon: féraren

— for annat fordon: vagnpersonal. Kan vagnpersonal ej kallas till
platsen, far ocksa i detta fall fragan om fordonens vidare transport
avgoras av foraren.
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Till mom 4

Till avd a och avd b. Risken fér skador pa ralerna till foljd av hjulplatta,
hiulringsbeldggnin% e d ar storst vid en hastighet av 15-45 km/h och
minskar vid hogre hastighet. Lag temperatur okar riskerna.

Utdver de fall d& skadan ér sa allvarlig eller temperaturen sé lag, att en
hastighet av hogst 10 km/h foreskrivits, galler ingen sarskild begréns-
ning av sth. Foreskriften om att hastighetsomradet 15-45 km/h skall
un(?vikcs, innebdr att dessa hastigheter far héllas endast nar det ar
nddvandigt for att nd hastigheter éver eller under detta hastighetsomra-
de. Vid hastighetsnedsattning till eller nar tagets sth ar hégst 40 km/h
mdste tagets hastighet istallet minskas till hagst 10 km/h.

Skadat dragfordon fér vid behov gé léingre én vad som anges under a
1), sé att fordonet kommer till verkstad dar skadan kan étgardas.

Tkl maste underréttas eftersom han dels enl § 85:4 skall stoppa té?et
utanfor stationen och ta in det med hést 10 km/h, dels i vissa fall
ombesérja avsyning av banan enl § 85:5.

5. Hastighet

Pa bl "Uppgift till forare” skall for loktag anges sth fér den vagn i taget
som — dven med hinsyn till lasten o d — har den ligsta tillatna
hastigheten. (Betr overksamt dragfordon, se mom 7.)

Maste hastigheten pa grund av vagn i taget vara lagre dn den som direkt
eller indirekt kan utlédsas av bl "Uppgift till forare”, skall féraren ges
order (S10).

Till mom 5

Till férsta stycket. Pa bl “Uppgift till forare” on?es ocksa om alla vagnar
i taget ar B-markta eller M-markta enl saok till mom 8.

Till andra stycket. Har avses t ex punkinedsdttningar vid transport av last
som &verskjuter lastprofilen eller av fordon vars axellast ar storre én den
for strackan storsta tilldtna. Ordergivning sker enl § 28:5-6.

Dragfordon
6. Lok

Verksamt lok som inte manévreras fran manévervagn skall ga framst i
tag. Framfors tag av flera verksamma lok, skall de kopplas intill
varandra. Undantag: multipelkopplat lok och palok.

BVF 900.3 2000-06-13



238 SAO §43

Lok — verksamma eller overksamma — far inte ga intill varandra om det
sammanlagda antalet lokaxlar i foljd 6verstiger det antal, som for vissa
strackor anges i linjeboken. Minst 14 vagnaxlar skall da inkopplas s4,
att storsta tillatna antalet lokaxlar i f6ljd ej 6verskrids.

Aven om medgivet antal lokaxlar i foljd skulle gora det majligt, krévs
Sparinnehavarens medgivande om mer dn tva verksamma ellok skall
framforas intill varandra. Medgivandet anges i linjeboken.

Till mom 6

Till andra stycket. Sparinnehavaren maste for vissa strackor faststalla
begransningar fér antal lok som féar ga intill varandra, bl a med hansyn
tillbroars barférmaga. Begransningen galler aven multipelkopplade lok.

Till tredje stycket. Antalet verksamma ellok - och dérmed antalet
urpfdll a stromavtagare —intill varandra ar begréansat dven med hansyn
till kontaktledningen.

7. Overksamma dragfordon

Trafikutovaren faststéller regler for transport av overksamma dragfor-
don.

Personvagnar m fl

8. Sth

Sth for person-, post- och resgodsvagnar anges genom méirkning pa
vagnen. Saknas sadan ar sth 40 km/h.

Till mom 8

Vissa personvagnar ér markta med ett B i en fyrkant eller ett Mi en fyrkant
tillsammans med 6vrig markning. Det innebar att vagnen far framféras
med hdgre hastighet i vissa kurvor, enl uppgifter i linjeboken. M-
markningen innebdr dock inte att den sth som vagnen ar markt med far
6verskrigos. (Se @ven saok till mom 5.)

Godsvagnar, tjanstevagnar
9. Sth

Sth for godsvagnar och tjadnstevagnar anges genom mérkning pa vagnen
(s k ABCD-markning eller — for flertalet tjinstevagnar — enbart hastig-
hetsmérkning).
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Exempel pa ABCD-mérkning

A B C D
20,5t 245¢ 28,5¢ 33,5t
S 20,5t 245¢
SS 20,5t

Tontalen ar s k lastgrénser, d v s tal som anger den storsta vikt, som en
vagn far lastas med vid transport pa strackor som medger 16, 18, 20 och
22,5 tons axellast (kolumnerna A, B, C resp D). Lastgriansen ar dven
beroende av vilken hastighet vagnen skall framféras med.

Foljande sth giller

Mirkning Sth (km/h)
vagn med ABCD-mdrkning
Rad med 120
Rad med 100
Rad med enligt mirkningen
Rad utan [SS], eller[00] utlandsk vagn: 80

svensk vagn pa svensk stricka: 90?

vagn utan ABCD-mdrkning
enligt markningen

Utan 40

Sth dr 70 km/h for tvaaxlig vagn med axelavstand upp till 5 m, om
vagnen gar sist i tag och dr tom eller lastad till mindre 4n hélften av
lastformagan.

Till mom 9

Vagnar som inte far lastas mer an till “stax C” saknar D-kolumn i ABCD-
markningen. Vissa vagnar har ABCD-mérkning med kolumner fér olika
lastgrdnser med avseende pa storsta vikt per meter, tex C,, C,.

Till héger om ABCD-mdrkningen kan pa svensk vagn finnas foreskrift om
vagnens placering i tdg m m. Sadan foreskriftkan ladmnas éven p& annan
plats p& fordonet och da finns en vit, fylld cirkel p& vardera sidan om
adressramen och tva vita, fyllda cirklar pa buffertbalken.
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ABCD-markningen kan vara kompletterad med tillaggsmarkning som
gdller vissa jarnvagsforvaliningar. | Sverige galler markningen om
beteckningen ”SJ” finns med, exempel:

SJ D = sth 100 km/h vid lastgréins 32,0 ton
100 32,0t och storsta tillatna axellast 22,5 ton
km/h ("stax D”)

10. ”Stax D”

Pa blankett "Uppgift till forare” anges om vagn lastad till stax D”
medfors.

Till mom 10

Foraren kontrollerar att vagn med “stax D" far medféras och med vilken
hastighet (anges i linjeboken). Har med?ivonde |&dmnats att framfora stax
D-vagn pa e; tillaten strécka, orderges téraren om detta och den tillatna
hastigheten pa S10.

11. Godsvagn i resandetag
Om godsvagn eller tjinstevagn medfors i resandetag, skall den placeras

efter vagnar med resande.

Bestdmmelsen giller inte om vagnen har sth 130 km/h eller hogre, och inte
heller vid sadan militar férbandstransport som avses i mom 16 avd A.

Specialfordon m m
12.

For vissa fordon géller utover sdo och sédok sédrskilda av Trafikutovaren
utfardade foreskrifter, t ex for transport och framférande av specialfordon.

Farligt gods
13. Ej i resandetag

Vagn med sadant farligt gods som innebér att vagnen enl RID-S skall
vara férsedd med nagon av varningsetiketterna

1 1.4,1.5,1.6 (explosionsrisk)

2 (icke brandfarlig och icke giftig gas)

3 (brandfara, brandfarlig vitska eller gas)

4.1 (brandfara, brandfarligt fast &mne)

4.2 (sjalvantdndande dmne)

4.3 (amne som utvecklar brandfarlig gas vid kontakt med vatten)
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5.1 (oxxiderande dmne, brandunderstédjande)
5.2 (organisk peroxid, brandfara)

6.1 (giftigt 4mne)

6.2 (smittférande d&mne)

7A,7B, 7C, 7D (radioaktivt &mne)

8 (fratande &mne)

9 (6vriga farliga &mnen och féremal)

far inte framforas i resandetag.

14. Skyddsvagnar vid explosiv vara

Vagn som enligt RID-S ska vara forsedd med varningsetikett 1, 1.5 eller
1.6 (explosionsrisk)

ska skiljas fran

vagn som enligt RID-S ska vara férsedd med varningsetikett 3, 4.1, 4.2,
4.3,5.1 eller 5.2 av minst

— en fyraxlig skyddsvagn, eller

— tva lastade tvaaxliga skyddsvagnar, eller

— (i tag till eller fran utlandet, pa den stricka dar vagnséttet gar
oforandrat:) tva tvaaxliga skyddsvagnar.

Skyddsvagn ska vara en vagn som inte ar forsedd med négon av
varningsetiketterna 3, 4.1, 4.2, 4.3, 5.1 eller 5.2.

15. Uppgift till forare

Pé blankett "Uppgift till forare” anges om farligt gods medfors. Godset
anges med FN-nummer, klass, &mnesnummer, &mnesbokstav och dm-
nesnamn enligt RID-S. Uppgifterna lamnas

— pa datorutskriven "Uppgift till forare”, eller

— pa bifogad datorutskriven lista "Slutlig taguppgift/klarrapport”,
eller

— for hand pa blanketten.

Anm. Bestdmmelserna i detta mom géller inte for

— expressgods,
— gods som &r friméngd enl RID-S,
— gods som inte omfattas av foreskrifterna i RID-S.

16. Militar forbandstransport

a) Bestdmmelserna i mom 13 géller inte for transport som sker under
ledning av svenskt militér befil eller annan person som har férordnats
av Forsvarsmakten eller Forsvarets materielverk.
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Vid sadan transport meddelar transportchefen féraren om det i taget
medfors vagnar med explosiv eller brandfarlig vara, som normalt skulle
ha haft varningsetikett 1, 3, 4.1, 4.2 eller 4.3. Foraren antecknar sjilv
detta pa bl "Uppgift till forare”.

b) Bestdmmelserna i mom 14 giller inte for Forsvarsmaktens trans-
porter om Statens rdddningsverk har medgivit undantag. Militéir perso-
nal svarar for behovliga skyddsatgérder.

17. (Reservnummer)

Andra laster

18. Langt gods

For vagn med langt gods av stor tyngd géller
— ¢j intill fordon som medfor personer.

Till mom 18

Med “léngt gods av stor tyngd” avses gods som kan férskjutas i vagnens
langdrikining med sédan kraft, att avsevard skada kan uppstd pé vagnen
intill. S&dan risk anses inte foreligga, om lasten ligger helt innanfér och
nedanfdr uppstdllda gavelldmmar. Som exempel p& gods av nu némnt
slag kan namnas raler och balkar samt telefonstolpar o d som &r
nyimpregnerade med kreosotolja. Med hansyn till sin volymvikt och
yHfriktion behdver travaror i allménhet dock inte hanféras till “l&ngt gods
av stor tyngd”, dven om lasten ar hégre én gavellémmarna.

19. Last pa flera vagnar

For transport av last, som vilar pad tvad eller flera vagnar, géller

1) Vagnar med réler pa tva, tre eller fyra vagnar:

— ejitag med resande,

— sth 90 km/h.

2) Vagnar litt Qbv med s k langraler:

— endast i sarskilt tag eller vut,

— sth 60 km/h.

3) Vagnar med gods av annat slag:

— sth, placering o d anges i varje sirskilt fall i transportmedgivande.

Till mom 19

Till punkt 3. Féreskrifterna géller inte armeringsjarn som enl Trafikutévar-
ens bestammelser far vila pé tva eller flera vagnar utan sarskilt transport-
medgivande. Vid militara férbandstransporter behovs inte sarskilt trans-
portmedgivande for vagfordon (dock ej bandfordon), som vilar pa tva
vagnar. Sthar90km/h ?

orvagn som lastats med véagfordon pé detta sdt.
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Till § 43:13-16 . Varningsetiketter m m

1

Explosionsrisk, riskgrupp 1.1-1.3,

t ex kraftigare spréngémnen, ammunition.

Explosionsrisk, riskgrupp 1.4,
t ex fyrverkeripjciser

Explosionsrisk, riskgng)p 1.5,
t ex trotyl, vattenfuktade spréingémnen

Explosionsrisk, riskgrupp 1.6,

BVF 900.3

Explosionsrisk, tilld?gsetikeﬂ till varnings-
or vissa organiska peroxider.

etikett 4.1 och 5.2
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Icke brandfarlig, icke giftig gas,
t ex helium, kvave, ko%ioxi . Kombineras
i vissa fall med etikett 05 enl nedan

Brandfara, brandfarlig véitska,
t ex bensin, lacker, aceton, etanol.

Brandfara, brandfarlig gas,
t ex metan, butan, propan (gasol), vinylklorid.
Anm. Lagan kan éven vara vit.

4.

Branc/fara, brandfarligt fast dmne,
t ex celluloidavfall, rég (amorf) fosfor.

Sjdlvantindande émne,
t ex vit eller gul fosfor, zinkpulver.

¢=00
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Amne som utvecklar brandfarlig gas vid
kontakt med vatten,
t ex karbid, natrium.

Anm. Lagan kan éven vara vit.

5t

Oxiderande &mne, brandunderstédjande
t ex véteperoxid, klorater, kloriter, nitrater,
nitriter

5.

<

Organiska peroxider, brandfara
kombineras i nagra fall med efikett O1
(se ovan).

05

<>

Brandbefriimjande risk.

Tillaggsetikett till varningsetikett 2 och 6.
1 for t ex syre, dikvéveoxid (lustgas) och
talliumnitrat.

BVF 900.3
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GifﬁFf dmne,
t ex fenol, cyanvéte, arsenikfdreningar,
vissa bekdmpningsmedel mot skadedjur.

Smittférande émne,
t ex mikroorganismer, bakterier, virus.

7D

RADIOACTIVE

1

Radioaktivt émne.

Anm. Etikett 7A, 7B och 7C har texten 'l', ‘Il
och 'l i rétt efter 'RADIOACTIVE'.
Etikett 7A har vit istdllet for gul dverdel.

BVF 900.3

2000-06-13



SAO 247

Frétande émne,
t ex svavelsyra, sc|peterszra, saltsyra,
fluorvétesyra, natronlut, kalilut.

Ovriga farliga @mnen och féremdl,
t ex asbest, PCB.

Gasvagn

i o T o N o T

Orangefdrgat band pa cisternvagn anger att
denna &r SEL gasvagn for kondenserodggos,
t ex butqn, propan, ommoniok, k|or, svavel-
dioxid, vir3/|k|orid samt for dqukyHc?os, t ex

flytande ddelgaser, flytande koldioxi

Identifieringstavior

23

s

1965

Anvéinds pé cisternvagn och tankcontainer
och ger upplysning om (identifierar) farligt
gods.

BVF 900.3
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Ovre numret = farlighetsnummer (karaktériserar faran).
Nedre numret = FN-nummer (anger dmnet).

Farlighetsnumret bestar av tva eller tre siffror och kan i vissa fall foregds av
bokstaven X. Siffran O ar utfyllnadssiffra och har ingen betydelse. | dvrigt har
forsta siffran foljande betydelse:

2 Gasutstromning genom tryck eller kemisk reaktion
Brandfarlig vétska (anga) eller gas
Brandfarligt fast amne

Risk for forgiftning
Risk for fratskador

3
4
5 Oxiderande (brandbeframjande) verkan
6
8
9 Risk fér spontan, haftig reaktion

Artvé av siffrorna desamma innebér det férstérkning av risken.Betydelse tex:
22 djupkyld gas,

33  mycket brandfarlig vatska (flampunkt under 21°C)

66 mycket giftigt dGmne.

88  mycket fratande dmne

Bokstaven X innebdr att dmnet reagerar med vatten pé farligt satt.

FN-numret skall av avséndaren anges i fraktsedeln enligt féreskrifter i RID-S.

§ 44. Tags bemanning
1 Forare
1.1 Huvudregel

Tag ska framforas av en forare som har sin plats i frimsta férarhytten
(= den framre forarhytten pa det framsta fordonet).

Anm. Bestammelser om s k forarlots finns i § 69:3.

1.2 Sarskilda fall
1.2.1 Ej fri sikt

I vissa fordon har féraren inte fri sikt framat. En sirskild signalgivare
ska medfolja i forarhytten. Detta anslas pa en skylt vid forarplatsen.
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1.2.2 Koppellok m m

Bitradesforare pa koppellok eller annat verksamt dragfordon manovre-
rar detta efter anvisningar fran tagets forare.

1.2.3 Taget kan inte manovreras fran friamsta forarhytten

Om det sedan taget har avgatt fran utgangsstationen intraffar ett
sadant fel att taget inte kan manovreras fran fraimsta forarhytten, géller
foljande undantag fran och tilldgg till huvudregeln:

a) Signalgivare framst

Foraren far framfora taget fran en annan forarhytt, om

— en signalgivare befinner sig i framsta forarhytten, och

— talforbindelse finns mellan signalgivaren och tagets forare.

Foraren ska instruera signalgivaren om hur taget kan bromsas.

Hastigheten far inte 6verstiga sikifart. Signalgivaren ska som vid
véxling ansvara for uppsikt i rorelseriktningen, halla kontakt med och
signalera till foraren, samt vid behov stoppa rorelsen.

b) Bitradesforare finns

Téget far framforas genom att en bitrddesforare manovrerar padraget
fran en annan forarhytt, efter anvisningar fran tagets forare som
befinner sig i framsta forarhytten.

Sth 4r 80 km/h, om

— talforbindelse finns mellan tagets forare och bitradesforaren, och
— ATC ar verksam och sdkerhetsgreppet ar i funktion i den framsta
forarhytten, och

— tagets forare kan mandvrera bromsen pa normalt siatt fran den
framsta forarhytten.

I annat fall 4r sth 40 km/h.

Anm. Trafikutovaren kan faststdlla att ldgre sth ska gélla med hénsyn till
placeringen av verksamma och overksamma dragfordon.

2 Siakerhetsgrepp
I tag ska pa forarplatsen finnas sékerhetsgrepp.
Blir sékerhetsgreppet felaktigt sedan taget har avgatt fran utgangssta-

tionen, dr sth 40 km/h, om inte en person som kan avbryta padraget och
bromsa taget tar plats hos féraren.
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3 Tillstand att firdas i forarhytt

I den forarhytt varifran tag eller vut manoévreras far ingen firdas utan
tillstand av Trafikutévaren.

Anm. Tsm vid vut far utan sirskilt tillstand fdrdas i ovan ndmnda forarhytt.
Detsamma giller vixlingspersonal och passakande tagpersonal, dock endast
nér annat lampligt utrymme saknas.

4 Resandetag

4.1 Ombordansvarig

En ombordansvarig finns pa varje resandetag. Det anges i lokal fore-
skrift eller arbetsorder vem som 4r ombordansvarig.

Anm. Trafikutovaren beslutar om vad som ska vara uppfyllt for att foraren ska
fa vara ombordansvarig.

4.2 Avgangssignalerare

For varje resandetag anges i lokal foreskrift eller arbetsorder om
avgangssignalerare medfoljer eller inte.

Anm. Trafikutévaren beslutar om vad som ska vara uppfyllt for att avgangssig-
nalerare inte ska behéva medfélja.
5 Kontroll vid personalbyte

Vid byte av forare eller ombordansvarig ska den tilltrddande hos den
avloste eller hos tkl forvissa sig om tagnumret.

§ 45. Tags iordningstillande, sikerhets-
syning och bromsprov

1. (Reserv)

2. Syning

Vagnar skall synas i fraga om trafikduglighet och lastning enl Trafik-
utovarens bestdmmelser.

Till mom 2

Banverket tillampar SJ bestammelser (SJF 313.1 och 313.2) i tillamplig
omfattning.

BVF 900.3 2000-06-13



§45 SAO 251

3. Bromsprov

Bromsprov skall goras enl Trafikutovarens bestdmmelser.
Till mom 3
For Banverket finns bestémmelser om bromsprov i BVF 528.3.

4. Kontroll av tagsattet, uppgift till forare

a) Kontroll skall goras av

— att taget ar riktigt sammansatt enl séo,

— att vagnvikten inte Gverstiger den tillatna,

— att taget har slutsignal,

— att bromsprov har gjorts,

— att sdkerhetssyning har gjorts pa godsvagnar och tjadnstevagnar.

b) Foraren skall ldmnas uppgift om tagvikt, bromsvikt, tillgdngligt
bromstal, tagldngd, vissa laster m m. Uppgiften utfirdas och lamnas pa
bl "Uppgift till forare”, om Trafikutévaren inte har medgett att den far
lamnas muntligt.

Anm.Ingen uppgift till forare lamnas i tadg som bestar av endast dragfordon (ett
eller flera) eller av endast motorvagn(-ar) och vagnar som hor ihop med
motorvagnstypen.

Till mom 4

Ny uppgift behdvs inte enbart av den anledning att tag byter nummer.
Huvudregeln &r att ny uppgift skall l1dmnas pd station dar tagets
sammansattning dndras. Undantag:

- Resandetég: Uppgift som galler fran mellanstation, dar avkoppling
skall ske, far lamnas i forvag. Samma galler vid planenlig tillkoppling,
om uppgiftslédmnaren kanner till data fér de fordon som skall kopplas
till.

- Andra tag: Om tagets sammansattning dndras endast genom planen-
lig avkoppling och/eller rundgéng, far utgdngsstationens uppgift
omfatta aven gdngen fran mellanstationen. Utgangsstationen skall
underratta mellanstationen om att uppgift har lémnats.

Andras férutséttningarna, skall ny uppgift ldmnas.

5. Kontrollant av tags sammansittning

Kontroll enl mom 4a skall géras, och uppgift till foraren enl mom 4b skall
i forekommande fall utfardas och ldmnas enl foljande:

Tag som bestdr av endast dragfordon eller av endast motorvagn(-ar) och
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vagnar som hor ithop med motorvagnstypen: av foraren.

Annat resandetag: avden ombordansvarige, om inte Trafikutévaren har
utsett nagon annan.

Annat godstag eller tjinstetag:

— av den som Trafikutévaren har utsett,

— om ingen finns utsedd: av véxlingsledaren nér sadan finns,

— annars: av foraren.

Anm. For kontroll av att tillaten vagnvikt inte 6verskrids i resandetag och i
tjdnstetag med Gvervigande personvagnar svarar operativ arbetsledning.

6. Forarens atgirder

a) Foraren skall kontrollera

— att dragfordonet far framforas pa strickan i fraga,
— att framsta fordonet har verksam tryckluftbroms,
— att bromsprov har gjorts,

— att foreskrivna effekter finns pa dragfordonet,

— att frontsignal visas fran framsta fordonet.

b) Patag med verksam ATC skall foraren i ATC-utrustningen mata in
— tagets sth,

—taglangd,

— bromstillsiattningstid,

— retardationsformaga,

— tagegenskapskod,

samt i forekommande fall
— procentuellt 6verskridande

Till mom 6

Till avd b. Féraren ansvarar for aft tdgdata &r riktigt inmatade, i
forekommande fall enl de uppgifter som har lamnats pa bl ‘Uppgift till
forare’. Vid inmatningen av taglangd, bromstillsatningstid och retarda-
tionsférmaga onvc’jnc?s de vdrgen som Trafikutdvaren har faststallt.

Nar vagnar lastade till stax D medférs (framgér av bl ‘Uppgifttill forare’)
skall motsvarande sarskilda tdgegenskapskod vara inmatad. Annars
skall tagegenskapskoden fér “normalt tag” vara inmatad.

Betraffande inmatning av
— tagets sth, se § 68:1b,
— procentuellt dverskridande, se § 28:1c.
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§ 46. (Reservnummer)

§ 47. Siakerhetstjinstens organisation pa
station. Kontrollasnycklar

1.

Tkl skall i storsta mojliga utstrackning sjalv utfora de sédkerhetsatgér-
der som har samband med tags klarering och annars 6vervaka dessa.

Trafikledningsfunktionen kan medge att tklbitréde far finnas eller att
flera tkl tjanstgor samtidigt. Tklbitrade far utfora sdkerhetsatgiard som
aligger tkl, dock inte atgérd som aligger tkl personligen.

Annan tjdnsteman an tklbitrade far utfora sdkerhetsatgérd som aligger
tkl bara om denne har gett order om det i varje sarskilt fall.

Till mom 1
For station dar flera tkl tjanstgdr samtidigt skall i sépl anges arbetsférdel-

ningen, bl a vem som ansvarar fér viss atgard som dligger tkl personli-
gen.

2.

For bevakad station skall finnas S-pdrm hos tkl.

Tkl skall féra tambok, tklbok och grafiskt upplédgg enl bestimmelserna
iTF.

Personal med tjanstgoring som tkl, tklbitrade, stallverksvakt, tagvags-
klargorare eller tagvégsinspektor ar skyldig att ta del av sdpl.

Till mom 2

Anvisningar for upprattande av sépl och fér vad S-parmen skall innehalla
finns i SJFO11.4.

3. (Reserv)

4.

Tkl och tklbitréde skall vid intrdde i tjanst ta del av bl a tklboken.
Overlamning skall dessutom ske muntligt, nar det 4r mojligt.
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Till mom 4

Antalet avlésningar mellan tkl per dygn bor begransas och inte laggas
till tidpunkter med omfattande verksamhet. Detsamma gdller avldsning
mellan tkibitraden.

Den tillrddande mdste kontrollera att antecknade &tgarder ar utforda, t
ex att huvudsignal eller vaxel ar sparrad eller paminnelseskylt finns pé
stallare e d, eller att padminnelseskarm finns pa signalstav/handsignallyk-
ta, ndr detta dr foreskrivet.

5. Kontrollasnycklar (= K-nycklar)

a) Allmént. K-nyckel far bara anviandas for det &ndamal och pa den
plats eller den stracka som den 4r avsedd for. Den far inte avldgsnas fran
den aktuella platsen (strickan) av annan an Trafikledningsfunktionen
eller Sparinnehavaren.

K-nyckel maste pa obemannad plats vara fastlast i véaxelstéll, magnet-
1as, stallverk e d eller forvaras inlast pa expedition eller i nyckelskap.

Om en K-nyckel har forkommit, far den reservnyckel anvindas som
normalt forvaras under plombering pa tagexpedition e d. Den som bryter
plomberingen skall snarast anmaéla detta och forlusten av den ordinarie
nyckeln till Trafikledningsfunktionen.

Upphittad K-nyckel far inte anvidndas. Den skall genast séndas till
Trafikledningfunktionen.

Till mom 5 avd a

| sapl finns en forteckning dver K-nycklar i bruk och éver de K-nycklar som
finns i reserv, plomberade men atkomliga.

Till tredje och fiérde stycket. Trafikledningsfunktionen skall
— anmdla till Sparinnehavaren om K-nyckel har férkommit,

— ta emot ny nyckel av Sparinnehavaren och se till att denna i forekom-
mande fall plomberas som reservnyckel,

— vidaresanda upphittad K-nyckel till Sparinnehavaren.

b) K12-nyckel som anvinds for lasning av véxel eller sparspéarr pa
bevakad station far anvidndas bara av den som enl sépl har rétt till det.

c¢) Kl16-nyckel anvinds for slutlig lasning av vaxlar/sparspérrar vid

linjeplats eller obevakad station. Den skall forvaras pa station som
Trafikledningsfunktionen har bestamt.
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K16-nyckel utlamnas mot kvitto av tkl for en av stationsstrickans
gréansstationer:

1) forare pa tag. Tkl meddelar vid ut-anmélan att K16-nyckeln har

lamnats ut; in-anmélan for taget far inte lamnas, forran nyckeln har
aterlamnats till tkl for en av stationsstrickans gransstationer.

2) den som skall vara tsm vid vut, A-fordonsfiird eller A-arbete, eller
htsm vid linjedisposition. Tkl skall for den som kvitterar nyckeln
framhalla att det, for att nyckeln skall fa anvdndas, kréavs starttill-
stand for vut, A-fordonsférden, A-arbetet resp linjedispositionen.

I samband med att stationsstriackan avspérras for vut, A-fordonsférd,
A-arbete eller linjedisposition skall tkl meddela tkl for stations-
strackans andra gransstation om K16-nyckel har ldmnats ut.

Nér vut, A-fordonsfird, A-arbete eller linjedisposition anméls avslutad
skall den som har Kl6-nyckeln till tkl fér en av stationsstrickans
gransstationer

antingen aterldmna nyckeln,

eller anméla "Jag har K16”.1 detta fall skall K16-nyckeln aterlam-
nas snarast och senast efter ett dygn. Nyckeln far anviandas pa nytt
bara om ny vut, A-fordonsfird eller A-arbete ges starttillstand.

Tkl far inte upphéva avspérrning forrdn K16-nyckeln har aterlamnats
eller tkl har fatt anmélan "Jag har K16”.

Till mom 5 avd ¢

K16-nyckel anvands i regel bara pé stracka utan linjeblockering.
Nyckeln ar férsedd med en nyckelbricka som anger nyckelns nummer,
"hemstation” och den tpl/stracka som nyckeln ar avsedd for.

Tkl antecknar uppgift om ut- och aterlamnad K16-nyckel i tamboken.

Nar K16-nyckel sands mellan bevakade stationer eller till och fran
Trafikledningsfunktion eller Sparinnehavare, skall den skickas i slutet
kuvert e d.

Till punkt 1. Trafikledningsfunktionen far medge att vaxlingsbitrade som
folier med tag fér kvittera ut K16-nyckel i férarens stalle. (Anges i
linjeboken.)

K16-nyckel som anvénds for slutlig lasning av véxlar pé station som oftast
ar obevakad lamnas ut till den som skall tjanstgéra som tkl dar. (| detta
fall galler givetvis inte kravet p& A-arbete for att anvanda nyckeln.)
Nyckeln behéver inte aterldmnas till “hemstationen” under kortare
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perioder dd stationen skall vara obevakad; den skall dé férvaras inlast
och far inte anvéndas.

d) Av K14- och K15-nyckel far bara finnas en i bruk pa varje station.
Till mom 5 avd d

K14-nyckel som anvands fér att upphéva beroendet mellan motriktade
tagvagar pd obevakad station. Nar stationen ar bevakad eller stangd,
skall nyckeln férvaras pa avsedd plats pa tkl expedition.

K15-nyckel som anvands for att lasa tagvagar och for att stalla huvudsig-
nal till "kar” skall pé lokalbevakad station innehas av tkl personligen, om
ej annat anges i sapl. Nar station ar obevakad eller stangd, skall K15-
nyckel férvaras pé& avsedd plats.

§ 48. Bevakade, obevakade och stingda
stationer

I denna paragraf anvinds f6ljande beteckningar:
K = station som ir bevakad, obevakad eller stiangd
01 = tag som beror K

Allmant

1.
a) I TLF finns en plan &ver vilka tider stationerna ar bevakade,
obevakade eller stingda. Uppgift omiforvidg kdnda d&ndringar av planen
skall lamnas till berorda tkl och till Sparinnehavaren. Denne underrét-
tar eldriftledaren och den som kan komma att tjinstgora som tsm.

b) Stricka utan linjeblockering. Nir K enl tdt eller sdrskild order
skall vara bevakad for 01, skall K vara bevakad medan 01 finns pa
intilliggande stationsstricka.

Anm. Trafikledningsfunktionen kan dock besluta om att endast en av de
stationer som enl 01 tdt utgor stationsstrickans gransstationer skall vara
bevakad, se sdok.

Till avd b, anm. Féljande undantag kan férekomma frén regeln i avd b:

1) Kstangd: Om klart-anmalan (dé-klart-anmalan) har kunnat lamnas till
tkl for nérmaste bevakade station (J) under en tidigare bevaknings-
period i K, far bevakningen tas upp medan 01 ar pé vag mot K frén J.

2) K skall stdngas: Om in-anmalan kan erhdllas frén nésta bevakade
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station (L) under en senare bevakningsperiod i K, far K stangas innan
01 har kommit fram till L.

3) K skall lémnas obevakad: K fér lamnas obevakad innan 01 har
kommit fram till nasta bevakade station (L), dock ej om detta innebar
att det pa den nya stationsstréckan (J-L) kommer att finnas fler tag an
ol.

Undantag enl punkt 1 och 2 kraver beslut av trafikledningsfunktionen,
medan tkl i K i samrad med évriga berérda tkl kan besluta enl punkt 3.
Undantagen delges inte férare och tbfh

c¢) Stricka med linjeblockering utan fjb. K far lamnas obevakad
och bevakningen ater tas upp i K medan tag finns pa intilliggande
stationsstricka. K far inte vara stdngd néar 01 finns pa intilliggande
stationsstricka pa vag mot K.

d) Om K ar fjbgrénsstation eller griansstation mellan stracka med och
utan linjeblockering, far K inte vara obevakad.

e) K far inte vara stdngd (betr undantag, se sdok)

— nérintilliggande stationsstracka ar avspérrad och den andra grans-
stationen ar sténgd,

— nér det i K pagar verksamhet som kriaver medgivande av tkl.

Till avd e. A-arbete, E-arbete, S-arbete och stationsdisposition far finnas
pa staingd station enl §8§ 29:2.3, 30:2.3, 29A:2.3 resp bil 7:1.2. Aven
i vissa andra fall kan Trafikledningsfunktionen medge undantag, sé att
viss verksamhet som pdbdrjas medan K ar bevakad far fortsatta Gven om
K stdngs.

Till avd e, andra strecksatsen. Aven utan medgivande fran Trafiklednings-
funktionen far vut och Afordonsfard undantagsvis féras in till eller ut fran
K nér K ar stangd, efter medgivande av tkl for stationsstréckans andra
gransstation. Denne skall dé%o samratt med tkl K innan K stangs.

f) Nair Klamnas obevakad, skall tkl K till tkl for stationsstrickans nya
gréansstationer flytta 6ver de uppgifter som dessa behover kédnna till.
Nér bevakningen ater tas uppi K—oavsett om Khar varit obevakad eller
stangd — skall tkl for stationsstrdckans gransstationer resp andra
gransstation flytta 6ver de uppgifter till tkl K som denne behéver kdnna
till.

Till avd f. Tkl maste vid varije tillfalle kanna till alla anordningar pé
angransande stationsstrackor. Darfér maste uppgifter (S1/52) om A-, C,
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E- och L-arbete, Afordonsfard och vut flyttas éver. Hinderanmalan skall
flyttas &ver enl § 60:2b, bl a for att tkl fér gransstation fér avspérrad
stationsstrécka skall ordna sarskilt skydd. Vid C-arbete svarar tkl for
stationsstréckans gransstationer for att vissa anordningar och rubbning-
ar ej genomférs utan vidare.

Ar en station kontrollstation for en viss order, skall uppgift om ordergiv-
ningen flyttas Sver till den nya kontrollstationen.

Station stangd
2.

”K dr stingd” anméls nir K skall stdngas vid icke planenlig tidpunkt,

och

”K ér bevakad” anmils,

— ndar Kinte stidngs vid planenlig tidpunkt utan forblir bevakad,

— nérbevakningen, sedan K har varit stédngd, tas upp vid icke planen-
lig tidpunkt.

Tkl K ldmnar anmaélan till

— tkl for stationsstriackans andra gréansstation (om inte denna &r
stangd),

— fjtkl (om K ar fjbgransstation),

— tl, om inte anmélan kan ldmnas till nagon tkl.

Till mom 2

Principen ér alltsé att anmdlan inte lamnas vid planenlig stdngning resp
aterupptagande av bevakningen efter stdngning.

Station obevakad

3. Nir K skall vara bevakad.

K skall vara bevakad for 01, om K inte har angetts som obevakad i tdt
eller sarskild order av tl.

Aven om K enl tdt ér obevakad for 01, skall K vara bevakad for 01:

a) pa order av tl av t ex tagforingsskil eller — vid forsening — genom
beslut av tkl sjalv,
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b) pa order av tl i foljande fall:

1) om 01 i K skall méta, forbiga eller forbigas av annat tag,

2) omettextratag(=09)anordnasisamma riktning och det av S4 for
09 framgar att K da skall vara bevakad for 01,

3) om K skall vara grénsstation for enkelsparsdrift eller hégerspar-
skorning vid dubbelsparsdrift,

4) om Kskall vara grénsstation for stracka med linjeblockeringen ur
bruk.

Till mom 3
Tl sérskilda order om andrad bevakning sénds som telegram och lyder:
- omK ||ggerfpa stracka utan linjeblockering: “K skall vara bevakad

(obevakad) fér tag ... (alla tag som enl tdt avgar kl ...-...)”,
- om K ligger pa strockc med linjeblockering: “K skall vara bevakad
(obevakad) kI ..

Ordern sands till tkl K och tkl for berdrda ordergivningsstationer, samt,
om K annu inte har blivit bevakad, till tkl fér kontrollstationerna.

| féljande fall ger 1l ingen sarskild order enl ovan:

- om det anordnas ett extratag som i K medfér méte eller férbigang med
01,

— om det i tdt fér 09 anges att K skall vara bevakad fér 01,

- omdetav S7, telegram eller S14 framgar att K skall vara grénsstation
for enkelsparsdrift, hégersparskarning resp stracka med linjeblocke-
ringen ur bruk.

| de fall som namns i féregdende stycke betraktas alltsa S4, S5, S7, S14
resp telegram om hégersparskérning som tl order Hill tkl fér berérda
oror;rgivningsstotioner och till tkl K om att K skall vara bevakad fér O1.
(Skulle méte eller forbigang senare éndras eller 09 senare instdllas, skall
K andé& vara bevakad om tl inte har bestamt annat.)

Vid métesandring enl § 77 galler féljande nar den nya métesstationen
(= N) skall vara extra bevakad: Nér # utfardar kvo, s(all tl samtidigt ge
sarskild order om att N skall vara bevakad; denna order stalls Gven fil
den station som skall ge kvo till O1. Nar tk/ 'N sénder S8 fill station som
skall ge S8 till 02, skall tkl N samtidigt begéra ordergivning om
bevakning i N.

4. Order om dndrad bevakning
a) Order (S11) skall ges till forare pa 01, om

BVF 900.3 2000-06-13



260 SAO § 48

— K skall vara obevakad for 01 utan att det anges i tdt, eller
— K skall vara bevakad for 01, trots att K anges som obevakad i tdt.

b) Har order om att K har blivit bevakad inte kunnat ges pa tidigare
station, skall foraren ges order utanfor K.

Anm 1. P4 station dar foraren enl linjebeskrivningen skall ge "beredd” vid
infartssignalen far dock foraren ges order inne pa stationen, sedan "beredd” har
getts. Tkl skall visa stillahallen stoppsignal enl § 74:1resp § 74:2b punkt 3 under
tagets infart.

Anm 2.Pa stricka med linjeblockering beh6ver genomfartstag, som inte har fatt
order pa tidigare station, inte stoppas for ordergivning under forutséittning att
taget kan passera pa huvudtagvag.

Till mom 4

Order till férare om &ndrad bevakning skall i férekommande fall
kompletteras med order om andrad signalering “kértillstand” av tkl, se
§65:2.1.

Nar order skall gélla alla tég under en viss del av dygnet, formuleras
strackorder och delgivningsorder (se § 19:1.2a) att galla for

— pa strdcka utan linjeblockering: "alla tag som enl tdt avg ki ...—...”,
— pa stracka med linjeblockering: "alla tag kl ...—...".

Till avd b, anm 1. Signalering med stillahdllen stoppsignal tillémpas i
detta fall aven om utfartssignal finns vid eller bortom tagvagens slutpunkt.

5. Klamnas obevakad

a) Fordringar
For att K skall fa lamnas obevakad galler foljande:

1) Vixlar i huvudtagspar skall kunna forreglas.

2) Fordon skall vara uppstéllda sa att forreglingsbar skyddsvéxel eller
sparsparr forhindrar roérelse ut pa huvudtagsparet (huvudtagsparen).

3) Om K ligger vid dubbelsparig striacka, skall de vaxlar i huvudtag-
sparet pa uppsparssidan som kan leda till huvudtagsparet pa
nedsparssidan (eller omvént) vara sparrade eller klovade i normal-
lage, om de inte blir férreglade som skyddsvéxlar.

4) K far inte vara griansstation for linjedisposition.

Till mom 5 avd a

Till punkt 1 och 2. Om ett tillfalligt fel i anlaggningen leder till aft
huvudsignal inte kan visa "kér” (och véxlar och sparspérrar darigenom
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inte blir férreglade), far t avgdra om K trots detta far lamnas obevakad.
Eftersom § 70 maste tillampas blir forsening av tagen oundviklig; det ar
i forsta hand det som bér ligga till grund for tl beddmning.

Till punkt 3. Det ar alltsa nér vaxlarna mellan huvudtagvégarna inte ar
"kopplade” som de maste spdrras. Finns inte funktionen spérrning av
véxeri stallverket, maste vaxlarna klovas och lasas med hanglas, vars
nyckel férvaras inldst.

b) Atgirder av tkl
Nar K skall lamnas obevakad, géller foljande:

1) Om Kskulle havarit bevakad for nagot tag, skall tkl ombesorja order
(S11) till forare och tbfh och underritta kontrollstationen.

2) TKI skall inspektera huvudtagviagen (huvudtagvigarna) och se till
att fordringarna i avd a ar uppfyllda.

3) Pa strdacka utan linjeblockering i bruk skall angrdnsande stations-
strackor vara fria fran tag och tkl skall ha fatt in-anmélan for
nirmast foregaende tag.

Anm 1. Dock far K ldmnas obevakad nér endast ett tag (= 01) finns pa den nya
stationsstriackan pa vag i riktning fran K.

4) Forekommer vut, A-fordonsfiird eller A-, C-, E- eller L-arbete, far K |
ldmnas obevakad endast om tsm har underrittats om detta.

5) TKI skall stilla aktuella huvudsignaler till "kor” eller se till att de
kommer att visa "kor” ndr tdg narmar sig.

6) Sedan atgirderna enl 1)-4) har vidtagits, skall tkl anméila enl
foljande till stationsstréickans nya griansstationer (= J resp L):

till J: ”Fri genomfart i K fram till L,
till L: ”Fri genomfart i K fram till J”.

Anm 2. Finns det tag kvar pa stationsstriackan, anméls i stallet:
till J: 01 finns pa strdackan, for ovrigt fri genomfart i K fram till L”,
till L: "01 finns pa stréckan, for ovrigt fri genomfart i K fram till J”.
Till mom 5 avd b
Till punkt 4. Avspérrning utstracks enl § 60:2b.
Till punkt 5. Vid fel sa att "kar” inte kan visas, se saok till avd a.

Om infartssignal saknas (huvudsignaltavla finns uppsatt); far K inte
ladmnas obevakad.

Vid strécka med linjeblockering skall tkl
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- lagga tadgvagar och/eller koppla in genomgdngsdrift sé att linje-
blocket pa 6mse sidor om K kopplas ihop, eller

— koppla in automatisk tagvagslaggning som lagger huvudtagvag (-ar)
genom K.

Till punkt 6. Pa dubbelspar avser anmélan bada tagsparen.

P& stracka utan linjeblockering géller: Kan “fri genomfart i K” inte
anmdlas till tkl fr den nya stationsstrackans bada gransstationer (=) och
L), darfor att en av dem (= J) &r stdngd, far K lémnas obevakad endast
pa féljande villkor:

— tag eller anordning som kraver avspdrrning far inte finnas pa strackan
J-L

— tkl] skalli forvag kanna till att K kommer att lamnas obevakad (sarskild
underrattelse till tkl ) krévs om K lamnas obevakad vid en icke planenlig

tidpunkt),

— om J skall dverta uppgiften som kontrollstation fran K, maste tkl K i
forvag ha underrattat tkl J om detta,

— "fri genomfart i K” anmdls endast till tkl L, som vidarebefordrar detta
till tkl J, nér bevakningen ater tas upp dar.

P& strécka med linjeblockering far K lamnas obevakad aven om “fri
genomfart i K” bara kan anmdlas till den nya stationsstréckans ena
grdnsstation (= L). Denna vidarebefordrar snarast uppgiften till den
andra grdnsstationen (= J).

Ar bade J och L stangda, kan K inte ldmnas obevakad.

c¢) Omliaggning av vixel etc.

Néar K har lamnats obevakad, far vaxel eller sparspérr inte rubbas eller
annat férhallande &dndras forrdn bevakningen ater har tagits upp.
(Undantag, se séok.)

Till mom 5 avd ¢

Trafikledningsfunktionen kan medge undantag fran bestammelsen (ang-
es i linjeboken), sa att vaxlar och sparsparrar kan laggas om nar K ar

obevakad pa samma sétt som om K vore en linjeplats. (Villkoren fér detta
finns i SJF010.4.)

Om K ligger pé enkelspdrig stracka utan linjeblockering, far dessutom
Trafikledningsfunktionen efter samrad med Spéarinnehavaren besluta att
bestammelsen i avd c inte behdver féljas vid A-arbete som féranleds av
arbete i stationens signolsdkerhefsan‘ijg ning. Innan tsm anmdler s&-
dant A-arbete avslutat, skall han se till att de fordringar ar uppfyllda som

galler for att lamna K obevakad.
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6. Aterupptagning av bevakning i K.

a) Bevakningen far inte tas uppi K

— om vut, A-fordonsfiard, A-, C-, E- eller L-arbete forekommer pa
stationsstrdckan och anordningen stricker sig forbi K,

— ndr enkelsparsdrift 4ger rum pa stationsstriackan,

— ndr linjeblockeringen ir ur bruk pa stationsstréckan,

— ndr linjedisposition dger rum pa stationsstréickan.

Om det péa stationsstrickan férekommer vut, A-fordonsfird, A-, C-, E-
eller L-arbete som inte striacker sig forbi K, far bevakningen tas uppi K
endast om detta sker vid planenlig tidpunkt eller om tsm har underrét-
tats.

b) Nar bevakningen i K ater skall tas upp sedan stationen har varit
obevakad, skall den som skall tjinstgéra som tkl K i ndmnd ordnings-
foljd

1) tareda pa hur laget ar pa stationsstriackan,

2) pa strdacka utan linjeblockering: kontrollera att stationsstriackan ar
frifran tag genom att kontrollera att in-anmélan har ldmnats for det
sista tag (= 05) som har gatt medan Khar varit obevakad (undantag,
se séok),

3) stalla huvudsignalerna till “stopp” och aterstéilla anordningarna i
stallverket tillnormalldge (undantag: vid stracka med linjeblockering
far automatisk tagvagslaggning eller automatisk tagvagsupprepning
vara inkopplad),

4) anmadla "Fri genomfart i K aterkallas” till tkl for stationsstriackans
grénsstationer.

Pa strdacka med linjeblockering skall tkl darefter kontrollera om tag, som
finns péa strackan mellan de ndrmaste bevakade stationerna har passe-
rat K eller ej.

Forst sedan dessa atgirder har utforts far tkl K utvéxla taganmaélan,
skriva S8 eller lamna medgivanden eller underrittelser av olika slag.

Till mom 6 avd b
Nedan anvéands fér enkelhetens skull uttrycket ‘tkl K’ for den blivande tkl K.

Observera att tgéarderna enl detta mom skall utféras i angiven ordnings-
fslid. Innan tkl har stallt huvudsignalerna till “stopp”, far han alltsd inte
aterkalla “Fri genomfart” (tex samtidigt med att han tar reda pé taglaget
eller kontrollerar att “05 in i L” har anmalts.
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Exempel p& hur bevakningen tas upp i K pa stracka utan linjeblockering

(J och K &r obevakade for 04 och 05):

H
[} ° J
<@ & o 2
K
°
L

@ = stationen ar obevakad for taget

Nar bevakningen skall tas upp i K fér 07, skall tkl K férst ta reda pd hur
laget ar. Han kontaktar lémpligen tkl H eller tkl L. Inget hindrar dock att
han talar med tklJ, om denne tidigare har fatt reda pa laget. Tkl K skaffar
sig vid samtalet med tkl H, tkl L eller tkl J Gven bekraftelse pa att 05 har
kommit in i L och antecknar detta i tamboken. Innan tkl far dessa besked
far han inte stalla huvudsignalerna till “stopp”, aterkalla “Fri genomfart”,
eller agera som tkl K pa annat satt. (Harifran finns dock ett undantag som
behandlas nedan under till punkt 2.) Nar tkl K har gjort kontroll enl punkt
1 och 2 och sedan utfért atgarder enl punkt 3, skall han till tkl ] —om cﬁanne
tidigare har tagit upp bevakningen, annars tkl H — och tkl L anmala “Fri
genomfart i K aterkallas”.

Till punkt 1. Med "hur laget ér pa stationsstrackan” menas dels taglaget,
dels huruvida andra anordningar finns pé strackan.

Till punkt 2. Under nedanstaende forutsattningar kan, aven pé stracka
utan linjeblockering, bevakningen tas upp i K, trots aft tag finns pa
stationsstréckan och “05 in i L” saledes inte kan erhallas. Beslut om detta
tas av tl eller, vid férsening, av tkl K efter samradd med tkl for den
ursprungliga stationsstrackans gransstationer (= H och L).

Se fig i exemplet ovan!

Det @r ytterst viktigt att tkl K innan bevakningen tas upp tar reda pd om
05 annu har passerat K eller ej. Av tkl for nérmaste bevakade station (H)
far tkl K uppgift om nér 05 avgick fran H. Om mindre én halva géngtiden
fér det snabbaste taget H-K har forflutit, far tkl K rékna med att 05 énnu
inte har passerat K. | annat fall méste tkl K évertyga sig om laget genom
att antingen

— sjdlv iaktta 05 nér det passerar K och att taget har slutsignal,  eller

— samtala med féraren pa 05 personligen och av honom fé bekraftat om
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05 har passerat K eller inte samt —om 05 har passerat — att inga fordon
har lamnats kvar pa stationsstrackan.

Om tkl inte kan utféra full kontroll enl férra stycket, far bevakningen inte
tas upp sa lange 05 finns pd stationsstrackan!

Har 05 &@nnu inte passerat K, skall tkl sedan

1)stélla huvudsignalerna till “stopp” och dterstdlla anordningarna i
stallverket till normallage,

2) aterkalla “Fri genomfart”,

3)ta emot klart-anmdalan for 05 fran tkl L (trots att klart-anmalan redan har
lamnats av tkl L till tkl H),

4)tain 05 efter ordergivning enl § 48:4 om att K ar bevakad och darefter
klarera téget i vanlig ordning.

Finns 05 i K, skall tkl K
1)ge order il férare och tbfh enl § 48:4 om att K ar bevakad,

|II

2)stélla huvudsignalerna till “stopp” och dterstélla anordningarna i

stallverket i normallage,
3) aterkalla “Fri genomfart”,

4)ta emot klart-anmalan for 05 fran tkl L (trots att klart-anmalan redan har
lédmnats av tkl L till tkl H),

5)darefter klarera taget i vanlig ordning,
6)lamna in-anmdalan for 05 till tkl H.

Har 05 passerat K, skall tkl K

1)stalla huvudsignalerna till “stopp”

2) aterkalla “Fri genomfart”,

3)lémna in-anmdalan for 05 ill tkl H.

Vid dubbelsparsdrift med linjeblockeringen ur bruk géller foreskriften om
kontroll av var 05 finns fér tag pé vart och ett av tagsparen.

Till punkt 3. Bestammelsen innebar bl a att beroendet mellan huvudsig-
naler for motsatta rikiningar skall dterstdllas; K14-nyckel skall férvaras
pa foreskrivet stalle.

Till punkt 4. P& strécka utan linjeblockering galler: Kan “fri genomfart i
K &terkallas” inte anmalas till tkl for stationsstréickans béda gransstatio-
ner (=] och L), darfor att en av dem (=) ér stangd, far bevakningen tas
upp i K endast pa féljande villkor:

- in-anmdlan skall ha lamnats for det sista tdg som har gatt pé
stationsstrackan,
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— klart- (dé-klart)anmalan far inte ha lémnats fér nésta tag pé stations-
strackan,

— anordning som kraver avsparrning far inte finnas pa stationsstréckan,

— tkl J skall i férvag kénna till att bevakningen kommer att tas upp i K
(sarskild underrattelse kravs om K tar upp bevakningen vid en icke
planenlig tidpunki),

— "fri genomfart i K &terkallas” anmals endast till tkl L; tkl J f&r anmélan
nar bevakningen ater tas upp dar.

Pa stréicka med linjeblockering far bevakningen tas upp i K aven om “fri
genomfart i K aterkallas” endast kan anmdlas till tkl for stationsstrackans
ena gransstation (= L). Tkl J f&r anmélan nér bevakningen ater tas upp
dar.

Ar béde J och L stdngda, kan bevakningen inte tas upp i K.

Till nést sista stycket. Om tkl K inte p& annat satt kan fé full klarhet i vilka
tag som har passerat K, skall han stoppa det forsta taget for att genom
samtal med foraren férvissa sig om tagnumret. Pa dubbelspar galler
detta i forekommande fall bada tagsparen.

§ 49. Reservnummer

§ 50. Spar for tag pa station
Itagordningen anges vilket spar som normalt skall anvandas. Tkl far vid
behov dndra spar. For extratag viljs spar i regel av tkl.

Nér station &r obevakad, skall tag ga pa huvudtagspar.

Till § 50

For fist behdver normal sparanvéndning inte vara faststalld.
Tagspar bor valjas s& att personer som skall ga till eller frén tag inte
beﬁéver passera en obevakad plattformsdvergang dar annattadg ankom-

mer eller avgar under tiden. | &vrigt bér genomfartstag tas in pa
huvudtagspar.

Till sista stycket. Efter beslut av Sparinnehavaren i samrad med Trafikled-
ningsfunktionen kan ett annat tagspar én det rakaste vara huvudtagspar
och saledes anvéndas vid obevakad kérning.
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§ 51. Manovrering av huvudsignal m m
Vad somidenna paragrafsdgs om tag giller dven vut och A-fordonsfird.

1. Normalstillning

Huvudsignal pa bevakad station och pa stdngd station skall normalt
visa "stopp”.

Pabevakad station vid strdcka med linjeblockering far dock automatisk
tagvéagsupprepning vara inkopplad sa att huvudsignal normalt visar
"kor”.
Till mom 1
Huvudsignal pé linjen och pé& obevakad station visar normalt “kér”, pa
stracka med linjeblockering dock endast i installd blockriktning. Dessut-
om kan finnas beroenden med vagskyddsanlaggning for att “kar” skall
kunna visas.

Till andra stycket. Jfr mom 3 avd b.

2. Vem som far manoévrera huvudsignal

Huvudsignal pa bevakad station far stillas till ’k6r” av annan &n tkl
personligen endast om denne har gett order hirom i varje enskilt fall.
(Trafikledningsfunktionen kan dock medge undantag, se séok.)

Nyckel for att manovrera huvudsignal eller till tagvéagslas far inte sitta
kvar i laset utan skall alltid innehas av tkl personligen.

Anordning for att frige huvudsignal eller for att upphéva tagvigslas-
ning far mandovreras endast av tkl personligen.

Till mom 2

Till férsta stycket. Undantaget anges i sépl och bdr normalt inte omfatta
andra an tkibitrade eller stallverksvakt pa station med sparledningar i
alla tdgvagar. Undantaget far omfatta endast infartssignaler och mellan-
signaler.

Order att stélla huvudsignal till “kér” ger tkl antingen muntligt eller genom
att frige huvudsignalen.

Till fred{e stycket. Huvudsignal kan t ex friges genom att tkl laser
tagvagslas med K15-nyckel.
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3. Villkor for ”kér” m m

a) Huvudsignal pa bevakad station far inte stillas till "kor” for tag
forran foljande villkor 4r uppfyllda:
1) For infartssignal, mellansignal eller utfartssignal:
— Tagvégsinspektion (§ 55) skall ha gjorts.
— Foreskrifterna om tags samtidiga rorelser och tagvigs skydds-
striacka (§ 57) skall ha iakttagits.
2) For infartssignal eller mellansignal: "Beredd” skall ha getts i
foreskrivna fall.

3) For utfartssignal eller utfartsblocksignal:

— Tagens normala ordningsfoljd far inte ha dndrats utan att § 77
eller § 78 har iakttagits.

— Klart-anmélan eller da-klart-anmélan skall ha erhallits i fore-
skrivna fall.

— Motande tag skall ha kommit in.

— Ordergivning enl § 19 skall ha dgt rum i forekommande fall.
(Géller dock inte, om tkl skall ge signal "kortillstand”.)

Till mom 3 avd a

Om sdkerhetsanlaggningen s& medger, méter det inte nagot hinder att
visa “kér” innan vagskyddsanléggning ar inkopplad.

b) For funktionerna magasinering av tagvagslaggning och korsignal,
automatisk tagvdgsldggning och automatisk tagvagsupprepning géller
foljande kompletterande bestdmmelser.

Magasinering av korsignal jimstélls med att stdlla huvudsignal till
“kor”. Magasinering far dock utféras utan att villkoren i punkt 1iavd a
ar uppfyllda, om hindret for korsignal endast bestar i att tagvagen eller
nésta blockstricka inte ar fri fran tagfordon.

Om négot av villkoren enl punkt 1-3 1 avd a inte dr uppfyllda for tag som

nédrmar sig, maste

— automatisk tagvagsldggning kopplas ur i tillrdckligt god tid innan
huvudsignalen kan komma att stéllas till “kor” for taget,

— automatisk tagvigsupprepning om mdojligt kopplas ur senast nér
foregaende tag passerar huvudsignalen.

Magasinering far inte anvéndas samt automatisk tagvégsldggning och
automatisk tagviagsupprepning maste vara urkopplade eller férhindra-
de att ldgga tagviag:

— vid smafordonsvixling, eller vid véixling da A-fordon medfors, pa
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berorda tagspar,

— vid A-fordonsfird, eller vid vut da A-fordon medfors, nér fordons-
sattet fors in eller ut fran stationen,

— nér vaxling eller smafordonsvixling pagar eller kan komma att
borja pa spar som utan godként skydd enl § 37:7 ansluter till eller
korsar tagvégen,

— ndr tag, vut, vixling eller smafordonsvixling ges muntligt medgi-
vande att passera huvudsignal eller dvirgsignal i "stopp”,

— ndr signalering enl § 52:2-3 forekommer,

Automatisk tagvagsldggning maste vara urkopplad eller forhindrad att

lagga tagvag:

— nér stationen Ar grénsstation for stationsstricka med A-fordons-
fard,

— (ifall flera olika tagvagar kan ldggas automatiskt:) om det finns risk
for att fel tagviag laggs for ett tdg som av sédkerhetsskil maste
framforas en viss tagvag.

Till mom 3 avd b
Vad som avses med tagvagslaggning framgar av séok till § 55:1.

Magasinering innebdr att tagvagslaggning och stéllande till “kér”, som
inte kan utforas omedelbart (déjr%r att alla villkor i séikerhetsanlaggning-
en inte ar uppfyllda), utférs senare nér villkoren ér uppfyllda, utan nagon
ytterligare manéver av tkl.

Funkfionen automatisk tdgvégsléggning innebér, att tégvagslaggningen
kan ske automatiskt (oci darmed huvudsignal ga t?l "kér”) nar tég
narmar sig och vissa villkor &r uppfyllda.

Funktionen automatisk tagvégsupprepning innebdr, att tégvd?slésning-
en ligger kvar, sa att huvudsignal ater gar till “kar” sa snart villkoren for

detta ar uppfyllda.
Till tredje stycket. Har huvudsignal av misstag gatt ill “kér”, géller mom 7.

Till sista stycket, andra strecksatsen. Har avses t ex tag med dverskjutande
last eller resandetag till platform.

4. Atertagning av tagvigslasning

For att upphéiva tagviagslasning, stilla huvudsignal till "stopp” m m
efter att ett tag har framgatt pa bevakad station géller foljande.

Anm 1. Det som hér sdgs om tkl géller ocksa stallverksvakt.

1) Pad station med tagvdagsldasning eller slutpunktsldasning som normalt
upphdvs automatiskt.
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Manuell atertagning (nédfallsutlosning) av tagvigslasningen far pabor-
jas forst nar tkl vet att taget har stannat eller passerat hela tagvéigen.

Anm 2. Dessutom kréavs att tkl har talat med féraren om att taget star stilla, i
de fall (oplanerat kortvarigt stopp enl § 63:3.5.1 och uppehall vid héallstélle enl
§ 63:3.5.2) da foraren utan att ha fatt tillstand av tkl ater far sitta igang taget.

2) Pa station med manuellt tagvdgslas:
Tagvagslasningen far inte upphévas forran tkl vet att taget har stannat
eller passerat hela tagvagen.

3) Pa station dar vixlar dr forreglade, men ddr tagudgslasning saknas
eller upphdvs automatiskt innan tdaget har passerat alla vixxlar i
tagvdgen:

Signalstéllare (motsv) for huvudsignal far inte aterstéllas till ”stopp”
innan tkl vet att taget har stannat eller passerat hela tagvigen.

4) Pa station ddr inga vdxlar i tagvdgen kan forreglas:
Huvudsignal skall stéllas till "stopp” snarast mdjligt sedan tagets
framsta fordon har passerat signalen.

Anm 3. Finns sarskilda regler i sipl eller anslagna vid stallverket géller de fore
reglerna i punkt 1, 2 och 3.

5. ”Kor” kan inte visas

Kan huvudsignal p& bevakad station inte visa "kor” pa grund av att
sparledning i eller for ndra tagviagen ar belagd, tillimpas muntligt
medgivande enl § 70 eller — for infartssignal eller mellansignal — signa-
lering enl § 52:2.

Till mom 5

Vid hinderitagvagen eller pa dess skyddsstracka galler § 70 och § 52:2
i kombination med § 73.

6. Prov

For prov e d far huvudsignal stéllas till "kor” endast efter medgivande
av tkl. Dessutom giéller:

Tag star vid signalen: Prov far ske forst sedan tkl muntligen har
underrittat foraren om provet och att "k6ér” i huvudsignalen inte géller.

Tag dr pa vig mot signalen: Tkl skall se till att provet avbryts senast 10
min innan taget tidigast kan véntas.
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Till mom 6

Till andra stycket. Provning av huvudsignal ndr tag stér vid signalen bor
undvikas.

Till tredje stycket. Har avses fall nar tdg som &r pa vég inte kan stoppas
av tkl vid en tidigare signal eller station.

7. Atertagning av "kér” framfor tag

a) Atertagning av ’kor” framfor tagirorelse far — forutom vid fara — ske
om fel tagvag har lagts och det skulle valla stora svarigheter om taget
leddes in pa den felaktiga tagviagen. I annat fall far atertagning av "kor”
ske endast om taget dnnu inte kan ha passerat forsignalering till
huvudsignalen eller mottagit ATC-férsignalinformation avseende hu-
vudsignalen.

b) Har "kor” atertagits framfor tag i rorelse, och kan

— foraren mojligen ha sett korsignalen eller forsignalering till denna,
eller
— tagethamottagit ATC-forsignalinformation avseende huvudsignalen,

far tagvagslasningen inte hédvas och véaxlar inte rubbas, forran taget
har stannat.

c¢) Har ”kor” atertagits framfor stillastaende tag, far tagviagslasningen
inte havas och véxlar inte rubbas forrdn tkl har samtalat med foéraren.
(Detta giller dock inte vid atertagning av "koér” i mellansignal eller
utfartssignal, om tkl skall ge signal "kortillstand” till taget.)

Till mom 7

Om inte tkl kanner till (via uppgift i sapl eller lokal féreskrift) var ATC-
forsignalinformation lamnas avseende en viss huvudsignal, ska tkl
forutsatta att den lIamnas 5 km fére huvudsignalen.

§ 52. Huvudsignal pa bevakad station ar
felaktig eller saknas

Vad somidenna paragrafsidgs om tag géller &ven vut och A-fordonsférd.

1. Felaktig huvudsignal, allmint

a) Ar huvudsignal pa bevakad station felaktig, skall den visa "stopp”
eller vara slackt.
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b) For ordergivning till forare pa tag géller foljande:

Kan en felaktig infartssignal inte visa tydligt stopp, skall féraren om
mojligt ges order (S10) pa tidigare station.

Kan en felaktig mellansignal, utfartssignal eller utfartsblocksignal inte
visa tydligt "stopp” och utgor signalen tagvéagens slutpunkt, skall fora-
ren ges order (S10). Order behover dock inte ges till de tag med fast
uppehall som har sin stopplats ndrmast fére den felaktiga huvudsigna-
len vid U-tavla, stopplatstavla eller enl uppgift i tdt.

Till mom 1

Har foraren fatt order om att en huvudsignal ar felaktig, skall den anses
betyda “stopp”, oavsett vad signalen visar.

Till avd b. Obs att bestémmelserna galler bevakad station. For felaktig
huvudsignal pé obevakad station ges ingen order.

Till avd b, andra stycket. Om order (S10) inte ges pa tidigare station, ges
ordern muntligt sedan taget har stoppats vid nérmast féregdende
huvudsignal.

2. Passage av felaktig infartssignal eller mellansignal

Tag far passera felaktig infartssignal eller mellansignal

— efter medgivande enl § 70, eller
— efter foljande signalering fran en signalvakt, placerad invid eller
strax bortom signalen:

signalvakten visar stillahallen stoppsignal,
foraren svarar med “uppfattat”,
signalvakten visar "framat”, vilket innebér att taget far passera
signalen och foras vidare med siktfart,
e foraren svarar med "uppfattat”.

Anm 1. For infartssignal eller mellansignal som &r placerad narmast fore
utfartsblocksignal, far signalering enl § 52:2 anvidndas bara om utfartsblocksig-
nalen visar "kor”.

Anm 2. Om mgjligt underrittas foraren i forvidg om att signalering enl § 52:2
kommer att anvindas; order (S10 eller S11) eller muntligt besked anvénds.

Till mom 2

Signalvakten far vara placerad upp till 200 m bortom signalen, under
forutsattning att missférstand inte kan uppkomma om fér vem signalering-
en gdller.
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Signalvakten far ge signalerna férst efter uppdrag fran tkl i varje enskilt
fall. Tkl far lamna uppdraget bara om tédgvagen ar inspekterad.
Kravegpé siktfart galler tills nésta huvudsignal uppnas eller té?et stannar
vid ordinarie stopplats, dock langst till stationsgransen mot linjen.
Signaleringen innebar aven tillstdnd att passera “stopp” i dvéargsignal
som ar placerad invid huvudsignalen. Fér andra vaxlingsdvargsignaler
i “stopp” maste tkl [dmna muntligt medgivande.

3. Infartssignal saknas

Saknas infartssignal, skall en huvudsignaltavla finnas uppsatt vid
infartssignalens plats. Nar tag vantas, skall dessutom en signalvakt
finnas vid stationsgriansen och signalera enl nedan:

e Mot ankommande tag visar signalvakten stillahallen stoppsignal,
e foraren svarar med "uppfattat”;

darefter géiller antingen att

e signalvakten visar "framat”, vilket innebér att taget far passera
huvudsignaltavlan och foras vidare med sikifart,

e foraren svarar med "uppfattat”,

eller att

e signalvakten visar stillahallen stoppsignal tills taget har stannat
vid huvudsignaltavlan; direfter tas taget in efter medgivande enl
§ 70 eller efter signalering enl mom 2.

Till mom 3

Infartssignalen pa bevakad station kan vara tillfalligt nedtagen t ex fér
reparation. Detta kréver Gven ordergivning enl § 11.

Si\c{;nalvokten far ge “framat” forst efter uppdrag fran tkl i varje enskilt fall.
Tkl far lamna uppdraget bara om tagvagen ar inspekterad.

Betraffande kravet pa siktfart, se till mom 2.

4. Passage av felaktig utfartssignal eller utfartsblocksignal
Tag far passera felaktig utfartssignal eller utfartsblocksignal efter
medgivande enl § 70.

Om tkl skall ge signal "kortillstand”, ges medgivandet enl § 70 omedel-
bart fore "kortillstand”.

Till mom 4

| fsSrekommande fall maste genomfartstag och tdg med behovsuppehall
stoppas pé stationen enl § 74:2.
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§ 53. Forsignal ar felaktig

Ar forsignal till infarts-, mellan-, utfarts- eller utfartsblocksignal felak-
tig, skall forare pa tag (forare och tsm pa vut) ges order (S10). Detsamma
giller fristaende forsignal till mellanblocksignal och linjeplatssignal.

Forare som upptéacker sliackt forsignal utan att ha fatt order om felet
skall stanna vid den efterféljande huvudsignalen och rapportera felet
till lattast antréffbara tkl.

Till § 53
Order (S10) om felaktig forsignal innebar att signalen skall anses visa
"vanta stopp”.

Taget skall stoppas for ordergivning senast pé kontrollstationen, dven om
taget ér genomfartstag dar.

S-arbete som berér fristaende férsignal skall féranleda order (S10) om
felaktig forsignal.

§ 54. Tagvagsklargoring

1.

Innan tagrorelse tillats dga rum pa bevakad station, skall tagvigen

goras klar. Detta innebér bl a

— att de véixlar som ingar i tagvigen laggs rétt,

— att de vaxlar och sparsparrar som skall skydda tagvigen laggs i
skyddande l4ge,

— att véaxlarna (sparspéarrarna) lases, om de inte blir forreglade eller
skall bevakas; medvéxel i tagviagen behover dock inte lasas.

Till mom 1

| sapl finns en forteckning som anger laget fér de vaxlar och sparsparrar
som skall skydda de olika tagvagarna. Dar anges éven laget fér andra
anordningar som kan inkrékta pa tdgvags hinderfrihet, t ex lyftkranar.
For signalanlaggningar med tagvagslaggning (jfr saok till § 55:1) kan
Trafikledningsfunktionen bestamma att fértecinin en inte behdver fin-
nas. Om sa ar fallet far signalering enl § 52:2-3%0rc anvandas vid i
forvag planerade arbeten i signalanlaggningen, varvid en fillfallig
forteckning upprattas i samrédd med Sparinnehavaren.
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Nar klotvaxel skall |éiac_;gas ratt, skall detkontrolleras att anliggande tunga
sluter val mot sin stédral och att franliggande tunga ligger pa tillréckligt
avstand fran sin stodral.

2.

Téagvag skall goras klar av tkl, om inte sarskild tagvagsklargorare finns
angiven i sépl.

Till mom 2

Nar tagvag gjorts klar, skall tagvégsklargéraren underrétta tagvégsin-
spekidren, sa att denne kan inspektera tagvagen.

§ 55. Tagvagsinspektion

1.

Kort tid innan tagrorelse tillats pa bevakad station, skall den klargjorda

tagvégen inspekteras. Detta innebar kontroll av

1) att vaxlar och sparspéarrar som ingar i eller skall skydda tagviagen
ligger ratt och &r lasta eller bevakade,

2) att viaxling (smafordonsvixling) i strid mot § 37:7 inte pagar eller
kommer att borja, innan taget har framgatt,

3) att den klargjorda tagvéigen och dess skyddsstriacka ar hinderfria,

4) att annan samtidig tagrorelse dger rum endast om detta &r tillatet
enl § 57:1.

Anm. Betr tillampning av detta mom i samband med automatisk tagvagslagg-
ning och automatisk tagviagsupprepning, se § 51:3b.

Till mom 1 - allméant, begrepp m m

Med ‘kort tid innan tagrorelse tillats” menas sa kort tid som ar méjlig utan
att férsena tdget och med rimlig hdnsyn tagen till andra arbetsuppgifter.
Genom att tagvagen inspekteras sa kort tid fére som méjligt, minskas
risken for aft nagot andras innan taget framgar.

Vid fel p& signalanlédggningen skall tadgvagsinspektion utfdras i den
utstréckning som &r méjlig, enl anvisningarna nedan. Kan inte alla villkor
for tagvagsinspektion upplyllas, far tag framgé efter anvisningarnai § 70.

I signalanlaggning med elekirisk tdgvagslésning intrader denna férst nar
anlaggningen har kontrollerat att

— tégvagen ar riktigt klargjord (dvs att véxlar och sparsparrar som hor
till tagvagen ligger ratt och ar lasta),
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— annan tagvdag inte ar last, om denna inte &r tillaten enl § 57:1.

En signalanlaggning ségs innehdlla funktionen tagvégskontroll om
huvudsignal inte kan visa "kér”, forrén

— tagvagslasning har intratt,
— kontroll med sparledningar har gjorts att tagvagen (men inte nédvan-
digtvis dess skyddsstracka) ar hinderfri.

Moderna signalanlaggningar innehdller, forutom tagvagskontroll, oftast
aven funktionen tagvégsldggning. Detta innebdr att anldggningen efter
en och samma stallverksmandver utfor

- tagvagsklargdring,

— elekirisk tagvagslasning,

— kontroll av aft tdgvagen ar hinderfri och, nar detta ar utfort, staller
huvudsignal till “kér”.

Vad som menas med automatisk fc"v?vdgsldggning och automatisk

tagvagsupprepning framgér av saok till § 51:3b.

Till mom 1, punkt 1 — Kontroll av att véxlar och sparspérrar ligger ratt och
ar lasta eller bevakade.

Anm. Vad som hér sdgs om vixlar avser dven sparsparr.

A. Anlaggning med elekirisk tdgvagslasning
Kontroll anses vara utford nér tagvagslasningen har intratt. Kan
vaxlingsvag lasas, anses kontroll vara utférd nar vaxlingsvag ar last
forbi alla vaxlar i tagvagen. (Kan tagvag eller vaxlingsvag inte lasas,
gdller avsnitt B2 har nedan.)

B. Anlaggning utan elekirisk tagvagslasning
1) Vaxel som blir férreglad

Kontroll anses vara utférd om huvudsignalen kan stéllas till “kér”.
(Uteblir forregling, darfér att huvudsignalen inte kan visa “kar”, galler
avsnitt 2 nedan.)

2) Véaxel som inte blir frreglad

a) Motordriven véxel: Kontroll av vaxelns lage med hjalp av indike-
ringslampa pa stallverket. (Uteblir eller saknas indikering, maste
vaxeln kontrolleras pa plats.) Véxeln maste vara last (med vaxelklove)
eller vara bevakad. For att véxeln skall f& betraktas som bevakad,
maste stallverket vara Svervakat; ar vaxeln lokalfrigiven maste
lokalstallaren bevakas pa plats.

BVF 900.3 2000-06-13



§ 55

SAO 277

v

b) Klotvéixel som kan ldsas med elektrisk Iasapparat: kontroll av
vaxelns lage med hjalp av indikeringslampa pa stallverket. (Uteblir
eller saknas indikering, méste vaxeln kontrolleras pa plats.) Fér att
vaxeln skall f& betraktas som last, méste lokalfrigivning vara aterta-
gen; &r detta inte mojligt maste vaxeln bevakas pa plats.

c) Klotvéixel som kan lasas med kontrollas (ej K12): Kontroll av att K-
nyckeln &r urtagen ur vaxelns kontrollas och inte kommer till anvéand-
ning.

d) Klotvéxel, 6vrig: Lokal kontroll pa platsen. Vaxeln skall vara last
med hdanglas eller K12, eller vara bevakad pa plats.

e) Linstyrd véxel: Kontroll av att lasvev intar rétt lage. Kan lasveven
inte infaga rattlage, eller saknas sddan, maste véxeln kontrolleras pa
plats; vaxeln far betraktas som bevakad endast om bade omléagg-
ningsvev och ev spak fér lokal omlaggning bevakas.

Anm. Vissa linstyrda vaxlar med langa tungor har kontrollampor pa
stallverket for mittpunktskontroll av tungorna. I detta fall maste
kontroll ske av bade lasvev och kontrollampor.

f) Medvéixel i tagvégen: Med undantag fran avsnitt a-e ovan galler
att tagvagsinspektoren far godta “klart” fran personal i sakerhets-
tignst som kontroll av att vaxeln ligger ratt. (Detta géller dock inte
vaxel med langa tungor som har kontakter for mittpunktskontroll.)
Kontroll av att vaxeln ar last eller bevakad behdvs inte.

Anvisningar for kontroll pa plats och bevakning av véxel

Vid kontroll pa plats av véxels lage, skall tdgvagsinspektéren kontrol-
lera att anliggande tunga sluter val mot sin stédral och att frénliggan-
de tunga ligger pa tillrackligt avsténd fran sin stédral. | vaxlar med
lénga tungor som har kontakter fér mittpunktskontroll maste ocksa
kontrolleras att tungornas mittpunkter inte hindras inta ratt lage av
nagot foremal, t ex en sten.

Kompletterande anvisningar

Ar anvisningarna enl A, B eller C ovan ofillrackliga eller felaktiga p
g a signalsakerhetsanlaggningens speciella karaktar, eller p g a
arbete som skall féretas i anlaggningen, kan gélla av Trafiklednings-
funktionen i samréd med Spérinnehavaren utgivna kompletterande
anvisningar, som tas in i sapl eller i sarskild foreskrift.

Betraffande giltighet av indikeringar i fijbcentral m m, se SJF010.16.

Till mom 1, |[(Junkt 2 — Kontroll av att véxling (sméfordonsvéxling) inte
pagar eller

ommer att pagd
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Om vaxling (smafordonsvaxling) i strid med § 37:7 pagér eller kan
komma att borja innan téget har framgatt, maste tagvagsinspektdren
meddela vaxlingsledaren (smafordonsféraren) att vaxling inte far ske
och fa detta bekraftat av denne.

Att “stopp” visas i skyddande dvéargsignal maste sarskilt kontrolleras
— nar elekirisk tagvagslasning saknas eller uteblir,
— om dvérgsignalen skall skydda tagvégens skyddsstrécka.

Till mom 1, punkt 3 - Kontroll av att tagvégen och skyddstrackan ar
hinderfria

A. Kontroll av tagvagen
1) Signalanléggning med tagvagskontroll

Kontroll av sparavsnitt bortom huvudsignal anses vara utférd om
denna kan stallas till “kdr”. (Ar detta inte fallet galler avsnitt 2.)

2) Signalanléggning utan tagvagskontroll

a) Sparledning fér hinderfrihetskontroll finns: Berérda sparavsnitt far
kontrolleras genom attiaktta att indikeringslampa “fri sparledning” ar
tand pa stallverket. (Saknas eller uteblir sddan indikering, géller b.)

b) Sparledning fér hinderfrihetskontroll finns inte: Berérda sparavsnitt
kontrolleras pa plats.

Anm. Pa station dér sparledning for hinderfrihetskontroll saknas kan
i sdpl vara medgivet att forenklad hinderfrihetskontroll far tillampas
for sparavsnitt mellan stationsgrdnsen och den yttersta tagvdgsskiljan-
de vdxeln. (Ett villkor dr att det &ar tkl som &r tagvagsinspektor.)

Nér forenklad hinderfrihetskontroll &r medgiven géller foljande:

— tkl behover inte fore varje tag pa plats kontrollera att sparavsnittet
ar hinderfritt,

— néir vaxling eller smafordonsvixling pagar dar, skall tkl sédtta upp
paminnelseskylt pa stédllare etc till infarts-, mellan- och utfartssignal
iden aktuella stationsdnden; saknas utfartssignal sdtts pAminnelse-
skiarm pa signalstaven.

— tkl far godta uppgift fran vaxlingsledaren (smafordonsféraren) att
alla fordon (smafordon) 4r undanférda; uteblir uppgiften, maste
avsnittet kontrolleras pa vanligt sétt.

3) Spdravsnittet narmast framfor stillastdende tag

Kontroll av sparavsnittet framfér ett stillastdende tag, fram fill nasta
dvargsignal, huvudsignal eller tagvagsskiljande vaxel, behdvs en-
dast om vaxling eller smafordonsvaxling har férekommit framfér
tagsattet. Harvid far tkl godta uppgift fran vaxlingspersonal eller
forare (smafordonsférare) om att sparavsnittet ér hinderfritt.
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4) Anvisningar for kontroll pa plats

Aven anslutande spar méste kontrolleras fram till den skyddsvéxel,
sparsparr eller signal som utgdr sidoskydd for tdgvagen. Saknas
sidoskydd kontroﬁeras det anslutande sparet fram til? hinderpadle
(motsvarande punkt).

Det ar inte tillrackligt att kontrollera hinderfriheten enbart med hjalp
av nagot dgonmdrke. Vid méte eller forbigang maste kontrolleras att
taget star hinderfritt bade i fram- och bakanden.

B. Kontroll av tagvagens skyddsstréacka
1) Sparledning fér hinderfrihetskontroll finns

Skyddstréckan fér kontrolleras genom att iaktta indikeringslampa pa
stallverket, antingen att lampa “fri sparledning” ar tand eller att
lampa “belagd sparledning” &r slackt. (Visar indikeringslampa att
spérledningen inte &r fri trots att detta rimligen borde vara fallet,
gdller 2.)

2) Spérledning fér hinderfrihetskontroll finns inte

Skyddstrackan kontrolleras pa plats. Om detta tar besvarande lang
tid, far tagvagsinspektdren godta muntligt besked fran annan perso-
nal i sakerhetstjanst om att skyddsstrackan ar fri.

C. Hinderfrihetskontroll med avseende pa sméfordon

Sker kontroll av hinderfriheten med hjélp av sparledningar, maste tkl

och stallverksvakt vid smafordonsvéxling beakta bestammelserna i
§ 37A:8 avd d.

2.

Tkl ar tagviagsinspektor om inte annat ségs. I sdpl kan vara angivet

— att tagsparen ar uppdelade i flera inspektionsomraden,

— attsdrskild tagvagsinspektor skall finnas, for hela tagvigen eller for
ett visst inspektionsomrade.

Tagvagsklargorare och tagvigsinspektor far inte vara samma person,

om véxlars och sparspérrars réitta ldge och lasning maste kontrolleras

lokalt pa plats. Undantag:

— om tag tillfalligtvis maste tas in enl § 52:2-3 eller § 70,

— om Trafikledningsfunktionen har ldmnat medgivande for
inspektionsomrade med ett fatal véxlar och sparspérrar.)

Till mom 2, forsta stycket
| sapl anges i forekommande fall:
— de olika inspektionsomradens geografiska granser,
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— uppdelning av tagvagsinspektionens olika delmoment pé olika tag-
vagsinspektorer. (T ex kan kontrollen av hinderfrihet och véxling
(sméfordonsvaxling) ligga pd en person, medan kontroll avseende
vaxellagen och andra tagvagar faller pa tkl eller stallverksvakt.)

Nar sarskild tagvagsinspektdr har inspekterat tagvagen (inom sitt inspek-
tionsomréde) skall detta anmalas till tkl enl féljande exempel: “Tagvagen
inspekterad for tag 371 till spar 2 (inom omrade vaster).”

| 56E| kan dock vara angivet att stallverksvakt, som ar ensam tagvagsin-
spektor for en viss tagvag, inte behdver anmala till tkl. Uard inspektion
ar da ettvillkor for att stallverksvakten skall fa stalla huvudsignal fill “kér”.
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§ 56. (Reservnummer)

§ 57. Tags samtidiga rorelse pa bevakad station.
Tagvigs skyddsstracka

1. Samtidig rorelse

Nar ett tag (= 01) 4r i rorelse pa bevakad station far ett annat tag (= 02)

samtidigt vara i rorelse dér, under forutséttning att

— tagviagarna for 01 och 02 inte har gemensamma sparavsnitt,

— spéaravsnitt som ingaritagvagen for 01 inte samtidigt utgor skydds-
stréacka for tagvagen for 02, och

— de motvéxlar i tagvagarna for 01 och 02, som skyddar den andra
tagviagen, ar forreglade.

Anm.Undantag fran tredje strecksatsen i vissa fall, ndr medgivande lamnas for
passage av huvudsignal i "stopp”, se § 70:5 avd b punkt 1 anm.

Ligger tagvagen for 011 forldngningen av tagvégen for 02, ska dessutom
01 skyddas mot 02 genom forreglad skyddsvixel eller huvudsignal,
dvargsignal eller slutpunktsstopplykta i "stopp”.

2. Skyddsstricka
2.1 Allmént

Niéretttag(=01) drirorelse pa bevakad station ska detivissa fall finnas
en skyddsstriacka bortom tagvigens slutpunkt. Tills taget har stannat
ska skyddsstrickan hallas fri fran hinder i form av annan tagrérelse
(=02), pagaende vaxling, stillastaende fordon eller fast hinder (A-arbete,
sparsparr eller stoppbock).

Anm 1. Inget hindrar att ett sparavsnitt som &r skyddsstricka for en tagvig
samtidigt dr skyddsstréicka for en annan tagvéag.

Anm 2. Maste 01 undantagsvis tasin trots att stillstaende fordon eller pagaende
vaxling (smafordonsvixling) finns pa tagvigens skyddsstracka, géller § 73.

2.2 Station dér tkl ger signal "koértillstand”
Tkl ska se till att skyddsstriacka uppriatthalls enl nedanstaende tabell.

Anm 1. Tkl kontroll av att taget har stannat 6vertas for tagvig med slutpunkts-
utlosning av denna.
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Tagvdg for 01 Skyddsstrdcka med avseende pa
Sth Slutpunkt annan vdaxling, fast
tagrorelse fordon hinder
(=02)
40Y Huvudsignal i ”stopp”, 200 m ? 0 0
slutpunktsstopplykta i "stopp”, 100 m ¥
S-tavla med dvérgsignal i "stopp”
S-tavla (utan dvargsignal i ”"stopp”) [ 200 m 100 m 0
over Huvudsignal i ”stopp” 200 m ? 100 m 50 m
40 100 m ¥
S-tavla 200 m 200 m ¥ 200 m ¥
100 m ® 100 m ®

1) Géller om huvudsignalen nédrmast fore slutpunkten visar “kor, 40” samt i 6vrigt
om sth ar begransad till hogst 40 km/h.

2) Galler inom omrade utan ATC.

3) Galler inom ATC-omrade.

4) Géller om 01 4r genomfartstag eller har behovsuppehall.

5) Géller om 01 har fast uppehall.

Anm 2. Isaplkan anges att bestimmelsernaiart 2.3 gélleristéllet, for vissa eller
alla tagvégar.

2.3 Station dar tkl inte ger signal ”kortillstand”

Signalsdkerhetsanldggningen kontrollerar att tillrdcklig skydds-

stracka uppratthalls for 01 nar tagvégen ar last.

I foljande fall ska tkl se till att skyddsstricka uppratthalls for 01 enl,

tabellen i art 2.2:

— nér tkl medger tagrorelse (=01) utan att tagvagen for 01 &r last,

— nér tkl medger annan tagrorelse (=02) bortom slutpunkten for
tagvégen for 01 utan att tagvigen for 02 &r last,

— ndr tkl medger vixling bortom slutpunkten for tagviagen for 01
utan att dvargsignal stélls till “rorelse tillaten” for vaxlingsrorelsen.

Anm. Isdpl kan anges att bestimmelsernaiart 2.2 giller i stéllet, for vissa eller
alla tagvagar.
§ 58. Plattformsovergang

1. Tkl atgarder

Tkl (stallverksvakt) skall — i den utstrackning som anges i sépl — vid
tagrorelse bevaka plattformsévergang eller filla plattformsbommar.
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Ar automatiska plattformsbommar felaktiga pa lokalbevakad station,
skall tkl ombesorja bevakning av plattformsévergangen vid tagrorelse
(dven om detta inte dr angivet i sapl).

Anm. De atgdrder som &dr foreskrivna vid tagrorelse skall ocksa vidtas ifall
huvudsignal stélls till “kor” for vut eller A-fordonsfird.

2. Forarens atgirder

Foljande giller, nédr tag sitts igang fran stillastaende strax fore en
plattformsiévergang:

Finns bommar vid 6vergangen, skall foraren kontrollera att bommarna
ar fallda (eller pa vag att fallas, se sdok).

Vid plattformsévergang med automatiska bommar eller varningssigna-
ler (anges i linjeboken) maéste krypfart hallas efter igangsattningen.

Till mom 2

Med strax fre plattformsévergang’ menas att taget stér med framénden
inom 50 m fran dvergangen.

Till andra stycket. Har bommar bérjat ga ner men annu inte ar fallda, fér
b'vergén?en passeras, om féraren kan se att inga personer kan komma
i vagen for taget. Krypfart géller dé tills framsta fordonet har passerat
Svergdngen.

Vid fel pé plattformsbommar fér évergangen passeras om den bevakas
av en vakt. Ser féraren ingen vakt, far évergangen passeras sedan
foraren har dvertygat sig om att ingen kan komma i vagen for taget; “tag
kommer” ges vid behov.

Till sista stycket. Automatiska bommar eller varningssignaler sétts igang
for ankommande tag. Nar tadget har stannat vid U-tavla strax fore
dvergéngen, lyfts bommarna (upphdr varningssignaleringen) efter kort
tidsfordrojning. (Anlaggningen paverkas av en rélskontakt. Det ar darfor
viktigt att tdget stoppas s& exakt som majligt vid U-+tavlan.) Vid start efter
uppehall fc'jﬁs bommarna (satts varningssignalerna igang) nar taget har
rullat nédgra meter.

§ 59. Taganmilan

1 Allméant
1.1 Inledning

Taganmélan bestar av klart-anméalan (da-klart-anmélan), ut-anmélan
och/eller in-anmalan.
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1.2 Klart-anmilan

“Klart 03 till L”

lamnas av tkl for en bevakad station (= L) till tkl fér ndrmast bakomlig-
gande bevakade station (= J) for att upplata stationsstriackan J-L for ett
tag (= 03).

Anm. Pa stricka med linjeblockering i bruk innebéar klart-anmélan att 03 far
lamna J om utfartsblocksignalen visar "kor”, &ven om framforvarande tag i
samma riktning finns pa stationsstrackan.

Klart-anmélan ldmnas hogst 60 min innan 03 tidigast berdknas kunna
avga fran J. Om L ska vara stédngd vid denna tidpunkt, far dock klart-
anmaéilan ldmnas omedelbart innan L sténgs.

Klart-anmaélan far inte lamnas om det finns skal att tro att anmaélan
senare maste aterkallas.

1.3 Da-klart-anmailan

”Da 02 inkommait, klart 03 till L”

far lamnas av tkl L till tkl J, i stéllet for klart-anmélan for 03, nar ett tag
(= 02) i motsatt riktning finns pa stationsstriackan:

— vid méte mellan 02 och 03id, eller

— om L ska vara stédngd mellan 02 ankomst till J och 03 avgang fran J.

Anm. Da-klart-anmélan for 03 ldamnas i regel omedelbart efter ut-anmaélan for
02.

Da-klart-anmalan far dock inte anvéndas i féljande fall:

— pa striacka utan linjeblockering, om vut, A-fordonsfiard, A-arbete

eller L-arbete finns beviljad efter 03,

— nér K16-nyckel finns utlamnad till 02,

— nér 02 har palok,

— pa stricka med linjeblockering ur bruk,

— pa striacka med linjeblockering i bruk, nér det ar kéint att 03 maste
passera utfartsblocksignalen i J i "stopp”,

— om det finns skil att tro att anmélan senare méaste aterkallas,

— om Trafikledningsfunktionen sérskilt har bestamt att da-klart-
anmaélan inte ska anvéndas.

Om da-klart-anmélan har ldmnats for 03 pa stracka utan linjeblockering,

far tkl inte bevilja vut, A-fordonsfird, A-arbete eller L-arbete efter 03.

1.4 Aterkallande av klart-anmiilan eller da-klart-anmiilan

Maste anmaéilan aterkallas, ska detta formuleras:
?Klart 03 till L dterkallas”.
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1.5 Ut-anmailan

"03 ut fran J kI ....”
lamnas av tkl J till tkl L snarast sedan 03 har avgatt fran J.

Anm. I forekommande fall anméls "ratt tid” i stéllet for klockslag.
Ut-anmélan far dock vid kort stationsstriacka lamnas upp till 5 min fore
den beréknade avgingstiden; dndras avgangstiden, ska ny ut-anmélan
lamnas. Ar L stingd vid 03 avgang fran J, far ut-anmaélan ansta tills LL
ater tar upp bevakningen.

Maste anmaélan aterkallas, ska detta formuleras: “03 ut fran J dterkallas”.

1.6 In-anmélan

03iniLkl..”
lamnas av tkl L till tkl J sedan 03 har kommit till L.

Anm 1.1 forekommande fall anmals "rétt tid” i stéllet for klockslag.

Foljande ska vara uppfyllt:

1) 03 har kommit helt innanfor stationsgréinsen.
Tkl kontrollerar pa plats eller genom att iaktta tdnd indikering "fri
sparledning” pa stillverket for en sparledning som finns bakom
taget, antingen innanfor stationsgréansen eller omedelbart utanfor
stationsgrénsen.

Kontrollen kan alaggas foraren genom att han lamnar ankomstan-
mélan enl § 72:2 (beslut av Trafikledningsfunktionen). Kontrollen
far ocksa utforas av annan person i trafiksékerhetstjanst; forekom-
mer detta regelbundet ska det anges i sdpl.

Anm 2. Tkl har inte skyldighet att kontrollera att taget har slutsignal. Om
fordon har lamnats kvar pé linjen, ska féraren anmala det innan taget fors
in pa stationen, enl § 83:6b.

2) Infartssignalen for 03 visar "stopp”.

Sarskild kontroll behovs inte om det finns tagvagslasning och denna
har atertagits eller utlosts automatiskt. I annat fall maste tkl
antingen iaktta en sirskild indikering om att signalen visar “stopp”
eller direkt iaktta signalen. Kontrollen far utféras av annan person
i trafiksdkerhetstjanst; forekommer detta regelbundet ska det an-
ges 1 sépl.

3) K16 som har varit utlamnad till 03 har aterlamnats.

Ar J stangd nir 03 kommer till L, far in-anmailan anst4 tills J ater tar
upp bevakningen.
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1.7 Anteckningar, ritt att utvixla taganméilan

Taganmaéilan antecknas genast i tamboken och far utvaxlas bara fran
den plats ddr tamboken forvaras.

Anm 1.Vid da-klart-anmélan maste villkoret d& 02 ink” ovillkorligen anteck-
nas.

Tklbitrdde far inte ldmna klart-anmélan, da-klart-anmélan och in-
anmélan utan att tkl personligen har gett order om det i varje sirskilt
fall.

Anm 2. Ordern ges om majligt genom att tkl personligen sétter sin signatur i
tamboken. Ges ordern muntligt, ska den snarast bekraftas med signatur i
tamboken.

1.8 Tag med palok
1.8.1 Paskjutning hela stationsstrickan
Ut-anmélan formuleras: 03 ut fran J med pdlok till L kI ....”.

»

In-anmailan formuleras: 03 med pdlok in i L kL ....".

1.8.2 Paskjutning pa del av stationsstrickan (atergaende
palok)

Ut-anmélan formuleras: “03 ut fran J med palok till X kI ....”. (X 4r den
punkt pa stationsstrickan dar paloket skall lamna 03.)

Anm. Tkl ska omedelbart avspirra stationsstriackan sedan ut-anmélan har
ldamnats.

2  Stracka utan linjeblockering i bruk

Klart-anmélan (da-klart-anmélan), ut-anmélan och in-anmélan ska
lamnas for varje tag.

Anm. Pa dubbelspar kompletteras klart-anméilan (da-klart-anmélan) med vil-

ket spar som ska anvéndas (”... pd uppspadret”, ”... pa nedsparet”).

3  Striacka med linjeblockering i bruk, utan fjb
3.1 Klart-anmélan

Klart-anmélan ska ldmnas for ett tag (= 03) i foljande fall:
1) om narmast foregaende tag pa stationsstriackan (= 02) gar eller har
gatt i motsatt riktning; dven da-klart-anmaéalan far anvéndas,
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2) om 03 ar forsta tag pa stationsstrickan sedan avspédrrning har
upphévts,

3) om 03 méaste ges medgivande enl § 70 att passera utfartsblocksigna-
len i ”stopp”.

Anm.Padubbelspar kompletteras med uppgift om vilket spar som ska anviandas
("... pd uppspadret”,”... pd nedsparet”) i foljande fall:
— for tag som ska ga pa hogerspar,

— for tag enl punkt 3).

3.2 Ut-anmailan

Ut-anméilan ska lamnas for varje tag.

3.3 In-anmailan

In-anmilan ska lamnas for ett tag (= 03) i foljande fall:

1) omnirmast efterfoljande tag pa stationsstrickan (= 04) gar eller ska
ga i motsatt riktning,

2) om stationsstrickan ska avsparras, sedan 03 som sista tag har
lamnat stationsstriackan (géller ej vid avspérrning efter tag),

3) om 03 har palok som skjuter pa 6ver hela stationsstriackan,

4) om linjeblockeringen ska tas ur bruk, sedan 03 som sista tag har gatt
pa stationsstriackan nér linjeblockeringen var i bruk.

3.4 Dubbelspar

Pé dubbelsparig stricka avses med ’stationsstriackan’iart 3.1 och 3.3 det
spar (uppspar eller nedspar) dar 03 ska framforas eller har framforts.

4  Fjbstracka

Taganmélan utvéixlas inte.

Undantag: Klart-anmélan ska ldmnas av fjtkl till tkl for en fjbgrianssta-
tion (= G) for tdg som maste ges medgivande enl § 70 att passera
utfartsblocksignalen i G 1 "stopp”.

Anm. Pa dubbelspar kompletteras med vilket spar som ska anvéindas (... pa
uppsparet”,”... pa nedspdret”).

5  Striacka med linjeblockering utan fjb
a) Klart-anmaélan skall lamnas for ett tag (= 03) i foljande fall:

1) om nidrmast foregaende tag pa stationsstrackan (= 02) har gatt (gar)
i motsatt riktning (4ven da-klart-anmélan far anvéndas),
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Exempel

Dubbelspar med linjeblockering

/' \ A) 7 A
S % \& ¥/ g \\?2 (°//
O\ F BN\
N \ /
| / SN
1 — B — B
[Avspérrning av uppsparet ] [Avspérrning av nedsparet ] [Avsparming av uppsparet ]
T&g pé uppsparet 4 N\ Tag pa nedsparet
/ \ (A
Klart-anméilan lamnas for: In-anmélan ldamnas for
Olenl3.11)* 02enl 3.31)
04 enl 3,1 2) 0llenl3.31)
09 ("pa uppsparet”) enl 3.1 1)* 012enl 3.3 1)
013 enl 3.1 2) 014 enl 3.3 2)
014 enl 3.1 D* 015en13.31)

016 ("pa nedsparet”) enl 3.1 1)*

(* = ev da-klart-anmailan)

2) om 03 ar forsta tag pa stationsstrackan sedan avspérrning har
upphévts,

3) om 03 méaste ges medgivande enl § 70 att passera utfartsblocksignal
1 "stopp”.

Anm. Pa dubbelspar kompletteras med uppgift om vilket spar som skall
anvindas ("... pd uppspdret”,”... pd nedspdret”), i féljande fall:

— for tag som skall ga pa hogerspar,
— for tag enl punkt 3).

b) Ut-anmailan skall ldmnas for varje tag.

¢) In-anmailan skall ldmnas for ett tag (= 03) i foljande fall:

1) omnérmast efterfoljande tag pa stationsstriackan (= 04) gar (skall
gd) i motsatt riktning,

2) om stationsstrickan skall avsparras, sedan 03 som sista tag har
lamnat den (géller ej vid avspérrning efter tag),

3) om 03 har palok som skjuter pa over hela stationsstréickan,

4) om linjeblockeringen skall tas ur bruk, sedan 03 som sista tag har
gatt pa stationsstrackan néir linjeblockeringen var i bruk.
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Till mom 5

P& dubbelsparig stracka avses har med stationsstrackan det spar
(uppspar eller nedspar) dar 03 skall framfaras eller har framforts.

§ 60. Avspiarrning. Hinderanmaélan och
Sparrning

Till § 60, inledning
Hinderanmdlan &r en anmdlan mellan tva tkl for att avspdrra en
stationsstracka.

Spdrrning innebar en sarskild stallverksmandver som signaltekniskt
verkar enl nedan:

Spdrrning av véaxel: Omlaggning av vaxeln férhindras.

Spdrrning av sparavsnitt: Huvudsignal kan inte stallas till “kor” till tdgvag
dar spdravsnittet ingdr.

Anm 1. Fore sparrningen maste tkl kontrollera att inte huvudsignalen visar
“kor”. I vissa anldggningar, dir sparrningen ocksa innebéir att en signal som
redan visar "kor” stélls till “stopp”, behovs inte kontrollen (anges i sipl).

Spérrning av huvudsignal: Signalen kan inte stéllas till “kor”.
Anm 2. For sparrning av huvudsignal géller 4&ven anm 1.

Anm 3.1Ivissa anldggningar innebar spéarrning av en huvudsignal dessutom att
huvudsignaler i motsatt riktning inte kan visa "kor” till tagvig som motriktat
leder forbi den spédrrade signalen.

Anm.4Nar en huvudsignal (=nr 1) 4r beroende av nésta (=nr 2), sa att nr 2 krévs
i "kor” for att nr 1 ska kunna visa "kor”, betraktas nr 1 som spérrad for tagvag
mot nr 2 nér nr 2 dr sparrad.

Anm 5.Vad som ovan sdgs om huvudsignal och "kor” giller pa motsvarande sitt
dven dvérgsignal och signalbild ”lodratt”.

Spdrrning av linjeblock: Innebéar aven sparming av utfartsblocksignal.
Om blockriktningen ér vand A—>B, innebdr sparrning

- vid A: att bara utfartsblocksignalen vid A stélls till och hélls i “stopp”,

- vid B: dels att utfartsblocksignalen vid B halls i “stopp” och dels att
blocksignalerna fér tag A—>B stalls till “stopp”; finns det nadgon belagd
blockstracka pé stréckan, stélls dock bara <fe blocksignaler till “stopp”
som finns meﬁan den belagda blockstréckan och B.
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For vissa stationsstrackor med fib som grénsar till en station (= G), som
ar fibgransstation eller ar bemannad med stallverksvakt, férekommer att
fitkl inte sjalv kan sparra linjeblocket vid G. | sadant fall méste fjtkl
uppmana tkl G resp stallverksvakten att sparra linjeblocket och ta bort
sparrningen. Tkl G resp stdllverksvakten skall bekrafta utford atgard.

Allmant
1.

Iden utstriackning séo foreskriver skall tkl skydda berord stationsstricka
eller berérda sparavsnitt pa bevakad station genom avsparrning.

Stationsstriacka utan fjb
2.

a) Hinderanméilan. Avspirrning av stationsstrickan sker genom
hinderanmailan. Fér varje anordning som kriver avsparrning skall tkl
for en av stationsstridckans griansstationer (= K) till tkl for den andra
grénsstationen (= L) anméla:

“Hinder for tag K-L.”

Foranleds avspédrrningen av en anordning som finns efter ett tag pa
stationsstriackan anméls dock i stéllet:

?Efter tag 01 hinder for tag K-L".

Anm.I anmélan anges skilet till avsparrningen och pa dubbelspar det eller de
spar som avses.

b) Obevakad station. Nir en station (= B), som gréansar till en avspér-
rad stationsstrdcka (= B—C), ldmnas obevakad, skall avspérrningen
utstrackas till den nya stationsstriickan (= A—C) genom att hinderanmé-
lan 6verflyttas till stationsstridckans nya griansstation (= A).

Nar bevakningen tas upp pa en station (= B) som ligger pa en avspérrad
stationsstricka (= A—C), och avspérrningen foranleds av anordningar
endast pa strackan B-C, skall avsparrningen minskas till strackan B—
C genom att hinderanmélan 6verflyttas fran A till B.
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Till mom 2

Hinderanmalan antecknas i tamboken. Kan hinderanmélan inte utvéx-
las, darfér att stationsstrackans andra gransstation (= L) &r sténgd, far
stationsstrackan inte upplatas fér anordning som kraver avsparrning.
(Undantag: se nasta stycke.) Nar stationsstrackan ar fri ar det inget som
hindrar att strackan avsparras med hinderanmalan i forvag, omedelbart
innan station sténgs, for en anordning som ar kand i férvag.

Avsparrning av stationsstréckan medan L ér stangd far goras av tkl K
genom attendast anteckna “Hinder fér tag ..." i tamboken i féljande fall:

— vid oférutsett uppkommet fel pa spar etc (§ 27:2),

— for vut med hjalpfordon till hjglpbehdvande tag pa stationsstrackan,
— for vaxling utanfér stationsgrénsen.

Hinderanmalan skall utvéxlas genast nar tkl L tar upp bevakningen.

Klartanmalan (dé-klart-anmélan) som har lamnats for tag som dnnu inte
har gétt ut pa stationsstréckan maste aterkallas, innan stréckan avspar-
ras. Kan detta inte ske, darfor att L ar stangd (jfr foregdende stche),
anses klart-(dé-klart)anmalan vara daterkallad genom avsparrningen;
detta meddelas tkl L s& snart som han aterupptar bevakningen.

Till avd b, férsta stycket. Overflytningen av hinderanmalan sker genom
att tkl B anmaler till tkl A enl avd a samt meddelar tkl C att sa har skett.

Till avd b, andra stycket. Om en anordning som féranleder avsparrning
stracker sig forbi B (t ex en Afordonsfard A-C), far inte bevakningen tas
upp i B. Férekommer daremot flera anordningar pa stationsstrackan A-
C utan att nédgon av dem stracker sig forbi B (t ex en Afordonsfard A-
B och et A-oiete B-C), kan bevakningen tas upp i B. Hinderanmalan
A-C é&ndras dé till hinderanmalan dels A-B och dels B-C.

3. Skydd vid avspéarrning. Tkl for station som gréansar till avspar-
rad stationsstriacka skall genast ombesorja skydd for stations-
strackan enl nagot av foljande alternativ. (I sapl anges vilket som
skall anvéndas.)

1) Spdrra utfartssignal, utfartsblocksignal eller linjeblock.
2) Satta paminnelseskylt pa stéllare for utfartssignal, utfartsblocksig-
nal, tagvagslas etc.
3) Satta upp hindertavla.
Till mom 3.
Skyddet ar en forstarkning av avspdrrningen och kompletterar hinderan-
malan. Det skall anordnas omedelbart sedan hinderanmalan har utvax-

lats. Det far dock havas tillfalligt nar fordonssatt vid vut eller Afordonsfard
skall féras ut, men skall darefter omedelbart anordnas pd nyt.
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Nar avsparrningen utstrécks eller minskas (hinderanmalan flyttas Sver)
enl mom 2 avd b, skall skyddet tas bort p& den férutvarande grénssta-
tionen och anordnas pa den nya grénsstationen.

Till alternativ 1, spérrning. Om skyddet utférs genom att sparra linje-
blocket, galler anvisningarna for detta i mom 5 i tillampliga delar.

Till alternativ 2, paminnelseskylt. Anvénds om alternativ 1 inte ar méjligt.
Med péminnelseskylt jamstalls for andamalet sarskilt avsedd skarm, huv
m m. Ar en stéllare e d gemensam for flera rikiningar, skall den aktuella
riktningen vara angiven pa paminnelseskylten.

Pa sadan stdngd station dar stallverksapparaten ar atkomlig for allmén-
heten skall skydd med padminnelseskylt vara kompletterat med skydd med
hindertavla enl alternativ 3, utan att detta sarskilt foreskrivs i sapl.

Till alternativ 3, hindertavla. Anvands om utfartssignal eller utfartsblock-
signal saknas. Hindertavlan satts upp

- ontingen i huvudtagsparet vid tkl expedition, varvid vaxlarna fill
huvudtagsparet inte far rubbas under tiden fér avsparrningen,

— eller utanfor yttersta vaxeln (langre ut mot stationsgrénsen, om sé
erfordras for vaxling e d).

Vid avspdrrning efter tag behdver hindertavlan inte sattas upp pa den
station som taget gér mot férrén omedelbart efter tagets ankomst.
4. Avspirrning upphivs

Nar allt som kraver avspéarrning har undanrdjts, upphévs avspérrning-
en genom att tkl for en av stationsstrickans grénsstationer (= K)
anmaéler till tkl for den andra griansstationen (= L):

“Hindret K-L undanrdjt k1 ...”.
Anm. Pa dubbelspar anges dven vilket spar som avses.

Det sarskilda skyddet enl mom 3 skall tas bort.
Till mom 4.

Avsparrningen kan upphévas bara nér stationsstrackans bada grénssta-
tioner &r bevakade.
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Stationsstriacka med fjb
5. Sparrning mm

a) Avsparrning sker genom att fjtkl dels anordnar skydd genom spérr-
ning enl nedan, dels antecknar pa grafiskt upplagg.

Linjeblocket spérras vid stationsstriackans bada griansstationer.

Finns mellanblocksignaler pa strickan spérras dock bara vid den

station varifran blockriktningen &r vand, i foljande fall:

— vid avsparrning efter tag,

— om avsparrningen foranleds av endast en vut eller endast en A-
fordonsféard.

Nér fler anordningar kréiver avspérrning och nér taget har ldmnat
strackan, spirras dven vid den andra stationen.

Om stationsstrickan ar fri nédr vut eller A-fordonsfird skall borja pa
station, spérras linjeblocket forst omedelbart sedan fordonsséttet har
passerat utfartsblocksignalen.

Om vut eller A-fordonsfard skall borja genom att fordonsséttet fors ut
fran linjeplats, far fjtkl avvakta med sparrningen av linjeblocket tills
véxeln vid linjeplatsen har frigivits. Fjtkl skall harvid uppmana tsm att
genast meddela fjtkl nir vixeln har frigivits.

Om vut med hjilpfordon skall borja vid station varifran blockriktningen
dr viand och strackan mellan stationen och det hjialpbehévande taget ar
fri, far sparrningen tillfalligt hdvas nér fordonsséttet skall foras ut fran
stationen. Sparrningen anordnas pa nytt omedelbart sedan fordonssat-
tet har passerat utfartsblocksignalen.

Till mom 5 avd a

For att gora det mojligt att arbeta med och prova tekniska funktioner i
linjeblocket nér strackan &r avspérrad fér A-arbete eller L-arbete, far tkl |
pd begdaran tillfalligt hdva sparrning av linjeblocket. Skyddet anordnas
dai stallet genom sparrning F'dngre bort pa Léda sidor om A-arbetet eller
L-arbetet. Tag (fordonssatt vid vut/Afordonsfard) far darvid inte vara pa ‘
vag mot ndgon signal som inte sparras; star nagot stilla vid en sadan
signal galler § 51:6.

b) Nar en stationsstricka (= G-H) ndrmast en fjbgréansstation (= G)

skall avsparras, skall fjtkl dessutom till tkl G anmala “"Hinder for tdg G-
H” eller, vid anordning efter tag, “Efter tdag 01 hinder for tag G-H”.
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Till mom 5 avd b

Fitkl Ilamnar endast en anmélan, dven om avsparrningen féranleds av
flera anordningar.

Om G ar stangd ndr stationsstrackan skall avsparras, far anmalan ansté
tills bevakningen dter har tagits upp i G.

6. Avspirrning upphivs

a) Nar allt som krédver avsparrning har undanréjts, upphévs avspéarr-

ningen genom att fjtkl tar bort spdrrningen.

b) For stationsstrdcka narmast fjbgransstation (= G) anmiler fjtkl
dessutom till tkl G "Hindret G-H undanrajt kI ...”.

Till mom 6
Till avd b. Om G har varit stdngd hela tiden medan stationsstrackan var

avspdrrad och hinderanmalan darfér inte har [amnats, far fitkl upphava
avsparrningen utan att anméla “Hindret undanraijt” till tkl G.
Tagspar pa bevakad station
7.

a) TKI avspérrar sparavsnitt genom att ombesorja skydd for sparav-
snittet enl nagot av féljande alternativ. (I sdpl kan finnas kompletteran-

Till mom 7 avd a

Exempel (fig 1):

2/1 MDD a®- o6 2
- 2 \\\ 1
|- 1/6

Pa en fst skall eft arbete som kréver A-arbete dga rum i en tagvagsski-
jande vaxel. A-arbetsomradet begrénsas av infartssignal 2/1 och
mellansignalerna 2/6 och 1/6. Pa denna fjst medger inte signalan-
ladggningen spdrrning av sparavsnittet genom véixeln och inte heller av
de tre huvudsignalerna. Fitkl méste da sparra spar 2 och spar 1 (sé att
inte infsi 2/1 kan visa "kér”) samt linjeblocket mot C (sa att inte msi 2/
6 eller 1/6 kan visa "kor”).
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de bestdmmelser.) Avspéarrningen skall utféras sa att korsignal till
sparavsnittet forhindras fran alla riktningar.

1) Lé&gga och sidkra vdxlar i skyddande lige. De sdkras genom
— att de spdrras, eller

— att de lases med K-las eller hianglas, eller

— att deras stéllare forses med paminnelseskylt.

2) Spdrra sparavsnitt.
3) Spdrra huvudsignal eller dvargsignal.

4) Satta paminnelseskylt pa stéllare etc till huvudsignal eller dvirg-
signal, efter kontroll av att signalen visar "stopp”.

Automatisk tagvagslaggning skall vara urkopplad eller forhindrad att
lagga tagvig.
Till alternativ 1, tredje strecksatsen. Varianten med paminnelseskylt p&
stallare till véxel far anvéndas som skydd bara om signalanlaggningen
saknar funktionen tagvagslaggning (se saok till § 55:1).

Till alternativ 2. Vid behov utfors ovirdrrningen genom att spdravsnitt
spdrras pa bada sidor om det omrade som skall avsparras.

Till alternativ 2 och 3. Fér att gora det méjligt att arbeta med och prova
tekniska funktioner i signolsdierhetsonldggningen ndr spdaravsnittet ar
avsparrat for A-arbete, fér tkl pa begaran tillfalligt héva sparrning av
sparavsnitt eller signal. Kan skyddet inte anordnas enl alternativ 1 eller
4, anordnas det langre bort pd bada sidor om A-arbetet. Tag (vut, A-
fordonsfard) far darvid inte vara pa vég mot négon signal som inte
sparras; star nagot stilla vid en sadan signal galler § 51:6.

b) Om atgérd enl alternativ 2, 3 eller 4 i avd a medfo6r att "kor” inte kan
visas till ett sparavsnitt som inte behéver vara avsparrat, géller:

Sparrningen (paminnelseskylten) far inte upphévas (tas bort) for att
stédlla huvudsignal till "kor”. Skall tag (vut, A-fordonsfiard) framforas, far
det ske efter medgivande enl § 70.

Foregaende stycke géller dock inte om en huvudsignal behover stéllas

till "kor” i riktning frdn det omriade som maste vara avspéarrat. Da far
sparrningen (paminnelseskylten) tillfalligt upphévas (tas bort).
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Till mom 7 avd b

Exempel till andra stycket (fig 2):

A HHEDD VX 5 3 C"B
\G"lB 4 l
€

Ett arbete pa spar 3 skall ske som A-arbete. A-arbetsomradet ar mellan
dvsi B och dvsi C. Om skyddet inte kan ordnas genom spdrrning av spar
3 eller genom att vaxel 5 sakras i hdgerlage, maste det for tag Ifén
vanster ordnas genom spdrrning eller paminnelseskylt fér huvudsignal
A. Denna fér dainte stéﬁos till “kér”, men tag far tas in pé spar 4 forbi
signalen med medgivande enl 70 §.

| exemplet i fig 1{till avd a ovan) far fjtkl ta in tag enl 70 § fran héger
till spar 1 eller 2.

§ 61-62. (Reservnummer)

§ 63. Tillstand for tagrorelse

1. Allméant

a) Innan ett tag sitts igang pa bevakad station, ska foraren ha fatt
tillstand av tkl. Olika bestdmmelser géller for

— station dar tkl ger signal "kortillstand”, se art 2, och

— station déar tkl inte ger signal "kortillstand”, se art 3.

Anm. For att sitta igang tag giller 4ven bestdmmelserna i § 65 om kontroll av
avslutat trafikutbyte m m och avgangssignal till resandetag.

Pa station dar tkl ger signal "kortillstand” ges signalen dven till genom-
fartstag, se art 2.

b) Innan ett tag ldmnar en bevakad station och gar ut pa linjen, ska
foraren ha fatt tillstand av tkl. Se art 4.

¢) Séarskilda bestdmmelser géller for vixling som inleder tag och for
gang fran sidospar. Se art 5 resp art 6.
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2 Station dar tkl ger signal ”kortillstand”
2.1 Allmént

Pa de stationer som anges i TF ger tkl signal "kortillstand” till alla
avgaende tag nir stationen ar bevakad.

Anm. Tkl ger ocksa "kortillstand” till tag som &ar utgangstag fran ett hallstille
inom en bevakad station dér tkl ger "kortillstand”.

For forare anges "Tkl ger kortillstand” i tdt i forekommande fall.
Uppgiften dndras vid behov genom order (S11).

2.2 Bestammelser for tkl
2.2.1 Ordergivning om dndrad signalering "kortillstand”

Om uppgiften "Tkl ger kortillstand” i tdt maste dndras p g a dndrad
bevakning, ges order (S11) till foraren &ven om den 4ndrade signalering-
en “kortillstand™:

— Order om att stationen ar obevakad kompletteras med ”Ej kortill-
stand av tkl”.

— Order om att stationen &r bevakad kompletteras med "Tkl ger
kortillstand”.

Till forare pa tag som har ett hallstille som utgangsplats, beldget inom
bevakad station enl art 2.1, ges order (S11) om "TKkl ger kortillstand”,
savida inte annat anges i TF.

2.2.2 Tkl kontrollatgirder fore "kortillstand”

a) Allmdnt

Tkl ska se till att

— att tagviagen ar inspekterad, och

— att den ndrmaste huvudsignalen pa stationen visar "kor”, eller att
medgivande att passera den i "stopp” har ldmnats enl § 70, och

— att ordergivning enl § 19 har dgt rum i forekommande fall.

b) Utfartssignal eller utfartsblocksignal saknas

Saknas utfartssignal eller utfartsblocksignal for tagets utfart pa linjen,
ska tkl se till att de villkor som géller for att stélla sadan signal till "kor”
(§ 51:3) &r uppfyllda.

2.2.3 Nar ”kortillstand” ska ges. Innebord

Till tag som ska stanna ges "kortillstand” forst nédr taget har stannat och
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forst nir tkl bedomer att taget kan sdttasigang inom kort. ”Kortillstand”
innebér tillstand till féraren att sétta igang taget.

Anm 1.1 de fall som anges i art 2.3.2 far foraren sétta igang taget utan att tkl
ger "kortillstand”.

Till tag som inte ska stanna ges "kortillstand” i god tid nér taget ndrmar
sig. Kortillstand” innebér att taget far passera.

Anm 2.Vid vaxling som inleder tag (se art 6) kan forekomma att "kortillstand”
ges forst sedan taget har passerat den plats varifran signalen ges.

Pa station utan utfartssignal eller utfartsblocksignal innebar “kortill-
stand” dessutom att taget far lAmna stationen.
2.2.4 Hur 7kortillstand” ges

Tkl ger "kortillstand”
— med signalstav eller handsignallykta, eller

— muntligt, till stillastdende tag (dock ej pa station utan utfartssignal
eller utfartsblocksignal).

"Kortillstand” far ges eller repeteras av annan person efter order av tkl
personligen ivarje enskilt fall. Foraren ska underrattas i forvag, om inte
forfaringsséttet anges i linjeboken.

Anm. 1§ 3:14 finns bestdmmelse om hur "kortillstand” ges muntligt.

2.2.5 Atertagning av "kortillstand”

Om det 4r nodvéandigt att aterta en tidigare given signal "kortillstand”,
géaller foljande:

Taget ska sta stilla. Tkl ska tydligt tala om for foraren att "kortillstand”
atertas och inte langre géller. Foraren ska bekrafta muntligt.

Forst harefter far tagviagslasning havas och véaxlar rubbas.

2.3 Bestammelser for forare
Nér tkl enl tdt eller order (S11) ska ge "kortillstand” géller foljande.

2.3.1 Allméint

a) Stillastdende tag
Foraren ska ha fatt “kortillstand” av tkl innan taget far siattas igang.
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Signalen ges
— med signalstav eller handsignallykta, eller

— muntligt (dock inte pa station utan utfartssignal eller utfartsblock-
signal).

b) Tdgirorelse

Forare pa tag i rorelse ska erhalla "kortillstand” av tkl innan taget far
passera S-tavla eller lamna stationen.

Signalen ges med signalstav eller handsignallykta.

Forare pa genomfartstag far rakna med att tkl kommer att ge “kortill-
stand”, nar infartssignalen/mellansignalen ndrmast fore tkl expedition
visar

“kor” och "vanta kor”, eller
— om "beredd” inte har getts: "kor” (signalbild "en grén”).
(Uteblir "kortillstand”, géller § 69:6.)

¢) Gemensamt

Efter “kortillstand” kan féraren rédkna med att den ndrmaste huvudsig-
nalen pa stationen visar "kor” (savida inte medgivande enl § 70 har
lamnats).

2.3.2 Undantag: igangsittning utan ”"kortillstand”

Taget far — trots uppgiften *Tkl ger kortillstand” i tdt/order — sdttas
igang utan "kortillstand”, i féljande fall:

a) Foreden plats ddr tag normalt befinner sig ndr tkl ger “kortillstand”

Om taget har stannat
— oplanerat och kortvarigt pa ett onormalt stélle, eller
— vid en mellansignal for att den visade ”stopp”.

b) Efter det att tkl redan tidigare har gett "kortillstand” pa stationen

Om taget har stannat

— oplanerat och kortvarigt pa ett onormalt stélle, eller

— videnmellansignal, utfartssignal eller utfartsblocksignal for att den
visade "stopp”.

Anm 1.Orsak till ett oplanerat och kortvarigt stopp kan exempelvis vara att en
V-signal visar "stopp”.

Anm 2. Har taget stannat utan att nagot av fallen ar uppfyllt och kan inte tkl ge
“kortillstand”, maste eventuell rorelse inom stationen ske i form av vaxling.
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3 Station dar tkl inte ger signal "kortillstand”
3.1 Allméant

For att foraren ska fa sédtta igang ett tag pa bevakad station krévs:

— attdenndrmaste huvudsignalen visar "kér” (huvudregel, se art 3.2),
eller

— medgivande att passera den ndrmaste huvudsignalen i "stopp” (se
art 3.3), eller

— ivissa fall muntligt tillstand fran tkl (se art 3.4), eller

— 1inagra fall inget tillstand fran tkl (se art 3.5).

Efter igangséattningen géller i vissa fall siktfart (se art 3.6).

3.2 Huvudregel: Foraren iakttar "kor” i huvudsignal

Tkl lamnar sitt tillstand till att sidtta igang genom att stdlla den
ndrmaste huvudsignalen till "kor”.

Innan taget satts igang ska foraren kontrollera att "kor” visas for taget.
Foraren iakttar den ndrmaste huvudsignalen eller en repetersignal
eller repeterforsignal till denna.

3.3 ”Kor” kan inte visas

Om den nidrmaste huvudsignalen inte kan visa ”kor”, tillampas § 70
eller § 52:2.

Medgivande enl § 70 eller signalering enl § 52:2 innebdr tillstand till att
sdtta igang pa samma séitt som om huvudsignalen hade visat "kor”.

3.4 Tillagg till huvudregeln: Muntligt tillstand
3.4.1 Formulering

Muntligt tillstand av tkl att sidtta igang taget formuleras enl nagot av
foljande exempel:

1) "Tag 01 far sdttas igang, ndsta huvudsignal ar stdlld till kor”.

2) “Tag 01 far sdttas igang fram till ndsta huvudsignal som visar
stopp”.

Munthgt tillstand forekommer i f6ljande fall:
Om den narmaste huvudsignalen (eller dess repetersignal eller
repeterforsignal) inte 4r synlig for foraren. Se art 3.4.2.

— Om det finns nagon tagsparsskiljande vixel mellan taget och den
nidrmaste huvudsignalen. Se art 3.4.3.

— Om det 4r Andamalsenligt att framfora taget bara till den ndrmaste
huvudsignalen i "stopp”. Se art 3.4.4.
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Anm 1. Tillstand 1 fritar inte féraren fran att kontrollera att signalen visar "kor”
nér den kommer inom synhall.

Anm 2. Aven tillstdnd 2 forutsitter att bestimmelserna om att tagvéigen &r
inspekterad (§ 55) och om tagvagens skyddsstracka (§ 57) ar uppfyllda.

3.4.2 ”Kor” inte synligt fran startplatsen

Om foraren inte tydligt kan se den ndrmaste huvudsignalen (eller dess
repetersignal/repeterforsignal), ska foraren kontakta tkl for att fa
muntligt tillstand att sédtta igang.

Foraren anméler enl foljande exempel: "Foraren pa tag 01 pd spar 11
Astad begar tillstand att sdtta igang”.

Tkl lamnar tillstand enl art 3.4.1, eller lamnar medgivande enl § 70 att
passera huvudsignalen.

Anm 1. Obs bestammelserna i art 3.6 om siktfart.

Anm 2. Utan tillstand far taget i vissa fall dras fram i krypfart, se art 3.5.3.

3.4.3 Tagsparsskiljande vixel mellan taget och huvudsignalen

a) Allmant

Om det finns nagon tagspdarsskiljande vixel mellan tagets framdnde och
den ndrmaste huvudsignalen &r det inte tillracklig med att den huvud-
signalen visar "kor”. Foraren ska innan taget sdtts igang ha fatt
muntligt tillstand fran tkl.

Vid behov anméler foraren till tkl, enl foljande exempel: "Foraren pa tag
01 pa spar 1 i Astad begdr tillstand att sdtta igang”.

Tkl lamnar tillstand enl art 3.4.1, eller lamnar medgivande enl § 70 att
passera huvudsignalen.

Anm 1. Obs bestimmelserna i art 3.6 om siktfart.

b) Undantag fran avd a

Muntligt tillstand behovs dock inte, om

— taget star med framénden vid en normal stopplats/startplats vid
plattform, och

— foraren kan se att den ndrmaste huvudsignalen visar "kor”, och

— den nirmast foregaende huvudsignalen i samma riktning visade
“kor” for taget.

Anm 2. Har foraren meddelat tkl att taget star stilla, maste dock foraren fa
muntligt tillstand fran tkl innan taget sétts igadng.
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3.4.4 Tagrorelse mot nista huvudsignal i ”stopp”

Om tkl anser det dndamalsenligt, kan tkl ge muntligt tillstand till
tagrorelse fram till den ndrmaste huvudsignalen i “stopp”, om denna &r
tagvagens slutpunkt.

Tkl anvénder tillstand 2 enl art 3.4.1.

3.5 Undantag fran huvudregeln: Igangsittning utan tillstand
3.5.1 Hallstille

Om

— taget har stannat vid normal stopplats/startplats vid ett hallstdille
varifran foraren inte kan se vad den ndrmaste huvudsignalen visar, och

— nérmast foregdende huvudsignal i samma riktning visade "kor” for
taget, behover foraren inte fa tillstand fran tkl for att sidtta igang.

Anm. Har foraren meddelat tkl att taget star stilla, maste dock foraren fa
tillstand fran tkl innan taget sétts igang.

3.5.2 Oplanerat kortvarigt stopp

Om taget oplanerat och bara kortvarigt har stannat pa ett onormalt
stdlle och strax kan fortsétta, behover foraren inte fa tillstand fran tkl
for att satta igang.

Anm 1. Orsak till ett oplanerat och kortvarigt stopp kan exempelvis vara att en
V-signal visar "stopp”.

Anm 2. Har foraren meddelat tkl att taget star stilla, maste dock féraren fa
tillstand fran tkl innan taget sétts igang.

3.5.3 Framdragning i krypfart

Utover art 3.5.1 och 3.5.2 géller:
Utan tillstand av tkl far ett tag sdttas igang och dras fram i krypfart mot
den ndrmaste huvudsignalen, om foraren anser det &ndamalsenligt.

Framdragning utan tillstand far dock inte ske forbi en tdgspdrsskiljande
vdxel (hinderfrihetspunkten for medvéxel eller vixelspetsen for mot-
vixel) mellan tagets framénde och den ndrmaste huvudsignalen.

Anm 1. Framdragning far ske oberoende av om huvudsignalen (eller dess
repetersignal/repeterforsignal) dr synlig eller inte. I regel dr det dock fordelak-
tigt att sta kvar tills den ndrmaste huvudsignalen visar "kor”, bl a av skélet att
repeterbaliser oftast finns utlagda att passa tag som startar fran ordinarie
stopplats/startplats.

Anm 2. Kravet pa krypfart géller tills foraren tydligt kan se att den ndrmaste
huvudsignalen visar “kor” eller far muntligt tillstand av tkl enl art 3.4.1.
Darefter galler i forekommande fall siktfart enl art 3.6.
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3.6 Siktfart efter igangsittningen
3.6.1 Allmiént

Efterigangsittning skataget framforas med siktfart, tills foraren sékert

kan se:

— att den ndrmaste huvudsignalen visar “kor”, och

— att sparet dr hinderfritt fram till den ndrmaste huvudsignalen, och

— att eventuella vixlingsdvargsignaler fore den ndrmaste huvudsig-
nalen visar signalbild "lodratt”,

samt, om taget sattes igang fran en annan plats &n den normala

stopplatsen/startplatsen:

— att eventuella stopplyktor fore den ndrmaste huvudsignalen inte
visar "stopp”.

3.6.2 Undantag

Bestdmmelseniart 3.6.1 om siktfart géller inte, om ndrmast foregaende

huvudsignal i samma koérriktning visade "kor”, och

— antingen taget har statt stilla i hogst 5 min

— eller foraren har kunnat iaktta — direkt eller via repetersignal eller
repeterforsignal — att nédsta huvudsignal visar "koér” under hela
uppehallet, fran det att taget stannade fram till igdngséttningen.

Anm. Det bortses i andra strecksatsen fran om foraren under korta perioder
under uppehallet inte har haft mojlighet att iaktta att ndsta huvudsignal visar
"kor”.

4 Villkor for tags gang fran bevakad station ut pa linjen

4.1 Tillstand att limna bevakad station

a) Finns utfartssignal eller utfartsblocksignal, ska

— signalen visa "kér”, eller

— foraren ha fatt muntligt medgivande enl § 70 att passera signalen,
kompletterat med ett muntligt tillstdnd att lamna stationen enl
§ 70:2¢ punkt 3.

b) Anges "TKkl ger kortillstand” i tdt eller order (S11), ska tkl ha gett
“kortillstand”.

4.2 Forarens moteskontroll

Om k-mote angesitdt eller framgar av order, ska foraren ha kontrollerat
att motande tag har kommit in till stationen, genom att

1) samtala med tkl och f& muntligt besked, eller

2) iaktta det motande taget, eller
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3) ge ”har métande tag kommit in” och som svar fa “klart for avgang”
av tkl eller besked i hogtalare.

Anm 1.Samtal med tkl ska efterstriavas; muntlig forfragan hos tkl for motessta-
tionen kan ske per telefon eller radio 4ven innan det egna taget har kommit dit.

Anm 2. Foraren avgor sjalv om méteskontrollen kan géras genom att iaktta det
motande taget,

Anm 3. Moteskontroll ska inte géras genom att ge har motande tag kommit in”
om nagot av de andra alternativen lampligen kan anvéndas.

Trafikledningsfunktionen kan for vissa stationer férbjuda moéteskon-
troll med "har métande tag kommit in” (anges i linjeboken och TLF).
Nagot av de andra alternativen maste da anvéndas,

Pa station dér tkl ger signal “kortillstand” ges "har motande tag kommit
in” i anslutning till “kortillstand”. Pa annan station bor signalen ges
— fran stillastaende tag: nar mellansignal/utfartssignal visar "kor”,
— fran tag i rorelse: strax innan tkl expedition passeras.

5 Vixling som inleder tag
5.1 Allmént

Vid vissa stationer (anges i linjeboken) forekommer det att avgaende
tagsatt forst framfors som véxling, for att sedan direkt utan att stanna
overga i tag.

Anm 1. Har avses vixling med hela det iordningstédllda och bromsprovade

tagséttet, nar avsikten &r att utan stopp eller efter endast kort stopp kunna
fortsatta som tag, om villkoren for det 4r uppfyllda.

I linjeboken anges om rorelsen ska sittas igang efter "framéat” fran
signalgivare och/eller genom att vaxlingsdvirgsignal stélls till signal-
bild "lodratt”.

For den inledande rorelsen géller bestdmmelserna for véixling i tilldmp-
liga delar. Det ar tkl/stallverksvakt som &r véxlingsledare, om rérelsen
startar enbart pa signalbild “lodrétt”, och i annat fall den som ger eller
beordrar signalgivare att ge "framat”.

Vixlingsdviargsignaler i viaxlingsvigen ska visa signalbild "lodrétt” och
ndrmaste huvudsignal pa stationen ska visa ”"kor”. (Kan detta inte
uppfyllas, maste tagséttet dras fram till ndrmaste huvudsignal enl de
normala bestdimmelserna for viaxling; foraren underrattas av véaxlings-
ledaren.)
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Vixlingen anses 6verga i tag
— ndr tkl ger signal "kortillstand”, om sa ska ske, annars
— omedelbart innan dragfordonet passerar ndrmaste huvudsignal.

Anm 2. Sth dr 30 km/h sa lange nagon del av tagsattet finns kvar pa sidospar, se
§ 68:4g.

5.2 Resandetag

Forresandetagtillampas bestdmmelsernaiart 5.1 baraiundantagsfall.
Séarskild instruktion (linjeboken, TF) utfdrdas av Trafikledningsfunk-
tionen.

6 Gang fran sidospar

Pa station dér tkl inte ger signal “kortillstand” géller foljande.

Om tag ska ga fran sidospariandra fall 4n enl art 5.1, ska tagsattet fore
avgangen vara uppstéllt med framénden hogst 20 m fran nirmaste
huvudsignal.

Vixeltungor beldgna omedelbart framfor tagséattet ska kontrolleras av
foraren (4ven om huvudsignalen visar "kor”).

Anm 1. Har avses de fall dar tagsittet star vid en mellansignal som utgor
gransen mellan icke dvirgsignalreglerade sidospar och tagspar.

Anm 2. Sth dr 30 km/h sa ldnge nagon del av tagséttet finns kvar pa sidospar, se
§ 68:4g.

§ 64. Avgangs- och ankomsttid

1. Allmént

Tég far avga fran och ankomma till tpl fore tiden enl tdt, om trafikutby-
tet sa medger, enligt foljande:

— pa fjbstrdacka®) : obegrinsat.

— pa strdacka utan fjb: hogst 30 min fore.

*) Géller dven inom fjbgransstation

Anm 1. Personal pa banan maste vara beredd pa att tdg kan komma att avga fore
tdttiden, &ven om taget enl tdt har fast uppehall for trafikutbyte.

Anm 2. Fore den tid da tag tidigast far avga, far "avgang” inte ges. Ges inte
“avgang”, svarar foraren sjilv for att taget inte avgar for tidigt. (Tkl far stélla
utfartssignal eller utfartsblocksignal till “kér” i forvdg om inte bestdmmelserna
iart 2 hindrar detta).

Foraren maste anpassa korningen sa att taget inte heller ankommer for tidigt
till tpl dér tid finns angiven i tdt.

BVF 900.3 2000-06-13




306 SAO § 65

2. Bestammelser for tkl

For tkl géller foljande utover bestimmelserna i art 1:

Fjbstrdcka: TKI for fjbgransstation skall inhdmta medgivande fran fjtkl
innan tag tillats avga mer 4n 30 min fore tdttiden.

Stricka utan fjb : Tkl skall inhdmta medgivande fran tl innan tag tillats
avgd mer dn 10 min fore tdttiden fran utgangsstation eller efter uppe-
hall. I TLF kan medges undantag fran denna regel.)

Anm 1. Obs forbudet i § 34:7.3 for tkl att i vissa fall vid C-arbete lata tag avga
mer 4n 10 min fore tiden enl tdt.

Anm 2.Nér tider for anordningar enl §§ 29-36 faststélls, behover i regel ingen
hénsyn tas till mojligheten att framfora tag fore tdttiden.

§ 65. Kontroll av avslutat trafikutbyte m m.

Avgangssignal till resandetag
1 Allmant

a) Nar ett tag har stannat for trafikutbyte, far det inte sittas igang

forran man har kontrollerat att trafikutbytet 4r avslutat. Se art 3.2 for

godstag och tjanstetag och art 4.1 for resandetag.

Bestdmmelserna tillimpas

— dels nér uppehallet ar avsett for trafikutbyte, enligt tdt eller order
(S11),

— dels i annat fall om foraren blir varse att trafikutbyte har dgt rum,
t ex efter till- eller frankoppling vid oregelméssigheter.

Anm 1.Vad som avses med uppehall for trafikutbyte framgar av § 1:46A.
b) For att sdtta igang ett resandetag krivs, d&ven om taget inte har

uppehall for trafikutbyte, i vissa fall att man kontrollerar att sidodor-
rarna pa fordon med resande ir sténgda. Se art 4.3.

Anm 2. Pa bevakad station giller d&ven § 63 om tillstand fran tkl att siatta igang
taget.
2 Begaran om tagvag

Vid vissa stationer ska tkl underriattas om att taget snart kan avga,
muntligt, eller genom att man trycker in knapp "Begidran om tagviag”e d.
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Vid vissa stationer ska, nir taget snart kan avga, vigskyddsanldggning
séttas igang genom att man trycker in knapp "Bomféllning” e d.

Stationerna anges i linjeboken.

Foraren svarar for atgdrderna, om inte annat anges i lokal foreskrift.
Foraren kan uppdra at avgangssignaleraren att utfora atgidrderna.

3 Godstag och tjanstetag
3.1 Var pa en station trafikutbyte dger rum

I'linjeboken kan vid behov finnas uppgift om vid vilken del av en station
(spargrupp, bangard etc) som trafikutbyte dger rum. Uppgiften kan
ocksa finnas i tdt eller order (S11); sadan uppgift géller fore uppgift i
linjeboken.

3.2 Villkor for igangsattning

Ett tag som har stannat for trafikutbyte far sédttas igang taget forst nar

foraren antingen

— harfatt anmélan om att trafikutbytet 4r avslutat (seart 3.2.1), eller

— sjalv har kontrollerat att trafikutbytet dr avslutat (se art 3.2.2),
eller

— har fatt muntligt besked fran operativ arbetsledning att det inte &r
nagot trafikutbyte (se art 3.2.3).

3.2.1 Anmailan om avslutat trafikutbyte

Anmailan formuleras "Trafikutbytet avslutat for tag 01”.

Lokal foreskrift kan ange vem som ska ldmna anmélan. Saknas lokal
foreskrift, lamnas anmélan av den som svarar for kontroll av tagets
sammansittning enligt § 45:4-5.

3.2.2 Foraren kontrollerar sjalv

I vissa tag kontrollerar foraren sjilv att trafikutbytet dr avslutat. Det
anges i lokal foreskrift, eller beslutas och meddelas féraren av operativ
arbetsledning. I sadant fall bortfaller anmélan enl art 3.2.1.

3.2.3 Slopande av trafikutbyte

I regel slopas trafikutbyte genom order (S11). Om foraren inte har fatt
order, kan operativ arbetsledning ge muntligt besked om att det inte &r
nagot trafikutbyte. Sddant besked far lamnas forst sedan féraren har
bekriftat att taget befinner sig pa den plats déar trafikutbytet skulle ha
agt rum.
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Det muntliga beskedet formuleras enl foljande exempel: *Inget trafikut-
byte for tag 01 i Astad idag”.

4 Resandetag

4.1 Uppehall for trafikutbyte

Anm.Trafikutévaren kan utfirda ndrmare bestdmmelser om kontroll av avslu-
tat trafikutbyte.

4.1.1 Avgangssignalerare finns

Nar ett tag har stannat for trafikutbyte, galler f6ljande.

Foraren ska ge "klart for avgang” till avgangssignaleraren nér han ar
beredd att sidtta igang taget.

Anm. For att fa ge "klart for avgang” pa bevakad station ska féraren ha fatt
tillstand av tkl att sédtta igang taget, nar sadant kravs enl § 63.

Pa station dér tkl inte ger "kortillstand” far foraren, om han avser att dra fram
taget (enl § 63:3.4.4,1 krypfart) mot ndrmaste huvudsignal, ge "klart for avgang”
till avgangssignaleraren trots att han dnnu inte har fatt tillstandet av tkl.

Avgangssignaleraren ska ge "avgang”, sedan han har sett till
— att foraren har gett "klart for avgang”, och

— att den tid da taget tidigast far avga 4r inne, och

— att trafikutbytet dr avslutat.

”Avgang” innebir att taget ska sdttas igang.

4.1.2 Avgangssignalerare finns inte

Taget far sdttas igang forst sedan foraren har kontrollerat att trafikut-
bytet ar avslutat.

4.2 Stopp efter igangsittningen efter uppehall

Om ett tag har satts igdng efter uppehall for trafikutbyte och dérefter

inom kort stannar pa nytt, géller foljande.

a) "Avgdng” har getts och tdaget stannar for att “stopp” visades med A-
signal, signalredskap eller fordonsinternt signaleringssystem
Bestdmmelserna i art 4.1 géller pa nytt.

b) Annars
Bestammelserna i art 4.3 géller.
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4.3 Stopp utan uppehall for trafikutbyte

Kan resande 6ppna sidodorrar i taget, géiller foljande.

Anm. Hér bortses fran méjligheten till nodéppning av dorrar. Blir foraren varse
att n6doppning har anvénts, géller dock bestAimmelserna.

4.3.1 Avgangssignalerare finns

a) Stopp vid plattform vid vissa trafikplatser (anges i lokal foreskrift av
Trafikutovaren)

"Klart for avgang” ska ges av foraren och avgang” ges av avgangssigna-
leraren pa samma sétt som om taget hade haft uppehall for trafikutbyte,
enl art 4.1.1.

b) Ovriga fall

Avgdangssignaleraren ska — vid behov och i mgjlig utstriackning (t ex
genom hogtalarutrop) — uppmana de resande att inte 6ppna sidodor-
rarna. Blir avgangssignaleraren varse att nagon sidodérr har 6ppnats,
ska han forsoka ta reda pa om foraren visar “klart for avgang”. Ifall sa
sker, ska avgangssignaleraren ge "avgang” pa samma sitt som om taget
hade haft uppehall for trafikutbyte, enl art 4.1.1.

Anm. Avgangssignaleraren maste rikna med att taget kan komma att sittas
igang utan signal fran honom, se nedan.

Foraren ska omedelbart fore igangséttning kontrollera — fran forarplat-
sen och 1 mojlig utstriackning — att ingen utatgaende sidodorr ar 6ppen.

Ser foraren att nagon sidodorr &r eller har varit 6ppen, ska foraren ge
“klart for avgang” till avgangssignaleraren och erhalla "avgang” av
denne innan taget sétts igang, pa samma sétt som om taget hade haft
uppehall for trafikutbyte, enl art 4.1.1.

Kan foraren inte se nagon 6ppen sidodorr, far taget séttas igang.

4.3.2 Avgangssignalerare finns inte

Taget far sattas igang forst sedan foraren har kontrollerat att ingen
utatgaende sidodorr dr 6ppen.

4.4 Hur ”klart for avgang” och avgang” ges

a) “Klart for avgdang”

Foraren ger "klart for avgang” till avgangssignaleraren

— med indikeringslampa “klart for avgang” pa dragfordon/mandéver-
vagn, eller
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— med arm resp handsignallykta eller muntligt direkt,

— om det ar tillatet enl Trafikutévarens bestammelser: muntligt via
talforbindelse eller med fordonsinternt signaleringssystem, t ex
summer, enklangsklocka, eller sérskild indikeringslampa.

b) “Avgdng”

Avgangssignaleraren ger “avgang”

— med arm resp handsignallykta, med A-signal for avgangssignale-
ring eller muntligt direkt, eller

— om det ar tillatet enl Trafikutovarens bestdmmelser: muntligt via
talforbindelse eller med fordonsinternt signaleringssystem, t ex
summer, enklangsklocka, eller sérskild indikeringslampa.

Anm 1.18§ 3:15 finns bestammelser om hur “klart for avgang” och "avgang” ges
muntligt.

Anm 2. Trafikutovaren kan utfirda ndrmare bestdmmelser om “klart for
avgang” och “avgang” muntligt via talforbindelse eller med fordonsinternt
signaleringssystem.

¢) “Avgang” av annan dn avgdngssignaleraren
“Avgang” far pa order av avgangssignaleraren ges eller repeteras av
annan tagpersonal.

4.5 ”Avgang” vid vixling

Trafikutévaren kan besluta (anges i lokal foreskrift) att “klart for
avgang” ska ges av foraren och "avgang” ges av en avgangssignalerare
nér ett tagsétt med resande ska flyttas i form av vaxling. Féraren ska
sjalv vara den som beslutar om igangsittningen och haller uppsikt i
rorelseriktningen.

I sadant fall galler:

Foraren ska ge "klart for avgang” nér han ar beredd att sdtta igang och
i forekommande fall har fatt starttillstand for vaxlingen.
Avgdngssignaleraren ska ge "avgang” sedan han har sett till

— att foraren har gett "klart for avgang”, och

— att trafikutbytet ar avslutat.
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§ 66. Taganmilan har inte kunnat utvaxlas

Till § 66
Denna paragraf galler nér klart-anmalan eller in-anmélan inte kan
erhéllas p g a oregelmdssigheter.

Stricka utan linjeblockering

1. Klart-anmilan har inte erhallits

Kan klart-anmaélan for ett tag (= 03), som skall avga fran en bevakad
station (= K), inte erhallas fran tkl for den station (= L) som skall vara
nista bevakade station for 03, skall tkl K kontakta tl. Darefter galler
foljande:

a) L ar obevakad ("Fri genomfart i I” har lamnats tidigare)

1) Om tl bestammer att L skall vara obevakad for 03, galler normala
rutiner.
2) Om tl bestammer att L skall vara bevakad for 03, giller foljande:

TI far besluta att tkl K far avsdnda 03 utan klart-anmalan fran tkl L, pa
foljande villkor:

— Det ar troligt att bevakningen kommer att kunna tas upp i L medan
03 ar pa vag dit eller i rimlig tid sedan 03 har kommit dit.

— Hela stationsstriackan, forbi L fram till den andra grénsstationen (=
M), skall vara fri.

— Tkl M skall ldmna “klart 03 till M” till tkl K.

Tkl K skall muntligt informera foraren pa 03 om att tkl L &nnu inte har
tratt i tjadnst men att L skall vara bevakad for 03. Om 03 inte har fast
uppehall i L, skall taget ges order (S11) om fast uppehall dér.

Till mom 1 avd a

Till punkt 1. Saledes maste 03 ges order om att L ar obevakad och klart-
anmalan méste erhdllas fran nasta bevakade station (= M). Skulle 03 i
L ha métt ett annat tag (= 02), méste motet mellan 02 och 03 forst flyttas
till M.

Till punkt 2, tredje strecksatsen. Nér L har tagit upp bevakningen, maste
tkl M

— antingen pd nyttlamna klart-anmélan fér 03, denna gang il tki L, eller

- aterkalla sin klarkanmalan, ifall stationsstréckan L-M skall disponeras
fér annan anordning innan 03 gar pé strackan.
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b) L ar stingd (PFri genomfart i L” har inte limnats), eller
L dr bevakad, men tkl L kan inte nas

TI far besluta att tkl K far avsdnda 03 utan klart-anmélan, pa féljande
villkor:

— L &ar en station som planenligt inte 4r obevakad for nagot tag i
riktning fran K.

— Tlochtkl Kkanisamrad fa full visshet om att taget ndrmast fore 03
har lamnat stationsstrackan K-L och kédnner inte till nagot annat
som hindrar att 03 avsinds.

Foraren pa 03 ges order enl mom 2.
I annat fall far 03 inte avsidndas fran K.

2.

Om 03 avséands fran K utan att klart-anmélan har erhallits for 03, skall
foraren ges order (S10) om detta och om att sikéfart géller for taget pa
stationsstrackan.

Till mom 2

Om tkl i L kan ta upp bevakningen medan 03 &r p& vag mot L och
meddelar att det inte finns nagot hinder fér 03 framférande pé stations-
strackan, skall tkl K om majligt meddela féraren p& 03 detta samt att
siktfart inte langre behdver til?émpqs.

3. In-anmailan har inte erhallits

Kan tkl Kinte fa in-anmélan for ett tag (= 03) fran tkl for nasta bevakade
station (= L) och anser tkl K det troligt att 03 har l4mnat stationsstréick-
an, skall tkl K kontakta tl.

T1 far lamna 703 in i L” till tkl K, om

dels tlvet att infartssignalen i L automatiskt gar till “stopp” nér fordon
passerar,

och dels

— antingen tl kan fa kontakt med foraren pa 03 och denne forsakrar for
tl att 03 finns i L och helt har kommit innanfor stationsgriansen dér,

— eller 03 har kommit till langre bort beldgen bevakad station (= M)
och tkl M bekriéftar detta for tl.
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I annat fall maste tl se till att tkl L kommer i tjanst; 03 far da inte anses
ha kommit in i L forran tkl L lamnar in-anmélan.

Strédcka med linjeblockering

4. Klart-anméilan har inte erhallits

Kan klart-anmaélan for ett tag (= 03), som skall avga fran en bevakad
station (= K), inte erhallas i foreskrivna fall fran tkl for den station (= L)
som skall vara nésta bevakade station for 03, géller foéljande:

a) L ar obevakad ("Fri genomfart i I” har lamnats tidigare)
Tkl K skall kontakta tl.

Om tl bestammer att L skall vara obevakad for 03, géller normala
rutiner.

Om tl bestdmmer att L skall vara bevakad for 03, far 03 inte avsidndas
fran K forran tkl L har ldmnat klart-anmélan for 03.
b) L ar stiangd (”Fri genomfart i I” har inte limnats), eller

L iar bevakad, men tkl L kan inte nas

03 far inte avsidndas fran K.

5. In-anmailan har inte erhallits

Kan tkl K inte fa in-anmaélan for ett tag (= 03) i foreskrivna fall fran tkl
for nésta bevakade station (= L) och anser tkl K det troligt att 03 har
lamnat stationsstrickan, skall tkl K kontakta tl. T1 skall se till att tkl LL
kommer i tjanst. 03 far inte anses ha kommit in i L forran tkl L lamnar
in-anmaélan.

§ 67. (Reservnummer)

§ 68. Storsta tillaten hastighet
Vad somidenna paragrafsiags om tag gilleri tillimpliga delar dven vut.

1. Gaéllande sth

a) Gallande sth 4r den storsta hastighet som ett tag vid ett visst
tillfalle far framféras med. Den dr den ldgsta av foljande:
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1) tagets sth (enl avd b),

2) sthenlbesked fran huvudsignal (enl § 3:1c,vid kérning utan ATC-
besked),

3) sth enl ATC-signalinformation (vid kérning med ATC-besked),

4) sth enl besked fran hastighetstavla (kompletterat med tillhéran-
de ATC-information vid kérning med ATC-besked),

5) sth enl mom 4,

6) gth en% order (S10), om punktnedséttning for specialtransport (jfr

28:6),
7) siktfart, vaxlingsfart eller krypfart, i foreskrivna fall.

Nar gillande sth framgar av ATC-huvudbesked och dr 80 km/h eller mer,
far den 6verskridas med 4 km/h. (Sth for dragfordon enl dess hastighets-
skylt far dock overskridas bara om Trafikutovaren har medgett det.)

Till mom 1, avd a
Nar ingen av faktorerna 5-7 &r aktuella, anger ATC-huvudbeskedet

gdllonc?e sth.

Nar nagon av faktorerna 5-7 ar aktuella, galler den hastighet som

framgér av foreskrifterna, dven om ett hégre ATC-huvudbesked visas.

b) Tagets sth faststills av foraren till den légsta av féljande faktorer:

1)
2)

3)
4)
5)

6)

7)

8)
9)

dragfordonets egen sth,

sth for dragfordonet pa strackan om denna sth 4r ldgre &n banans
sth (enl linjeboken eller sérskild uppgift fran Sparinnehavaren),
sth for langsammaste vagn i tagsittet (enl bl "Uppgift till forare”),
sth for vagn lastad till stax D pa striackan (enl linjeboken),

sth med hénsyn till bromsforméagan (enl bl "Uppgift till forare”,
linjeboken, jfr § 41:4)

sth enl order (S10) avseende fordon i taget (jfr § 43:5 och § 43:10;
avser nar hastigheten inte framgar av underlaget till bl "Uppgift
till férare” resp av linjeboken),

sth enl order (S10) om hastighetsnedséttning utan tavlor och
baliser (jfr § 28:5),

80 km/h eller 40 km/h, dar linjeblockeringen &r ur bruk (jfr § 71:2),
sth med hénsyn till forarens utbildning etc.

Vid korning med verksam ATC skall foraren ha matat in tagets sth i
ATC-utrustningen.

BVF 900.3 2000-06-13



§ 68 SAO 315

Om taget sth dndras vid mellanstation p g a att dir sker dndring av sth
— for dragfordon pa strickan (punkt 2), eller

— for vagn med stax D pa strackan (punkt 4),

— med hénsyn till bromsféormégan (punkt 5),

ska foraren anteckna (pa bl "Uppgift till forare” eller pa annat lampligt
sétt) mellanstationen och den nya tagets sth som géiller déarifran.
Anteckningen forvaras synlig tillsammans med tdt.

Till mom 1, avd b

Till punkt 1. Om sth for ett overksamt dragfordon &r légre an den sth som
anges i linjeboken, skall detta anges pa bl “Uppgift till forare”.

Till punkt 6. Har avses bl a nedsattning &ver en viss stracka for
specialtransporter, d v s med Sverskriden lastprofil eller dverskriden
tilldten axellast. Obs att punktnedsdtining fér specialtransport inte ingdr
i “tagets sth” utan behandlas i avd a punkt 6.

2. Banans sth m m
a) Banans sth faststills av Sparinnehavaren och anges i linjeboken.

For signalering med tavlor och ATC-utrustning giller samma regler som
for permanent hastighetsnedséttning enl § 28.

b) Sthioforreglad vixel ar 40 km/h.

c¢) Sth pa sidospar dr 30 km/h, om inte annan hastighet anges med
hastighetstavla eller framgar av lokal instruktion.

Till mom 2

Till avd a. Nar banans sth @ndras, ges order (S11) om detta tills
linjeboken har @ndrats.

Till avd b. Begransningen till 40 km/h anges med besked fran huvudsig-
nal eller hastighetstavla, med undantag for den situation som regleras i
mom 4b.

3. (Reserv)

4. Ovrigt
I 6vrigt ar sth:
a) vid korning utan ATC-besked inom ATC-omrade............. 80 km/h

Anm 1. Sparinnehavaren kan i samrad med Trafikledningsfunktionen medge
att begransningen till 80 km/h inte skall gélla inom ATC-arbetsomrade som
foranleds av utbyggnad av ATC; detta anges i order (S11).
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Till mom 4 avd a

Begransningen till 80 km/h galler saledes
— for tag utan ATC-utrustning,

— for tag med felaktig ATC-utrustning,

— fér tdg med verksam ATC, nar huvudindikatorn ér slackt eller visar tre
streck.

b) nirtagstartarefter uppehall pabevakad station och det finns véxlar
mellan tagets framénde och ndrmaste huvudsignal:

tills taget har passerat vaxlarna .........cccccceevevveeeeecciieeeeecnneen. 40 km/h

Anm 2.Vid korning med ATC-besked tillampas regeln i forekommande fall for
vixlar mellan tagets framénde och ndrmaste S-tavla med signalbaliser.

Anm 3. Pa station vid stricka utan linjeblockering, dir utfartssignal saknas for

taget, tillampas regeln for vixlar mellan tagets framénde och stationsgransen
mot linjen.

c) for tdg med PALOK .....ceeeeieeeiiiiiee e 40 km/h

d) nér infartssignal eller mellansignal i "stopp” har stéllts till "kor”
sedan foraren har gett "beredd”:

fran huvudsignalen tills taget har stannat eller tkl har gett
signal "KOrtillstand” .........ccooeiieiiiiiiiie e 30 km/h

e) nér tdt anger "Hinder pa tagvigens skyddsstricka™

fran infartssignalen (eller fran en viss mellansignal, om
detta ar angivet i linjeboken): .........cccccvvviieeiiiiiiiiiiieeeeieee 30 km/h

f) vidorder (S10) om sérskild forsiktighet p g a hinder i tagvigen eller
hinder pa tagviagens skyddsstricka:

fran infartssignalen eller angiven mellansignal...................... 30 km/h
g) nir nagon del av taget framfors pa sidospar ..................... 30 km/h
h) nar tyfon eller vissla ar felaktig sa att "tag kommer” inte kan ges:

PALNJEN..ciiiiiiiiiee e e 40 km/h
PA SEALION Loiiiiiiiiiiieeiiiee e e e 30 km/h
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§ 69. Atgirder under tags gang, vut och
A-fordonsfard

For vut galler mom 1-3, 5, 7-9 i tillampliga delar. For A-fordonsfard
géller mom 1-3 och 5 i tillampliga delar. Med foraren avses hir dven
forare vut resp A-fordonsfird.

Allmant
1. Uppsikt

Foraren skall under tagets gang halla uppsikt framat pa bana och
signaler samt, pa loktag, da och da dven bakat ldngs taget.

Vid méte eller forbigang bor forare pa stillastaende tag om mojligt ge akt
pa det andra taget och omedelbart rapportera iakttagna oregelméssig-
heter till tkl.

Till mom 1

Uppsikt bakat erfordras bl a fér att kunna upptacka brand, lastférskjut-
ning, varmgang, dppen utatgaende sidoddrr pa fordon fér resande m m.

2. Besvirliga adhesions/sikt - forhallanden

a) Om foraren bedomer att besvdirliga adhesionsforhallanden forelig-
ger, skall han efter egen bedomning om mdgjligt inleda bromsning
tidigare 4n normalt.

Vid korning med verksam ATC skall foraren efter egen bedéomning
anvinda ldge 100 kPa’ pa omkopplare ’bromsverkan’.

Till mom 2, avd a

Till andra sf(cket. Malavstandet ar manga ganger inte tillrackligt, nar
lage ‘100 kPa’ (s k mjuk bromsévervakning) anvénds. Detta galler
sarskilt vid stora hastighetsminskningar, t ex fran 130 till 40 km/h eller
fran 100 km/h till stopp. Fér att inte fa ATC-bromsingrepp maste féraren
antingen pdabdrja bromsning i god tid fére t ex en forsignal som visar
"vanta stopp”, eller halla lagre hastighet forbi signalen.

Dér P-bortflyttning ar inférd lamnas dock ATC-mélinformationen sa langt
i férvag att tdg med normala bromsegenskaper inte omedelbart far ATC-
bromsingrepp. Motsvarande géller i allménhet dven i de andra fall dar
en forsta restriktion lamnas endast med ATC-besked, t ex vid férvarnings-
tavla eller vid tavla ‘férsignalbaliser’.
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b) Om besvdirliga siktforhallanden (tit dimma, snoérok e d) hindrar
foraren fran att i tid iaktta signaler och tavlor, maste féraren efter egen
bedomning sétta ner hastigheten.

Vid korning med ATC-besked i hastigheter 6ver 40 km/h behéver dock
hansyninte tas till att signaler eller tavlor inte syns pa normalt avstand.

(For tag: Vid dalig sikt pa V-forsignal etc géller dock vad som sdgs i sdok
till mom 4 avd d.)

3. Forarens (smafordonsforarens) ansvar

3.1 Allmant. Foraren ansvarar for fordonens sidkra framforande och
ratta hastighet.

Anm. Under vut och A-fordonsfard har tsm ansvar enl. art §§ 1.2 32, 36 om
foraren inte finns pa det framsta fordonet.

3.2 Forarlots. Om foraren saknar linjekdnnedom eller inte 4r utbildad
i de bestdmmelser som géiller for framforande (tag, vut eller A-fordons-
fiard) ska en forarlots medfolja.

Om foraren endast saknar linjekédnnedom, och rérelsen sker som vut
eller A-fordonsfird med hogst 40 km/h, kravs ingen forarlots.

Forarlotsen ska vara forarutbildad (eller utbildad tsm vut, tsm A-
fordonsfiard) i de bestdmmelser som géaller for framférandet (tag, vut
eller A-fordonsfard) samt ha linjekdnnedom f6r den aktuella striackan.

Om foraren endast saknar linjekédnnedom ansvarar forarlotsen for
fordonens ritta hastighet med hinsyn till radande forhallanden ldngs
aktuell stracka.Iovrigt ansvarar foraren for fordonens sdkra framforan-
de.

Om den som kor ar utbildad pa det aktuella fordonet, men inte i de
bestdmmelser som géller for framforandet t.ex da reparatorspersonal
kor eller da utlandsk personal kor, ansvarar forarlotsen for fordonets
sékra framforande och ratta hastighet.

Anm. Forarlotsen behover inte vara utbildad pa den aktuella fordonstypen.

3.3 Utbildning

I samband med utbildning av férare har instruktéren ansvaret for
fordonens sidkra framférande och ritta hastighet.
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Anm. I samband med typutbildning pa en viss fordonsmodell har dock féraren
ansvaret (Om foraren i 6vrigt 4r utbildad i de bestdmmelser som géller for
framforandet).

Till mom 3

Under kérning skall féraren ha tdt och mottagna S-order framme sé att
han omedelbart kan lésa dem.

Oregelmaissigheter
4. Fel vid vagskyddsanliaggning m m

a) Bevakning ej ordnad. Nar foraren pa tag har fatt order (S10) om
att bevakning inte 4r ordnad vid vigskyddsanldggning som &ar felaktig,
skall taget stanna omedelbart fore vagkorsningen

b) Bevakning ordnad. Nir foraren pa tag har fatt order (S10) om att
bevakning &r ordnad vid vigskyddsanldggning som ar felaktig, skall han
kontrollera att vigvakten finns pa plats. Ser foraren vigvakten, far taget
passera vigkorsningen oavsett signalbilden pa V-signalen. Hastigheten
far vara hogst 40 km/h, nér framsta fordonet passerar korsningen.

Kan foraren inte se nagon viagvakt, skall taget stanna omedelbart fore
vagkorsningen.

c¢) Felaktig V-forsignal, V-signal. Nar foraren pa tag har fatt order
(S10) om att V-forsignal kan vara sliackt, skall korningen anpassas sa att
taget kan stanna omedelbart fore viagkorsningen, om V-signalen visar
”stopp”.

Nér foraren har fatt order (S10) om att V-signal &r felaktig, skall taget

stanna omedelbart fore viagkorsningen. Dock far taget passera utan att

stanna, om

— foraren tydligt kan se att vigtrafiken &r spérrad, eller

— V-forsignal for vigkorsningen visade “nésta V-signal visar rorelse
tillaten”.

d) Ovantat fel. Har order (S10) enl avd a-c inte erhallits, giller
foljande:

Ser foraren, nér taget passerar orienteringstavla for viagskyddsanliagg-
ning, att V-forsignal inte har slagit om till "nésta V-signal visar rorelse
tillaten”, skall fullbromsning genast inledas och “tag kommer” ges
upprepade ganger.

BVF 900.3 2000-06-13



320 SAO §69

Detsamma géiller dédr V-forsignal saknas, om foraren vid orientering-
stavlan ser att V-signalen fortfarande visar "stopp”.

Finns inte orienteringstavla, skall atgarderna vidtas sa snart foraren
anser att det finns risk for att taget inte kan stanna fore vigkorsning,
dar V-signal visar ”stopp”.

Fortsétter V-signalen att visa "stopp”, skall taget om mdojligt stanna fore
vagkorsningen.

Till mom 4 avd d

Atgérderna bortfaller om téget av annan anledning skall stanna fére
vagkorsningen.

Om fdraren vid orienteringstavlan inte kan se vad Vforsignal eller V-
signal visar (p g a dimma, belysningsférhallanden, skymmande féremal
e d), skall “tag kommer” ges upprepade ganger (enl § 4:1b). Féraren ar
inte skyldig att bromsa, forran han dareger kan se Vf&rsignalen eller V-
signalen och denna anger att vagtrafiken inte ar sparrad.

Foraren skall snarast rapportera felet till lattast antraffbara tkl, om majligt
innan taget lamnar den stationsstracka eller blockstracka dér vagkors-
ningen finns.

e) Fortsatt fard. Nar taget har stannat omedelbart fore vigkorsning
enl avd a—d, far det fortsatta, sedan foraren har forvissat sig om att inget
hinder finns. "Tag kommer” skall ges upprepade ganger tills vigkors-
ningen har uppnatts, savida inte féraren kan se att inga vagtrafikanter
narmar sig.

(Kan taget inte stoppas fore vigkorsningen enl avd d, far det fortsitta
om det inte har intraffat nagot som kréver att det stannar.)

5. Huvudsignal passeras obehorigt i ”stopp”.

Har en huvudsignal passerats i ’stopp” utan tillstand nar saddant krévs,
skall féraren snarast stanna taget och anmaéla det intréffade till den tkl
som enl § 70 skulle ha fatt anmélan, om taget hade stannat vid huvud-
signalen. For fortsatt fiard galler bestimmelserna i § 70 i tillimpliga
delar.

Till mom 5

Har avses dels nar en huvudsignal ovantat visar eller gar om till “stopp”,
dels fall vid missbedémd bromsning etc.
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6. Utebliven signal ”kortillstand” eller moteskontroll

Om “kortillstand” som skall ges av tkl skulle utebli, eller om féraren inte
kan fa besked att motande tag har kommit in, géller foljande:

Taget skall stoppas eller sta kvar och foraren skall soka forbindelse med
tkl.

Kan tklinte antréffas, skall foraren for fortsatt fird mot niasta bevakade
station begira tillstand hos tkl for denna. Utan tillstand av denne far
taget inte limna stationen.

Finns inte huvudsignal fore utfartsvidxlarna géller dessutom: Taget
skall fram till ndsta huvudsignal (dock ldngst till stationsgriansen)
framforas som om huvudsignal i ”stopp” hade passerats, enl § 70:4 avd
a punkt 2.

Balisfel, ATC-fel

7. Balisinformationsfel
a) Omedelbara atgirder av foraren

Balisfelslarm BF1: Inga omedelbara atgéarder.

Balisfelslarm BF?2 eller BF3: Foraren skall bromsa ner och vid behov
stanna taget, tills han ar sidker pa att korningen kan fortsittas utan
hjalp av ATC-systemet.

Om felet 4r kédnt genom order, far foraren fortsédtta korningen enl de
besked som ldmnas fran tavlor och signaler.

Om felet intraffat ovdntat, skall foraren

1) omedelbart inleda fullbromsning,

2) pd station: bromsa ner till 40 km / h, och déarefter framfora taget som
om huvudsignal hade visat "kor, 40, varsamhet”,
pa linjen: bromsa ner till en hastighet, fran vilken taget enl férarens
bedomning sdkert kan stannas vid ndsta huvudsignal, om den skulle
visa “stopp”.

Till mom 7 avd a

Till andra stycket. Vid BF2 eller BF3 géller dessa allménna férsiktighets-
regler oavsett om balisfelslarmet intraffar ovéntat eller om féraren har fétt
order om felet.
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En férutsattning for fortsatt fard ar att féraren kanner ill den hosti?het som
enl hastighetstavla galler pa platsen, i fall denna hastighet ar lagre @n

80 km/h.

Obs regeln i § 68:4a om sth 80 km/h tills ATC-besked ater visas i
huvudindikatorn.

Till fiarde stycket, punkt 1. Om hastigheten redan &r 40 km/h eller lagre,
behdvs ingen bromsning med anledning av felet, utéver den bromsning
som ATC-systemet kraver.

Till figrde stycket, punkt 2. Dessa bestammelser galler fram till nasta
huvudsignal som visar “kér”. Obs att det pa station alltid kravs lagre
hastighet an den hastighet (80 km/h) som ATC-systemet Svervakar. P&
linjen maste féraren sjalv bedéma om hastigheten méste sénkas under
80 km/h med héansyn till kravet att kunna stanna vid nasta huvudsignal.

b) Rapportering

Forare som inte har fatt order om balisinformationsfel, skall rapportera
till lattast antraffbara tkl (fjtkl), med radio eller senast vid nésta
uppehall.

Om mojligt skall foraren till tkl (fjtkl) meddela den felkod som kan
avlasas i forindikatorn.

Har forare fatt order om balisinformationsfel, men inget balisfelslarm
intraffar pa platsen, skall detta forhallande rapporteras till ldttast
antraffbara tkl (fjtkl) senast vid nésta uppehall.

Till mom 7 avd b

Felet och felkoden bar om majligt rapporteras via radio, sé att felavhjalp-
ning kan ske sa snart som méjligt. Foraren far dock inte lata denna regel
inkrakta pd tagets sakra framforande; vid behov méste féraren minska
hastigheten oci/eller avvakta tills tdget stannar eller ater framférs under
fullstandig évervakning.

Om méjligt skall féraren ange typ av tavla, signal, signalbild m m som kan
underlatta felsdkningen. Foraren skall Gven ange om balisfelslarmet var

"utan 80-6vervakning” (= BF 1) eller “med 80-6vervakning” (= BF2/BF3).

c¢) Felanmilan, ordergivning

Tkl som far rapport om balisfelslarm skall genast anmaéla felet till
Sparinnehavaren samt ombesorja att forare pa tag (vut)ibada riktning-
arna ges order (S10).
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Platsen for felet skall anges sa noggrant som mojligt: km-tal, signalbe-
teckning, typ av tavla etc.

Om flera forare rapporterar att balisfelslarm inte upptridder pa den
uppgivna platsen, far tl/fjtkl besluta om att ordergivning skall upphora.

Till mom 7 avd ¢

Till férsta stycket. Om felet uEpges vara (eller genom felkoden konstate-
ras vara) vid en tavla, kan tkl vénta med sin felanmalan tills ytterligare
en férare har rapporterat felet.

Till andra stycket. | ordern ill foraren anges inte vilken typ av balisfelslarm
(BF1, BF2 eller BF3) som ar aktuell. Férkortningen “balisinfofel” far
anvandas. Exempel pd ordergivning:

"Turnds, balisinfofel vid utfsi 2/5".
"Ulvforsen — Ovik, balisinfofel vid otavla vid ca km 32.”

8. Baliskongruensfel
a) Omedelbara atgirder av foraren, rapportering

Nodbroms och ATC-information “stopp” ges ovdntat vid huvudsignal
som visar "kor”: For fortsatt fard géller bestammelserna i § 70 som om
taget skulle ha statt vid den huvudsignal, dar felet intraffade, i “stopp”.
Foraren rapporterar felet i samband med att tillstand begérs for fortsatt
fard.

ATC-information “vinta stopp” ges ovdntat vid repeterbaliser eller
repeterforsignal (trots att ndsta huvudsignal inte visar "stopp”) sa att
nodbroms eller driftbroms utléses: Foraren skall rapportera felet med
radio eller fran telefon vid ndsta huvudsignal. Tillstand for fortsatt fard
behovs inte.

ATC-information “vinta stopp” ges ovédntat vid huvudsignal eller forsig-
nal som visar "vanta kor” ("vinta 40”), men nodbroms utloses inte.
Foraren rapporterar felet via radio eller vid ndsta uppehall.

Till mom 8 avd a

Till forsta stycket. Att “stopp”-information har lamnats indikeras av fast
"00" i huvudindikatorn.

Orsak till att tillstand enl § 70 maste inhémtas &r att “stopp”-informatio-
nen kan bero pa att signalen verkligen stalldes till “stopp” sedan féraren
forlorat den ur sikte, men innan ATC-antennen passerade balisgruppen.

Till andra stycket. Det ér angeldget att fel som ger nédbroms rapporteras,
s& att andra tég kan orderges och att felet snarast kan tgardas.
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b) Felanmilan, ordergivning m m

Tkl (fjtkl) som far rapport om baliskongruensfel skall genast anméla
felet till Sparinnehavaren.

Tkl (fjtkl) skall genast ombesorja att order (S10) ges till tag/vutisamma
riktning, om felet ledde till n6dbroms. Typ av fel och platsen for felet skall
anges sa noggrant som mojligt: km-tal, signalbeteckning etc.

Nar forare har fatt order om fel som ger nédbroms och ATC-information
“stopp” vid huvudsignal, far taget passera huvudsignalen, om den visar
“kor”. Vid passage av signalen anvands stoppassageknappen.

Pastrdacka utan linjeblockering far, néar taget befinner sig pa linjen, taget
stoppas och ATC goras verksam pa nytt.

Nar forare har fatt order om fel vid repeterbaliser eller repeterforsignal
(enl andra stycket i avd a), skall foraren anpassa hastigheten vid
felstéllet sa att nodbroms inte utloses.

Till mom 8 avd b

Till andra stycket Nar det galler fel som inte leder till nédbroms behovs
ingen ordergivning, men tkl bér om majligt ombesarja att féraren pé tag
i samma rikining underréttas muntligt.

Till nést sista stycket. Pa station och pd strécka med linjeblockering maste

hastigheten fram till nasta huvudsignal begransas till de 40 km/h som
systemet tillater.

9 ATC-fel

Intraffar ATC-felslarm under tags gang, skall taget omedelbart bromsas
till stopp.

For fortsatt fard darefter géller bil 4 art 2.1.2.

§ 70. Huvudsignal visar ej "kor”

Nar i mom 1-4 anges ’'tag’ och dess forare, giller bestimmelserna i
tillampbara delar dven for vut/A-fordonsfiard och dess tsm och forare/
smafordonsforare. Om tsm anmaéler (mom 1) och tar emot medgivande
(mom 2), ska detta vidarebefordras till foraren/sméafordonsféraren och
repeteras av denne, innan fordonsséttet far passera signalen.
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Bestdmmelserna i denna paragraf giller inte i foljande fall:

1) Pabevakad station: for tag, vut eller A-fordonsféird vid infartssig-
nal och mellansignal, nir "framat” ges efter stillahallen stoppsig-
nal fran signalvakt, enl § 52:2.

2) Vid mellanblocksignal, ndr forare pa tag eller vut har fatt order
(S14) om att linjeblockeringen &r ur bruk, eller nér smafordonsfs-
rare vid A-fordonsfird har fatt muntligt besked om detta. (Se
§71:2.)

3) For A-fordonsfard, vid huvudljussignal pa bevakad station i vissa
fall. (Se § 32:12.)

4) For vixling. (Se § 37:8b.)

5) For smafordonsvéxling. (Se § 37A:8b.)

1. Anmailan

Sedan tag har stannat framfor huvudsignal som inte visar "kor”, skall
foraren anmaéla detta till tkl enl foljande:

a) Infartssignal, mellansignal, utfartssignal, utfartsblocksignal:

1)  pa bevakad station: Anmélan till tkl for stationen.

For lokalbevakad station giller dven: Kan foraren inte na tkl for
stationen, skall han forsoka géra anmailan till tkl for foregaende
eller nista bevakade station.

2)  paobevakad station pad striicka med linjeblockering, i eller ur bruk:
Anmalan till tkl for niasta bevakade station.

3)  paobevakad station pa stricka som saknar linjeblockering: Fora-
ren skall forsoka géra anmélan till tkl for nagon av stationsstréck-
ans gransstationer. (Kan inte sidan anméilan goras utan svarighe-
ter, skall féraren forsoka fa kontakt med tkl expedition pa statio-
nen for att géra anmélan.)

Har tag med uppehall stannat vid sin stopplats pa avstand fran ndrmas-
te huvudsignal och ser féraren att denna inte visar "kor”, skall féraren
anméla detta till tkl enl ovan. (Undantag, se sdok.)

b) Mellanblocksignal:

1) pa fjbstrdcka: Anmalan till fjtkl.
2) pa strdcka med linjeblockering utan fjb: Anmélan till tkl for ndsta
bevakade station.

c¢) Linjeplatssignal: Ingen anmalan krévs.
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Till mom 1

Som huvudregel géller att foraren skall anmala sig genast nar téget star
vid si?nalen. Foraren kan dock efter egen beddmning dréja med sin
anmdlan

— om taget star pd station och avgangstiden inte ar inne,
— om fdraren tror sig veta varfor taget inte kan féras vidare.

Om avgangstiden ar inne, eller taget star pa linjen skall féraren dock
anmdla sig senast efter 5 min.

Exempel pd anmalan: “Tag 3644 star vid infartssignal Beberga 3/2".
"Tag 3644 star vid mellanblocksignal Beberga U4.”

Till avd a, punkt 3, parentesen. Kontakt skall sékas med tkl expedition av
det skalet att bevakningen kan ha tagits upp utan att taget har fatt order
i forvag.

Till avd a, sista stycket. Anmalan gérs inte om tkl skall ge signal
"kortillstand” till taget. Pa station, dar tklinte skall ge signal “kértillstand”,
skall anmalan i princip géras fran stopplatsen. P& bevakad station far
framdragning mot huvudsignalen ske bara pa de villkor som anges i
§ 63:3.2.2.

Kan féraren fran sin plats inte se signalens beteckning, skall han sa noga
som majligt ange vilket spar taget star pa (“spar 2”, “huvudtagsparet pa
nedsparssidan”, “sidotagspdret langst till vanster” etc).

Till avd c. Féraren skall dock vid lampligt tillfalle rapportera till lattast
antraffbara tkl att signalen inte visade “kor”.

2. Medgivande

a) Den tkl som skall ha anmélan (enl mom 1) far muntligt medge att
signalen passeras, om han dels inte kénner till nagot som hindrar det,
dels har iakttagit villkoren enl mom 5. Tklbitrédde far lamna medgivan-
det bara efter tillstand av tkl i varje enskilt fall.

b) Medgivande far ldmnas endast till tag som star stilla vid signalen
och endast for en signal i taget.

Anm 1. Om medgivande ldmnas utan att foraren sjialv har lamnat anmaélan,
maste tkl forst forvissa sig om var taget finns och att det star stilla.

Undantag:
1) Nar tag star stilla for trafikutbyte pa station pa avstand fran en
huvudsignal, far medgivande ldmnas for den ndrmaste huvudsig-
nalen, pd samma sétt som om taget skulle ha statt dar.
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2) For utfartsblocksignal far medgivande ldmnas samtidigt med
medgivande for den ndrmast foregaende mellansignalen (infarts-
signalen, om mellansignal saknas).

3) For ytterplacerad utfartssignal far medgivande lamnas samtidigt
med medgivande for den ndrmast foregaende mellansignalen.

4) For allahuvudsignaler pd obevakad station pa stricka som saknar
linjeblockering far medgivande lamnas samtidigt.

5) Pa fjbstriacka far medgivande till vut (dock inte vut for transport)
och A-fordonsfird som star vid en mellanblocksignal lamnas for
alla mellanblocksignaler pa stationsstriackan.

c¢) Medgivandet skall innehalla:
1) tadgnummer och signalbeteckning,

Anm 2. Signalbeteckning behéver inte ndmnas for infartssignal, mellansignal
eller utfartssignal pa obevakad station.

2) for infartssignal, mellansignal och innerplacerad utfartssignal:
nagon av uppgifterna "véaxlarna ligger rétt” eller "kontrollera vaxlar-
na”’

Anm 3. Medgivande som innehaller "kontrollera vaxlarna” kan kompletteras
med uppgift om i vilket ldge motvixlar skall ligga, enl foljande formu-
lering: “forsta motvdxel i vinsterldge, andra motvdxel i hogerldge”.

3) for utfartssignal eller utfartsblocksignal pa bevakad station: ett
tillstand att limna stationen, formulerat

- tdg ... far lamna ...(stationen)”, och

— Yiriktning mot...(ndsta station)...” (krdvs bara vid grenstation),och
—  ”pa ...(uppsparet resp nedsparet)..” (i forekommande fall).

Anm4. Forvut och A-fordonsfird (dock ej vut eller A-fordonsférd for transport)
ersitts detta tillstand av starttillstandet.

d) Medgivande (enl avd b punkt 5) till vut eller A-fordonsfiard att
passera alla mellanblocksignaler skall formuleras: "vut/A-fordonsfird
far passera alla mellanblocksignaler mellan A och B”.

Anm 5. Signalbeteckningarna behover alltsa inte namnas i detta fall.

e) Medgivandet skall repeteras av féraren och repetitionen skall be-
kriftas av tkl.
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Innantaget passerar signalen, skall foraren kontrollera att signalen har
den uppgivna beteckningen.

Till mom 2
Bestdmmelser om passage av “stopp” i dvargsignaler och stopplyktor

finnsi § 10.

Exempel pa medgivande fér infartssignal:

"Tag 3644 far passera infartssignal Beberga 3/2. Kontrollera véxlar-
na. Forsta motvaxel i hégerlége. Nystrom”.

Exempel pa samtidigt medgivande fér mellansignal och utfartsblock-
signal: "Tég 3644 i Beberga far passera mellansignal 2/6 och
utfartsblocksignal U2 och lémna BeEergq i rikining mot Cekrok pa
uppsparet. Vaxlarna ligger ratt. Nystrom”

Exempel pa medgivande fér mellanblocksignal:
"Tag 3644 far passera mellanblocksignal Beberga U4. Lundgren.”
Exempel pa medgivande som géller A-fordonsfdrd:

"Afordon Hultén far passera infartssignal Cekrok 37v. Véaxlarna
ligger ratt. Mattsson.”

3. Passage utan anmilan och medgivande

Har anmélan enl mom 1 inte kunnat goras (telefon/radio saknas eller
foraren far inte svar), eller kriavs ingen anmélan, géller foljande:

a) Infartssignal, mellansignal eller utfartssignal pa obevakad
station pa stricka som saknar linjeblockering: Taget far passera
signalen utan medgivande. Innan taget limnar stationen maste dock
foraren kontrollera pa plats att tkl expedition 4r obemannad.

b) Linjeplatssignal: Sedan taget har stannat, far signalen passeras
utan medgivande.

¢) Ovriga huvudsignaler, dvs
1) infartssignal, mellansignal, utfartssignal eller utfartsblocksignal
pa bevakad station,
2) infartssignal, mellansignal eller utfartsblocksignal pd obevakad
station pa strdcka med linjeblockering, i eller ur bruk, och
3) mellanblocksignal:

Signalen far inte passeras utan medgivande.
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4. Atgéirder efter passage

Nartaghar passerat sadan huvudsignal pa station eller mellanblocksig-
nal som inte visar "kor”, galler foljande:

a) Infartssignal, mellansignal, innerplacerad utfartssignal

1) Beskedet ”vaxlarna ligger ratt” har lamnats av tkl vid medgi-
vandet:

Taget skall framforas med siktfart.

2) Beskedet "kontrollera vaxlarna” har lamnats av tkl vid medgi-
vandet, eller

huvudsignal pa obevakad station pa striacka utan linjeblockering har

passerats utan medgivande:

e Taget skall framforas med krypfart. Pa sparavsnitt dar féraren
med sidkerhet kan konstatera att det inte finns nagra véxlar eller
sparspéarrar giller dock vdxlingsfart.

e Foraren skall kontrollera att vaxlar ligger ratt, genom att
— vid motuvdxel : kontrollera att den anliggande tungan sluter vil

mot sin stodral och att franliggande tungan ligger pa tillrackligt
avstand fran sin stodral,
— vid meduvdxel : kontrollera att tungorna inte ligger fel.

e Kontroll av vixeltungor skall goras pa plats pa marken, om sikten
ar otillracklig (t ex p g a forarhyttens placering, moérker, dimma,
kraftigt regn, snofall eller att sno tédcker véxeln). Annars far
kontrollen goéras fran férarhytten, varvid
— vid motuvdxel : taget skall stoppas omedelbart fore vaxeln, medan
— vid meduvdxel : kontrollen far goras under gang.

3) Reglerna i punkt 1) och 2) om hastighet och kontroll av viaxlar och
hinderfrihet giller tills ndsta huvudsignal uppnas eller taget stannar pa
bevakad station vid ordinarie stopplats, dock ldngst till stationsgrinsen
mot linjen.

For utfartssignal med linjeplatsfunktion, géiller dven avd d.
Till mom 4 avd a

Till punkt 2, besked “kontrollera véxlarna”. Finns dvargsignal, géller
dock pa dvargsignalstrackan - trots att tkl har lamnat beskedet “kontrol-
lera véxlarna”:

— att ingen kontroll behdvs av vaxeltungor, ifall dvargsignal visar
signalbild “lodrétt” eller “snett vénster”
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— attféraren far framféra taget i siktfart, ifall dvargsignal visar signalbild
“lodratt”.

Kontroll av tungor i medvaxel géller inte vaxel som &r uppkérbar, enl
uppgift i linjeboken. Obs att det i dvriga fall ar foérbjudet att kéra upp
medvdxel.

b) Ytterplacerad utfartssignal (som inte har linjeplatsfunktion)
Inga sarskilda kontroller behover goras av foraren.

c¢) Utfartsblocksignal, mellanblocksignal. P4 efterféljande block-
striacka skall taget framforas med siktfart.

Undantag: nar foraren har fatt order (S14) om att linjeblockeringen &r
ur bruk.

For blocksignal med linjeplatsfunktion géller dven avd d.

d) Utfartssignal eller blocksignal med linjeplatsfunktion, linje-
platssignal. Téaget skall foras forbi berérda véixlar pa linjen resp den
rorliga bron med véxlingsfart. Foraren skall kontrollera att vaxlarna
ligger ratt resp att brosignal visar "rorelse tillaten”. Kontrollen far géras
under gang.

Till mom 4 avd d

Att en utfartssignal eller blocksignal har linjeplatsfunktion framgér av aft
den ar forsedd med tillaggstavla ‘férreglar vaxel’ eller tillaggstavla
"forreglar rérlig bro’. Om brosignal inte visar “rorelse tillaten”, galler
§10:2.

e) Korning med verksam ATC

1) Nar huvudsignal passerasi "stopp”, skall féraren trycka in stoppas-
sageknappen.

2) Pastrdcka utan linjeblockering giller: Nar utfartssignal eller linje-
platssignal har passerats och hela taget har passerat alla vaxlar (rorlig
bro) pa stationen resp vid linjeplatsen, far taget stoppas pa lampligt
stalle och ATC goras verksam pa nytt.

Till mom 4 avd e

Den sth som framgdr av avd a—d gdller, oavsett vilket ATC-huvudbesked
som visas. (Fasta siffror “00” i huvudindikatorn anses inte vara ATC-
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huvudbesked, utan endast en indikering av att ATC-information “stopp”
har mottagits och att systemet 6vervakar takhastigheten 40 km/h.)

Till punkt 1. Fér fordon med verksam ATC begrdnsar systemet hastighe-
ten till 40 km/h eller 10 km/h vid passage av balisgrupp som ger ATC-
huvudsignalinformation “stopp”. Detta galler alltsa Gven vid slutpunkts-
stopplykta eller Stavla med signalbaliser, nér ATC-information “stopp”
ges.

Till punkt 2. For den fortsatta kérningen gdller sth 80 km/h ftills ATC-
besked &ter visas, jfr § 68:4a.

5. Atgiirder av tkl

I detta mom anvinds foljande beteckningar:

04 = det tag som skall limnas medgivande att passera huvudsignal i
”Stopp”

A =Dbevakad station ddr huvudsignal visar "stopp” for 04

B = obevakad station dir huvudsignal visar "stopp” for 04

C = nista bevakade station for 04

Nér vut eller A-fordonsfird ska lamnas medgivande att passera huvud-
signal i "stopp”, géller bestammelserna for 04 i tillampbara delar.

a) Allméant. For att tkl skall fa lamna medgivande for 04 att passera
huvudsignal i "stopp” géller — utéver mom 2 — bestdmmelserna i avd b—f.

Till mom 5 avd a

Onm tkl tar emot anmdlan som enl mom 1 skall Idmnas till annan tkl, skall
foraren (tsm) om mélligt hanvisas till att ta direkt kontakt med ratt tkl.
(Detta kan t ex intraffa, om foraren inte har fatt order om att en station

ar bevakad.)

b) Infartssignal, mellansignal eller innerplacerad utfartssig-
nal pa bevakad station (= A)
Till mom 5 avd b

Medgivandet till 04 skall alltid innehalla antingen “véxlarna ligger ratt”
eller "kontrollera vaxlarna”. (Om det i nagot fall inte fsrekommer nagon
vaxel i tdgvagen, anvands beskedet “vaxlarna ligger ratt”.)

Om mojligt laggs vaxlingsvag sa att dvargsignal visar signalbild
"lodratt” eller “snett vanster” for 04.

1) Tkl skall i mgjlig utstrackning ha inspekterat tagvigen, varvid
foreskrifterna i séok till § 55 géller i tillampbara delar.
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Féljande skall vara uppfyllt:

Det ar sidkerstillt att tagviagen for 04 inte ar upplaten for nagot
annat tag i motsatt riktning (= 05) eller samma riktning (= 06).

I tagvagen for 04 far det inte finnas nagon motvixel som i fel 14ge
skulle kunna leda 04 in pa spar, dir det finns risk att 05 eller 06
framgar.

Det ar sannolikt att tadgvéigen &r hinderfri. (Undantag: vid hinder i
tagvégen enl § 73.)

Anm. Regeln i andra strecksatsen behover inte tillimpas, om

a)

b)
c)

d)

dels dvirgsignal finns fore ndrmaste berérd motvixel,
dels vixlingsvag kan ldggas for 04 fran denna dvérgsignal till tagviagens
slutpunkt (eller till en punkt bortom den ldngst bort beldgna motvéxeln),
dels inget medgivande ldmnas for att passera nagon dvirgsignal i “stopp”,
eller
bade 04 och 05/06 framfors efter medgivande enl § 70 med beskedet "kontrol-
lera vaxlarna”, eller
dels tkl vet att alla motvéxlar i 04 tagvag dr lasta med K-las eller genom
klovning,
dels Trafikledningsfunktionen har medgivit detta undantag fran regeln,
eller
dels "kor” visas for 05/06,
dels alla motvéaxlar i 04 tagvag blir — genom “kor” for 05/06 — forreglade i
skyddande lage for 05/06 tagvig,
dels detta undantag fran regeln har medgivits for stationen av Trafikled-
ningsfunktionen i samrad med Sparinnehavaren (anges i sapl).

Till mom 5 avd b punkt 1

Reglerna tillampas aven om 05/06 ar vut eller Afordonsfard.

Till andra strecksatsen. Regeln tillampas i forekommande fall genom flera
efter varandra féljande motvaxlar, dock langst tills nasta huvudsignal
eller stationsgrénsen mot linjen uppnds. Obs att regeln gdller i alla andra
fall an dem som anges i anm punkt a—d, alltsa oavsett om (det finns risk
for att) 05/06 framfors

- med "kér” i huvudsignal, eller
- sedan § 52:2-3 har tillampats, eller
— efter medgivande enl § 70 med beskedet “vaxlarna ligger ratt”,

och a@ven om alla motvéxlar i 04 tagvag indikeras i kontroll i rétt lage och
ar lasta eller bevakade.

Till andra strecksatsen, anm, punkt d. Ett av kraven fér detta undantag &r
att stationens tagvagar genomgdende skyddas av forreglade skyddsvax-
lar (bl a station med bara “kopplade” vaxlar i forbindelser mellan tva
tagspar).
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Till sista strecksatsen. Om 04 &r en vut eller Afordonstard, far medgivan-
de lamnas trots att hinder finns i tdgvagen. Foraren (tsm, smafordonsfo-
raren) ges muntlig order om hindret i samband med medgivandet.

2) For att medgivandet skall fa innehalla beskedet "vdxlarna ligger
rdtt”, skall foljande vara uppfyllt:

— Vixlar och sparspérrar i tagviagen skall vara antingen lasta i ratt
lage eller bevakade i ratt lage och i kontroll.

— Finns risk for att véixling/sméafordonsvixling pagar eller kan
paborjas pa anslutande spar, maste tagviagen for 04 vara skyddad
mot rorelser fran sidan och mot motriktade rorelser genom
att signal visar "stopp”, eller
att skyddsvéxlar eller sparspérrar dr antingen lasta i skyddande
lage eller bevakade i skyddande lage och i kontroll, eller

e att tkl har fatt anmaéilan fran véaxlingsledare (forare, smafordons-
forare) om att véxling/smafordonsvéxling dr avslutad.

Till mom 5 avd b punkt 2
Kravet pa “i kontroll” (dvs attlaget bekraftas i signalanlaggningen) galler
inte klotvaxel som bevakas pa plats. “Vevad vaxel” jamstalls vid vissa
forhallanden med vaxel i kontroll (se séok till § 1:19 avd q).

Betr indikeringar i fjbcentral av vixel i kontroll, se SJF 010.16.

3) Omkraven enl punkt 2inte dr uppfyllda,skall medgivandet innehal-
la beskedet “kontrollera vixlarna”.

4) Om tkl C eller tkl for station fore A far anmélan om ”stopp” i
huvudsignal i A (jfr mom 1 avd a punkt 1), fir han ldamna medgivande
bara om det dr sannolikt att tkl A inte finns i tjénst.

Till mom 5 avd b punkt 4
Detta fall galler

- vid oregelmassigheter, t ex nar tkl A inte har kommit i tjénst efter en
period nar A har varit sténgd,

- nar Afordonsfard eller vut skall ldmnas medgivande fér huvudsignal
pa stangd station, se dven § 32:12.3 resp sdok till § 36:12.3.

c) Infartssignal, mellansignal eller innerplacerad utfartssig-
nal pa obevakad station (= B) (stricka med eller utan linjeblockering)

Medgivande (fran tkl C eller tkl A) skall innehalla uppgiften “kontrollera
vixlarna ”.
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d) Ytterplacerad utfartssignal pa bevakad station (= A) eller pa
obevakad station (= B)

(Inga séarskilda villkor giller.)

e) Utfartsblocksignal pa bevakad station (= A) eller pa obeva-
kad station (= B)

1) Foljande skall vara uppfyllt:

— Det ar sidkerstéllt att stationsstriackan inte ar upplaten for tag i
motsatt riktning.

— Néarmast foregaende tag i samma riktning (= 02) skall ha ldmnat
stationsstréickan.

For utfartsblocksignal i A gors kontrollen av tkl A i samrad med tkl C.
Tkl C skall lamna sitt samtycke till att signalen passeras genom
att

— for tag 04: lamna klart-anmaélan till tkl A for 04 enl § 59:5-6,

— for vut och A-fordonsfard: till tkl A anméla "Vut (A-fordon) far
passera utfartsblocksignal .... i stopp”.

For utfartsblocksignal i B gors kontrollen av tkl C.

2) Pa fjbstricka galler dessutom: Fjtkl skall
ha forvissat 51g om instélld blockriktning, och

— (om 04 skall ga mot blockriktningen:) ha sett till att linjeblocket &r
sparrat vid den station varifran blockriktningen &r vind, och

— (om Carfjst:) uppmana féraren att limna ankomstanmaélan néir 04
har kommit till C. (Om A ar fjbgrénsstation skall fjtkl se till att tkl
A uppmanar foraren.)

3) Om A dr fjst och angrinsande stationsstrdcka ligger pa samma
fibstrdcka, giller utéver punkt 1 och 2:

Fjtkl svarar ensam for kontroll enl punkt 1 och skall iaktta
foljande:

Medgivande till 04 far inte lamnas forrédn fjtkl har 6vertygat sigom
laget for

— dels det tag (= 02 el 03) som — oavsett riktningen — skall g4 eller
har gatt ndrmast fore 04,

— dels det tag (= 05) som skall gad nidrmast efter 04 i motsatt
riktning.

Fjtkl farinte fullstandigt lita till indikeringar pa fjbpanelen utan skall
forvissa sig om ldget genom att

— samtala med foraren pa 02/03 resp 05, eller

— (vad betraffar 02/03:) pa fjbpanelen ha iakttagit att 02/03 har
lamnat stationsstrickan, eller

— (ifall 02/03 troligen redan har lamnat fjbstréackan eller 05 troligen
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dnnu inte har kommit in pa denna:) samtala med tkl for fjbgréins-
stationen, eller

(om fjtkl ar tkl for den station dar taget lamnar/kommer in pa
fjbstrickan:) kontrollera anteckningarna om att 02/03 har lamnat
resp om att 05 dnnu inte har kommit in pa fjbstrackan, eller
(vad betraffar 02/03, om taget har sin slutstation pa fjbstrackan:)
ha iakttagit att 02/03 har kommit till sin slutstation, eller

(vad betréaffar 05, om taget har sin utgangsstation pa fjbstriackan:)
kontrollera att 05 inte har lamnat utgangsstationen.

Till mom 5 avd e punkt 3
Till de fem sista strecksatserna. Vut fér transport jamstélls i detta

sammanhang med tadg 02, 03 och 05.

Reglerna tillampas Gven om A och angrénsande stationsstracka utan att
héra till samma fibstracka handhas av en och samma fitkl.

For de fall, nar fitkl skall forvissa sig om laget for 02/03 genom att iaktta
taget pa fibpanelen, maste fitkl ha iakttagit antingen en logisk farflyttning
av 02/03 eller en tidigare anteckning som baseras pa iakttagelsen av

en logisk forflytining. Se vidare SJF 010.16.
Om
— dels 04 ar en vut eller Afordonsfard,

— dels stationsstrackan sedan tidigare ar avsparrad (linjeblocket sparrat)
fér en annan anordning,

— dels fjtkl redan tidigare har konstaterat att stationsstréckan ar fri fran
tag,

behover fitkl inte pa nytt genomféra kontrollerna om var 02/03 och 05
befinner sig.

f) Mellanblocksignal

Foljande skall vara uppfyllt (kontrolleras av tkl C; pa fjbstracka av fjtkl):
Narmast foregaende tag skall ha 1dmnat stationsstréckan.

§ 71. Linjeblockering ur bruk

Till g 71

Nar linjeblockeringen har tagits ur bruk galler sdo foreskrifter om stracka
utan linjeblockering. Sarskilda regler galler dock fér k-méte, se mom 7.
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Allmént
1. Urbruktagning

a) Linjeblockeringen tas ur bruk genom att tl — efter beslut av
Sparinnehavaren — utfardar S14.

TI séander S14 till striackans grénsstationer, mellanliggande bevakade
stationer och berorda ordergivningsstationer.

Tkl skall kvittera S14. T1 skall se till att han far kvitto.

b) Linjeblockeringen far inte tas ur bruk, om tillaggstag finns pa eller
pa viag mot striackan.

Till mom 1

Synnerliga skal krévs for att ta linjeblockeringen ur bruk. Sparinnehava-
ren skall samrada med Trafikledningsfunktionen.

Linjeblockeringen skall tas ur bruk, om tag, vut eller Afordonsfard maste
framféras pé stationsstrackan medan arbete pdgar med att inrdtta eller
slopa mellanblocksignal.

Linjeblockeringen far tas ur bruk endast om orsaken till att blocksignal
inte kan visa “kér” ar kand.

Inom ATC-omréde skall ATC-arbetsomrade vara anordnat. Undantagsvis

far dock linjeblockeringen tas ur bruk redan innan ATC-arbetsomradet
har hunnit anordnas; betr order i séddant fall se mom 2.

Till avd q, sista stycket. Forst sedan tkl har fort in S14 i tklboken far han
kvittera S14, varvid tkl antingen laser upp S14 eller sander en underteck-
nad avskrift av denna till tl.

2. Order till tag och vut m m
a) Nar linjeblockering har tagits ur bruk, skall forare pa tag (forare och

tsm pa vut) ges order (S14).

Sadan order innebér
— att mellanblocksignal inte géller for taget (vut),
— att tagets sth inte far 6verstiga 80 km/h.

Har ATC-arbetsomréde inte anordnats, ges foraren order (S10 eller S14)
om detta samt om att sth inte far overstiga 40 km/h.

b) VidA-arbeteeller A-fordonsfiard pa stationsstriackan skall tkl under-

rétta tsm nér linjeblockeringen har tagits ur bruk. Sadan underrattelse
innebdr att mellanblocksignal inte giller for A-fordonsfard.
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Till mom 2

Obs att utfartsblocksignal géller dven nér linjeblockeringen ar ur bruk pa
ndsta stationsstracka. Den far sdledes inte passeras i “stopp” utan
medgivande enl § 70.

3. Kontroll vid linjeplats

Tag (vut, A-fordonsfard) skall foras forbi vaxlar och rorlig bro vid
linjeplats med vdxlingsfart. Foraren (tsm nér foraren inte finns pa
framsta fordonet) skall kontrollera att védxlarna ligger ratt resp att
brosignal visar "rorelse tillaten”. Kontrollen far ske under gang.

Till mom 3

Pa S14 anges om det finns vaxlar (rérlig bro) pd stationsstrackan.
Dessutom uppmérksammas féraren genom att féregdende blocksignal
ar férsedd med tillaggstavla ‘forreglar vaxel’ resp tillaggstavla ‘forreglar
rorlig bro’.

Obs att kontrollen skall utféras Gven om den féregdende blocksignalen
skulle visa "kar”.

4. Ibruktagande tidigare dn planerat.

Om linjeblockeringen — pa hela stréickan eller del ddrav — kan tas i bruk
tidigare 4n vad som har angivits pa S14, skall tl underrittas.

Efter samrad med Sparinnehavaren far tl ge order om att linjeblocke-
ringen ater skall tas i bruk.

Ordern sénds som telegram och formuleras: "Fr o m tdg ... tas linje-
blockeringen dter i bruk pad strickan .. 7

Forare pa tag (forare och tsm pa vut) som redan har fatt order enl mom
2a skall ges order (S11) att linjeblockeringen ater har tagits i bruk.

Tsm vid A-arbete eller A-fordonsfiard som har underrittats enl mom 2b
skall underrittas om att linjeblockeringen ater har tagits i bruk.

Till mom 4

Det ar synnerligen viktigt att tkl for kontrollstationerna férvissar sig om
vilka order som har getts till de tdg som berdrs av den andrade ordern.

Emellertid bér man undvika att ta linjeblockeringen i bruk tidigare an
Flonerqt. Detta med hansyn till risken att tdg som redan har fatt S14 av
drbiseende inte ges den for sdkerheten sa viktiga “kontraordern” pa
S11.
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Enkelsparig stricka

Till mom 5-8

Obs. Om linjeblockeringen ar ur bruk pa c/ubbe/strig strdcka med
enkelsparsdrift, galler i frdga om tégs ordningstélid och férarens
moteskontroll bestdmmelserna i § 81.

5. Omfattning, tags ordningsfoljd.

En S14 omfattar endast en stationsstricka.

Tagens ordningsfoljd pa stationsstrdckan bestidms pa S14 genom upp-

riakning av tagen i tidsfoljd. Vid upprékningen tas med

— det sista tag som i vardera riktningen och innan linjeblockeringen
tas ur bruk gar pa stationsstriackan,

— de tag som skall ga medan linjeblockeringen &r ur bruk (ordinarie
tag samt de extratag som &r anordnade nir S14 utfardas, utan "E”
efter tagnumret).

Till mom 5

Till férsta stycket. Under tiden en S14 galler far bevakningen inte tas upp
pa eventuell obevakad station pé stationsstréckan.

Till andra stycket. Tég som gar pé stationsstrackan innan linjeblockeringen tas
ur bruk maste tas med i upprdkningen for att foraren pd tég, sedan
linjeblockeringen har tagits ur bruk, skall kunna kontrollera méte enl mom 7.
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Exempel:

VA7 7 SN ]
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Linjeblockeringen &r ur bruk B-C efter t&g 01 t o m t&g 010. Tag 05 &r extratag

som har anordnats forst sedan S14 har utférdats.

P& S14 anger il f3ljande upprékning: 012, 01, 02, 04, 07, 08, 010.

6.

Tl skall komplettera S14 med sérskild order om ordningsféljden i

foljande fall:

1) om extratag anordnas sedan S14 har utfiardats,

2) om ett tag, som skulle ha gatt nér linjeblockeringen fortfarande var
ibruk, p g a féorsening kommer att framforas sedan linjeblockeringen
har tagits ur bruk,

3) om tl vill 4ndra ordningsfoljden, nir detta forfaringssétt anses
lampligare dn att tilldimpa § 77 och § 78.

I ordern skall tl ange de tag som skall k-méta det tag (= 05) for vilket
ordningsféljden sérskilt har bestamts; dessa tag ges order (S9).

Den sirskilda ordern sdnds som telegram och formuleras: ”Tag 05 skall,

ndar linjeblockeringen dr ur bruk ... — ... (datum)/(natt mot ...... ) gad
mellan tag 02 och 04. Tag 04 skall k-mota 051 ...”7.
Till mom 6

Se exempletifig Tovan. S9 skall gestill 04. Atttag 05 skall méta 02 i B framgér
av den S14 som ges till 05 och som skall vara kompletterad enligt tl sarskilda

order. S9 behdvs darfor inte till 05.

7. K-mote

Pa den grinsstation (= X), varifran ett tag (= 02) skall ga ut pa striacka
dar linjeblockeringen har tagits ur bruk, uppkommer k-mote enl foljan-
de:
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02 k-moter ett tag, ndmligen det (= 01) som ndrmast fore 02 har gatt pa
stationsstrackan i motsatt riktning till X.

02 k-moter 01 enl denna regel &ven om tidsmellanrummet 6verstiger 60
min. K-méte foreligger dock inte, om 02 redan har k-métt 01 pa en station
fore X.

Till mom 7

De speciella métesregler som galler nér linjeblockeringen ar ur bruk
framgar av féljande:

Se fig 1 ovan.

02 k-moter 01 i C

05 k-moter 02 i B

04 k-méter 05 i C, om 05 ar anordnat, men 04 k-méter 01 i C om 05

inte ar anordnat.

07 k-moter 04 redan i A (ordinarie k-méte). Darfor foreligger inte k-
mote for 07 i B.

08 och 010 k-moter 07 i C.

| tdt angivna k-mdten pa station, dar tag lamnar stracka férsedd med
linjeblockering, behdver inte kontrolleras av foraren i de fall méteskon-
trollen redan har skett enl féreskrifterna i detta mom. (I fig 1 k-méter 02
enl sin tdt O1 i B, men kontrollen har redan gjorts i C.)

8. Order till tag och vut. (Tilldgg till mom 2.)
S14 kan ges i av tkl bestyrkt avskrift eller utdrag.

Har tl genom sérskild order bestdmt ett tags ordningsfoljd, skall den S14
som ges till foraren pa detta tag vara kompletterad enl tl sérskilda order.

S14 till vut behover inte innehalla uppriakning av tags ordningsfoljd.
Till mom 8

P& S14till eft visst tag behdver i upprakningen endast tas med taget sjélvt
samt det tdg som gar narmast fére i motsatt rikining, Gven om det skulle
ga innan linjeblockeringen tas ur bruk.
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§ 72. Tags ankomst till trafikplats

1. Stopplats

a) Tdg som skall stanna pa en tpl skall normalt gora detta med
framénden vid sin stopplats. Denna &r beldgen:

1) enl order (S11),

2) enl uppgift i tdt,

3) enl U-tavla, om sadan finns, och annars vid lampligt stélle vid
plattform (géller resandetag med uppehall for trafikutbyte),

4) vid stopplatstavla (giller andra tag 4n resandetag med uppehall for
trafikutbyte),

5) pabevakad station: vid ldimplig huvudsignal, pa annan trafikplats:
vid lampligt stille, (giller godstag och tjanstetag med uppehall for
trafikutbyte),

6) vid tagvigens slutpunkt.

Anm. Ar flera av punkterna tillampliga, galler punkt 1 fore punkt 2 osv.

Pa bevakad station far tag med fast uppehall inte ga forbi tagvagens
slutpunkt, oavsett vad som ségs ovan. (Undantag se dock mom 3 och 4.)

Om stopplatsen dr vid en huvudsignal, ska taget stoppas sa att foraren
tydligt kan iaktta huvudsignalen. Om stopplatsen ar strax bortom en
huvudsignal som visar "kor”, ska taget stoppas med framanden minst
10 m f6rbi huvudsignalen.

Till mom 1 avd a

| samband med ordergivning om hinder i tagvagen (§ 73:1) ges dock
order om stopplats p& S10.

b) Pa bevakad station giller:

Om tkl vill att tdg med fast uppehall skall stanna fore den normala

stopplatsen enl avd a, skall

— tkl under infarten visa “sakta”,

— foraren svara med "uppfattat” och minska hastigheten,

— tkl visa rorlig stoppsignal (signalflagga eller rott sken) nar taget
skall stanna.

Om stopplatsen for ett tag med fast uppehall ligger fore tagvigens
slutpunkt och tkl vill att tadget skall stanna bortom den normala
stopplatsen enl avd a, skall

— tkl under tagets infart visa "framat”
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— foraren svara med "uppfattat”,

— taget fortsatta forbi den normala stopplatsen med lag hastighet tills
tkl visar rorlig stoppsignal (signalflagga eller rétt sken), dock langst
till tagvigens slutpunkt.

Till mom 1 avd b

Signalering med “sakta” i avsikt att taget skall stanna fére den normala
stopplatsen fér bara ske, om “sakta” kan ses Eé fillrGckligt avstand och
i regel bara om tkl bedémer att tagets hastighet ar hégst 40 km/h.

Tkl kan uppdra &t annan tidgnsteman att ge “sakta”, “framat” eller
stoppsignal enl detta mom; fér annat tag an resandetdg far stoppsignal
darvid ges med armarna.

2. Ankomstanmilan
a) Vid bevakad station (= B)

Om ankomstanmélan foreskrivs i linjeboken eller order (S11), skall
foraren, sedan han har kontrollerat att taget i sin helhet har kommit
innanfor stationsgransen i B, anmala "01 har kommit till B” till tkl B.

b) Vid linjeplats eller obevakad station (= X)

Om ankomstanmélan foreskrivs i tdt eller order (S11), skall foraren
sedan taget har kommit till X, anmala 01 har kommit till X” till den tkl
som anges i tdt eller ordern.

Till mom 2

Det forutsatts givetvis att foraren inte har ladmnat kvar fordon pé linjen.
(Nagon slutsignalkontroll krévs déremot inte.)

Till avd a, vid bevakad station. Féraren maste vara sdker pd att taget inte
har stannat s att bakersta delen star kvar pa linjen.

Ankomstanmdlan anvénds vid fist, dar tdget kommer fran stracka utan
linjeblockering och s k ‘tag in’-utrustning inte finns. Den kan krévas dven
i andra situationer, t ex vid vissa fel pa signalanléggningen.

Till avd b, vid linjeplats eller obevakad station. Ankomstanmélan
forekommer i samband med vut eller Afordonsfard efter tag, fr art
§8 3.1 32, 36. Dessutom férekommer ankomstanmdlan vid obevakad
slutstation, enl SJF 010.12.

3. Tag som overgar till vaxling

Vid vissa stationer (anges i linjeboken) kan forekomma att tag med fast
uppehall 6vergar till vaxling vid tagvagens slutpunkt eller vid infarts-
signalen.
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Taget skall stoppas vid huvudsignal i “stopp” resp tagvéigens slutpunkt,
oberoende av vad dvérgsignal visar ddr. Vixlingen far sedan paborjas
nir dvargsignal visar signalbild "lodratt” eller "snett véanster”.

Undantag fran foregaende stycke: I linjeboken kan anges att taget far
overga till vaxling utan att stanna, om signal "framat” visas och/eller
dvargsignal visar signalbild "lodrétt” eller “snett vanster”.

Till mom 3
Har avses vaxling som skall genomféras

- med hela tagsattet fran tagvagens slutpunkt till en i férvag bestdmd
punkt, utan rikiningsbyte, och

- genast efter stopp (eller i tilldtna fall utan stopp) vid tégvagens
slutpunkt,

i de fall
- ndr tagsattet behdver tas in pa sidospar, eller

— (efter beslut av Trafikledningsfunktionen:) nar tagsatt regelbundet
behéver tas in pa spar dar det finns fordon (i stallet for tillampning av
§73).

Bestdmmelserna fér vaxling galler i tillampliga delar. Det ar tkl/

stallverksvakt som ar vaxlingsledare, om rérelsen startar/fortsatter en-

bart pa signalbild “lodratt” eller “snett vanster”, och annars den som ger
eller beordrar signalgivare att ge “framat”, eller den som tkl utser i fall
som anges nedan.

Vid oregelméssigheter, t ex stdrre signalfel, far tkl besluta att eft tagsatt
som star vid huvudsignal i “stopp” skall féras vidare som véxling under
ledning av en utsand vaxlingsledare. (Detta gdller dven om uppgift
saknas i linjeboken och Gven om dvargsignal saknas vid huvudsigncijen.)
Féraren underréttas muntligt av tkl. (Finns inte tillgang till nagon sarskild
vaxlingsledare, far taget téras vidare efter muntligt medgivande enl
§ 70, aven om tagsattet skall tas in pa sidospar. Harvid anses bestam-
melserna for vaxling bérja gélla nér framsta fordonet gér in pé sidospar. )

Till tredje stycket. En forutsatining for dvergang fran tag till véxling utan
att stanna ar att punkten finns inom omrade utan ATC.

4. Tag med fast uppehall far passera

Tag med fast uppehall far passera bevakad station utan att stanna vid

sin stopplats enl foljande:

— pdstation ddrtkl skall ge signal "kortillstand”: om tkl under infarten
ger “kortillstand”,
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—  pa station dar signal “kortillstand” inte skall ges av tkl: om mellan-
signal eller utfartssignal bortom stopplatsen visar "koér”; och uppe-
hallet inte ar avsett for trafikutbyte.

5. Tag med behovsuppehall
skall behandlas pa foljande sétt:

a) Pastation dar tkl skall ge signal "kortillstand”, ger tkl ”sakta” under
tagets infart, om uppehall behovs, och annars "kortillstand”.

(Pa station dar tkl inte skall ge "kortillstdnd” ges inte signal av tkl.)

b) Avgangssignalerare skall i forvig meddela foraren om upphallet be-
hovsellerinte. Meddelandet 1dmnas muntligt, genom "sakta”resp "klart for
avgang”eller genom signalering med enklangsklocka eller summer.

c¢) Foraren besvarar signal fran tkl eller avgangssignalerare med
“uppfattat”. Foraren skall se efter om pastigande finns pa plats dar taget
har behovsuppehall for pastigning.

I foljande fall skall foraren stanna taget:

1) nér tkl eller avgangssignalerare har gett "sakta” eller nér av-
gangssignalerare i forvig har meddelat att uppehall behovs,

2) nér meddelande fran avgangssignalerare har uteblivit,
3) nér foraren vet att det finns avstigande,
4) nér pastigningstavla ar vdand mot taget,
5) nér foraren ser att pastigande finns pa platsen.
Till mom 5 avd ¢

Punkt 2 och 3 gdller inte vid behovsuppehéll bara for pastigande. Punkt
4 och 5 gdller inte vid behovsuppehall bara fér avstigande.

§ 73. Hinder i tagviagen eller pa dess
skyddsstriacka pa bevakad station

1. Hinder i tagvigen
Nér hinder finns fore tagvagens slutpunkt, géller foljande:

a) Foregaende huvudsignal kan inte stéllas till "kor”: Taget far tas
forbi huvudsignalen
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1) enl § 70, sedan foraren har fatt order (S10) om hindret, eller

2) (giller tag med fast uppehall:) genom signalering enl § 52:2-3,
sedan foraren har fatt order (S10) pa tidigare station om hindret
och tagets stopplats.

b) Foregaende huvudsignal kan trots hindret stéllas till ’kor”: Huvud-
signalen far stallas till “kor”

1) sedan taget har stannat vid huvudsignalen och féraren dir har
fatt order (S10) om hindret och tagets stopplats, eller

2) (galler tag med fast uppehall:) sedan foraren dels har fatt order
(S10) pa tidigare station om hindret och tagets stopplats, dels har
gett "beredd” vid huvudsignalen.

Anm. I ordern (S10) kan anges "Beredd far ges innan taget stannat”.

c¢) Om hinder i tagviagen utgors av fordon och det finns risk for att
fordonet kan komma att flyttas, svarar tkl for att detta forhindras genom
att han underrittar berord forare eller vaxlingspersonal.

2. Hinder pa tagvigens skyddsstricka

Nér hinder finns pa tagvigens skyddsstrécka (enl § 57:2), géller foljan-
de:

a) Huvudsignalen fore tagvagens slutpunkt kan inte stéllas till "kor”:
Taget far tas in

1) enl § 70, sedan foraren har fatt order (S10) om hindret, eller

2) (galler tag med fast uppehall:) genom signalering enl § 52:2-3
(utan ordergivning om hindret).

b) Huvudsignalen fore tagvigens slutpunkt kan trots hindret stéllas
till ko6r”: Huvudsignalen far stallas till "kor”

1) sedan taget har stannat vid huvudsignalen och féraren dir har
fatt order (S10) om hindret, eller

2) (galler tag med fast uppehall:) om uppgift om hindret finns i tdt,
eller

3) (giller tag med fast uppehall:) sedan foraren har fatt order (S10)
pa tidigare station om hindret, eller

4) (dar "beredd” ges vid huvudsignalen:) sedan foraren har gett
"beredd”.
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3. Genomfartstag, tag med behovsuppehall

For genomfartstag och tag med behovsuppehall giller utover mom 1 och
2 dessutom féljande:

a) Tkl skall — tillsammans med order (S10) vid huvudsignalen om
hinder i tagvagen eller pa dess skyddsstricka — dven ge foraren order
(S11) om fast uppehall pa stationen.

b) Om tag tas in efter "beredd” (mom 2b punkt 4), skall tkl i forekom-
mande fall visa stillahéllen stoppsignal under tagets infart enl § 74:2b
punkt 3.
Till § 73
Hinder i tdgvagen eller pa dess skyddsstrécka kan utgéras av stillasta-
ende fordon, pagdende vaxling eller fast hinder sasom A-arbete,
sparsparr eller stoppbock. En medvaxel i “fel” |égecré skyddsstracka
anses daremot inte som hinder, inte heller en vagskyddsanlaggning som
inte sparrar vagtrafiken.

Verksamheten pé en station skall planeras sé att tag inte utan starka skal
mdste tas in mot hinder i tagvagen eller pa dess skyddsstracka.

Muntlig order om hinder skall innehdlla formuleringen “sarskild férsiktig-
het”, exempelvis “Sarskild forsiktighet pa grund av fordon fére tagva-
gens slutpunkt, stopplats vid ...." resp “Sarskild férsiktighet p& grund av
hinder pa tagvégens skyddsstrécka.”

Order (S10 eller muntlig), uppgift om hindret i tdt eller “beredd” innebar
alla sth 30 km/h, enl § 68:4.

§ 74. Hinder for avgangen fran bevakad
station

1. Tag med fast uppehall

Pavissastationer (angesilinjeboken och sdpl) skall foljande signalering
ske vid infart for tag med fast uppehall, om

— klart-anmailan inte har erhallits eller nédsta stationsstriacka inte ar

fri, och
— taget tas in pa huvudtagspar:
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Tkl visar stillahallen stoppsignal under tagets infart,
foraren svarar med "beredd”.

Haller tkl kvar stoppsignalen, skall taget om mgjligt stanna vid denna;
annars giller normal stopplats enl § 72.

Till mom 1

Detta mom tillémpas pa station

— varifran tag skall gé ut pé strécka utan linjeblockering, och
— som kan vara obevakad, och

- som saknar utfartssignal, eller (efter Trafikledningsfunktionens bedém-
ning) dar utfartssignalen inte &r férsignalerad och ar placerad bortom
tagvagens slutpunkt och pd sadant satt att den inte syns fran tags
normala stoppﬁjts.

(Syftet med signaleringen dr att férhindra att féraren misstar sig, tror att

stationen &r obevakad och avgar med taget utan att tkl har gett signal

“kortillstand”.)

Tkl fér inte stalla narmast féregdende huvudsignal till “kér”, férrén han

genom tdgankomstsignalering eller pa annat séit vet att taget nérmar sig.

(Stoppsignaleringen skulle annars latt kunna utebli genom att tkl ar

upptagen med annat och dérigenom férbiser tdgets ankomst.)

2. Genomfartstag och tag med behovsuppehall

a) Allmént. Bestimmelserna i avd b och ¢ géller i forekommande fall
om genomfartstag eller tdg med behovsuppehall maste stoppas pa
stationen (for tdg med behovsuppehall dock inte bara for trafikutbyte).

Till mom 2 avd a
Anledning till att tdget maste stoppas kan t ex vara

— att hinder finns pd stationen, men bortom tagvagen och dess skydds-
straicka,

— att ndsta stationsstrdcka inte ar fri eller att klart-anmdlan inte har
erhallits,

— att taget skall ges order,
— att taget skall kvarhallas for férbigang.

Om ett genomfartstag skall stoppas for trafikutbyte och order om
uppehdllet inte har kunnat ges tidigare, skall taget stoppas vid en
foregdende huvudsignal och order (S11) om fast uppehdll ges fill
foraren. Tbfh ges order snarast sedan taget har stannat pa stationen; pa
fist skall foraren férmedla ordern.
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b) Tag skall ga ut pa stricka som ej iar forsedd med linje-
blockering

1) Innan taget tas in pa stationen, maste tkl sérskilt kontrollera att
dvéargsignal vid tagvagens slutpunkt och utfartssignal visar "stopp”.

2) Foéljande géller, om

— utfartssignal saknas , eller

— infartssignalen skall visa “kor” (signalbild “en grén”, utan forsignale-
ring av utfartssignalen):

Infartssignalen far inte stillas till “kor”, forrén foraren har gett be-
redd”.

Anm. Finns mellansignal beldgen fore tkl expedition, tillampas bestammelser-
na i punkt 2 om infartssignal i stéllet med avseende pa mellansignalen.

3) Fo6ljande giller, om taget tas in pa tagvig med slutpunkt vid
— S-tavla,

— stoppbock, eller

— (om utfartssignal saknas:) stationsgrdnsen mot linjen:

Tkl visar stillahallen stoppsignal under tagets infart, foraren svarar
med "beredd”.

Haller tkl kvar stoppsignalen, skall tdget om mgjligt stanna vid denna;
annars géller stopplats som for tag med fast uppehall, senast vid
infartstagvigens slutpunkt.

Till mom 2 avd b

Till punkt 2 och 3. Om de fall som anges i punkt 2 eller 3 nedan inte ar
tillampliga, far taget tas in pd stationen utan vidare. Sa ar t ex fallet, om
tagvagens slutpunkt utgérs av huvudsignal eller slutpunktsstopplykta i
"stopp” och denna ar férsignalerad med ndgot av beskeden “vénta
stopp”, "kort vag” eller “varsamhet” frén en féregdende férsignal eller
huvudsignal.

| stallet for att tillampa punkt 2 och 3 kan téget ges order (S11) om fast
uppehall. Det kan i vissa fall vara néddvandigt, t ex om “beredd” inte ges,
om tkl inte kan uppfatta “beredd” eller om tkl inte har majlighet att visa
stillahdllen stoppsignal. Ordern ges antingen pa tidigare station eller
sedan tdget har stoppats vid narmast féregdende huvudsignal pé
stationen.

Till punkt 3. De be?rdnsningor for tkl som anges i till mom 1 sista stycket
galler aven detta fall.
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c) Tag skall ga ut pa stricka med linjeblockering i eller ur bruk
Om tag undantagsvis maste tas in pa tagvig med slutpunkt vid S-tavla
eller stoppbock,skall taget stoppas vid ndrmast foregdende huvudsignal
och féraren ges order (S11) om fast uppehall.

Till § 73 och § 74, sammanfattning fér férare av genomfartstag

For torare kan man pa toljande satt sammantatta vad som galler nar
ett genomfartstag skall stoppas pa en station:

a) “Beredd” ges vid infartssignal eller mellansignal i “stopp”:

Sth 30 km/h. Féraren maste rékna med att stanna senast vid
tagvagens slutpunkt. Hinder kan finnas omedelbart bortom slutpunk-
ten.

Visas stillahdllen stoppsignal under tégets infart, svarar féraren med
"beredd”. (Slutpunkten ar da vid S-tavla, stoppbock eller stations-
gransen.)

b) Infartssignal eller mellansignal visar “kér” och “vénta stopp”,
eller "kér, 40”. ("Beredd” ges inte.)

Féraren méste rakna med att stanna senast vid tagvagens slutpunkt.

Visas stillahallen stoppsignal, svarar féraren med “beredd”. (Slut-
punkten ar da vid S+tavla, stoppbock eller stationsgrénsen.)

Har huvudsignal visat “kér 40” och ar tagvdgens slutpunkt vid
huvudsignal i “stopp”, kan hinder finnas omedelbart bortom slut-
punkten.

c) Taget stoi)pos om mdjligt vid stillahallen stoppsignal, om sadan
visas och hdlls kvar efter "beredd”, och annars vid normal stopplats
for tag med fast uppehdll; senast vid tagvagens slutpunkt.

(Visar huvudsi?nol "kér” och visar tkl i férekommande fall signal
"kortillstand”, far taget fortsatta som normalt.)

§ 75. Rapportering av tagforsening

1. Rapport fran tkl

Tkl skalliden omfattning som Trafikledningsfunktionen har féreskrivit
rapportera till t, fjtkl och vissa Itkl, ndr forsening forutses under tagets
uppehall pa stationen eller under gangen dérifran, eller nér ett tag har
avgatt forsenat fran stationen.
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2. Rapport fran forare

Forare skall till tkl rapportera intraffade och berédknade forseningar i
foljande omfattning:

Pa bevakad station:

Snarast om taget pa grund av trafikutbyte eller annan orsak pa eller vid
tagséttet berdknas bli mer dn 2 min forsenat (eller merférsenat, vid
redan tidigare intraffad forsening).

Pa linjen och pa obevakad station:

Néar gangtiden pa stationsstrackan av nagon anledning kommer att
overskridas med mer 4n 5 min.

Maste foraren pa grund av nidgon oregelméssighet lamna forarhytten,
skahan om mojligt per radio underratta tkl och 4ven uppge den tidpunkt
da ha berdknar vara tillbaka.

Till mom 2

Sarskilt pa stationer och strackor med mycket trafik @r det angelaget att
foraren genast underrdttar tkl om att taget inte kan avgd. Innan
tagvagslasning atertas och tagvagen disponeras for annat, maste tkl
namligen fa bekraftat fran foraren att taget star stilla.

3. Undersokning

Har tag inte kommit till bevakad station 30 min efter det att taget
normalt skulle ha kommit in, och kdnner tkl inte till varfor, skall han
vidta atgérder for att ta reda pa orsaken. (Pa stricka med radio skall
atgarder vidtas nér en forare, som har meddelat att han maste lamna
dragfordonet, inte har horts av inom 15 min fran den tidpunkt da han
berdknades vara tillbaka.)

Till mom 3

For avsyning av banan kan tkl vanda sig till Sparinnehavaren eller il
polisen.

§ 76. Normal ordningsfoljd for tag
Till § 76
Dennocrorqgrof anger vad som &r tagens normala ordninEsfc'jl]d, dvs
den ordningsfélid mellan tva tag — i samma eller motsatt rikining — som
skall gélla pé en stationsstrécka, om den inte Gndras enl § 77 eller § 78.
1. Tag som finns i tdtboken.

a) Normal ordningsféljd framgar av grafisk tdt och tagordning, med
tilldgg av vad som sdgs nedan.
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b) Ifall tva taglinjer pa grafisk tdt for tag i motsatta riktningar skér
varandra mellan tva stationer pa enkelsparig stricka (= “oreglerat
mote”), anges vid vilken av stationerna motet skall ligga med en pil pa
grafisk tdt resp med anmérkning i tagordning.

c¢) Ifall tva taglinjer pa grafisk tdt for tag i samma riktningar skar
varandra mellan tva stationer eller pa obevakad station (= “oreglerad
forbigdang”), anges hur den normala ordningsféljden skall vara med
anmérkning pa grafisk tdt och i tagordning.

Motsvarande géller om tva tagi samma riktning har samma avgangstid
eller samma ankomsttid vid en station.

d) Tva tag, som inte gar ordinarie samtidigt, kan ha samma tdtlage
mellan tva bevakade stationer. Harvid géller:

1) Andratdgdntilldggstdg: Om det anordnas ett extratag (= 07) som
har samma ldge som ett annat tag (= 09), som ar ordinarie eller
tidigare anordnat, 4r den normala ordningsféljden dem emellan:
09, 07

Anm. Detta forhallande anger tl i anm pa S4 eller S5 for 07: 707 gar efter 09”.

2) Tilldggstag: Normal ordningsfoljd for ett tillaggstag (= 50009) ar
niarmast efter det tag (= grundtdget, 09), vars tdt tillaggstaget
anvéander: 09, 50009

Anordnas ett tillaggstag (= 50007) enl tdt for ett grundtag (= 07), som
sjalvt gar i samma ldge som annat tag/grundtag (= 09), dr normal
ordningsfoljd att resp tilliggstag gar ndrmast efter sitt grundtag:
09, 50009, 07, 50007

e) For tag som &dr omlett pa fjbstrédcka enl § 80 finns ingen normal
ordningsfoljd faststélld. For stationsstriacka nidrmast fjbgriansstation
skall fjtkl ange tagets ordningsfoljd for tkl for fjbgransstationen enl bil
3art 2.1.1.

2. Extratag enl S4.

a) Normal ordningsfoljd framgéar av tagets avgangstider och ankomst-
tider. Pa striacka som inte dr forsedd med linjeblockering framgar den
normala ordningsféljden dven av uppgifter om k-méten.

Har taget oreglerat mote eller oreglerad forbigang med annat tag,
framgar den normala ordningsfoljden av uppgifter om k-moéten eller av
anmérkning.
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b) Tagpafjbstricka enl forenklad S4: Ingen normal ordningsfoljd finns
faststilld. For stationsstricka ndrmast fjbgransstation skall fjtkl ange
tagets ordningsfoljd for tkl for fjbgransstationen enl bil 3 art 2.1.1.

§ 77. Motesandring

I denna paragraf anvinds f6ljande beteckningar:

01 = det tag som skall kvarhallas i N
02 = det tag som skall framga fran F
F = den forutvarande moétesstationen
N = den nya motesstationen

Tillg 77

Denna paragraf avser motesandring pa enkelsparig stracka, d v s
andring av den normala ordningsféliden fér tag i motsatta riktnin?ar eller
— nar linjeblockeringen &r ur bruk — av den ordningsfélid som framgér
av S14.

Bestammelserna tillampas ocksa vid enkelsparsdrift pa dubbelsparig
strécka utan fib vid dndring av den ordningsfdlid for tag i motsatta
rikiningar som framgar av S7.

(For stracka dar linjeblockeringen ér ur bruk eller med enkelsparsdrift, se
dven § 71:6 resp § 81:3)

Speciella anvisningar galler for tl och tkl i féljande fall:

1) Om méte andras fran en station vid stracka utan fib till en station pa
fibstrécka, tillampas bestdmmelserna sa att gransstationen mellan
strcka med och utan fib behandlas som N.

Andras métet fran en station pd fibstrécka till en station vid stréicka utan
fib, behandlas gransstationen som F.

2) Om en métesandring berdr bade strécka utan /injeb/ockerin? (="ej
linbl”) och stracka med linjeblockering utan fib (= “linbl”), tillampas
bestammelserna i tva steg:

| eft forsta steg dndras motet fran den férutvarande métesstationen Hill
gransstationen mellan ej linbl och linbl. Darifran andras métet i ett andra
steg till den nya métesstationen. (Grénsstationen ar alltsd dels N vid den
forsta métesandringen, dels F vid den andra métesdndringen.)

3) Om en motesandring innebdr att det verkliga motet andras fran
station vid enkelsparig stracka till en dubbelsparig stracka, tillampas
bestdmmelserna sa att gransstationen mellan enkelsparig och dubEel-
sparig stracka behandlas som N.
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Andras det verkliiq motet fran en dubbelsparig stracka till en station vid
enkelsparig stracka, behandlas gransstationen som F.

4) Undantag fran 1), 2) och 3): Om méte andras frén en station vid
enkelsparig stracka utan linjeblockering till en annan station vid enkel-
sparig stracka utan linjeblockering, férbi mellanliggande strécka med
Iin/'ebIockering/clubbe}spdr, far reglerna for en métesandring pé stracka
utan linjeblockering tillampas fullt ut. (Matet fér alltsé andras i ett steg

med den férstndmnda stationen som F och den andra som N.)
Exempel p& ovanstéende, se efter till mom 7.

Stracka utan linjeblockering

1. Allméint, kvarhallningsorder

Om k-mote skall dndras fran F till N, utfiardar tl kvo enl S9 och sdnder
den till tkl N. Om 01 kan fa kvo pa en tidigare station (= A), sdnds kvo
dven till tkl A; denne skall da ge kvo till 01.

Om N éar obevakad for 01 enl tdt eller tidigare order, far mote laggas dit

bara

— om kvo kan ges till 01 fore N, eller

— om 01 finns i N, eller

— om 01 har stannat pa linjen och tkl for N har talat med foraren sa att
han déirigenom vet att 01 &nnu inte har passerat N.

Anm.Trafikledningsfunktionen kan medge att mote far &ndras genom beslut av
tkl N efter samrad med tkl F.

Till mom 1

Kvo ar dels en order till tkl N att kvarhalla O1, dels en order till féraren
pa 01 att O1 skall k-méta 02 i N i stallet for i F.

Métesandring kan innebdra risker. Det tag som ar forsenat eller mest

forsenat (= O1) skall kvarhdllas pé en tidigare station (= N) &n den

planenliga (= F) for att méta det andra téget (= 02). De féreskrivna

;Iutinerna skall sakerstalla att O1 verkligen stannar i N, tills 02 har kommit
it.

Kontroll av att tkl N inte sander ivag O1 innan 02 har kommit dit ar

ordnad genom dels féraren pa 01, gels tkl fér annan station:

— Féraren pa 01 skall om méjligt vara insatt i situationen, innan taget
kommer till N, sa att han ar beredd att invénta 02 dar och pé sa satt
kan kontrollera tkl. Detta astadkoms genom att féraren pa 01 ges kvo

i A
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— Har féraren pa 01 @nnu inte fatt kvo, nar 02 skall ga ut pa den sista
stationsstrackan mot N, skall tkl N ha utfért en extra dtgard som hindrar
honom fran att avsanda O1. Atthan verkligen har gjort det kontrolleras
enl mom 4 av den tkl som skall ha “klart 02 till N”.

Om 01 inte har fast uppehall i A, skall taget stoppas fér denna
ordergivning.
| kvo kan anges att tkl N skall sénda S8 aven till tkl fér station fére F (=

C). Tkl C skall da ge S8 till féraren p& 02. (Kvo skall inte adresseras till
tkl C.)

Ar N grénsstation mellan olika trafikledningsomréden, kan Trafikled-
ningsfunktionen féreskriva att tkl N i stallet for tl skall ombesérija att kvo
sands till A fér ordergivning till féraren pa O1.

Till anm. Nar tkl N far besluta om métesdndrin(?, skall han utférda och
underteckna kvo i stdllet for H samt i forekommande fall séinda kvo till thl A.

2. Atgéirder av tkl N

Nar tkl N har fatt kvo, skall han vidta foljande atgarder:
I. 01 finnsintei N
a) Om kvo skall ges till 01 pad station fore N, skall tkl utfarda och sénda

S8.
b) Om kvo skall ges till 01 i N, skall tkl i ndimnd ordningsfoljd:

1) kontrollera att infarts- och utfartssignaler som skall visa "stopp”
for 01 gor detta,

2) spérra utfartssignalen eller sdtta paminnelseskylt pa dess stélla-
re; om utfartssignal inte finns: sdtta paAminnelseskidrm pa signal-
staven (handsignallyktan),

3) underteckna kvo,

4) utfdrda och sénda S8.
Kvo skall ges till foraren pa 01 genast sedan 01 har kommit till N.

II. 01 finnsi N

Tkl skall i namnd ordningsfoljd:
1) underteckna kvo och genast ge den till féraren pa 01,
2) utféarda och sénda S8.

Anm.S8 far dock utfdrdas och sindas innan kvo har 6verlamnats till féraren, om
Trafikledningsfunktionen har medgett detta och foreskrivit hur man skall
sékerstélla att 01 kvarhalls (anges i sépl).
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Till mom 2

S8 ar dels en order till tkl F och tkl fér mellanliggande bevakade stationer
attlata 02 framga fran F, dels en order till féraren p& 02 att 02 inte skall
k-mdta O1 i F utan att k-métet med O1 antingen dger rum i N eller
bortfaller.

Om k-motet fér 02 bortfaller, anvénds p& S8 den formulering dér detta
framgar. (S& &r fallet om O1 utgar fran N, om 02 fran N skall ga ut péa
en annan linje @n den som 01 c‘I;‘nar kommit fran, om N &r slutstation Fo'r
02 eller om N é&r gransstation mot strécka forsedd med linjeblockering

eller dubbelspar.)

Om métet senare andras ytterligare, skall nya order utfardas. Dock skalll
ingen order alls ges till foraren, om métet andras tillbaka till F och han
annu inte har hunnit f& nédgon order.

Till avd |, b. Obs att S8 inte ens far skrivas ut— for aft senare undertecknas
av tkl — férrén dvriga atgarder har vidtagits.

Till avd I, b punkt 2. Maste signalstaven eller handsignallyktan anvéndas,
sedan paminnelseskarmen ﬂar safts pd, skall skarmen tas av nar signal
ges och genast darefter ater sattas pd. Motsvarande galler pdminnelse-
skylt pa stallare till utfartssignal. Vid dagning och skymning anvands
paminnelseskarm bade pa signalstav och handsignallykta.

Till anm. Har avses fall nér det anses nddvéndigt att sanda S8 forst, t ex
pa station med flera bangardar eller pa station varifran tag utgér.

3. Vart S8 sands

Tkl N skall séinda S8 till tkl F, tkl for mellanliggande bevakade stationer
och tkl for station fore F (= C), som i kvo har utsetts att ge S8 till foraren
pa 02.

Anm. Ar F obevakad, skall S8 i stallet for till F séndas till narmast foregaende
station for 02.
Till mom 3

Ar S8 inte adresserad till tkl C, skall tkl F ge S8 till foraren pa 02.
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Exempel:

< T Ve
> \ ©
< & .\ it B
D AR Y)
/ Yfp N\
AN C

Fig 1.
01 och 02 gar ordinarie olika dagar. 01 anordnas extra en dag d& 02
ar. Enl tdt mots tégen i F. P g a att tkl inte kan tjanstgéra i F, beslutar
ﬁcﬂ F skall vara obevakad for 01 och 02 och métet andras till N. S8
skall av tkI N séndas till tkl B (som skall ge S8 till féraren pé 02 om S8
inte ocksa ar adresserad till C). Formuleringen pa S8 “Tag 02 skall
framgad fran F #ill N ...."” andras inte.

4. Kontroll av den som skall ha klart-anméilan for 02

Den tkl som skall ha "klart 02 till N” far inte godta detta, forrén tkl N har
meddelat: 01 har kvo” eller "paminnelseskylt/-skdrm pasatt” eller
“utfartssignalen spéarrad”.

Till mom 4

Om kvo skall ges till foraren pa 01 pa station fére N, men detta dnnu inte
har skettvid den tidpunkt dé tkl N skall ldmna klart-anmalan fér 02, méste
tkI N satta p& paminnelseskarm (paminnelseskylt, sparra utfartssignalen)

och meddela att han har gjort det, innan han lédmnar klart-anmalan for
02.

Till mom 1-4, sammanfattning fér férare pa strécka utan linjeblockering

Om 01 skall kvarhallas i N for aft dar k-méta 02 i stallet for i F, far
foraren pa 01 order (kvarhéllningsorder pé S9) om detta. (Detsamma

gdller om 01 skall kvarhdllas i N utan att ursprungligen ha nagot k-
mote med 02, jfr saok till § 79.)

Foraren pa 02 far order (framgdngsorder p& S8) om att k-métet med
01 arflyttat fran F till N. (Fér att 02 skall kunna fa framgangsorder fran
F maste 02 enl tdt eller tidigare order k-méta O1 i F, jfr scok till § 79.)
Framgdangsordern kan Gven ange att k-métet bortfaller for 02.

BVF 900.3 2000-06-13



§77 SAO 357

Striacka med linjeblockering (utan fjb)

5. Allmint, kvarhallningsorder

Om mote skall dndras fran F till N, utfardar tl kvo enl S9 och sénder den
till tkl N.

Anm.Trafikledningsfunktionen kan medge att mote far d&ndras genom beslut av
tkl N efter samrad med tkl F.

6. Vart S8 sinds
Nar tkl N har fatt kvo, skall han utfdrda S8 och sédnda den till tkl F och
tkl for mellanliggande bevakade stationer.

Anm. Ar F obevakad, skall S8 i stallet for till F siandas till ndrmast foregdende
station for 02.

Till mom 5 och 6
Kvo och S8 skall inte ges till féraren p&d 01 resp 02. P& S8 och S9 andras

'k-méta’ for hand till 'mota’.
Fjbstracka
7.

Fjtkl beslutar om méteséndring. Kvo och S8 utfiardas inte.
Till mom 7

Fitkl skall underratta tkl for fibgransstation om métesandring som berdr
stationsstrackan narmast fibgransstationen, se bil 3 art 2.1.2.
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Exempel p& métesdandringar:

Fig 2. Enkelspér. Fib A-C, ej linjeblockering C-E.
Métet mellan O1 och 02 ska @ndras frén D till B. Métesandringen méste
ske i tva steg:
1) frén D till C genom kvo av tl; C betraktas som ‘N’,
2) fran C ill B genom beslut av fijtkl
Ordergivningen till tdgen blir enligt féljande:
02 fér
- S8 att framgd fran D till C dar O1 kvarhdlls, k-matet bortfaller,
— ingen order om métesandringen fran C till B.
01 fér
— ingen order om métesdndringen fran C till B,
— kvo att k-méta 02 i C.
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Fig 3. Enkelspar. Fib I-K, ej linjeblockering G-I.

Métet mellan O1 och 02 ska andras fran J till H. Métesandringen maste
ske i tva steg:

1) frén J till | genom beslut av fjtkl,

2) frén 1ill H genom kvo av tl; | betraktas som ‘F’

Ordergivningen till tdgen blir enligt féljande:

02 far S8 att framga fran | ill H och dar k-méta O1.

01 far kvo att k-méta 02 i H.

NN .
\ 1 B

\O< j" \\O«% %
\ D

Fig 4. Enkelspar. Ej linjeblockering A-B, C-D. Fjb B-C.

Métet mellan O1 och 02 skall andras fran D till B. Métesandringen
mdste ske i tva steg:

1) frén D till C genom kvo av tl; C betraktas som ‘N’,

2) frén C ill B genom beslut av fijtkl

Ordergivningen till t&gen blir féljande:

02 far

- S8 att framgd fran D till C dar O1 kvarhalls, k-métet bortfaller,
- ingen order om métesandringen fran C till B,

- S9 om nytillkommet k-méte med 01 i B (se § 79).

01 far

- ingen order om métesandringen fran C till B,

- kvo att k-méta 02 i C.
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§ 78. Tagfoljdsindring och tagsattsbyte

Till mom 1-3

Med tagfélidsandring avses den andring for tég i samma riktning av
normal ordningsfélid eller — nar linjeblockering ar ur bruk eller vid
enkelsparsdrift — av den ordningsfélid som framgar av S14 resp S7.

Om tagféliden skall andras férbi gransstation mellan strécka utan fib och
fibstracka, tillampas bestammelserna i flera steg, sé att varje tagfdlid-
sandring inte stracker sig férbi gransstationen.

Tagfoljdsandring, stricka utan fjb
1.

Skall ordningsf6ljden mellan tag i samma riktning dndras mellan B och
S, utfardar tl order enl S12 och sénder denna till tkl B.

Anm. Trafikledningsfunktionen kan medge att S12 utfardas av tkl B efter
samrad med tkl S.

Tkl B skall sdanda S12 till S och mellanliggande bevakade stationer.
Till mom 1
Nar sa anses behdvligt, kan tl klargéra tagféljden genom att ange denna

i S12.

2.

Pa strdacka med linjeblockering géller: Vid storre forsening for ett tag (=
05) kan tl ge sérskild order om att 05 tills vidare skall utga ur tagfoljden
mellan B och S.

T1sénder ordern som telegram till tkl B med foljande formulering: "Tdg
05 skall t v utgd ur tagfoljden till S.”.

Tkl B skall sidnda tl sérskilda order till S och mellanliggande bevakade
stationer.

Nar 05 kan ga fran B, faststills tagfoljden genom att S12 utfiardas och
sénds enl mom 1.
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3. Tagfoljdsindring, fjbstricka

Fjtkl beslutar om tagfoljdséndring. S12 utfirdas inte.
Till mom 3

Fitkl skall underratta tkl for fibgransstation om tagfélidsandring pa
stationsstrackan nérmast fibgransstationen, se bil 3 art 2.1.1.

4. Tagsittsbyte

a) Strickautanfjb.Tlkanistéllet for att &ndratagfoljden ge sarskild
order om tagséttsbyte. T1 sdnder ordern som telegram med féljande
formulering: "Tagen 01 och 03 skall idag (natt mot... ) byta tdgsdtt pa
strackan B-S.”

Ordern sdnds till B, S och de mellanliggande bevakade stationer dir 01
och 03 har uppehall for trafikutbyte.

Ordern innebér att det tagsitt som fran B ursprungligen skulle ga som
tag 01 i stallet skall ga som tag 03, och omvént.

Tkl i B skall

— ombesorja att foraren pa 01 och 03 far order (S11) om att tagsattet
skall framforas som 03 resp 01,

— kontrollera att férarna pa tagen fran B far de order de skall ha.

b) Fjbstricka. Fjtkl kan ge sédrskild order om tagsattsbyte. Avd a
géller i tillampliga delar.

Till mom 4
Order om tagsattsbyte far ej utfardas forbi fibgransstation. | férekom-
mande fall sker tagsattsbytet i flera steg genom att t och fitkl utfardar

order for sin resp stracka. Berérda tl och fjtkl skall samréda med
varandra.

Tagsattsbyte bor anvandas bara om tagen ar likartade och patagliga
fordelar i tagledningshanseende kan vinnas.

Till avd a. P& stracka utan linjeblockering kan finnas hinder mot att
anvénda sig av tagsattsbyte. Se féljande exempel:
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Tag O1 ar forsenat och gar efter 03 till C. Tag 03 ar i ratt tid och
tagsattet kan ga frén C som O1. Tl far emellertid inte ge order om att
01 och 03 skall byta tagsatt pa strackan C-F. Om han gjorde det,
skulle namligen 02 fa k-mdte med tag med nummer O1 tva ganger (i
D med det nyutrustade O1 och i C med det ursprungliga 01), vilket
skulle kunna leda till allvarliga missforstand. For att undvika detta
maste tl vidta andra atgarder, t ex stalla in 01 pé strackan C-F och
anordna extratag for 03 tagsatt i 01 lage. Daremot ar det inget som
hindrar att O1 ursprungliga tagsatt framférs fran C i 03 tdt.

Vad som har har sagts géller Gven ndr tag nyutrustas utan samband med
tagsattsbyte.

Till avd a, sista stycket. Tkl B skall se till att alla order har dverlamnats
mellan férarna pa de bada tdgen, om dessa finns pa stationen. Annars
maste tkl B ta kontakt med tkl fér ordergivningsstationen och komma
6verens med denne hur ordergivningen skall ordnas, t ex att tkl B skall
ge vissa order till det ena eller bada tégen.

§ 79. Nytillkommet k-mote

Nér nytillkommet k-moéte (i andra fall dn enl § 71, § 77 eller § 81)
uppkommer for ett tag (= 04) pa en station (= K), skall tl ge tkl K sarskild
order.

Ordern sénds som telegram och formuleras: "T'dg 04 skall k-méta tag 03
i K’)

Tkl K skall kvittera ordern pa foljande sétt "T'ag 04 k-méter tag 031 K.
Foraren pa 04 ges order (S9).
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Anm.Har Trafikledningsfunktionen medgett att tkl Ki stéllet for tl far besluta
om moétesdndring (§ 77:1 anm), skall tkl K vid nytillkommet mote ombesorja S9
till 04 utan sérskild order av tl.

Till § 79

Denna paragraf ar tilléjmpli? i flera situationer. De vanligaste fallen
framgar av féljande exempel.

12 13 14 15
5 H

O. o
\U’ AN o“/ ]

NS

\ \

A K
Fig 1.

| tdt for 04 ar k-mdte med 03 inte angivet, eftersom tidsmellanrummet
mellan tagen i K &verstiger en timme. P& grund av 03 forsening

(streckad linje) far 04 emellertid nytillkommet k-méte. Féraren p& 04
skall ges S9 att k-mdta 03 i K.
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12 13 14 15

Y /] H

N \P/.,J
N
Fig 2.

Samma situation som ovan men med den skillnaden att 03 forsening
ar sa stor att tagen skall métas i J. Féraren pa 04 far enl § 79 order
& S9 attk-méta 03 i K. Dérefter andras motettill J enl § 77, varigenom
Fércren pa 04 far S8 att framgéd till J for att k-méta 03. Principen ar
alltsa att foraren férst skall ha order att k-méta ett visst tag, innan han
far order att framgdtill annan station fér att k-mota detta tag. Daremot
finns inte detta krav, ndr en forare far kvo. Darfor far foraren pa 03
endast kvo om k-métet i J, och detta gdller antingen 04 ar ettorcri)norie

tag eller ett extratég. Om 04 ar extratdg far alltsé 03 utéver kvo inte
nagon order om att 04 gar.

12 13 14 15

J
o
\0\7 \‘;/5.
A% K
&/ \&
L
Fig 3.

Itdtfér O1 ar k-mote med 02 angivet i K. Daremot finns i tdt for 02 inte
k-mote med 01, eftersom tidsmellanrummet mellan 01 och 02 versti-
ger en timme. P g a O1 férsening (streckad linje) upptrader emellertid
nytillkommet k-méte for 02. Féraren pa 02 skall ges S9 att k-méta 01
i K.

(Skulle O1 farsening vara sa stor att tagen skall métas iJ, géller samma
tillvagagangssatt som enl fig 2.)
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Foljande tva exempel avser strécka med linjeblockering (den inramade

delen K-M).

12 13 14 15

e &/ | °
\/% K
\
\ ; "
NEN N

Fig 4. Linjeblockering K-M

[tdtf6r 04 finns inte ndgot k-mate med 03 angivet. (K-mote uppstdr inte
iL, eftersom 04 darifran skall gé ut pa stracka med linjeblockering; inte
heller uppstar k-méte i K, e?tersom tidsmellanrummet verstiger en
timme.) Om 03 blir férsenat enl exemplet, skall § 79 tillampas och 04
ges order om k-méte med 03 i K. (Det verkliga tidsmellanrummet blir
mindre &n en timme och 04 skall gé ut pa stracka utan linjeblockering )

12 13 14 15
- J
\% [\ S

\\o%p gK
X L
E

/\
JANEN N

Fig 5. Linjeblockering K-M

| tdt for 04 finns inte nadgot k-mote med 03 angivet. (K-mdte med 03
uppstér inte i M, eftersom 04 darifran skall gé ut pé strécka med
linjeblockering; inte heller uppstar k-méte i K, eftersom tidsmellanrum-
met Sverstiger en timme.) Om 03 blir forsenat enl exemplet, andras
motet fran M till L, men 03 och 04 far ingen order om detta
(linjeblockering finns). Eftersom det verkliga tidsmellanrummet mellan
tagen i K blir mindre an en timme, skall § 79 tillampas fér 04.

BVF 900.3 2000-06-13



366 SAO § 80

§ 80. Omledning av tag pa fjbstracka

1.

a) Pavissastriackor med fjb far omledning av tag forekomma (beslut av
Trafikledningsfunktionen, anges i linjeboken och TLF) enl foljande:

Ett tag (= 01), som enl tdt gar pa en stricka (= A-B) via en station eller
stracka (= X), kan omledas att med samma tdgnummer ga via en annan
station eller stricka (= Y). Forutsittning dr att fjb ar i bruk pa alla
stationsstrackorna A-B, bade via X och via Y.

b) Tlbeslutar om omledningenisérskild order som sénds som telegram
och formuleras: "Tag 01 skall mellan ... och ... omledas med samma
nummer éver ...” . Ordern séands till berérda fjtkl och tkl for fjbgrénssta-
tioner.

Tkl skall kvittera ordern. T1 skall se till att han far kvitto.

Fjtkl skall for tkl for fjbgrénsstation ange ordningsfoljden for 01 pa den
angrinsande stationsstriackan, enl bil 3.

Till mom 1

Omledning enl denna paragraf innebdr alltsa att taget inte behover
stdllas in via X fér att anordnas med annat nummer via Y, utan behdller
sitt nummer.

Till avd b. Om A och B hér till olika trafikledningsomraden, ges ordern
om omledning av tl fér A efter samrad med tl for B.

Tkl pé lokalbevakad fibgransstation skall behandla ordern pa samma
satt som en S5.

Om strackan A-B hor till flera olika fjtkl, skall fitkl for en fijbstracka
underratta fjtkl for foljande fjbstracka om 01 lage i god tid innan 01 nar
fibgransstationen.

2.
Foraren pa 01 ges order (S11).

Pa den stricka, dit taget har omletts, 4r taget genomfartstag vid alla
mellanliggande tpl, om inte annan order ges.
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§ 81. Trafikering av dubbelspar

I denna paragraf avses med

— strdcka med linjeblockering: en stationsstracka dar linjeblocke-
ringen dr i bruk pa bada sparen,

— strdcka utan linjeblockering: en stationsstriacka dar linjeblocke-
ringen &r ur bruk pa nagot av eller bada spéaren.

1. Allmént

Dubbelsparig stationsstriacka trafikeras enl foljande:

a) Pa stricka utan linjeblockering. Vid dubbelsparsdrift tillimpas
vinstersparskorning.
Enkelsparsdrift anordnas av tl. Se mom 2-9.

b) Pa stricka med linjeblockering, utan fjb. Vid dubbelsparsdrift
tillampas normalt vinstersparskorning. Hogersparskorning kan fore-
komma for vissa tag, planenligt eller tillfdlligt efter beslut av tl i varje
engkilt fall, se mom 10.

Enkelsparsdrift anordnas av tl. Se mom 2—4.

c) Pa fjbstricka. Vinstersparskorning eller hogersparskorning til-
lampas, enl fjtkl beslut.

Pa stationsstrickan ndrmast fjbgrénsstation giller dock: Vinster-
sparskorning tillampas normalt. Hogersparskorning kan féorekomma
for vissa tag, planenligt eller tillfilligt efter beslut av fjtkl i varje enskilt
fall, se mom 10.

Anm. Trafikledningsfunktionen kan for stationsstricka narmast fjbgréanssta-
tion besluta (anges i TLF)

1) att hogersparskérning normalt skall tillampas, eller

2) att bada sparen normalt skall anviandas for tag i bada riktningarna, enl
faststélld plan.

Aven i dessa fall kan avvikelser goras fran den normala trafikeringen, se mom
10.

Till mom 1

Obs att férare inte far nagon order om hégersparskdrning. (Férare pa
tag far dock order vid enkelsparsdrift nar linjeblockeringen ar ur bruk,
se mom 8.)
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Till avd ¢, anm. Tas fib ur bruk, skall vanstersparskérning tillampas, om
inte enkelspdarsdrift anordnas.

Enkelsparsdrift, stricka utan fjb
2. Anordnande, tags ordningsfoljd.

a) Enkelsparsdrift anordnas genom att tl utfardar S7, som sinds till
strackans gransstationer.

En S7 omfattar endast en stationsstracka.

Enkelsparsdriften anges borja med forsta taget pa hogerspar och sluta
med sista taget pa hogerspar.

Tagens ordningsfoljd pa stationsstrickan bestdms pa S7 genom upprak-
ning av tagen i tidsfoljd. Vid upprdkningen tas med ordinarie tag samt
de extratag som dr anordnade ndr S7 utfiardas, utan "E” efter tdgnumret.

Tkl skall underrattatl om det finns hinder fér enkelsparsdriften. Annars
skall han kvittera S7. Tl skall se till att han far kvitto.

b) Under enkelsparsdriften far det andra sparet inte vara upplatet for
tag. (Undantag pa striacka med linjeblockering, se séok.)

Till mom 2

Exempel:

N 1/V\4 AVl
N /N
N\ / / \/\/ Y.

Fig 1.

Enkelsparsdrift B-C pa nedspdret under tid som anges skuggad.
Enkelsparsdriften bérjar med 04 och slutar med 06.

BVF 900.3 2000-06-13



§81 SAO 369

Till avd a, andra stycket. Under tiden en S7 gdller far bevakningen inte
tas upp pé eventuell obevakad station pé stationsstrackan.

Till avd a, sista stycket. Forst sedan tkl har fort in S7 i tklboken f&r han
kvittera S7, varvid tkl antingen laser upp S7 eller sénder en undertecknad
avskrift av denna till 1. Nar S7 ar tryckt (jfr saok till § 38:1,3) och
numrerad, behdver tkl i kvittot endast ange att S7 nr ... har mottagits. Tkl
antecknar kvitteringen enl reglerna fér S5 § 38.

Till avd b. Pa stracka med linjeblockering far enkelsparsdriften starta och
det forsta taget gé ut p& hdgerspar medan det sista tdget fore enkelspdrs-
driften fortfarande finns kvar pd vansterspér pé stationsstréckan.

3. Siarskild order om ordningsféljden

Tl skall komplettera S7 med sérskild order (se sdok) om ordningsfoljden
i foljande fall:
1) om extratag anordnas sedan S7 har utfiardats,
2) om ett tag, som skulle ha gatt fore enkelsparsdriften p g a
forsening kommer att framféras under denna,
3) om tl vill 4ndra ordningsfoljden, nér detta forfaringsséitt anses
lampligare dn att tillampa § 77 och § 78.

Ordern sidnds som telegram och formuleras: "Tdg ... skall under enkel-
sparsdriften B-C pd nedsparet ... (natt mot ...) ga mellan tagen ... och ...”

Tkl skall kvittera ordern. TI skall se till att han far kvitto.

4. Avslutande tidigare in planerat.

Om enkelsparsdriften skall avslutas tidigare 4n vad som framgar av S7,
ger tl sérskild order till de stationer som har fatt S7 om att dubbelspars-
driften skall aterupptas.

Ordern sénds som telegram och formuleras: "Pq strdickan ... — ... skall
dubbelsparsdriften dterupptas fr o m tag ...”

Tkl skall underritta tl om det finns hinder for att ateruppta dubbel-

sparsdriften. Annars skall han kvittera ordern. Tl skall se till att han far
kvitto.
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Enkelsparsdrift, stricka utan linjeblockering

Anm. Mom 5-9 giller utéver mom 2—4.

5. S7, k-mote for tag efter enkelsparsdriften

(Tilldgg till mom 2.) S7 sénds dven till berérda ordergivningsstationer.

Vid uppridkningen pa S7 av tagens ordningsfoljd tas med dven det sista
tag som fore enkelsparsdriften gar pa det spar som skall trafikeras.

Tl skall pa S7 ange k-mote for det tag (= 07) som efter enkelsparsdriften
forst skall ga pa det spar dar enkelsparsdriften har gt rum. 07 k-moter
det sista taget under enkelsparsdriften (= 06), om den tdtenliga tiden
mellan 07 och 06 inte 6verstiger en timme och 07 inte har k-métt 06 pa
tidigare station. 07 ges order (S9).

Till mom 5

Till andra stycket. Taget fore enkelspdrsdriffen maste tas med for att
foraren pa tag under enkelspdrsdriften skall kunna kontrollera méte enl
mom 8.

Se fig 1. P& S7 enl fig 1 skall tdg 01 som gdr fore enkelspdrsdriften tas
med i upprékningen: 01, 04, ...
Till sista stycket. P& S7 enl fig 1 anges “Tag 07 skall k-méta 06 i B”.

6. K-mote vid sirskild order om ordningsfoljd

(Tillagg till mom 3.) Har ordningsféljden for ett tag (= 05) bestamts
genom sarskild order, skall tl i ordern ange de tag som skall k-mota 05;
dessa tag ges order (S9).

Ordern kompletteras enl foljande formulering: "Tdg ... skall k-moéta tag
05:...7

7. K-mote vid avslutande tidigare 4n planerat

(Tillagg till mom 4.) I ordern om att dubbelsparsdriften skall aterupptas
skall tl ange k-mote for forsta tag efter enkelsparsdriften. (Harvid giller
reglerna i mom 5 sista stycket.)

Till mom 7

Nar dubbelsparsdriften har aterupptagits tidigare @n beraknat, skall tag
som har fatt S9 om k-méte efter enkelsparsdriften (enl tidigare utfardad
S7) ges order (S9 avd 4) att k-matet har bortfallit.
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8. Order till tag

S7 skall ges till tagibada riktningar. S7 kan gesiav tkl bestyrkt avskrift
eller utdrag.

Har tl genom sérskild order bestdmt ett tags ordningsfoljd, skall den S7
som ges till foraren pa detta tag vara kompletterad enl tl sdrskilda order.

Nér dubbelsparsdrift har aterupptagits enl mom 4, skall forare som har
fatt S7 ges order (S11).

Till mom 8

P& S7 till ett visst tdg behdver i upprékningen endast tas med taget sjalvt
samt det tdg som gar narmast fore i motsatt rikining, Gven om det skulle
ga foére enkelsparsdriften.

9. K-mote

Pa den griansstation (= X), varifran ett tag (= 02) som har fatt S7 skall
ga ut pa striacka med enkelsparsdrift, uppkommer k-méte enl foljande:

02 k-moter ett tag, ndmligen det (= 01) som ndrmast fore 02 har gatt pa
stationsstriackan i motsatt riktning till X.

02 k-moter 01 enl denna regel &ven om tidsmellanrummet 6verstiger 60
min. K-mate foreligger dock inte,om 02 redan har k-mo6tt 01 paen station
fore X.

Till mom 9

Se fig 1. Upprdkningen pa S7 ar: 01, 04, 03, 05, 06.

04 k-moter 01 i C. 03 k-mdter 04 i B. 05 k-méter 04 i B. 06 k-méter 05
i C.

Obs att de vanliga reglerna for k-méte med tag som har ankommit inom
60 min inte galler under enkelspdrsdrift.

Hogersparskorning vid dubbelsparsdrift, stricka

med linjeblockering
Anm. Pa sadan stationsstricka med fjb ndrmast fjbgriansstation, dar hoger-
sparskorning normalt tillimpas (se mom 1 anm punkt 1) giller bestimmelserna

i mom 10 med "hégersparskorning’ utbytt mot 'vanstersparskorning’ och om-
vant.
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10.
a) Planenlig hégersparskorning

Hogersparskorning tillampas om tagordning och grafisk tdt anger att
taget skall ga pa hogerspar ("nedspéaret” eller uppspéaret”).

b) Tillfallig hogersparskérning

1) Strdacka utan fjb

Tl utfardar sarskild order som sénds som telegram till berérda tkl, enl
foljande exempel: "Tdg ... skall idag framforas A-C pa nedspdret mellan
tagen ... och ...”.

2) Fjbstrdcka
Fjtkl underrattar tkl for fjbgransstationen enl bil 3 art 2.1.1.

Anm. Pa stationsstricka ndrmast fjbgransstation, ddr bada sparen normalt
anvinds for tag i bada riktningarna (enl mom 1 anm punkt 2), underrattar fjtkl
tkl for fjbgransstationen vid avvikelse fran den planenliga sparanvindningen.

Till mom 10

Skulle linjeblockeringen tas ur bruk, skall vid dubbelspérsdrift vanster-
sparskarning tillampas, dven om planenlig hdgersparskérning framgar
av tégordning eller grafisk tdt. Har tl utfardat order enl avd b punkt 1,
mdste denna dtertas innan linjeblockeringen tas ur bruk.

Onm linjeblockeringen tas ur bruk nérmast efter ett tag som har framférts
pd hdgerspar enl mom 10, och enkelspdrsdrift inte anordnas samtidigt,
skall tl i forekommande fall ge order om nytillkommet k-méte enl § 79 for
det tag som forst gér sedan linjeblockeringen har tagits ur bruk.

Till avd a. Om vanstersparskorning tillfalligt skall tillampas for ett tag for
vilket tdgordning och grafisk tdt anger hégersparskérning, ger tl/fjtkl
order pa motsvarande satt som enl avd b.
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Ytterligare exempel till § 81:2-9

11 12
A
Vv S,
O/ \&
B
Fig 2.

Enkelsparsdrift B-A pd uppspéret for 01 varvid 01 skall ga mellan 02
och 04. Linjeblockering.

Foreskriften i sdo mom 5 (tillagg till mom?2) atttl pa S7 vid upprékning-
en skall ta med sista taget fére enkelsparsdriften sammanhénger med
forarens maoteskontrollskyldighet och géller darfér normalt inte pa
stracka med linjeblockering. | det fall som visas i denna fig ar
emellertid ordningsféljden mellan 02 och 01 inte reglerad, och tkl vet
alltsé inte var de bada tagen skall métas. Tl bor darfor ta med 02 i
upprdkningen. S7 formuleras alltsa: “Enkelsparsdrift B-A p& uppspa-
ret fér tag O1 ... Tagen skall ga i féljande ordning: 02, 01
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Fig 3.
Enkelsparsdrift B-C p& nedsparet for 02. Ej linjeblockering.
Foraren pa 01 (= forsta taget efter enkelsparsdriften) ges order (S9)
om k-méte med 02 i B. Om 02 blir férsenat och métet laggs till C, far

féraren pa 02 kvo och féraren p& 01 far S8. Om 01 inte har hunnit
fa S9 om k-métet i B, skall ingen order ges till O1.

Fig 4.
Enkelsparsdrift C-B pa uppsparet fér O1. Ej linjeblockering.
Foraren p& 01 skall k-méta 04 i B. Om 04 blir forsenat och métet laggs

till C, far foraren p& 04 kvo och féraren pa 01 far S8. Denna
motesandring innebdr ocksa att 01 skall k-méta 02 i B.

Eftersom 02 inte Gr med i upprékningen skall t ombesérja att féraren
pa 01 ges order (S9) om k-motet med 02 i B.
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Fig 5.
Enkelsparsdrift A-B pa nedspéret fr o m 02 t o m 06. Ej linjeblock-
ering.
04 och 06 skall k-mé&ta 05 i B. Sedan S7 har utférdats, instdller 1 05.

Tl skall i S5 om 05 instdllande ange att 04 och 06 skall k-mata 03
i B. Tag 03 behdver namligen inte tas med i upprékningencj)é den

S7 som ges till 04 och 06. Féraren p& 04 resp 06 ges dels order (S9,
avd 3) att 05 ar instdllt och att k-motet i B bortfaller, dels order (S9,
avd 2) att k-méta 03 i B.

JAVAVA}
/3 G
/7 D

Fig 6.
Enkelspdrsdrift C-B pd& uppspdret for O1. Ej linjeblockering.

Om 02 blir férsenat och laggs efter 04, skall l ombesérja att féraren
pda 01 ges order (S9) om k-méte med 02 i B. Order till 01 att k-métet
med 04 bortfaller skall inte ges.
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§ 82. (Reservnummer)

§ 83. Hjalpfordon behovs till tag. Fordon
fran tag maste limnas kvar

Bestdmmelserna i denna paragraf géller tag pa tagspar pa linjen och
obevakad station.Vad som sdgs om tag gélleritillampbara delar dven for
vut for transport.

Hjilpfordon behovs
1. Begiaran om hjilpfordon

a) Behovs hjilpfordon till tdg som har stannat pa linjen eller pa
obevakad station, skall foraren muntligt begéra hjalpfordon hos tkl for
en av stationsstridckans griansstationer; pa fjbstréicka hos fjtkl.

Anm. Om det i samband med olycka inte ar mojligt for foraren (eller for
avlosande forare) att sjalv begéra hjalpfordon, far hjdlpfordon begéras av den
som enl Trafikutévarens bestammelser ansvarar for biargningen. Denne svarar
da for forarens atgéirder enl nedan.

Begéran formuleras: "Hjdlpfordon begars till tag ... .”

Foraren skall uppge den stricka/tpl diar det hjalpbehovande tagséttet
befinner sig enl féljande:

Pa strécka med linjeblockering:

— striacka begriansad av ndrmaste stationer, eller

— (om hela tagsattet befinner sig pa en obevakad station, innanfor
stationsgrinserna:) denna station,

Pa striacka utan linjeblockering:

— strédcka begrénsad av ndrmaste stationer eller linjeplatser, eller

— (om hela tagsattet befinner sig pa en obevakad station, innanfor
stationsgrédnserna:) denna station, eller

— (om hela tagsattet befinner sig vid en linjeplats, mellan de yttersta
véaxlarna eller i sin helhet utmed plattform:) denna linjeplats.

Till mom 1 avd a

Skyddsatgarder for intilliggande spar (enl § 85:2) far under inga
forhallanden forsenas genom begdaran om hijalpfordon!
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Narmare bestdmd position (km+al, signal e d) far inte uppges for 1k,
savida detta inte kravs for att vagleda samhdallets raddningstjanst eller
bilburen hjalp.

b) Sedan hjdlpfordon har begérts, ansvarar foraren for att tagsattet inte
flyttas forrdn vut med hjilpfordon anléander.

Bortfaller orsaken till begéran om hjalpfordon, far foraren aterkalla sin
begéran hos den tkl som han tidigare har begért hjalpfordon hos. Taget
far dock foras vidare endast efter medgivande av denne tkI.

2. Tkl atgéirder

a) Tkl som har fatt begiaran om hjilpfordon enl mom 1 skall genast
avspéarra stationsstréackan.

Till mom 2 avd a

Nar avsparrning sker med hinderanmalan, utvéxlas en sarskild hinder-
anmélan p g a be?ijron om hjalpfordon, dven om hinderamélan redan
tidigare har utvaxlats p g a anmalan om olycka enl § 85:2.

b) Begédran enl mom 1 innebér att vut med hjalpfordon far anordnas enl
§ 36.Pa Slaangertkl striacka/tpl dar det hjalpbehovande tagséittet finns
pa det sétt som framgar av mom 1b.

Till mom 2 avd b

Tkl svarar fér att uppgifterna pa S1a anges pa ratt satt. Granspunkter
(stationer/linjeplatser) fér den stracka, dar det h](’jlfpbehévonde tagsattet
finns, skall anges i ratt ordning fér vut med hjélpfordon.

Aven om féraren av ndgot skal narmare har preciserat tagsattets lage
(km-tal, signal e d), far tkl under inga omstandigheter ange sadana
uppgifter pé S1a eller pa annat sétt vidarebefordra dem till féraren pd
vut med hjalpfordon.

¢) Om foraren hos tkl vill aterkalla sin begdran om hjilpfordon, far tkl

medge att taget fors vidare, om

— vut med hjilpfordon d4nnu inte har hunnit anordnas, och

— (pa striacka utan fjb:) tkl har samratt med tkl for stationsstriackans
andra gréansstation.

Annars maste tkl tydligt framhaélla for foraren att tagsittet maste sta
kvar.

Till mom 2 avd ¢
Om taget medges fortsatta, skall tkl hava avsparrningen, savida inget
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annat hindrar detta.

Till forsta stycket. Andra strecksatsen géller inte, om hinderanmdalan inte
har kunnat utvaxlas darfér att stationsstréckans andra grénsstation ar
stangd.

3. Undanforande av det hjialpbehoévande tagsittet

a) Pa den stationsstricka (= A-B) dér det hjalpbehovande tagséttet (=
01) finns, skall hjédlpfordon ga som vut.

b) Om

— hjidlpfordon har begérts till 01 enbart p g a att dragfordonet inte
formar att fora taget vidare, och

— hjélpfordonet (alla hjélpfordonen) har kopplats ihop med 01 tagsétt,
och

— hela det nya tagséttet kan foras vidare framat mot B enl normala
regler for tag,

far tsm (efter sammankopplingen och efter samrad med foéraren pa 01)
anméla vut med hjilpfordon avslutad till tkl B eller A. Denne kan da
héva avsparrningen och ldmna tillstand till foraren pa 01 att fortsatta
med det nya tagséttet mot B som tag 01.

c¢) Om villkoren i avd b inte &r uppfyllda, skall 01 tagsétt nar det fors
undan anses inga i vut med hjélpfordon.

Nar 01 tagsétt helt har forts undan fran stationsstriackan, skall tsm for
vut med hjialpfordon sirskilt anméila detta till tkl (utéver normal
anmélan om avslutad vut). Tkl far upphéva avspérrningen.

Till mom 3

Till avd ¢, andra stycket. Forst efter denna anmélan kan tkl upphava
avsparrningen av stationsstrackan, savida inget annat hindrar detta.

Fortl och tkl Edller féljande anvisningar nar foraren pé 01-som finns pa
stationsstréckan A-B — har begart hjalpfordon. (Anvisningarna anvénds

ndr det gdller att avgéra om méte skall dndras enl § 77 eller tag stallas
inenl § 38.)

Om hela 01 tagsattfors framdtin till B (samlat eller i delar), skall 01 anses
haframgétt A-B. | forekommande fall ldmnas in-anmalan f6r 01, nér hela
tagsattet har forts in.

Om 01 tagsatt daremot helt eller delvis fors tillbaka in till A, skall O1 infe

anses ha framgétt A-B. | férekommande fall aterkallas utanmélan f6r 01,
ndr hela tagsattet har forts undan frén stationsstréckan
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Exempel:
A
e N\ s A\ 2
N\ jalpfordon \ 6; &
NG
) \
A B

01 avgar frén A mot B, dar 01 och 02 skall métas. Pé linjen far O1
fel pa dragfordonet och begér hjalpfordon. Vut med hjalpfordon
anordnas, gar ut fran A och drar til‘lboko 01 tagsatt till A. Nu kan 01
pd nytt avgd fran A mot B (ny klart-anmalan krévs i férekommande
fall). For att 02 skall fa gé fran B galler normala regler, d v s

- 01 skall ha gatt A-B, eller
- 01 skall stallas in A-B, eller
- motet mellan 01 och 02 skall éndras till A.

4. Flera tag pa stationsstricka med linjeblockering

a) Om 01 finns pa en stationsstréicka med linjeblockering (= A—B) och
foraren begér hjalpfordon, och det pa bakomvarande blockstréckor finns
ytterligare tag (= 03, 05, ...), giller foljande utéver mom 1-3.

b) Skall vut med hjalpfordon ga ut till 01 fran framforvarande bevakade
station (= B), maste tkl B underritta tsm for vut med hjalpfordon om 03,
05, ... och instruera honom om att 01 tagsitt maste foras in till B.

Finns risk for att det finns skador pa spar eller kontaktledning, méaste
tkl B kontakta foraren pa 03, 05, ... och instruera honom om att taget
skall sta kvar och inte far foras forbi ndsta huvudsignal, &ven om denna
skulle visa "kor”. Forst nédr det &dr klarlagt att inga hinder finns, far tkl
B medge foraren pa 03, 05, ... att fora taget vidare.

c¢) Om 01 har begirt hjdlpfordon enbart p g a att dragfordonet inte
formar fora taget vidare, far tkl B (pa fjbstricka: fjtkl) i samrad med tkl
A och tl besluta att 03 tagséatt som vut med hjalpfordon skall ga fram till
01 tagsatt. Order om detta ges muntligt till foraren pa 03 av tkl B (fjtkl).

Sedan vut med hjilpfordon (= 03 tagsatt) har kommit fram till 01
tagsatt, giller mom 3b, 3¢, 4a och 4b i tillampliga delar.
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Till mom 4

Om detkrévs att vut med hjdlpfordon gar utfran A for att féra undan Gven
03, 05, ... , maste tkl uppmana féraren pa 03, 05, ... aft begara
hjalpfordon.

Tkl kan oftast inte férhindra att mellanblocksignal automatiskt gér till kér,
ndr den framférvarande blockstréckan blir fri. (Motsvarande galler
huvudsignal pé& obevakad station.) Det ar alltsa mojligt att ett efterfoljan-
de tag (03, 05, ...) fors vidare pa karsignal bakom en framférvarande
vut med hjélpfordon.

Till avd ¢ andra stycket. Innebér bl a, att 01 och 03 tagsatt tillsammans
kan framféras till B som tag 01, om villkoren i mom 3% ar uppfyllda.
For tl och tkl galler (jfr anvisningarna i till mom 3): Aven om 01 tégsatt
och 03 tagsatt pd stationsstrackan A-B delvis har framférts samman-
kopplade som tag 01 eller som vut med hjalpfordon, skall bada tagen
01 och 03 anses ha framférts pd strackan nar tagsatten i sin helhet har
kommit in till B.

Fordon fran tag maste lamnas kvar
5. Atgirder fore fortsatt fird

Maéste fordon fran tag av tvingande skil lamnas kvar pa tagspar pa
linjen eller pa huvudtagsparet pa obevakad station, géller foljande.

Foraren skall se till att fordonen sékras sa att de inte kommerirullning,
enl Trafikutovarens bestimmelser. (Kan inte detta goras, far fordon inte
lamnas kvar, utan hjialpfordon maste begéras.)

Om mojligt skall foraren innan taget fortsatter se till

— att fordonen bevakas av ldmplig person,

— att tkl for nagon av stationsstrickans gransstationer (pa fjbstricka:
fjitkl) underrattas.

Innan taget fortsétter, skall foraren gora en ny bromsberdkning och pa
nytt faststilla tagets sth.
6. a) Ej slutsignal
Slutsignal far inte finnas pa den del av taget som fortsétter.
Till mom 6 avd a

Om det sista fordonet har fasta slutsignallyktor, maste féraren se till att
dessa ar sléackta.
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b) Stopp utanfor nista bevakade station

Vid nésta bevakade station skall taget stanna utanfor stationsgriansen
—oavsett vad infartssignalen visar. Innan taget fors in pa stationen skall
foraren anmaéla till tkl att fordon har lamnats pa stationsstréickan.

Till mom 6 avd b

Om fdraren inte stannar utanfér stationen och anmdler att fordon har
lédmnats pé linjen, ar det stor risk for att tkl far uppfatiningen att téget har
kommit in i sin helhet. Anmdlan innan taget fors in ar o%ligotorisi aven
om tkl har underrdttats redan tidigare (och Gven om telefon eller
radioférbindelse saknas).

7. Tkl atgiarder

Tkl som far underrittelse eller anmélan om att fordon har ldmnats kvar
pa stationsstriackan skall avspédrra denna.

Avspéarrningen far upphévas nér tkl har fatt anmélan om att samtliga
kvarldmnade fordon har forts undan fran stationsstriackan.

Till mom 7

Nar de kvarldmnade fordonen skall hamtas, skall bestdmmelserna om
vut med hjalpfordon tillémpas. Tsm fér vut med h]('j(lffordon skall sarskilt
anmala ndr alla kvarldmnade fordon har férts undan.

Till mom 5-7

Foreskrifterna géller inte ifall kvarlamnadet av fordonen har samband
med att en vut skall bérja genom avkoppling fran taget (jfr saok il
§ 36:4.1 och § 36:6.2). Foraren skall d& i stallet ha besﬁed IJrén tsm om
att avkopplingen ar klar och att slutsignalen ar flyttad, innan taget
fortsatter. Dessutom skall féraren ha fatt bl ‘Uppgift till férare’ med
uppgifter som galler efter avkopplingen.
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§ 84. Backning av tag

Till § 84

Med backning av tag avses ndr ett tag fillfalligt méste féras i motsatt
rikining mot den som tdt anger, oavsett fran vilken ande foraren
mandvrerar taget.

P& bevakad station skall féreskrifterna tillampas endast om normala
foreskrifter for vaxling inte kan anvandas utan stora olagenheter, tex for
tagsatt som mdste backas p g a oregelmassigheter under tégets infart
eller utfart.

1 a) Tillstand for backning pa linjen eller obevakad station

For att fa backa langre dn 200 m skall féraren ha tillstand av tkl for
nagon av stationsstrickans griansstationer (pa fjbstracka av fjtkl).

Pa striacka med linjeblockering kravs tillstand 4ven for att backa kortare
an 200 m, om taget maste backa forbi huvudsignal, som har gillt for
tagets rorelse framat och taget helt har passerat, eller som géiller for
backningsriktningen.

Till mom 1 avd a

Innan tkl ldmnar tillstand till backning skall han ha samrétt med tkl for
stationsstréckans andra gransstation, om denna inte ar stangd. Tillstand
far inte lamnas for backning in pd& den stracka dér annat tag, vut, A-
arbete, L-arbete eller Afordonsfard finns.

Till andra stycket. Nar tag har passerat en huvudsignal pa strécka med
linjeblockering, friges den bakomliggande strackan fér ett efterféljande
tag. Darfor ar det stor risk fér sammanstétning om det férsta taget skulle
backa farbi signalen med nagon del av taget.

b) Tillstand for backning pa bevakad station. Foraren skall ha
tillstand av tkl, som anger hur langt taget far backa.

Anm. Om motorvagnstag av misstag gar forbi U-tavla med hogst 25 m, géller
dock: Backning tillbaka till U-tavlan far ske utan tillstdnd, om den paboérjas
omedelbart och foraren med sidkerhet vet att ingen med- eller motriktad
huvudsignal eller dvargsignal passeras.

Till mom 1 avd b

For att tkl skall tillata tag att backa pa bevakad station maste véxlar vara
i kontroll i ratt lage samt lasta eller bevakade. Det maste vara sannolikt
att sparet ar hinderfritt (betr signalgivare, se mom 2b). Ar dessa krav inte
uppfyllda, maste rorelsen ske enligt bestammelserna for vaxling.

BVF 900.3 2000-06-13



§84 SAO 383

Tkl skall i sitt tillstand ange om signalgivare inte krdvs (se mom 2b). Om
signalgivare inte finns och féraren inte kan byta énde, ar det sarskilt
viktigt att tkl i sitt tillstand anger var loket skall befinna sig efter avslutad
backning. Tkl maste ocksa i detta fall ta hansyn till tagets langd (och vid
behov fraga féraren om taglangden).

Exempel pé& formulering av tillstdndet: “Tag 5712 far backa utan
signalgivare tills loket finns vid mellansignal 34.”

2 a) Sth, ”tag kommer”. Hastigheten far vara hogst 10 km/h. "Tag
kommer” skall ges omedelbart fore backningen och dérefter upprepade
ganger.

Kan féraren manévrera taget fran det framsta fordonet i backningsrikt-
ningen och har fatt tillstand till backningen av tkl, far dock backningen
ske i vaxlingsfart. "Tag kommer” ges endast vid behov.

b) Signalgivare. En signalgivare skall dka pa framsta fordonet i
backningsriktningen, om inte foraren finns dir. Signalgivaren skall
signalera till foraren som vid vaxling och vid behov stoppa rérelsen.

I foljande fall kréavs dock inte nagon signalgivare:
pa linjen och obevakad station: vid backning hogst 200 m, savida inte
nagon vigkorsning med vigskyddsanldggning passeras,

pa bevakad station:

— vid backning med motorvagnstag enl anm i mom 1 avd b,

— om tkl medger att signalgivare inte behéver finnas. For detta
medgivande géller for den strécka som taget skall backa dels att det
inte finns nagon vigkorsning med viagskyddsanldggning som inte
tkl kan mandvrera, dels att nagot av féljande villkor dr uppfyllt:

— inga véxlar finns,

— viaxlarna dr lasta genom tagvigslasning som kvarstar efter taget,

— huvudsignal visar "kor” eller dvargsignal visar signalbild “lodratt”
for backningsriktningen.

Krivs en signalgivare, ansvarar foraren for att denne finns pa plats
innan backningen paborjas.

Till mom 2 avd b

Maste huvudsignal eller dvargsignal passeras i “stopp”, skall tkl lamna
medgivande for detta till fraren, som skall underratta signalgivaren.
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Foraren (signalgivaren, nar féraren inte finns framst i backningsrikining-
en) ansvarar for att tdget inte backas in pa vagkorsning med vagskydd-
sanléggning forran denna sparrar vagtrafiken eller korsningen har
bevakats enl § 26.

Till sista stycket. Om féraren och signalgivaren kommer éverens om det,
behdver inte forbindelse uppratthéllas dem emellan, sedan rérelsen val
har satts igang. Signalgivaren maste dock da ha méjlighet att genast
stoppa rorelsen genom att 8ppna kopplingsventil eller nédbromsventil.

§ 85. Atgéirder vid fara, intraffad olycka m m

Det som sdgs om tagidenna paragraf, géller dven for vut, A-fordonsfard,
véxling och smafordonsvéaxling.

Vid en intraffad olycka eller vid ett allvarligt tillbud géller bestdmmel-
serna om olyckshantering vid Banverket (BVF 006 resp. regionala och
lokala foreskrifter). Dessa géller for bl.a. anmélan, undersokning samt
bargnings- och aterstillningsarbete i samband med olycka.

1. Atgﬁrder vid fara

a) Allmént. Den som uppmérksammar fara for tag skall snarast forscka
stoppa taget. Till annalkande eller passerande tag visas stoppsignal.
Kan detta inte goras eller uppfattas inte stoppsignalen, skall andra
atgarder vidtas for att snarast stoppa taget. For tag med uppfilld
stromavtagare skall harvid i forsta hand nodfrankoppling av kontakt-
ledningen (s k "nédstopp”) utféras. Har annan dn tkl utfort nédstoppet
skall denne genast underrittas om att nédstopp har gjorts samt om
orsaken.

Nar tag stoppats skall foraren underrdttas om anledningen.

Fordon som brinner skall snarast skiljas fran ovriga fordon, om det &r
risk for att elden sprider sig.

Till mom 1 avd a

Med “fara” menas

— brand i fordon,

— farlig férskjutning av last,

- varmgadng,

— tjuvbroms eller hérda slag fran hjul,
— felaktig strémavtagare,
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— 6ppen sidodérr pa fordon fér resande, eller
— annan &verhdngande fara fér tdg eller resande.
"Nodstopp” innebar att stromtillforseln till eldrivna fordon bryts. Hur

nddstopp utférs framgar av BVF 051.

Nar tag inte kan stoppas genom att visa “stopp”, stoppstalla signal eller
med nddstopp, maste tkl — antingen han sjalv har upptackt faran eller har
underréttats om den — snarast férséka na féraren via radio. | sépl skall
finnas uppgift om radiokanaler och driftradioomrédden m m samt i vissa
fall andra lampliga atgarder for att stoppa tag.

b) Forarens atgarder vid spanningslos kontaktledning. Om kon-

taktledningen blir spdnningslos under gang och spanningen inte ater-

kommer inom kort, ska foraren forutsitta att nodfrankoppling ("néd-

stopp” har utforts. Foraren ska da

— omedelbart sdnka hastigheten till vaxlingsfart,

— stannataget vid 1ampligt stélle, om mojligt dér det ar god sikt och sa
att vigkorsning inte spérras,

— kontakta tkl for besked om orsaken.

Till mom 1 avd b

Féraren maste betrakta spanningslés kontaktledning som utfért nédstopp
tills han far besked om annan orsak. Véaxlingsfart motiveras av att
orsaken till nddstoppet kan vara en motriktad rorelse.

2. Atgﬁrder vid olycka
a) Forarens atgiarder. Vid olycka ska foraren

1) omfarakanhauppstatt paintilliggande tagspar: vidta skyddsatgér-
der for detta genom att

— om mgjligt se till att framsta fordonet visar blinkande frontljus
framat,

— kortsluta sparledningen pa intilliggande spar med kontaktdon,

— larma tkl,

— ombesorja att hindertavlor sétts upp pa intilliggande spar ca 400 m
framfor resp bakom det ofarbara stéllet.

2) darefter

— ombesorja att olycka genom skadad elledning férebyggs,

— om taget medfor farligt gods: om majligt utrona om vagn med farligt
gods skadats och — om sa ar fallet — se till att alla personer som
uppehaller sig vid olycksplatsen varnas,

— underratta tkl ndrmare om olyckan.
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b) Tagpersonalens atgiarder. Finns avgangssignalerare, skall han
snarast ta reda pa om foraren kan vidta atgérderna i avd a. Om inte,
skall avgangssignaleraren ombesorja att dessa atgarder utfors. Atgar-
der for att forebygga olycka genom skadad elledning ombesorjs alltid av
avgangssignaleraren, nér sadan finns.

Anm. Om mgjligt skall en person bege sig bakat for att —innan hindertavlor har
hunnit sdttas upp —visa “stopp” till eventuellt annalkande fordon pa intilliggan-
de spar.

c) Tkl atgirder. Tkl skall avspérra alla tagspar pa den stationsstricka
anmailan galler. For tkl ovriga atgirder, se SJF 016.

d) Begiran av hjilpfordon. Behovs hjilpfordon, begér foraren detta
hos tkl.

Till mom 2

Har menas med olycka t ex sammanstdtning, urspdring, plankorsnings-
olycka eller brand. Atgarderna skall vidtas aven vid oparéknad tryck-
sankning i huvudledningen, effersom trycksankningen Eon bero pa att
vagn sparat ur.

Till avd a. Finns flera intilliggande tagspar med sparledning skall om
mojligt ven dessa kortslutas och hindertavlor sattas upp, i forsta hand
pa det spar som bedéms ha hégst sth.

Vid olycka med personskador, eller dér farligt gods ér inblandat, ar det
angelaget att samhdllets raddningstjanst snabbt larmas. Foraren skall
snarast méjligt— sedan intilliggande spar har skyddats —anmala olyckan

till tkl.

Begdran om hjalpfordon utférs — om behov av detta finns — férst sedan
ovanstaende utforts.

Foreskrifterna i detta mom ar tillampliga @ven vid brand i tag, nar
exempelvis resande mdste utrymma detta. | en séddan situation ar det
ndmligen stor risk att de resande kan komma ut i intilliggande spar.

Till avd a och avd c. Skyddsatgarder for intilliggande spdr tar upphéra
och avspdrrning av detta upphéavas av tkl nar det har konstaterats att
atgarderna inte langre behdvs. Kan féraren omedelbart bedéma att
skyddsatgarder inte%ehévs for intilliggande spar, behover atgarderna
enl avd a punkt 1 inte vidtas.

Till avd d. Betraffande regler for begaran om hjalpfordon till tag pé
linjen, se § 83.

Avsparrning av det spar dar taget finns far upphdvas forst sedan taget
i sin helhet forts undan frén sparet och sparet ar farbart. (Bargnings- och
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reparationsarbeten till féljd av intréffad handelse kraver A-arbete som
foranleder sarskild avspérrning).

3. Hinder eller fara pa intilliggande spar

Upptéacker forare hinder eller fara pa ett bredvidliggande tagspar pa
linjen eller pa station och &r det ej tydligt att hindret observerats
tidigare, skall taget stanna. Darefter vidtas motsvarande atgarder som
vid olycka enl mom 2.

4. Hjulplattor, hjulringsbeliggning, andra skador

Har tkl underrittats om harda slag fran hjul som kan tyda pa hjulplattor
eller hjulringsbeldggning i ankommande tag eller om annat férhallande
som kan medfora skada pa véixlar e d, skall taget stoppas utanfor
stationen och dérefter tas in med sth 10 km/h.

5. Avsyning av banan

I foljande fall skall tkl hos Sparinnehavaren begéra att banan avsynas.

— néirdet kan konstateras eller misstdnkas att storre foremal har fallit
ner fran fordon (t ex buffert, fjiderpaket, del av last etc),

— nér fordon med hjulringsbrott har passerat stréickan,

— nér fordon med en hjulplatta eller dylikt av mer 4n 60 mm ldngd eller
hjulringsbeldggning av mer 4n 1 mm hgjd har passerat strackan.

Anm. Vid ldgre temperatur 4n -10°C skall atgarder enl detta mom vidtagas, nér
fordon med hjulplatta av minst 40 mm léngd eller med hjulringsbeldggning —
oavsett hojden — gatt pa aktuell stricka med hogre hastighet dn 10 km/h.

Innan banan avsynats skall alla tag ges order (S10) om sth 30 km/h pa
den berorda strickan.

Till mom 5

Vid tveksamma fall avgér Sparinnehavaren efter samrad med tl och
Trafikutévaren hur langt avsyning av banan skall begaras.

Att taget hdller 30 km/h tills banan avsynats ar viktigt bl a eftersom ett
nedfallet féremal (t ex buffert som har fastnat i sliper) kan ligga s, att det
ar hinderfritt for en fordonstyp men inte fér en annan. Féremalet kan
ocksa andra lage nér fordon passerar. Fordon med hjulplatta eller
hjulringsbeléggning kan ha orsakat rélsbrott som férvarras av efterfsl-
jande tag.
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Bilaga 1 SAO 1

Bilaga 1
Sakregister till sio/siaok

Hanvisningarna avser paragraf- och momentnummer i sédo/séok. Finns
uppgift endast i séok-texten anges "K" framfor paragrafnumret.

A-arbete ... 29 | planering, begéaran, beviljande ............ 32:4
A-arbete pa SidOSPAr ......c..ccoeveveenenn. 29115aMrad ...oooveeieeiee e 20, 32:3.2
A-arbetsomrade/-stracka ..................... 29:zignaler framat och bakat...........c..ccccvenee 7
A-arbete efter tdg .......cccoeceevvveereennns 29:3..sméfordonsforare ...........c.ccoeeeuvenneenn. 32:1.2
AVSPAITNING voveeeeeiiiiiiieeeeee e 29:7, 14.4tarttillstand, allmant..............c..ccveeee. 32:6
begreppsforklaring ..........ccccceeviiieennne 1:1sth 32:9

planering, begéran, beviljande ............. 29:&téllverksomrade ........ccoceevvevenanen, bil 8:5
SAMIA e, 20, 29:B.8llsyningsman ............ccccceeeeeeeenne 1:33, 32:1
Sparinnehavarens uppgifter VAGKOISNINGAr ....eveeeieeiiiiiiiiiiieae e 32:11

I ESM e 29i5uppdelning i fordonsgrupper ........... 32:1.3
starttillstand, allmant.............ccoccooennee. 29;6utrustning med signalredskap .............. K3
StANGA SIAUON ..o 29:2- % nkomstanmalan ... 72:2
sakerhetsarbete i x . i

signalanlaggning ................... 29A:1, ]5A-fordonsl‘ard efter tag ........ 32'_3'1b‘ 9.2.3
{illSYNINGSMAN <..vvooeorrroeeooereee 1:33, 20-1 ovut efter tag ... 36:3.1b, 9.2.3
tsm utrustning med ANKOMSHI e, 64

signalredskap .......cccceeeeiiiiieeeeeeeaninns K3

Arbete
ABCD-mArkning ........cccceevveeenieeennnnn. 43:9 A-arbete — se detta
A-bortflyttning hastighetsnedsattning kravs ................... 28
begreppsforklaring ... LAITA-SIgNAL.....ccoveiicieiecececeeeeeee e 3:8
malpunktstavla ............cccoeeevieverienenn. 3:BGavgangssignal fran avgangssignalerare
65:3.2.3
A-fOrdon .....coovveviinicie e 1:29b M - .

2 . underrattelse nar A-signal tas
smafordonsvaxling .........c.cccceeiiiieeenns 37A iellerurbrukmm . 11:2
A-fordonsfard ..........ccocveviiniiiiicne 32 .
A-fordonsfard for transport ... 32:15Arbetsredskap .................................. 1:1B
A-fordonsstracka ..........coceveeriiiiinenns 32:2ATC
A-fordonsfard efter tdg .................... 32:311allmant ...occeeeiiiiiieeeeeee e bil 4
begreppsforklaring ...........cccceeiiieeens L:AAANVANANING .evveeiiiieeeeiieeeee bil 4:2
Broms ....oooviiiii 32:8.10EGIEPP o vveereeeiieeie et 1A
fordonssattets sammanséttning ........ 32:8.fordonsutrustning, évervakning......... 1A5
framférande pa .

bevakad Station ...............c..cc.co...... 32 ATC-ADELE s bil 4:3
huvudsignal visar ATC-arbetsomréde

€] "KOI™ oo 32:12, 52, 7D allMANt ....ovoeeeeeeeeeeeeeeeeeee bil 4:1.2
kortslutning av begreppsforklaring ..........ccccevevevennne. 1A:2b

sparledning ............... 32:8.2, 13.1, 14.13y6ra ATC verksam...........co........ bil 4:2.1.3
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2 SAO Bilaga 1
linjeblockering ur bruk.................... 71:1, 2 stationsdisp ......ceeevvienreennen bil 7:7.2, 14.3
sth 68:4a stationsstrackans andra
L grénsstation &r stangd ................ K 60:2
ATC'beSked ....................................... 1A:6 V|d Olycka ............................................ 852
ATC-Iinformation .....oveveeeeeiiiii, 1A:4 VUL oo 36:7, 14.4
vut for transport.........ccccoeevvvvvenenn... 36:16.7
ATCHel oo 1A:10, 69:9 Vaxﬁng utanfor Vaxnngsgransen/
ATC-omrade station.sgr'ansen ................... 37:6, 37A:6
AlIMANE coveoeeoeeeeeeee e bil 4p10verflyttning av
begreppsforklaring ..........coccceceveeen.. 1A[2  hinderanmalan ................... K 48, 60:2
korning utan verksam ATC ... 68:4a, bil 412 oysyning av banan.............c........... 85:5
Avgangssignal................ s 65 AXEIIASt ..o, 43:2,9
behovsuppehall behdvs inte ................ 72:5 i
sth nar "beredd” har getts ................. 68:4dBack _
frdn avgangssignalerare ............ 65:1.2, 3.med arm eller handsignallykta.......... 3:15g
med arm eller handsigna”ykta __________ 3:1 5amed rangerS|gnaI ................................. 3:13
med A-Signal .........cooeiviiiiiiiieeee e, 3 ; 2
med enklangsklocka/summer ... 4:1;[3)Backn|ng E2 VR - 1o [OOSR 84
MUNgE ..o 3:15, 15aBalisfel
o . begreppsforklaring .........cccccevevveinnnne 1A:9
AVgaNgSSIgNAlerare.................oooceevweevns 10 balisinformationsfel, atgard vid .......... 69:7
AVOEANGSHO ... 6y baliskongruensfel, atgard vid............. 69:8
kontroll fore sparrat balisfel ........... 1A:9a anm, bil 4:3.
rap%\g%?\r;%s?flj?;]:rlli.ﬁ.é ................................ _?%an ans sth
i DT IG ereeees _1-begreppsforklaring .........cccceeviiiiieinnnen. 1:2
vid C-arbete i vissa fall ..................... 34T |3 aStSANANTE +vvv.oooovveeeeeeeeeeeeseeeee 68:2a
AVIAGE. ... 1:20(hastighets-)nedsattning ........................ 28
) andring av .......occcveeeeiieesieeeeen K 68:2a
Avldsning .
order till fOrare ........ccoveveveeeceiernnn. 19(5Behovsuppehall
for tkl m fl se "Gverlamning” begreppsforklaring .........cccccceeeeeeennnn. 1:46A
] se vidare "uppehall”
AVSPAITNING .ovveeeiiiiiieee e
A-ArDEte ..o 29:7, 14.4Beredd”
A-fordonsfard ...........c.ccooveuennnn. 32:7, 14}4anvandning vid infsi, msi................. K 4:2
A-fordonsfard for transport ........... 32:15/7 bgskrlvnlong mm........ SRR TR 4:2
begreppsforklaring ..........ccccceeviieennns 1:1chinder pa bevakad station for tag........... 73
E-arbete .ovoveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee, 30:7, 14.finder for tags avgéng frén
hastighetsnedsattning kravs ................ 27:2 bevak?d statlc,),n .................................. 74
hinderanmalan ..........ccoovvii. K 60, 6C§th efter "beredd” ......ccooooiviiieeniee, 68:4d
hinder pa bredvidliggande spar .......... 85; St
hjélpfordon behovs..........cccccevviennnen. 83:§Be5|ktn|ng AV IOTAON...ovvsvvvvvs 40
L-arbete .......ooovvvvviieiiiiiiiiieeeee 31:7, 14.8Bevakad station..........ccceeeeeeeeeeeeeeevnnnnnn. 48
liNjedisp ....vveeeeeieeiiiiie, bil 7:7.1, 14|3arbeten, se "A-arbete”, "E-arbete”,
skydd fér avsparrning ........cc.ccceee... K 60{3 "S-arbete”
spar ofarbart ............cceeveveeieiieene, 27:arbetsférdelning, organisation mm ....... 47
sparrning pa fibstracka........... K 60, 60:5t7begreppsforklaring ..........cccoccvveernee. 1:36a
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bevakning m m ........ccccoiiiiiii AB/UL .o 36:8.1
hinder i tAgVAgeN .........cccceeveiveiieiiene, 7ut for transport............cc.eeeeee aven 36:16.8
hinder pa tdgvags skyddstracka .............. 7}
hinder for tdgs avgang...........ccccc.ccvue..... 7 rgTs_gruppeE h 411
huvudsignal visar inte "kor" ........... 52 7p N ?.nln(? avtag och vut........ccccveevveenns 42..2
kontrolIStation ......................... 1:14, 19:6 2??%@“9 s 4i'f
K-nycKIlar........ccoooeeeiiiiiieee e 47(5aN0NNG @V DIOMSGIUPP ..o :
ofarbart spér ........................................... Zéromsprov
ordergivningsstation, mm ...... 1:22, 19:6{3A-fordonSfard ............coovveererrerennnnss 32:8.1
oregelmassigheter vid ankomsten ... 69:3-8aq 45:3-6
t8gS ANKOMST ..., TRUL oo 36:8.1
tags samtidiga rorelse.............ccccoveevnenee. 57 i
tAgVAYSINSPEKLON ... ssBromsprovet klart” ................. 3:11, 15¢
tAgvAgSKIargoring .......cccecveeveeeveeieinenn, b4 ignal 311
Utrustning med Signalredskap ... K3 romsprovssignal.........cccceevveereeennnn. :
Bevakad vaxel Bromstal
. . .1 begreppsforklaring ............cccccccoeiieinn. 1:4
boegr_t_eppsforkla_rlng ............................ 1:1 )%wér fordon fran tag lamnats kvar
tAgVAGSINSPEKLON ......oovvvvvii, PS" pa linjen eller obevakad station ..... 83:5
tagvagsklargoring ..........cocoeeeeiiiiiennis 54'1uppgift Gl f6rare oo 41:3, 45:4
Bevakning vut med sth hégre &n 40 km/h ........ K 36:5
av fordon fran tdg som lamnas péa B ik
linjen eller obevakad station .......... 83 5b¢;cg);rrnespv|c;s:‘6rklaring 15
plattformsévergang, skydd 2pPSTOrklaring ..o, L:
for allmanheten ........... 37:4, 37A4, 5835{’9'ﬁ UHTOTAI v 413, A
vagskyddsanlaggning | VU :
fungerarinte ..........cccoocuiineee. 26:3, 69(4Brosignal
locksianal betydelse, mMm ......coocoiiiiiiiii, 3.7
Bloc signat -~ beroende med huvudsignal ............. 3:1,24
backning av tag forbi blsi ..................... E4”stopp" visas 10:2
begreppsforklaring ...........ccccveevnnee.. 118 B nderrattelse ... 11:2
linjeblockering ur bruK..............ccoveevnie. 7lp NACITAHEISE oo '
MArKLAVIOr .....ooviiiiiiiiieece e 3:34Buffert
normalstalining ........cccccvvvieeiniiniennn 51{lavsyning av banan néar
se aven "huvudsignal” _buff_ert SAKNAS ..vveeiieeieiiiiieee e 85:5
Blockstracka ........ccoeeeviviiiiiiieninnnn, 1:15¢ hojdskillnad mellan buffertar............ 43:1
R (ORF- g o 1<) (< 34
Bortflyttad malpunkt ...............ccocc... 1A Jamalan 34:4
se vidare "A-" resp "P-bortiytning” | pogrennciiidaring T g
Brandfarlig vara .............ccccccou..... 43:15 C-arbetsstracka........ooovviiiiiiininns 34:2
N ) skyddsatgarder av tkl ................ 34:7.1,7.3
Bromsa _ tillsyningsman ...........cccccoev.n.... 1:33, 34:1.2
med arm eller handsignallykta.......... 3:1%kunderrattelser till tsm ............c........... 34:7.1
med bromsprovssignal ..............cccee.n. 3:11 o ) )
via hdgtalare .............ccocovevrieisinnnnns 3:p9ragfordon, se "lok” och "motorvagn
Bromsforeskrifter DUbbe'SPér..: ...................................... 1:8a
allmanna for tag (VUL) c.oveveveeeeeeeeeeeeee, 41enkelsparsdrift ..o, 1:8c, 81:2-9
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hogersparskorning ................. 1:8b, 81:1, LOE-S4” ...covovvieeeeeee e bla 38:1
vanstersparskorning ................... 1:8b, 81:Ifdrenklad S4”.......cccooeiiiiiiiiiieeees 38:1
trafikering .....occveveee i 81mote, K-MOtE ....ooeeveeiiiieeeeee e 38:1-5
o . normal ordningsfoljd for tdg .................. 76
Dubbelqursdnf_t s.ordergivning, allmant ....................... 38:1-2
E)egreppsforklanng e L sl}illeiggstélg ...................................... 38:1.5.2
guerupptagen; ordergivning ..... 81:4, 11, L%Jnderrattelse vid C-arbete ' 34:7
aterupptagen; tam .........ccceeeveevneennn 59i4a ~ T T T T ’
giltighet ..ooeooiieie e 3:3b, L 2.4 85
indelning i typer .......coccoveeviiieeeiiieeenn ¢ 1 M o
skydd for tAgvag vid vaxling Farligt gods ..........coceveennnee. 43:14-15, 19
och smafordonsvaxling .................. 3717 .
huvuddvérgsignal , se aven "huvud- Fast uppehall _
dvargsignal” och "huvudsignal” begr_eppsforklanng ........................... 1:46A
se vidare "uppehall”
Dvérgsignalsluttavla .............cc.......... 327 .. . .
Fjarrblockering (fjb)
Dé-klart-anmalan ........................ 59:1a, 4 begreppsforklaring ...........ccoceevevrenae 1:10a
E-arbete .......cccoviiiiiiiii 3 indikeringgsytem, .
AVSPAITNING ..vvveeeiiiieeeeee e 30:7, 14 4}( transmlssmnsf__el R bil .3:3
DEGrepPSIOrKIANNG ooovvvvovovvovveornrnenns 1:dA ompletterande foreskrifter ................ bil 3
E-arbetsomrade .......ocooevevveeeeeeeeieee, 30:Fjarrblockeringsstracka (fjbstracka)
Kopplingsledare, uppgift om .............. 3015aVSpArming ..........cccevevvennne. K 60, 60:5-6
planering, begaran, beviljande ............ 30:begreppsforklaring ............c.ccceeveenee.. 1:10b
£ 1001 - To [T 20, 30:8b Ur BruK ..o, bil 3:1.5
starttillstand, allmant..........c....ccoeeuee... 30[6OMFALNING ..., bil 3:1.1
stangd station ... B0:2.3KiSS ..o K 1:10
tillsyningsman .............cccecvves 1:33, 30:1{2 ) ]
) L Fjarrbevakad station (fjst)
"Ej uppehall vid nasta tpl” ............ 4:12b| avsparrning av tAgspar .............. K 60, 60:7
Elsparrtavla ........cocoovvevceeiiveiieeeeen, 3:2p begreppsforklaring ........................... 1:36a
stationsmandévreringmm ............ bil 3:1-2
Enkelsparsdrift .........cccoceverierieieiinannas 81 andring av fjst till
begreppsforklaring ..........cccceeeevviveennee. 1:8c lokalbevakad station................. bil 3:1.3
bevakad gransstation ...............cccuevee... 48:3 | .
méte och keméte oo 81:5-7] gIAITSKIift o 21:7, 49
Oel‘del’glvnlng R ICARRREEE LRI R TLE 812'5, 7 gFJarrtégklarerare (fJ’[k')
tags ordningsfoljd................... 81:2, 3, 5, 6pegreppstorklaring ........c.c.coceevevevenn. 1:41
aterupptagen dubbelspérsdrift...... 81:5-7} Kligganden ............ccoovvvvvverrrrerernrenn. bil 3:2
se aven "hogersparskorning” overlamning........ccccoeveenen. 47:2, bil 3:2.2
Enklangsklocka ..o, 412 PEKAAAQ” oo 26:5
EXplosiv vara ..........cccceeevrininiinnns 43:1% Fordon (tagfordon)
Extratag arbete pa fOrdon .....oocvninineniiiiniinnes 29:16
begreppsforklaring ..............ccccccececuene 1:370egreppsforklaning .................ooooee. 1:40
bevakning av station besiktning MM e, 40:2
utan sarskild order ............c...c....... 4g:3ppetydelse for tags sth ..., 68:1
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lamnas kvar pa linjen ............c........... 83:5-7Grafisk tdt .......cccoeeveeiieieian 22:1, K 22:2
MArkning M M ..o 4011 A
transportvillkor allmént ......................... Ha|Vl’.!tI’USt.ad nedsattljlng., R
tryckluftbromsat i tg ............cocoe.... 41jp Se "hastighetsnedsattning
se aven "lok” och "motorvagn” Hamnspar
"Eramat” skydd vid vagkorsning ..................... K 26:1
med arm eller handsignallykta........... 3:1pfvaxling, smafordonsvaxling.......... 37, 3TA
med rangersignal ... 3L3andsignallykta
huvudsignal saknas antal pa tpl, pa fordon, hos tsm
] eller ar felak“g; ........................... 52:21 och Sméfordonsfbrare mfl.............. K3
till ankommande tag..............coooooevvvn. T2 IfArgat SKEN ....ovvveeeeccese e, 9:3
tag som Gvergar till vaxling ................ 7283 0lika SIgNAIET ..o, 3:15
"Fl’i genomfart” ............................ 485, ( "Har motande tég komm|t in”
Fratande VAra ... 43:1% bg;krlvnlng M M e 4:3
moteskontroll ........ccccovvveeeiiiinennn, 63:4.2
FOrare .....oooeeeiiieiieeeee e 1:12 .
. Hastighetsbegrepp.......c.cccoeouvveeee. 1:13A
Forbigang _ . se aven "krypfart”, "siktfart”
normal ordningsfoljd for tag.................. 76  och "vaxlingsfart”
oreglerad fOrbigang ..........cocceveennenne. 76:lc o
tAGTOIASANAIING ©voveveeeeeeeeereeeeeeens tgHastighetsberakning......................... 68:1
Forregling Hastighetsmarkning
begreppsforklaring .........c.cccooeeieeernne. 1:1990dSVagNar ..o
tAgVAGSINSPEKLON .........cvvvrereeean. K 55:1personvagnar m fl ...,
) tJANStevagNar.......ccoceevveeiiieic e
Forsignal ) )
QUIMANL .o 3. Hastighetsnedsittning
ATC ., DATC i 1A:8, 28:2, bil 4:1.1
felaktig s3halvutrustad nedséattning ........... 1A:8, 28:2
underrattelse nar f@rsigna| fordon itag ......ceeee. B T RTPN TP 43
tas i eller ur bruk ...........ccoceevevveenn. 110lika slags nedsattningar..................... 28:1
L . permanent/tillfallig ..........c.cccoveviees 28:1b
Forsignalavstand.............ccccceevnnen. K 3:2 procentuellt dverskridande................. 28:1¢
Férvamingstavla punktnedsattning, specialtransport ..... 28:6
beskrivning M M......cccceveveveeeeeene, 3:30alillfallig nedsattning
hastighetsnedsattning .......................... 28:2 — med hastighetstavlor .................. 28:4
— utan hastighetstavlor ................... 28:5
G-broms......coooiiiii 411lse aven "storsta tillaten hastighet”
Gasvagn. ... 43:13, 16Hastighetstav|a
Genomfartstag ATCk PP PP 3:22, 3823
begreppsforklaring ...........ccoccvveeeeeiinns 1: est_rl\r/]nltng n& mtt """""""""""""""""" 2'8_2
hinder pa bevakad station for tag............ 7 .ﬁ‘..s '9 teslne sattning 322
h|nder fOI' tégS avgéng fl’én | aggS AVIOL o .
bevakad station ...........ccccceeiviiiiiinnnn. 7Hinder
tAgSPar pa Station ..o, 504 bevakad station for tag ..................... 73
Giftig vara ......cccooveeviieiiiece 43:15
BVF 900.3 2000-06-13




6 SAO Bilaga 1
for tdgs avgang fran Huvudsignal

bevakad station ..........c.coevveeviiveeiinnnnns FAATC oo 3:1, bil 4:1.1
ofarbart SPAar ........ccccoeeeeveiiieiie e P?Dberoende av vagskyddsanlaggn ...... K51:1
se &ven "avsparrning” beroende med brosignal .................. 3:1, 24
Hind Al Y N betyd_else av olika signalbilder m m 3:1

Inderanmalan, se “avsparrning felaktig eller saknas pa bevakad station 52
Hinder pé tégvagens glltlghet ........ s SIETRTRRI 3:la
SkyddSStracka..........vveeeeeeerreenn. 73 iakttagande vid ingangsattning ..... 63:2,3,4
sth 68:4d-f indelning i kategorier ...........cccccccveee... 3:1b
vaxling, smafordonsvaxling................. 37{7indelning i typer ..., 3:la

) ) ManGVrering M M ......oovcveennieeee e 51
Hinderfrihetskontroll medgivande att passera i "stopp”
A-fordonsfard, pa bevakad — A-fordonsfard, tg, Vut................ 70:2

SAtIoN ..o 131 _ sméafordonsvaxling ................. 37A:8b
avslutad véxling _ 9,12 VAXING o, 37:8b
avslutad smafordonsvaxling ... B7A:9, J0MArKtaVIOr ........vveeeeeeeeeeeeeeee e 3:34
efter passerande av hsi i "stopp” ........ 70:Aormalstalining .........cccovovveveevereerennnn. 51:1
tagvggsmspekﬂon ................................... S%farbart Spér pé obevakad station ....... 271
tkl (S]] alntréffbar ........ B P R PRTELE 69 GOrdergivning nar huvudsigna|
vut, pa bevakad station................... 36:13.1 tasieller ur bruk ........ocococevvevvevennnnn 11
Hindertavla pr;ov_ning .............................................. 51:6
antal pa station, pa fordon, hos pammr_welseskylt.... 34:7.2,60:3.7a, 77:2, 4

tsm och sméafordonsforare mfl....... K [3Sparrning ... ..34:7'2’ K 60, 60:3.7a, 77:2, 4
beskrivning M M .........cocooveeeeeeeeen. 3:1gstation skall lamnas obevakad
uppsattning eller goras be\(akad ............... e 48:5-6

— pa brevidliggande tagsp. 83:1, 85:2 sékerhetsartgete i S|gnalan[éggn|ng ..... 29A

—Vvid avsSparming ........ccccoeevveenne K 60 3“?' sal;nas:’ pa Pevakad station ............. 69:6

— nar spar ar ofarbart ...................... o7:/isar inte "Kor' ............ cerenenns 915,52, 70

—vid A-arbete ... 29:8.3. 15/gvaxlar och rorlig bro pa linjen ............... 24

' atertagning av korsignal...................... 517
Hjulplatta .......cccocoviveiiinne 43:4, 85:1, 4, b se aven "infartssignal”, "mellanblock-

- I . . signal”, "mellansignal”, "linjeplatssig-
Hjulringsbelaggning ............ 43:4, 85:4, 5 nal”, "utfartsblocksignal” och "utfarts-
Hjulringsbrott .........ccccoveveveveveveveennes 85:5 signal”

Hjalpfordon Huvudsoignal_tavla
begéran om, &tgarder..........cccevevevevevnen. gantal pa station
fler t&g finns pa stationsstracka beskrivning m m

med linjeblockering ...........cccoc...... 83:4 anvandning nar huvudsignal saknas
radio, signal- och bromsapparat ..... 36:16c P& bevakad station .......................... 52:3
FESANAE ...cvviiiiiiciec e 36:15 . : :

VUt med hAIPTOTdon o, 36:15. 83:3, 4|b|uvudtlllsyn|ngsman ........................ bil 7

HUVUIAVATGSIgal......... 3dapunkt g peen SR 144

se aven "dvérgsignal” och "huvudsignal genomfartstag ........coeeveveeveeeieeeeeeeeeenin 50

Huvudljussignal........... 3:1a punkt d, 3:2d intagande av tég vid hinder

se aven "huvudsignal” for avgangen ........cccceevveeveeeveeneennnnn, 74:1
obevakad station ...........cccccceeeiiiiiiiiinn.n. 50

2000-06-13
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HUVUAEAGVAG......ooveveieeiecieeeceeee, 1:46f "Klart”

Hallplat med arm eller handsignallykta.......... 3:15c

avggngsssignal MM e ped KIartSignal oo 3:10

begreppsforklaring ...........ccccceveivienne 1:36 eq’va{(.el ligger ratt vid
tagvagsinspektion.......... K 55:1 punkt 1

Hallstalle vid bromsprov och

avgangssignal M M .........ccocvevevieeeeenn. 65 sakerhetssyning ... 3:15¢

begreppsforklaring ...........ccccccceeeerinins 1: 6Klart-anmélan

HOGEMAGE ..., 1:20@IMANT ...

. . har ej kunnat utvéxlas
HOgerspar.........ocooeeiiis 1:89 vid motesandring ...........ccevevceevevcnnnn
Hogersparskorming ................ 81:1, 81:1q S€ &ven "taganmalan
tam ..o, R e 59:5 anm, 6 anMmK|art for avgang”
se aven "enkelsparsdrift” med arm eller handsignallykta.......... 3:15b
Hogtalare med enklangsklocka/summer............ 4:12a
anvandning vid signalgivning ......... K 3:1p Med fordonsinternt
svar pa "har métande S|gna_ler|r]gssystem P RTINS 65:3

tag kommit in” .......cccooeiiiieiieieene, 63:4 Med indikeringslampa pa
dragfordon/manévervagn ............ 3:17A
Identifieringstavlor, farligt gods ..... K 43 | med “klart fér avgang-signal ............ 3:10
In-anmélan resandetdg som stannat vid plattform
allmant ™ utano att ha Eraflknutbyte ................ 63, 65
har ¢j utvaxlats - Stillastaende tag pa
nar K16-nyckel &r utlamnad ............. 474 cgoaeg\?:fs;tatlon """""""""""""""" 63,65
Eg: fétgtf;r ;Iéﬁcl)lklamnas obevakad ...... ‘515 j% "har motande tdg kommit in” ........ 63:4
nar station skall ateruppta bevakningen nglzgzt:‘glrsgvzr;ng”-signaI 11
efter att ha varit obevakad .............. 486 0 0 T E TR
se aven "tdganmalan” Klocka

f . | allmant ... 22:1
,I,E;gzz,gggs 42 73.¥ L{<ontrol| Pa station ........cccceeevevieennne. K 22:1
felaktig eller saknas pa K-mote

bevakad station .............cccceeviiirernnnn. bdegreppsforklaring ........ccccceevveeriinennn. 1:21
kontroll fére in-anmalan ................... 59:1cenkelsparsdrift ..........cc.ccevevveevieenenen. 81:5-9
kontroll vid &ndring av k-méte ........... 77:R extratag, installt tAg ........cccoveveierieirennnn, 38
stéllande till "KOr” ........ccoeviiiiiiinnnne. 51:3p forarens moteskontroll ...........occceeeiiinneenns
se dven "huvudsignal” | L 1:21, 63:4.2, 71:7, 81:9
Installt tag Iin.j'ebI(.)'cke'ring ur bruk...... 71:6,7, K 81:10
ordergivning allmant ............c........... : -8%?5?55&%3%_’%6@ """""""""""""""""" 757
underréttelse vid C-arbete 7 {YHIKOMMELKEMOTE oo

ford Kontaktdon
Eé orreon trklari 1: )gallmént, kortslutning med ...................... 12

greppsforklaring ..., 29 ntal pa tpl, pa fordon,

SMAFOrAONSVAXING .ovvvvvvvvrrresssssssssns STA " HOS SM M flvevrereeeeeeeee e K3
Vut ........................................................... S%e aven nkortslutnlng aV Spéﬂednlng"

BVF 900.3 2000-06-13
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Kontaktledning signal inte sakert visar "kor".. ............ 63
A-arbete .......oooiiiiiiiee e 30:1 .
E-arbete ..o 1:8A, RAKUNVIAQE ..o 1:20
_elsparrt_avla .......................................... .3.’ (kvarlémnat fordon pa linjen
inkopplingstavla ...........c.cccveeiiiineenns 3:32d A-fordonsfard 32:14.1
nedkopplingstavia ...........cc.ccceeenee.. 3:323 Q/ut """"""""""""" 3 614 1 é7.'12
NOASIOPP v 85: }ag """""""""""""""""""""""""" 3712 836
skyddssektion, T TG e :12, 83:
enkel sektionspunkt................... K 3:32Kuvittering
stoppférbudsmarkning ............cccceeenee 3:21av K16-NYCKEl ...vovveeeeeeeeeeeen 47:5¢
urkopplingstavia .........c.cccoecieieeneenn. 3:32cav order om
"Kontaktledningen spanningslés”..... 4:9 : :)r(ltligltsé%arsdnft """""""""""""" %%21 33
Kontrollstation ..................... 1:14, 49:5-8  —inStAllt tAg ..ovovvveveiiieeee 38:6
. — linjeblockering ur bruk ............... 71:1
Kontrollasnyckel ("K-nyckel") — nytillkommet k-mote-...................... 79
?Ilznant om haptgrlng AV e, 475 _ aterupptagen dubbelsparsdrift ... 81:4
da-klart” far ej lamnas nar av S-order till forare/tsm .................. 19:33
_K16-nyckel lamnats ut ................... 591 av tdtbok och iNjeboK .......vveereereeen, 22:2
frigivning av huvudsignal ............... K512 av underrattelse om signalmedel ........ 11:1
sidospar och vaxlar pa linjen ............... 2 AVIBSIING ..o 19:5
vaxling pa linjeplats .........ccccceevenenne. 37:12
Koppellok KC‘)ortiIIsténd
ATC bil 4:2.1 7Fran Kl e IR 3:14, 63
NP e ~. 1" Med arm eller handsignallykta ..... 3:14, 63
begreppsf_or‘!darlng ................... 1:6a anm ed signalstav 3:14. 63
L B —— AFEUIGE v 3114, 63
signal till minskad eller .
Okatt NaSHghe ... 410, L iabi e e
KOPPIEL ovvvssvvessvnss v 3:15h Lastprofil .....ccceeevviiiiiiee 43:3
"Kontrollera dorrarna” .................. 4:12a
L-arbete ... 31
Kortslutning av sparledning AVSPAITNING oo 31:7,14.4
allmant ..., Loegreppsforklaring ...........ccccceveeneeene. 1:14A
nar A-fordon star still pa tagspar .............. . L-arbetSStraACKa ......cveeveeeeeieereereeeennns 31:2
.. 32:8.2,13.1, 15.13, 37:8d, 37A:8d,|9L-arbete efter tag ..........cccevevveeenn.e. 31:3.1
vid A-arbete ... 29:8.3planering, begéran, beviljande ............. 31:4
vid hinder pa bredvidliggande Spar .... 85[35aMrad ........cccocovrvrrreeerererenn. 20, 31:3.2
vid ofarbart eller forsvagat spar .......... 27} Istarttillstdnd, allMANt........ccvevveereerenn 31:6
vidolyckamm....................... K 83:1, 852tillsyningsman ...........c..ccueeuve.. 1:33,31:1.2
Krypfart ... 1:13A Linjebeskrivning ....c.ccovevevevevevevennnn, 1:16
huvudsignal passerats i "stopp”.......... 704 )
plattformsovergang ..........ccooveveean... 5g:2-injeblockering
Sméfordonsvéx”ng mot begreppsf@rklarlng ...... s 1:15a
signal i "Stopp” . ..v.veeeeeeeeeeeenn. 37A:8¢ bevakning av gransstation ................... 48:3
vaxling mot signal i "stopp” ............. 37:8¢ block3|g°nal visar inte "KOM i 70
vid |géngsattn|ng nar narmaste huvud- enkelsparsdrlft .................................. 81:2-4
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Bilaga 1 SAO 9

TAM e 59:3Lossa”
UF BIUK e 7Imed arm eller handsignallykta.......... 3:151
se aven "fjarrblockering” m m med bromsprovssignal .............c.......... 3:11

- via hogtalare ..........ccoocovveiiiiciiiiece 3:15
Linjebok
begreppsforklaring ............cccccceeeerins 1:16Lutningsforhdllande .............cc.cc..... 1:18
iNNehav M M ... P2
innehavm m %_angt och tungt gods................ 43:17, 18
Linjedisposition .........cccccoeveeerieeennnee. bilq ., . o i

Last véxel (sparsparr)
Linjen begreppsforklaring ..........ccccceeviieenn 1:19c
avsyning i vissa fall ..........cc.cccccoiiiiie 85[5tagvagsinspektion ............cccceeeeveenee, 55:1
backning av tag ........ccoeveeveiiiiiiceies B4agvagsklargoring .......cocoeeveeeeeiecneennn, 54:1
begreppsforklaring ...........ccccceeeiiienne 1:1~vid medgivande att passera
fordon fran tag maste huvudsignal i "Stopp” ......ccccceevenene 70:5
[Amnas kvar ........ccccooeeiiiiiieennnnn. 83:57 ast vaxlingsvag

. . S . .
glltgtrjbearlr?zpbgredwdIlggande MG B“é egreppsforklaring .........cccccoeevviennnee. 1:19f

5 TR AT stallverksvaxling ..........ccccocvveiinennnn K 37:1
vaxel och rorlig bro pa finjen............. 24té1gv£eigsinspektion ................................ 55:1
Linjeplats vid medgivande att passera
A-arbete pa tagspar ..........ccccveueeen. 29:1{14 huvudsignal i "Stopp” .........ccoeve.... 70:5
A-arbete pa SidOSPAr .........c.cccceueeee.. 29115 . sxeln”
ankomstanmalan ...............cccocoeveven.... 72:2L800 om vaxeln™ .
avgangssignal m m gs.4ned arm eller handsignallykta........... 3:15j
begreppSfOrkIanng . ... 1-gemed ljudsignal ... 4:6
smafordonsvaxling ................c.c.... 37A:10Magasinering .............ccccceevevrcurnen.e. 51:3b
VAXIING .o 37:10-12

o ] Manovervagn
Linjeplatssignal begreppsforklaring ..........cceeeeeenennn. 1:40
linjeplatssignal visar inte "kOr" ............. 70 ratt att fardas i forarhytt ....................... 44:3
MArKtavIor ... 3:BAsignaler i tAg .......oooveveeeeeeeeeeeerereens 5
normalstalining ..., 51:1bsignaler i VUL ........ccocevveeveeieeeeceeans 7
se aven "huvudsignal” AGIANGT <. 42:2
Ljudsignaler h utrustning med signalredskap .............. K3
LjudSignaltavia ..........cooovvvveeeroerrreeee. 3:31 Meddelande...........ccccoeiiiiiieneinnins 21:5-8
Lok Medgivande

= : il passage av "stopp” i

begreppsforklaring ...............c..cc.o... 1:4d! . .
besiktniNg M M .......cocovvvvreereeecea. 40 ~ gr‘?.s'gf?a'---l """""""""""""""""""""" igg
kontroll vid tags iordningstallande ...... 455~ GVAIGSIgNAT...oo :
OVETKSAML ... a3:7 — Skredvamingsstopplykta ... 10:2
placering i tag .....coovevvereeeeeieiee e 436 — SIULPUNKISSIOPPIYKIA .................. 10:4
ratt att fardas i forarhytt ....................... 443 stopplykta som .
SIGNAIET 1 tAY «.vvveeeceeeeeeeeeeeeeeeeeen 5 skyddar tagvég .......... e 10:4
signaler i vut 7 — huvudsignal, se "huvudsignal”
signaler i VAXINg .......coooeevviiiiieniiienee 6, annan S|gnalo....;v """""""""""""" 10:1
sth 68:1b se aven "starttillstand
utrustning med signalredskap .............. K 3

BVF 900.3 2000-06-13
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Mellanblocksignal Mote (se aven "k-mote”)
linjeblockering ur bruk........................ 712 begreppsforklaring ............cccoceeeeeennn. 1:21
se aven "blocksignal” och bevakning av station utan
"huvudsignal” sarskild order........ccccoevveeniiiiennnns 48:3b
Mellansianal normal ordningsfoljd for tdg.................. 76
"be agglgna” 42 73, [ PTEYIETALMOLE o 76:1b
. lerlf 9”95 A €1 13 1% kontroll fore "kortillstand” ............... 63
€ ?)é’\ngeev:lgazastr;\?izn 5éé\gvagsinspekt.ion ............................ K 55:1
stallande il "KOr" ........................... 51:3p 00VAGSKIAIGONNG oo >4
se aven "huvudsignal” Motesandring (se aven "k-mote”)......... 77
"Minska hastiaheten” enkelspArsdrift ..........coovvverieieieieiieas 81
e .""S“Ei' ?Ite” {ofIDSUACKE 77, bil 3:2.1.1
meda fjudsignal elier arm ..................... 4:] ynderrattelse vid C-arbete............. 34:7.1
med rangersignal .........ccccovveeiiiieeenns 31
MINUSIAQE ......vveeecvieceee e 1:21 Nedkopplingstavia........cc..cee.. 332,11
. L NEdSPAr ..o 1:8d
M-MATKNING ... K438 {rafikering av dubbelSpar ...................... 81
Motorvagn u I A
" . | Normallage for véaxel (sparsparr)
Eeg_rlfppsforklarlng """""""""""""""""" l'‘180egreppsftjrklaring ............................ 1:20g
CSIKINING M M oo [atgarder efter vaxling pa linjeplats
kontroll vid tags iordningstallande ...... 456 " Jch obevakad station 37:10-12
OVEIrKSAM ..o 437 0 T T '
ratt att fardas i forarhytt ....................... 44t3Normal ordningsfoljd for tag ............... 76
SIGNAIET I tAg .oovveeeeieceeeeceeeeeeee . )
SIGNAIET I VUL ..o ?\lytlllkommet K-MOe .o 79
signale_r i vaxling_ ...................................... BNyutrustat tdg ................... K 49:5, K 78:4
utrustning med signalredskap .............. 3
. ) [\ [eoE1 (o] o] o 85:1
Multipelkoppling ......ccceveeeiiiiiienee. 1:4( ]
] o Obevakad station
Muntlig ordergivning ankomstanmalan ...
order som galler pa avgANGSSIgNal .....c.coovvrceeeeeeereeeeereens
bevakad station .............cccccuvnnn. 19:1.Pgpegreppsforklaring
av forare till ombordpersonal ............. 191 1hevakning .........coceveeeeereieieeeeee s
av tsm till forare eller omVaNt...........c.... 19 huvudsignals normalstallning ................ 51
vut med hjalpfordon pa huvudsignal visar inte "kor" ............ 52, 70
stracka med linjeblockering ........... 83:4ckvittering av S4 0ch S5.......o.vcveeeeeen. 38
se aven "S16” ofarbart SPAT .......oovoveeeeeeeeeeeeeeeeee, 27
o - ] SPArfOr tAg «vovvveveieieeee e 50
Muntlig SIgnalgIvRINg ........cosvvesvv 3:15 utrustning med signalredskap .............. K3
Malpunktstavla ..........cccccveeeeerennnne. 3:36 andring av méte och k-mdéte ......... 77:1,3,6
Mérkning av vagnar Oftrreglad vaxel.........ccocveeeiiiiiienins 24
QOASVAGNAT ....eevveiiiieeeiiie e 43:8th 68:2b, 4b
personvagnar m e, 43:830vagsinSPektion ..........cceevieeieieennans 55:1
UANSTIEVAGNAT........oovvveesss e 4 ;'%giltig hetstavia.........cccccoeveeicinennen. 3:29
Marktavla ..........ccoceeviiiiiiiciiie 3:34
2000-06-13

BVF 900.3
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Ombordansvarig .......cccccceeeeiiieeens 1:21A signalmedel, m m i och ur bruk,

. o oL « flyttat/&ndrat .........ccoocovierinienienn, 11:2
Omlgdnln_g.av _Fagupa fibstracka.......... 89 stopplats pa bevakad station ............... 72:1
ordningsfolid fOr tag ....................... 782 0€ GHACKOTTRT .. vvvvooeveeeeeeeeeeeeeee e 19
Order fran tl till tkl 8016 ....................................................... 19:4
bevakad/obevakad station ................... 48:BAQOTURT oo 19
enkelsparsdrift ...........ccccvveereeeennnnn, 81:2+7ags bemanning andras ... 44
LS UL (o TR 38:1], 3AQSAMSDYLE ..o 78:4
fib ur bruk/ater i bruk ................... bil 3:2.3 uppehall behévs/bortfaller ................ 1:3,9
INSEAIIE TAG v 3g:6v-signal eller V-forsignal felaktig ....... 26:4
|injeb|ockering ur bruk/ VUL e e 36:4

ater i bruk ......ccoeveveieieiiennn, 71:1, 4, 6vagskyddsanlaggning fungerar
péskjutning pé flera stationsstrackor ..... B9 INEE e 26:3
MOtESANAIING .ooevvveeeeiiiie e 77:1] sindrad bromsgrupp ...........cccecevnniinns 41:1
nytillkommet k-mote ..........cococovvvevnnnne, 79 andrat K-mote ..., 77:1,3
{Bgsaisbyte o N rdergivande Station. ... K122
. Ordergivningsstation
g-rgrebrettlg forare och tSm ........c..ccoooeeee 129c _Lgegreppsft‘)rklaring .............................. 1:22
A-fordons.i‘:é:l.ra """""""""""""""""""""""" 32‘4 rdergiviing m m .......cceeeviieeeiniinneenns 19:6
G e S K 38:2, 47:2
avsyning av banan behovs,
men har inte gjorts .........cccccoovveeenn. 85[50rdergivningsstracka................... K 1:22
balisfel .........cooeiiii 69:7,8 - .
bevakad/obevakad station ................... : “rdertavla och orderpérm for
delgivningsorder..........cccocvveeeeeiiiciinnnnn... jgorare och ombordpersonal... 11, K 22:2
AYGNSOTET ... LOrdinarie tAg ......oooveveeeeeeeeeeen 1:37
E-arbete .....coovvvvieiieiee 30:4 ) ) .
enkelsparsdrift (linbl ur bruk) ............ 81:8 Ordningsfoljd for tag ..., 76
EXITALAG v 38:4) BXUALAG oo 76:2
fib ur bruk/fib ater i bruk ........... bil 3:1.5.1 omletttag pa fjb§trécka --------------------- 76:1e
hastighetsnedséttning pga Oreglerad forblgang ........................... 76:1b
— bantekniska SKal ..................... 28:30reglerat Mote ... 76:1a
—FOPAON oo 43t5HIIAGOStAT .o 76:1d
hinde!’ ........ B L PPN 7%rienteringsta\/|a
felaktlg fOfSlgna.l .................................... . Esbeskrivning, placering MM oo 3:30
:‘ﬁlsatl!gltlltgtggvudagnal """"""""""""" 2523% 2hastighetsnedSattning ...............ooo........ 28:2
Kiart-anmalan har 6] kunnat agskyddsanlaggning .................... 26, 69:4
erhallas .......ccoceveeveeiecieceeeeee 66:0verksamt dragfordon ..................... 43:7
L-arbete ......cccoeeiiieiii 314 .
linjeblockering ur bruk/ 4OX|derande {722 L - P 43:15
ateribruk ..oooeeeviieeeicieeee, 71:2, 4,/8p-portflyttning
lokalbevakad station/ begreppsforklaring ..........ccccevevevene.. 1A:7
fjarrbevakad station .......... bil 3:1.3, Li4fsrsignalering ............. K 3:1 och 2, K 69:2
MUNEIG oo 19:1.2¢c
nyt”lkommet k_mote ______________________________ 79 P'broms .............................................. 41:1
S-blankett, annan an S16 .................... 19:3
BVF 900.3 2000-06-13



12 SAO Bilaga 1

Personalbyte,se "avldsning” Pastigningstavla
och "dverlamning” behovsuppehall behovs ....................... 72:5
. - - beskrivning m m ........cccooiiiis 3:28
Plankorsning, se "vagkorsning
. o Radioaktiv vara .........cccccoueeeeeeeeinnns 43:15
Plattformsévergang
A-fordonsfard .........ccccooeeieiiiinnenns 32:13|1RAKIAGE......eeve e 1:20
forarens atgarder, t&g .......oceeeeevveeeeennn.. 58:
Sméfordongvéxling g ..................... 37A c -bromS .............................................. 41 1
tkl étgérder .......................................... 5 :JRangersignaJ ....................................... 3:13
VUL e 36:13.1 .
VAXIING ..ovveeeeeeeeeeeeeeee e, 37:4bRepeterbaliser
begreppsforklaring .........cccccevevieinnnnn 1A:3
Pluslage.......c.oooneiiiniiiniinniininiin, L:20U-taVIOF ..o, 3:25
Procentuellt dverskridande stoppforbudszon” ..........cccceeeeenne K 3: 25
hastighetsnedsattning ............ccc....... 28|1Repeterforsignal........c.cccoeeeeeenn... K 3:2
inmatning FATC e 45:6b iakttagande vid |géngsattn|ng ________________ 63
M-markning av personvagnar ......... K 43|8 )

. Repetersignal.........ccccccovvviiiveeeiiinnnen, 3:2A
PAIOK ..o giakttagande vid |géngsattn|ng ________________ 63
ATC o bil 4:2.1|6 )
avgaNgsSignal .........ccccveeveveveveeeeenns 65:8epetering
avsparrning for avgangssignal ............ 65:2.4.1,3.1.2,3.2.3

atergaende palok ......... 39:2, K 59:2, ggmeddelande ... 21:4
begreppsforklaring ..........cccceviieeennn 1:23resande
forbud mot . | .begreppsforklaring ............c.ccocooveeven.... 1:24
—A-arbete eftertag ............... 29:3.1n4r tryckluftbromsen inte fungerar ... 41:2b
— A-fordonsfard efter tag ............ 3234\t 36:1.4
_ L-arbete efter g ... 31 1 UL 1.
— VUt efter tAg ...ooooveieeiiieeen, 36:3L IRIC-MArkning .......ccccceevverveneeriennnenn. 40:1
signal till .
_ |géngsattn|ng, Okad hastlghet ..... 4 (FIV'markr”ng ................................... 40 1
— minskad hastighet ....................... 4:11Rérlig bro
sth 68:4 DroSIgNal ........voveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee, 3:7
TAM 5 Z%assage av brosignal i "stopp”............ 10:2
étergéende pé.|0k ................ 1:23 anm, 39:2e aven ”|injep|at3” och ”|injep|atssigna|"
Palage ................................................. 1 0R0r|ig stoppsigp&u
Paminnelseskylt ankomm.ande (2210 E SR .72:1
k-moétesandring.........cccooceeriieennnn. 77:2b| £ESkrvningmm............. e A 3:15d
kontroll vid 6éverlamning ................ K 47: |nfartSS|gnaI och mellansignal &r )
skydd vid aVSPAFTNING ................... 60:3, felaktig eller saknas .................... 52.2.-3
skydd Vid C-arbete ...............oooo...... 3. Atlydnad 10:1a

P N "Sakta”

Paminnelseskarm...................... 3:14, 15 o

antal pa station ..........ccocceeeveevieiieennnn, NKOMMANAE 1g .......oovvevveocnenenns _72:1
kontroll vid éverlamning ................ K 47: egkrlvn[pg_ mm....... T PR 3:15e
k-motesandring ..........ccoveeeviniiennnne 77:2p| £€ aven minska hastigheten

skydd vid C-arbete ... BAT.2SAMLA ... 21
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Bilaga 1 SAO 13
"Samtal 6nskas” efter igdngsattning i vissa fall ......... 63:3.6
enklangsklocka, summer................... 4:1P&uvudsignal felaktig eller saknas .... 52:2-3
ljudsignal ..., 4 Tpassage av huvudsignal i "stopp” ....... 70:4
S-arbete....coooiiiie 29 AIZT har ej kunnat utvaxias ............. 369 262
begreppsforklaring ...........cccceeeeiieenee l’i/axllnsmafordonsvaxlln373 37A3
omfattning .......ccevveeviiiiiie e 29A|2 9 goo Sl ’
planering, begéran, beviljande ......... 29ALA'SKJUES” o 3:15i
signaltsm .......ccccoeeeeiiiiinnns 1:25A, 29A:1|2 Kiutsnin
signaltsm skyddsatgarder 29A:7.2, 7.3, 8'3rsnc£t {Aas gér utan sidoskvdd 37:8 anm 2
starttillstdnd allmant...........ccceeeeee... 29A16 nmélgnpom avsiutad vé);din """ : 3786
tkl SKyddSAtgarder ............ovveen.... 29A:7.2* G :
Sidospar Skredvarningsforsignal .................... 3:9A
A-arbete ..., 29:1%kredvarningsstopplykta
begreppsforklaring ...........cccceeviieennne 1:26betydelse MM ......ccoeeeevieiieiiecec, 3:9a
sth 68:2c, 4g S (0] o Y - 1 T 10:2
tags avgang fran bevakad station ........ 6B:GNderrattelSe ...oovvveveeeeeeceeee e 11:2
ta komst till bevakad station ........ 72:3
a.gs anxomst il bevakad station Skyddssektion.........cccevvieiiiininne K 3:32
570 (o] = (o] o - | PSRRI 1:44 Skyddsstrécka
SIdOtAGVAG.....eveeveveciecieeece e 1:46 se "tagvags skyddstracka”
se aven ‘tagvag Skyddsvagn.......coooceeeiiieiiiiiieieeee 43:13
Signal- och bromsapparat............cc......... -
. . L Skyddsvéxel
.............................. 32:10.2, 36:10.2, 13CA-arbete innanfor d:o............. 29:2.1, 29:15
Signaler begreppsforklaring ..........cccccevviiinnnnn. 1:.27
pa linjen och stationer .............ccccceveeeee. Fontroll att fordon &r uppstéllda
pa tagfordon och sméafordon ................. g-7 innanfér d:o .......... 37:10, 37A:10, 48:5
111 g L= PR 2:7skydd for tagvag vid vaxling
AtlydNad .....ccooeieii e 10 och smafordonsvaxling ................. 37:7
. N vaxling och smafordonsvéaxling
Signalflagga, rod innanfér do ......... 37:10, 37A:10, 48:5
antal pa tpl, hos tsm och
smafordonsforare m fl..................... K[3”Slag i hjul” ..oocoieiiiiiiicieeeee, 85:1, 3
L L 3:“GSIutpunktslélsning ........................... K 1:19
Signalflagga, gul-svart-rutig.......... 3:16A SlutpunktsstopplyKta........................ 3:9b
Slgnalsotav . lutpunktstavla (S-tavla)
a_ntal pa §ta_1t|0r1 e K eskrivning M M ........ccocceeveeeeeininn, 3:26
E'gnlfl. k_ortlllstand """""""""""""""""" 3 (_534med signalbaliser .............cc..... 1A:3, 3:26
ESKIIVAING M M. T som tagvags slutpunkt.............c......... 1:46b
paminnelseskarm skall
SALAS PA .o 3:14, 34:7.2, [7Blutpunktsutlésning ...... K 1:19e, K57:2
Signaltillsyningsman...................... 1:25A| Slutsignal
. . beskrivning m m.......cccoooiiiiii 5
Siktfart s l,'l3o‘fordon har lamnats kvar pa linjen ....... 836
A-fordonsfard ...........ccccoieiiiinn, 32:9.2{3
kontroll
BVF 900.3 2000-06-13



14 SAO Bilaga 1
— A-arbete efter tdg ................. 29:7, 8L2A0E ..oveeeeieeeeeeeee e 1:20
— A-fordonsfard efter tag kontroll av att fordon &ar
borjar pa linjen............c........ 32:7, 8.2 uppstéllda innanfor .  37:10-12, 37A:10
— L-arbete efter tag................. 31:7, 8.2skydd fOr tAQVAG ....vevvereerieerieieieiieanas 37:7
— vut efter tag borjar tAgvagsinspektion ..........cceceveeveeennenn 55:1
palinien .....c.ccovvveveeieeenen. 36:7, 8] 2tagvagsklargoring ..........ccceeveevveeieiieennns 54
kontroll nar bevakning tas upp ....... K 48 o )
kontroll nar fordon ej anslutet till tryck- Sparsparrsignaler .........ccceevveeeinnenn. 34
luftledningen gétt sist i tag .......... 41:2b Sparming
tags iordningstallande ..................... A5 L AIIMANt ... K 60
vut fOr transport........ccccceeeeeiiiiiinnes 36:16.8mateSANANNG ...veveveeeeeeeeeeeeeen 77:4
; ; .1¢ Skydd vid avsparring ................. 60:3,5,7
Smittfarlig vara ........ccccceeeviinenne 43:1 okydd vid C-arbete ... 347 2
SMAFOrdon.........ccocveveeeieeeeeeee, 1:29 se &ven "avsparrning”
W satilstand a0
A ” ” ” ” A-ar ete ........................................ : y
se dven "A-" och "K-fordon A-fOrdONSTArd ...............ccccocceee 32:6, 8.2
Smafordonsvaxling.............ccccce.e..... 37A E-arbete ....ooovveeeeeiieeeeeeeeeee e 30:6, 8.2
A-Tordon .....ooeveiiiiiiiiie e 37A:4,|18L-arbete ....coooevveieiiiiiieees 316, 8.2
avsiutad ..........cooeevveiiiiieeeennn. 37A:8e, 9, LB-arbete .....cooovvveiiiiiiii 29A:6, 8.2
begreppsforklaring ...........ccoceviineeene 1:51bsmafordonsvaxiing ...........ccccceeuennenn 37A:8a
forbud mot magasineringmm........... SLIBBVUL ..o 36:6, 8.2
hastighet .......ccocoeeeviiiie, B7A:AXING oo 37:8a
huvudsignal visar "stopp” ............... 37A:8 . Y e
kortslutning av sparledning......... 37A:8d, Station, se . b'?;"a"af? s_t_atlon ’ _ob(?’va-
signaler p& SMAfOrdon .............cocoevveeenn... g Kkad station” och "stangd station
starttillstand ...........ccoeeeeieeieeeeeen. 37A:38StationsdiSpPOSItioN. ...........veveevereenn. bil 7
uppstallning av fordon ..... 37A:5, 8¢, 9, 1 ) )
vaxlingSgransen ..........ccccccoceeevcenn.. 37A:Stationsgrans
overenskommelse med tki ............. 37A:8aPegreppsforklaring ... 1:30
.. huvudsignaltavla uppsatt..................... 52:3
Sparinnehavaren...........ccccoecieeiiiinenn. 0 tags stopp vid, nar fordon
Spérledning kvarlamnats ..., 83:6
bromsning av fordon med grus vaxling utanfor vaxlingsgréansen......... 37:6
eller sand ... K 37[9stationsmandévrering................... bil 3:1.2
funktion och bendmning vid )
vagskyddsanlaggning ................. K 26{1Stationsstracka
hinderfrihetskontroll ...................... K 55:]L begreppsforklaring ... 1:31
kortslutning med kontaktdon .................... LavsparmmINg ... 1:1A, 60
................. 12, 29:8.2, 32:8.2, 83:1, 85[2c+i11,h3 ;
Kortslutning vid VAgkOTSNiNg.......... 265 bagaNMING M1 oot 31150, 16
rostbildning M m ... K379 hinder pa bevakad station ..................... 73
Sparsparr hinder for tdgs avgang fran
fOrreglad ......ooveeeeeeeeeeeeeeeeeeeen, 1:19d, bevakad station ... 74
INJEPIALS ..o pAALlydNad ..o, 10:1b
[ASt oo 1:19¢
2000-06-13 BVF 900.3



Bilaga 1 SAO 15
Stoppassagemedgivandee efter passage av huvudsignal
"Medgivande till passage av stopp” som inte visar "Kor” .......... 52:2-3, 70:4
Stoppférbudsmarknin 321 fOrdon ...oooveeeeee e 43
pprorbu G : framsta eller sista fordonet har inte
Stopplats......coovvviiiieee e 7211 fungerande tryckluftboroms ........ K 41:2
] fungerande séker-
Stopplatstavia........cccccceeeieeenineennn 3:254 hetsgrepp Saknas ..............co....... K 44:1
StOPPIYKLA 1.ooovvviie 39 gallande Sth ..., 68:1a
se dven "slutpunktsstopplykta”, "skred- hastlghfetsnedsattnlng ............................. 28
varningsstopplykta” m fl hUVUdSIgI’]EﬂbESkEd .............................. 3:1c
] ] IgANGSALNING AV tAg .....covevveeiveeiieceieeis 63
Stoppsignalering installning i ATC ... 1A:5
skydd vid avsparming .................c....... 60:3o6rning fran bakre forarhytt ........... K 44:1
hinder pa bevakad station ..................... 78njeblockering ur bruK........................ 71:3
hinder for tags avgang fran nedsattning utan hastighetstavlor ....... 28:5
_ bevakad station .............. s "%forreglad VAXEl .......covvevveeeee. 68:2b, 4b
hinder pa bredvidliggande tagspar...... 83:3310k ................ccccooverrerreerrsreenene, 68:4c
ofarbart Spar ... 2 BIAOSPA ... 68:2c, 49
\!ld fara ................................................. 851Skyddsvagnar Saknas etC ..o, 4315’ 16
atlydnad ........oooviiiiii 10 Ilsméfordonsvaxnng ___________________________ 37A:3
Stallverksomrade ...........ccccovvvrenene. bil g 1AGELS St 68:1b
A-fordonsfard/vut for transport ....... bil 8:3 VUt LT T T T L T T CLRI LR ET 369
fjarrmant')vrering ___________________________ bil 8:2.2 VAXIING ..o 373
tag bil 8:5-6 SUMMET ... 4:12
Stangd station | Sakerhetsarbete i
A-al’bete ......... ARSI LLLLLLLLLE 2 9:£ S|gna|an|aggn|ng __________________________ 29A
A-fordonsfard infart ...............coc... 32:12.3
AIIMENT s pgSakerhetsgrepp.........ccooevcicins K44:1
begreppsforklaring ...........ccccceevinneen. 1:3bac
E-arbete .....cooevviiiii 30:2% AKEINESSAMIAL oo 21
foreskrifter saknas ..........ccccceevivinienns 1:3peBakerhetssyning........ceovvveevieeeeineennn 45:4
huvudsignals normalstélining ............. 5111 )
StatioNSAiSP ...vevvvveeeiiiieeeee e bil 7:0, 2516 v 191, 4
vutinfart ......cccceeeeeii, 36:12 3Te|efonering __________________________________________ 21
"Stang dorrarna” ... 4:12B Tidtabell (tjanstetidtabell)
Storsta tillaten hastighet (sth)........... 68 _begreppsforklarlng .............................. 1:34
) = iNnehav M m ... 22
A-fordonsfard ...........cccoeeieiiiiciiine, 32{9. S
ATC inte verksam inom tillfallig tidtabell ..........cccccoeeeeiiiiiie. 38
ATC-0Mrade ..........cocvvvviiniiinnnns 68:4aTillsyningsman (tSm) ............ccccouvnn... 1:33
avsyning av banan behdvs men Vid A-arbete ........ccocovvvveveeeiereeenn, 29:1.2
har inte gjorts ..., 85(5vid A-fordonsfard ..........cccccovvvrene. 32:1.2
backning av tag pa linjen ....................... BAjid C-arbete ........cooveveceeeeeeeecea 34:1.2
banans Sth ..., B8123id E-arbete ..........cooovvveeveerererenenn, 30:1.2
"beredd” har getts ... 68:4/id L-arbete ........occevvvevereeereeene. 31:1.2
bromsformaga ...........coocevviniiininninnn, AL VUL o 36:1.2
BVF 900.3 2000-06-13



16 SAO Bilaga 1
se aven "huvudtillsyningsman” Tagmote, se "mote”
och "signaltillsyningsman Tagmotesandring,se "motesandring”
Trafikkalender ........cccccccoovvviienieinin, 1:3% Tagspar
Trafikledningsfunktionen ...................... 0| begreppsforklaring ..........cccceeeviiieennnnen. 1:44
) spar for tdg pa station ..............cceeveeueaen. 50
graﬁkplat?" Klari ) 36uppstéillning av fordon efter
eg__r6ppsnﬁ£”alrlng“..’.’.h..o.l.l...._._.l.l..,.’ """""" L avslutad vaxling ................ 37:8e, 9, 12
senlav.enl ? P ﬁtf ; na fta e, uppstallning av sméafordon efter av-
injeplats™ och “station slutad smafordonsvaxling ..... 37A:8e, 9
TrafikutOVaren ... D Tags StorleK......coveviiieeiiiieiecieeeen, 42
TrycKIUFtBrOMS .....cvveveeeeeeeeeeeen, 4] inmatning i ATC av t&glangd ............ 45:6¢
bromsgrupper .......cccceevvieieniiiee e 41 L i
o | gvikt
tags storlek ......ccooeviiiiiii 42'2%egreppsf6rklaring _______________________________ 1:45
T&ganmalan (tam)..........cc.cccevevereeennn. 59 uppgift till forare ..... 36:8.1, 45:4, 5, 68:1b
begreppsforklaring ..........cccccevviiennnnen. 1:38rs .
i — %EI .............................................
rep?te“”,?’ T S g e 2% egreppsforklaring ..........ccocceeveeiineen. 1:46
se aven "in-", "klart-" och "ut-anmalan INSPEKLION ..o 55
LYo e L VR K 1A:5E Klargodring .....c..oeveeiiiiiiiiieecieieee e, 54
inmatning FATC o 456ck0rt .............................................. 1:46e
. i ) SIgNAlering «....veveeviiieeiee e 31
Tagfordon, se "fordon SKyddSStracKa ........o.ovevveeeeeeeernnn, 1:46¢
TAGIOASANDIING ...ovvvevrrcrrceerene 78 SIUIPUNKL oo 1:46b
bevakning av station utan tags samtidiga rorelse ............................ 57
sarskild order ...........cococvvevevceeeinn 48 3vaxling, smafordonsvaxling............... 37:7
enkelspél’sd_rift ...... e AR 81 :&égvagsinspektion _______________________________ 55
normal ordningsfoljd for tag ................ 76 huvudsignal provas ............c.ccceveee... 51:6
Underréttelse V|d C-arbete ................ 34:7 .:huvudsignal fér passeras i ”stopp" _____ 70:5
2 £ ; tation skall lamnas obevakad ............. 48:5
Tagforsening St N )
bevakning av station vid A-fordonsfard .......................... 32..13.2
efter tkl beSlUt ................................ 48 3V|d VUL e 36:13.2
enkelsparsdrift ..., 81:3ragvagskontroll..........coovvcevevenenn. K 55:1
FAPPOMEring .......ocovviice, CI
HAINKSIMNING .evveieeccccee K 64 Tagvagslasning
underrattelse vid C-arbete ................ 34:7.0egreppsforklaring ... 1:19¢
. bevakad station .............c.cccoeviiennn. 51:2,4
"Tag kommer” e
A-fordonsfard, vid vagkorsning ....... 32:1f1 Tagvagslaggning...........cccccoeene. K'55:1
backning av tag pa linjen ................... 84:3Automatisk ... 51:3b
beskrivning m m .......ccoocoiiiii Ao o :
- . - Tagvagsupprepning,
USIGNBAVE 331 oMk 51:3b
tag vid vagkorsning i vissa fall ..... 69:4d, |5
vut, vid VAGKOrsning .........ccccccvvveenne 36:11Underréattelser
o | till tsm for A-arbete och sméafordons-
Tagklarerare ........ccccooceveviieeeniniennn 1:41
2000-06-13
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Bilaga 1 SAO 17
forare om linjeblockeringen tas ur Utfartssignal
BrUK ... 71:2bfelaktig......ccveeeiiiiiiiiiiee e 52:4, 70
om signalmedel som skall tas stallande till "KOr” ..o, 51:3b
iellerurbruk mm ...coooooviiiiiieennnnnnnn, 11 andring av kK-mote ........cccceeevviinnenns 77:2, 4
om stationernas bevakningstider........ K 48&e aven "huvudsignal”
till C-fordonsforare ..........ccccocvevceenn 34'5”Utrym SPATEL oo 316A
Undersok bromsama .................... 48 Vagnuttagning .....cceeeeeeerveeseesveeseenneens 36
Uppehall ATC oot bil 4:2.2
begreppsforklaring ...........ccccevevvnneen. 1:46AA-fordon medfors........ 1:29, 36:4.1, 51:3b
hinder pa bevakad station for tag............ 7degreppsforklaring ........ccccceecvveerinneen. 1:47
hinder for tadgs avgang fran bromsforeskrifter .............. 36:8.1, 16.8, 41
bevakad station..........cccccceeeeviiiinnnnn.n. 74ramforande pa bevakad station ........ 36:13
klarering av ankommande tag................ 7dorarens atgarder fore vut ............. 36:8.1.2
° huvudsignal visar ej "kor” .... 36:12, 52, 70
Uppehallstavla (U-tavla) | _K-fordon som vut .......ocoevevven.. 1:29, 36:1
Peskrlvplng, plac%nng MM e 3."5planering, begéaran, beviljande ............ 36:4
stoppforbudszon” ... K 3'2,5 esande i VUL ......ooevvveiiniiinnnnss 36:1.4, 36:1
SIOPPIALS oo 72 %ignaler framat och bakat ........................ 7
"Uppehéll vid nasta tpl” ................ 4:12p| starttillstand ..........ccoveveiiiieeienns 36:6, 8.2
) ) sth 36:9
Uppfattat Stallverksomrade ..........c.cocvevevevennnn bil 8:3
beskrivning m m.........c.coocvvnvnn. e ABtillSyniNgSMAN ..o, 1:33, 36:1.2
"framat” eller "sakta” har getts till tag tsm atgarder fore Vut ...................... 36:8.1.1
~ med fast uppehall .......................... 72 lunderrattelse vid C-arbete................. 34:7.1
infartssignal felaktig eller saknas .... 52:2 Buppdelning i fordonsgrupper ........... 36:1.3
signal har getts till tag | utrustning med signalredskap .............. K3
med behovsuppehall ....................... 72:Jagnuttagningsstracka ......................... 36:2
Som svar pa "avgang” ..., AUt efter tAg ..o.veveeeeeeeeeeeeeeeeeenns 36:3.1
" et g " t fOr transport.........coecvvvvveeeeeeeiins 36:16
Uppgift till forare” ........c.coccocoveveveeeennn, vu
................................. 36:8.1, 41:3, 42:3c VUt med hjalpfordon.............. 36:15, 83:3, 4
--------- 43:5,7,10, 17, 19, 45:4, 5, 68:1bvarmgangen vagn.......... K 43:4c, K 85:1
UPPSPAr ..o e 1:8evagsignaltavia..............cccocveveerecnnnnn. 3:23
trafikering av dubbelspar ...................... 81 )
. . ) | Véagkorsning
Ursparad vagn, atgarder vid fara .......... 8% A-fordonsfard...........ccccoevveverennnne. 32:11
5 backning av tag pa linjen .................... 84:2
Ut- | :
UM oo 5 PEUTEPDSIOTKIIING . 1:49
K16-nyckel utiamnad till forare ...... 47:5¢ skydd vid vagkorsning ... .26
PAIOK rrrrvvvveeeee e eeeseeeeeee 5g: /Ut e 3%1:
I Ht" | ” Vaxelng .............. ARRRRE LI E R R R R L L LR .
S€ aven laganmaian smafordonsvaxiing ..........c.cceeveerinnee. 37A:4
Utfartsblocksignal se aven “plattformsovergang” och
felaktig......ocooovvviiiiiii 52:4, 70 "végskyddsanlaggning”
stallande till "KOr” .........cccvvvivieninnnene 51:3p
se aven "huvudsignal”

BVF 900.3

2000-06-13



18 SAO Bilaga 1

Vagkorsningsforsignal (V-forsignal) pa bevakad station ...............cccoc...... 36:6-9
betydelse av signalbilder mm .............. 3:6pa linjeplats och
felaktig ..oooeeerieciiieeieeees 26:4,69:4 c/d obevakad station...................... 36:10-12
Vaakorsni ianal (V-sianal samrad med tsm for E-arbete ................. 20
agkorsningssigna ( signal) __signaler pa dragfordon .............cccccceerunne. 7
betydelse av signalbilder mm .............. 35th 37:4
Ig:Zﬁ'ig aller visar ;,;'t'(')'r')'r');,"""""""'éé‘,'436'j4starttlllsténd e 37:8a
"""""" T stallverksvaxling ..., K37:1
Vagskyddsanlaggning utanfor vaxlingsgransen ...................... 37:6
A-arbete kortsluter spérledning .......... 26f5vaxlingsledare ........ccoococveeiiiiieeiiiieenns 37:1
A-fordonsfard kortsluter overenskommelse med tkl ................ 37:8a
SPANEANING ...coevveeeieeeeeeeeeeeen 2g:55e aven "sméafordonsvaxling”
ﬁgrrr;aer:]ta;ug\lftlon """"""""""""""""""" K26 Vaxlingsdvargsignal.............ccccceeeenes 3:3
huvudsignal ...... K 48:5, 51:1 b, K 51:3p 5¢ Vidare "dvargsignal
bommar bortom den plats vaxlingsfart ..o 1:13A
dar tag brukar stanna.................... K 26:1A-fordonsfard .........cccooveveeveecenrenee. 32:9.2
fungerar inte for tag ........... 26:3-4, 69:4,|5passage av huvudsignal i "stopp” ..... 70:4b
huvudsignal till "kér” innan passage av huvudsignal i "stopp”,
bommar ar fallda .................c....... K 51I3  vaxlar vid linjeplats...........cccceeuine 70:4d
mandvrering av forare pa tag .......... K 26[IVUL ..o 36:9
S-arbete ..o 2PAvaxling, smafordonsvaxling.... 37:3, 37A:3
vut kortsluter sparledning ................. 26[5 . . .
Vaxlingsgrans...........ccccvvveee... 37:6, 37A:6
Vagvakt L i
begreppsforklaring ...........cooeeeeeeeeeen. 1:50ANdriNgstryck ........cooeinen. anvisn, 22:2
vid felaktigt vagskydd............. 26:3, 4, 6914-(ka hastigheten”
VANSLEMEAGE ..o 1:2p med arm eller ljudsignal ..................... 4:11
med rangersignal .........cccoocvveeeiiiinennine 3:23
Vaxel . .
bevakad ... 1:198vergangskoppel.................. 39:4,43:10
férreglald s 1:19COverIamning
NUVUAEAGSPAT -...oooooos SLIRKI och tKIDIrAdE ..........ovvvvveveeeee 47:4
T 119 Witk /&N 1K oo bil 3:2.3
palinjen............. R G Phér fib tas ur bruk/i bruk ... bil 3:2.3.2
sth i oforreglad vaxel ..........cccccoonieens 681250 sven "avlésning”
tagvagsinspektion ..........ccccveeeiereneennnn, 55
tAgvagsklargoring ........cceeveevveeieenenen. 54:10vningskorning .........cccceveeeeeeicinneee. K 69:3
Vaxeltavla.......ccooeeeeeeeeiviinnnnnn.. 3:24, K 24:1
VEAXIING oo 37
A-fordon medfors..........ccoocvveeiiiinen, 37:8d
ATC o bil 4:2|3
avslutad..........ccoeeveeeiiiiiicen, 37:8e, 9,[12
begreppsforklaring ..........cccccveeeeeiiinns 1:51
huvudsignal visar "stopp”............. 37:8b,|c
kortslutning av sparledning............... 37:8d
planenlig/icke planenlig vaxling........ 37:8a
2000-06-13
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SAO Bilaga 2

A-FORDONSFARD

VAGNUTTAGNING (vut) S1

BANVERKET
Nummer Datum:
) ) ) natt mot:|__, | |
| | | natt mot:
() (mén) (dag) (&r) (méan) (dag)
(ar) (mén) (dag) (k) (st sign) (tkl sign)
1[JA-fordonsfard Ovut } ; U s
e " . llstand
[JA-fordonsfard for transport [vut for transport ! : L fllsan
Ki6nr___ Aterl Avslutad
Pa strackan -
! ! U s
tillstand
[pa nedsp [lpa uppsp [lpa spar
Ki6nr__ Aterl Avslutad
Fromkl tomkl In till ...... et
illstand
2 K16 Aterl Avslutad
OEfier tag nr___ Ater wslu
[Tsm ar forare/smafordonsforare ! ‘ ! ! Start-
[A-fordon medfors vid vut ' ' ] dlsténd
Ki6nr___ Aterl Avslutad
Anm: T T i
I I 1 tillstand
K16nr____ Aterl Avslutad
2 [JA-fordonsfard Ovut ......
Start-
[JA-fordonsfard for transport [vut for transport tillstand
K16nr____ Aterl Avslutad
P4 strackan -
| | | star-
[Jpa nedsp [lpa uppsp [Ipa spar L L L wistand
Ki6nr___ Aterl Avslutad
Fromkl tomkl Intill . . .
i i ‘ ] san
tillstand
OEfter tag ! ! L e
2 . K16 Averl Avslutad
OTsm ar forare/smafordonsférare =" e
[JA-fordon medfors vid vut start-
! ! || ilstang
Anm: Ki6nr___ Aterl Avslutad
Start-
tillstand
Ki6nr___ Aterl Avslutad
3
tillstand
Anm K16nr___ Aterl Avslutad
Ordern delgiven (iylis i av avs) O(_dedrn
4 avsand av Utférd atgard Sign
Begard av Tianste-| Mot | Tjanste-| Mott (fylls i av 9 9
stalle | sign stille | sign mottagaren)
e Tjanste- Ay
Beviljad av g ot Inford i tklboken
(st sign) (tkl)
Ordern bestyrks
(st sign) (tkl)
Anvisningar:

Kopia mottagen

(1sm)

Den tpl fordonssatt férs ut frdn anges férst. (Om fordonssattet fors ut fran tpl inom den angivna
strackan, anges det i anm.)
Anm-utrymmet anvands bl a fér att ange tsm namn, samt for tsm anteckningar vid samrad, m.m.

BV bl 35 000 (Giltighetsdatum 2000-06-13) (1 &r)

BVF 900.3
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Bilaga 2

SAO

>

BANVERKET

VAGNUTTAGNING (vut) MED HJALPFORDON

Sla

Datum for vut

@) (man) (dag)

Vut med hjalpfordon

pa strackan

[ pa
Kl -

_ spéret

In till

Hjalpbehdvande tag/vut finns O p& strackan O p& stationen O vid linjeplatsen

(stracka eller tpl enligt § 83:1)

TSM ANTECKNINGAR ' Tfnnummer/driftradio
Starttillstand

K16 nr
@) mam @) Ayslytat Ater.
(kl) (st sign) (tkl sign)
. Utford atgard Sign
Vut begérd av
» Inférd i tkiboken
Vut beviljad av
(st sign) (tkl)
Bestyrks
(st sign) (tkl)
Kopia mottagen Or("‘y?g" :5'3/‘:)9" Ordern Anvisningar
avsand av
Tianste- | Mot (tylls i av Den station vutfors ut frén anges
stalle | sign mottagaren) | g
Tjanste- | AVs | Anm-utrymmet anvands bl a
- stélle sign_|for av sérskild tsm
(forare) namn eller anteckning om
samréd,
(tsm)

BV bl 35 001 (Giltighetsdatum 2000-06-13) (1 &r)

BVF 900.3

2000-06-13
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Bilaga 2

BANVERKET
i i | ‘ ‘ ‘ Nummer
Datum | | | natt mot
} ‘ } ! ‘ ‘ enl BUP nr
i i i natt mot
(an) (man)  (dag) (ar) (man)  (dag)
TSM ANTECKNINGAR
. . Vidtagna skyddsatgérder, sign:
O A-arbet Opa nedsp Wpa uppsp A
-arbete Ststr: Qpa spar Atg i vagskyddsanl: kortslutn:
[ E-arbete .
klovning: annat:
[J L-arbete | Begransning/omfattning:
0 s-arbete E-arbete: Enl avbrottsbeg nr:
Ki _ [ Efter tag Kopplingsledare:
T T T Starttillstand
Kkl st sign/tkl
Anm ! ! | 'g /
(an (man)  (dag) [ A
Avslutad
Kl st sign/tkl
K16 nr aterl _
Qo Qs Vidtagna skyddsétgérder, sign:
. pa nedsp Jpa uppsp o
O Aarbete Ststr: Ooa spar Atg i vagskyddsanl: kortslutn:
[0 E-arbete str pa sp .
klovning: annat:
[0 L-arbete | Begransning/omfattning:
g 9 9
0 s-arbete E-arbete: Enl avbrottsbeg nr:
KI _ [ Etter tag Kopplingsledare:
Starttillstand
Anm i i i K st sign/tkl
(ér) (man)  (dag) [
Avslutad
Kl st sign/tkl
K16 nr aterl
Vidtagna skyddsatgérder, sign:
Q A-arbete Upa nedsp pa uppsp o
. Atg i vagskyddsanl: kortslutn:
0 E-arbete| Ststr: Opa spar
klovning: annat:
[ L-arbete| Begransning/omfattning:
[ S-arbete E-arbete: Enl avbrottsbeg nr:
Kopplingsledare:
K - [ Efter tag Starttllstand
ki st sign/tkl
Anm (ar) (man) (dag)
Avslutad
Kl st sign/tkl
K16 nr sl |
Ordern delgiven (fylis i av avs) a ()Sgine(;'r;
V! v Utford atgard | Sign
Tianste-| Mott [ Tjanste-[ Mott (fyllsiav
R stalle | sign stalle | sign mottagaren)
Begard av Tjanste- | Avs Infort i tklboken
stélle sign
Beviljad av
(st sign) (ti/tkl)
Ordern bestyrk Kopia
(st sign) (ttkl) (tsm)
Anvisningar:
Granser for A-ar samt av S-arbete anges utforligt vid "begransning/omfattning”.
Exempel: (A-arbete) Ublsi L2 - msi 31 - msi 33; spar 2 dvsi 37h - infsi 5v.
(E-arbete) Gas msi 2/5 och 3/5 - Ulp msi 1/6 och 2/6. (S-arbete) Msi 31, 33, vx 4, vsi Ronnvégen.
Anm-utrymmet anvénds bl a for att ange tsm/signaltsm namn, for tsm anteckningar vid samrad, m.m.

BV bl 35 002 (Giighetsdatum 2000-06-13) (1 &r)

BVF 900.3

2000-06-13
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Bilaga 2

SAO

TILLFALLIG TDT tlo T S4
BANVERKET
Tkl
(st sign)
I 1 [l
Tég | | |
T | 1 ‘
skall g& - ‘ ! | |
ragsiag Drst Dot DO D
@) (man)  (dag)
Ordern
o deigiven
Tpl (eller annan plats) Ankomst Avgang Ovrigt (k-moten, obevakad st, m m) ot
o
sign
1 2 3 4 5
Anm
T T T
! ! ! Bestyrks
@ (man) (dag) (1) (st sign) (tkl)
Ordern delgiven (fylls i av avs) Ordern Utférd &tgard Sign
i Tjanste- | Mott | Tjanste- | Mott | Tjanste- | Mott avsand av .
Kopia mottagen Raie | son | swle | sgn | sale | sin s 12 Inf i tklboken
mottagaren) N
S3 upplagd y pa ordery
Tianste- | Avs givnings
stille | sign |S3kontroll 7 Station
Kvitto lamnat
(forare)

BV bl 35004 (Giltighetsdatum 2000-06-13) (1 &)

BVF 900.3

2000-06-13




8 SAO Bilaga 2

Kvitto pa tillfallig tdt

FOR TAGLEDAREN:
Tag gér -
(datum)
N Ovriga k-?%{en
K-moter K-mots har Ordningsfolid (S6 ave S9 till tAg S9 om tag Avs
Station har t av tég TKI
ati P arvd %a) (s6 avdglb) (S6 avd 1c) g i (S6 avd 3) (S6 avd 4) sign
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
FOR TAGKLARERAREN:
Tag gar -
(datum)

(tl)

Mott av

BVF 900.3 2000-06-13



Bilaga 2 SAO 9

- T941 -- TLO STG -- NR 0054 -- 94-06-12 12.40

ORDERN UTSAND VIA MEMO TILL:
TLSTG, TKLTUS, PALCST, GVTLH, PFLSTG, LOKLSTG, VET1S, C000CG

ORDERMOTTAGARE: TKL STG-OVK

TAG 24437 SKALL GA M-F FR O M 940615
ROSBERGA - OVIK T OM 940715

TAGSLAG GT

TIDTABELL — - -
TPL ANK  AVG OVRIGT

ROSBERGA 0800 TKL GER AVGANG
STORKOPING 0830 0952 TKL GER AVGANG
TURNAS 1015

ULVFORSEN 1034 OBEVAKAD

OVIK 1055

ANM: 6282 (M-F) K-MOTER 24437 I STORKOPING
SKROTTRANSPORT ENL BEST FRAN GVTL.

94-06-12 TL: P SJOGREN

BESTYRKES - ST: .... TEL tuvuenennnnnenannnanennn
KOPIA MOTTAGEN: ........ e teeee e e
FORARE TBFH
UTFORD ATGARD SIGN UTFORD ATGARD SIGN
INF I TKLBOKEN %° S3 UPPLAGD e
KVITTO LAMNAT .%2. S3 KONTROLLERAD ....

KVITTO TILL TL:

TAG ........ GAR ....... = .ecuunnn DATUM. .« ovveeennnnnnnnnnnn

BVF 900.3 2000-06-13
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Blank

BVF 900.3 2000-06-13



Bilaga 2 SAO 11

»E 0 EXTRATAGS GANG O TAGS INSTALLANDE
BANVERKET 85
Tkl
(st sign)
T
Tag [0 skall ga [ skall installas | | |

Andring av tdthuvudet: Ot O gt 0 tjt

natt mot I I

i I I

Anm: natt mot 1 ! !
1 i |

Tég [ skall g4 [0 skall installas ! ! !
] | |

- | | |

L L L

i i i

Andring av tdthuvudet: ( rst (gt [t nattmot L1 I I
i I I

I I i

I 1 1

Tag_ [Jskallga [ skallinstallas 3 3 3
- I I I

! ! !

I I I

Andring av tdthuvudet: (I rst (gt [ gt natt mot || ! !

Anm:

! ! !
I
nattmot |_| | |

Tag [ skall ga [ skall installas

Andring av tdthuvudet: Ot O gt O tjt

\
\
\
\
\
\
\
|
\
\
\
\
\
\
\
Anm: | natt mot
I
\
\
\
\
\
\
\
|
\
\
\
\
\
\
\
|

natt mot I I I
i | |
Anm: natt mot L L I
Anm:
i i i [JAvskriften }b )
: L . estyrks
@)  (man) (dag) ) Outdraget 4 tsign) @
Ordern delgiven (iylis i av avs) Ordern
Tjénste- | Mott | Tianste- | Mott | Tjanste- | Mott avsand av Utford atgard Sign
stalle | sign | stille | sign | stille | sign (yilsi av
Kopia mottagen mottagaren)
T te- A
i!ﬁf swzfv Inf i tkiboken
Kvitto lamnat
(forare)

BV bl 35 005 (Giltighetsdatum 2000-06-13) (1 &r)

BVF 900.3 2000-06-13




12 SAO Bilaga 2
FOR TAGLEDAREN Kvitto pa extratdgs gang eller tags installande
Téag 0 gar Tag [0 gar
[ installes [ installes
I T R s
Station Kvitterad &ndring Tk Avs Station Kvitterad andring TK Avs
enlanmi S5 sign enlanmi S5 sign
FOR TAGKLARERAREN
Tag [J gar _—
[ installes o
Tég [0 gar -
[ installes (oam
Tag O gar —_
[ installes am)
Tag [J gar —
[ installes o
iiiiiii G
Mott av
BVF 900.3 2000-06-13



Bilaga 2 SAO

13

ST ---- T941 -- TLO STG -- NR 0038 -- 94-06-12 12.10 -----

ORDERN UTSAND VIA MEMO TILL:
TLSTG, TKLTUS, PAL, GVTL, LOKPSFSTG, LOKLSTG, PTL1lS, C000CG

ORDERMOTTAGARE: TKL STG-OVK

TAG 4103 SKALL INSTALLAS M 940620
AXELBODA - STORKOPING

TAG 6297 SKALL GA M 940620
FOLKHYTTAN - STORKOPING

ANDRING AV TDTHUVUDET: TJT

94-06-12 TL: P SJOGREN

BESTYRKES - ST: .... TEL teeeeecrennnconnsnancoans

KOPIA MOTTAGEN: ..vcececececonnse sosoncsaccncnnnns
FORARE TBFH

UTFORD ATGARD SIGN

INF I TKLBOKEN S“
KVITTO LAMNAT .

KVITTO TILL TL:
TAG L“OS @hR/INST ....... = «o...... DATUM 0620

Thc . 6097 | Gir/zver ..Fow.. - 5*3 patom. . AYM0E0. .. ..

HLM.M. HOTTAV../.g.J:.........

BVF 900.3

2000-06-13



14 SAO Bilaga 2

S4 och S5 fran Kérordersystemet

S5 TAG 24437 SKA GA TURNAS - OVIK 000613

S4 GT 24437 SKA GA ROSBERGA - STORKOPING E
TIDTABELL-

TPL ANK AVG OVRIGT

TURNAS 1015

ULVFORSEN 1034 OBEVAKAD

OVIK 1055

BVF 900.3 2000-06-13



Bilaga 2 SAO 15
% KVITTO TILL TL S6
BANVERKET

Tag Ugar -
installs
| | |
| | |
| | |
(&n (mén)  (dag)
1. K-méten och ordningsfoljd pa egen station
a) k-moter har tag
b) k-mots har av tg
c) tagens ordningsfoljd: efter
pa strackan
2. Téagets 6vriga k-moten  (fylls i av station som skall ge tdget S4 som inte &r tryckt)
k-méter tag i | tAg i , tAg i
k-méter tag i , tdg i , tag i
k-mater tag i , tag i , tag i
k-méter tag i , tdg i , tag i
3. Order p& S9tillandratdg (fylls i av ordergivningsstation)
SO till tag
4. Order p& S9 till det tdg som kvitteras  (fylls i av ordergivningsstation)
S9, om tag anordnas
Avs av
e @ Mott av
BV bl 35 006 (Giltighetsdatum 2000-06-13) (1 &r)
BVF 900.3 2000-06-13
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SAO

Bilaga 2

BANVERKET

Tkl

ENKELSPARSDRIFT

S7

(st sign)

Enkelsparsdrift p& strackan

- [J pa uppspéret [J pa nedspéret
Datum
I ‘ I I
O for tagen | | |
(an (mén)  (dag)
i i i
Ofrom tag ! ! !
i i |
[ tomtag | ! !
(&n) (mén) (dag)
i i i
[0 och darefter for samma tag tom | | !
(ar) (méan)  (dag)
Tagen skall g& i féljande ordning:
DEnIigt tl sérskilda order skall tag gé& mellan tdgen och
Otag_ skallk-méta tag i
1 1 ! [ Avskriften } b y
1 1 1 estyrks
(@) (man)  (dag) ) DUtdraget Y! (stsign) ()
Kopia mottagen Ordern delgiven (ylisiav avs) Ordern
Tjanste- | Mott | Tjanste- | Mott | Tianste- | Mott avsand av Utford &tgard Sign
N stalle | sign stalle sign stalle | sign (yllsiav
Tag__ mottagaren)
Onatt mot = "
datum e | o Inf i tklboken

(forare)

Kvitto lamnat

BV bl 35 007 (Gilighetsdatum 2000-06-13) (1.&)

BVF 900.3

2000-06-13
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>
BANVERKET 88
till tag datum
(ar) (man)  (dag)
TKI
(st sign)
Tdg___ skall framga fran till
(st sign)
[ och dar k-méta tag
[ dar tig— kvarhalls, k-métet bortfaller
(tkl for nya motesst)
Bestyrks
(st sign) (tkl)
Kopia mottagen
underréttad
(kontrollst sign) (mott sign)
S8 har getts i
(forare) (st sign) (avs sign)
; ) . Ordern avsand av
Ordern delgiven (ylls i av avsandaren) (fyll | av motiagaren)
Tjanste- Mott Tjanste- Mott Tjanste- Mott Tjanste- Mott Tjar Avs sign
stalle sign stalle sign stalle sign stalle sign

BV bl 35 008 (Giltighetsdatum 2000-06-13) (1 &r)

BVF 900.3

2000-06-13
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>

wE 59
e

MOTESORDER
till tég L1 et mot datum

(&) (man)  (dag)

1%) (s#0838:1.72)

Tag gar -
(st sign) (st sign)

k-mote i

2 (Séo § 71:6, 79, 81:5-6)
Nytillkommet k-mote med tag i

3**) (S&0§38:1.7b)
Tag ar installt -
(st sign) (st sign)
O k-mote i [ k-métet bortfaller

4 (Sdo§8LT)
K-métet med tag i bortfaller;
dubbelsparsdriften &r aterupptagen

5 (S&0§77)
Kvarhallningsorder (kvo) Tk och
(st sign) (st sign)
Tag___ skall kvarhallas
i och dar k-méta tag
Forutvarande motesstation S8 aven till
(st sign) (st sign)
(t/tkl)
(st sign) (ti/tkl)
Kopia mottagen
. underrattad
(kontrollst sign) (mott sign)
Kvo har getts i
(forare) (st sign) (avs sign)
*) Endast "tag gar" fylls i nar et, som finns i tdtboken, gar pa hela den i tdt angivna strackan.
**) Endast "tag ar installt” fylls i nar tdg, som finns i tdtboken, &r installt pa hela den i tdt angivna
stréckan.
Avs av. Mott i av Mott i av Mott i av

BV bl 35009 (Giltighetsdatum 2000-06-13) (1 &r)

BVF 900.3 2000-06-13
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SAO 19

>

VARSAMHETSORDER S10
BANVERKET
e © © © © o © © © o o o o o o o o o o o
Tt O tag O wvut U natmot pom
(an) (mén)  (dag)
1

[ pa strackan [ P& stationen

[ mellan km och km

(strackalstation)

[ pa uppspéret [ pa nedspéret

O km

[ pa spar

2 (5405 26:3, § 2614, § 69:4)

Vid (vagkorsningens namn).

O ar vagskyddsanlaggningen felaktig

[J kan V-forsignalen vara slackt

0 Taget skall stanna fére vagkorsningen. Bevakning &r ej ordnad.

O Bevakning &r ordnad. Ser féraren vigvakt far tdget passera
vagkorsningen. Sth 40 km/h.

[ ar v-signalen felaktig

3 (s40§28:3)

Nedsattning, sth km/hpga

[J Halvutrustad nedséttning

4 (Blasto§ 285,543, § 855)

Té&gets sth far vara hogst

km/hpga

(Obs! Anges inte med tavior eller baliser)

5 (S#0§ 5211, § 53)

Felaktig [ infartssignal

0 utfartsblocksignal

(signalens beteckning)

(signalens beteckning)

[ utfartssignal

(signalens beteckning)

[J mellansignal

(signalens beteckning)

[ forsignal till

(signal samt signalens beteckning)

6 (S40§73)

[ Hinderi tagvagen, stopplats vid

Sérskild forsiktighet skall iakttas fran

[J Hinder pa tagvagens
skyddsstracka

[ infartssignalen [J mellansignal

(signalens beteckning)

7 (s40569:7-8)
[J Balisinfofel

vid

[ Baliskongruensfel

[J nodbroms utloses [ ATC-info "stopp” lamnas

[] ATC-info "vénta stopp" lamnas

8 (Blasa0§42,52856,5§522,5662)

[J Anmarkning [J Annat besked

K0p|a moltagen Ordern delgiven Ordern
(fylls i av avs) avsand av
Tianste- | Mott (fylls i av
Saie | sin mottagaren)
(forare) Tianste- | Avs
stalle sign
(sm) (ctoon) ~
e © © © o o o o o o o o © o © o o o o o

BV bl 35010 (Giltighetsdatum 2000-06-13) (1 &r)

BVF 900.3

2000-06-13
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»2 ALLMANNA ORDER S11

BANVERKET

Til O tag O vut U natt mot Datum ......
@) (man)  (dag)

1

[J pPa strackan [ Pa trafikplatsen

(strackaltrafikplats)

(St §1:13, 5 1468)

[J Behovsuppehall

[J Fast uppehall [J Genomfartstag

3 (St § 48:4, bil 3:1.3-1.4)

Stationenar [ lokalbevakad [ fiarrbevakad (fist) [ obevakad

4 (s08632)

[0 Tkl ger "kortillstand" [0 Ej "kortillstand" av tkl

5 (S0 bil 3:1.5)

O Fjb &r ur bruk pa strackan. Linjeblockeringen &r i bruk. Alla stationer &r lokalbevakade om inte annan order ges.

G(Sa0 8 71:4)

Linjeblockeringen ar &ter i bruk p& [ uppspéret  [] nedsparet Fib ar [ ibruk [J ur bruk

[J observera dock att linjeblockeringen fortfarande &r ur bruk pa strackan

- p&d  [uppspéret [0 nedspéret
7 (sw0s112)
har tagits i bruk 0 ur bruk 0 flyttats [0 andrats
g (sa0536,39) —
Palok skall skjuta pa taget fran till

[ och som vut aterga till

Q (S208802)

Taget omleds med samma nummer éver

10 (S208192)

[0 Taget far ga utan tagorder. [ Galler tills vidare 0 Galler till ki

0 Féljande order (snr) galler for taget:

11 (Blasto 5284, §522,576:4,5818)

[J Anmarkning [J Annat besked
Kopia mottagen i
P g Ordern delgiven (iylisiav avs) Ordern
Tjanste- | Mot | Tjanste- | Mott avsand av
stalle | sign stlle | sign (tylls i av
mottagaren)
Tianste- | Avs
(forare) stélle sign
(tsr
(tsm) (st sign) ()

BV bl 35011 (Giltighetsdatum 2000-06-13) (1 &)

BVF 900.3 2000-06-13
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S TAGFOLIDSORDER S12
BANVERKET
[J Natt mot T T T
Datum’x‘x‘x‘
Tki (an (mén)  (dag)
(st sign)
Tag
skall ga efter efter tag
till
Tagfoljden till
ar
(th/tkl)
Ordern delgiven (fylls i av avsandaren) .
Tjanste- Mott Tjanste- Mott Tjanste- Mott Tjanste- Mott Ordern avsand av
stalle sign stalle | sign stélle sign stélle sign (fyllsiavavsandaren)
Tjénstestélle Avs sign
BVF 900.3 2000-06-13
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=

BANVERKET

Tkl

LINJEBLOCKERINGSORDER
EEESESEESESEEEEEEEEEEEEEEEEEENEEEEEEEEEN

S14

(st sign)

P4 strackan

[0 pa uppspéret

Efter tdg

tas linjeblockeringen (pa fjbstracka dven fjarrblockeringen) ur bruk

tom tag

Mellanblocksignaler

[J Atc-arbetsomrade km

I
!
@)

- km

datum
(

[0 pa nedspéaret

I I I
datum ! ! !

géller inte (far passeras oavsett signalbild).

; sth 80 km/h.

[ vaxlar vid }

D ATC-arbetsomrade ej anordnat; sth 40 km/h.

0 brosignal vid rérlig bro

(injeplats)

I
} Il
(dag) (&) (man)

skall kontrolleras; forbi véaxlar (bro) skall véxlingsfart héllas.

(dag)

Téagen skall ga i féljande ordning
(anges endast pa& enkelspérig strécka)

[Jenligt tl sérskilda order skall tig ___ g& mellan tagen och
! ! ! [J Avskriften } b ‘
I I I estyrks
@ A (dag) o 0O Utdraget y! (st sign) (tkl)
Kopia mottagen Ordern delgiven (ylisiav avs) Ordern
Ovut Tianste- | Mott | Tjanste- | Mott | Tjanste- | Mott avsand av Utford atgard Sign
stale | sign | stale | sign | stille | sign (ylsiav
mottagaren)
0 tdg —
T T T
i ! ; il o Inf i tklboken
i i i

[natt mot datum

stalle | sign

(forare)

(tsm)

Kvitto lamnat

BV bl 35 014 (Giltighetsdatum 2000-06-13) (1 &r)

BVF 900.3

2000-06-13
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[J LINJEDISPOSITION S15
BANVERKET [0 STATIONSDISPOSITION
L]
Datum !
T
i
L]
Nummer ‘ i ‘
natt mot L
enl BUP nr } ‘ } }
Il Il Il
(&r) man)  (dag)
1 Linjedi i HTSM ANTECKNINGAR
injedisposition (@) (man) (dag) () (st sign) (1)
I Start-
Avslutad
O pa uppspéret O pa nedsparet
Start-
tillstind
Avslutad
Anm Start-
-
Avslutad
Start-
i i i tillstand
I I I
L L L Avsiutad
Start-
-
Avslutad
2 Stationsdisposition Start-
| | | tillstand
2 . i i i
P4 stationen | | U pvsitad
[ skall stationsdisp aga rum ﬁ:a;;m
e
(omfattar alla tagspéar pa stationen)
Avslutad
fromkl tomkl
Start-
tillstand
[0 skall begrénsad stationsdisp aga rum Avsltad
(de delar av stationen som framgar nedan)
Start-
rome o
Avslutad
Anm
Start-
Avslutad
3 Begransad stationsdisp; utstrackning, skyddsatgarder m m.
a) stationsdisp utstrackning (signalbeteckn, sparnr e d):
b) vaxlar som skall klovas (lage V/H):
c) Hindertavlor satts upp som skydd vid:
[0 Kartskiss ver de delar av stationen som spardisp omfattar finns p& baksidan.
Ordern delgiven (tylisiav avs) Or"dern
avsdnd av Utford tgard Sign
Tianste- | Mott | Tianste-| Mott (ylls i av
Begard av stille | sign stalle | sign
Tianste- |  Avs
stille sign
Beviljad av
(L]

BV bl 35015 (Giltighetsdatum 2000-06-13) (1 &)

BVF 900.3 2000-06-13
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| D
BANVERKET
4 Plats for kartskiss 6ver de delar av stationen som begréansad stationsdisp omfattar enl punkt 3 pa framsidan.

BVF 900.3 2000-06-13
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NS ORDER VIA RADIO ELLER TELEFON S16
BANVERKET
moDwe 0w 0 ratmot. gy
(&) (mdn)  (dag)
Ersitter S1, Sla, .., S11
Avd Order Ersatter
10 |a) OPAastrackan ... b) O P& stationen/tpl ...
c) 0 km d) O mellan km och km
e) O pa uppspéret ) O pa nedspéret g) [0 p& spér
2 0 |Vid vagkorsningen
a) [ ar vagskyddsanlaggningen felaktig s10
[] T&get ska stanna fére korsningen. Bevakning &r ej ordnad. avd2
[0 Bevakning &r ordnad. Ser féraren vagvakt far korsningen passeras. Sth 40 km/h.
b) O kan V-férsignalen vara slackt  c) O ar V-signalen felaktig
3 0 |a) O Nedséttning, sth km/h. b) 00 Halvutrustad nedsattning ;ﬁ%
S10
4 [ | Tagets sth far vara hogst km/h. (Obs! Anges inte med tavior eller baliser) avd4
50 |Felaktig a) O infartssignal b) O mellansignal ¢) O utfartssignal S10
d) O utfartsblocksignal e) [ forsignal till avds
6 0 |a) O Hinder i tgvégen, stopplats vid b) O Hinder pa tAgvagens skyddsstracka S10
Sarskild forsiktighet fran c) U infartssignalen d) 0 mellansignal avd6
7 0 |a) O Balisinfofel b) O Baliskongruensfel ¢) 0 nédbroms utléses
d) O ATC-info "stopp" lamnas e) 0 ATC-info "vénta stopp" lamnas a?,j&%
vid
8 [ |a) [0 Behovsuppehall b) O Fast uppehall c) [J Genomfartstag :Kljlz
S11
9 0 |Stationen ar a) [ lokalbevakad b) [ fjarrbevakad (fjst) c) [ obevakad avd3
100| a) 0 Tkl ger "kortillstand” b) O Ej "kortillstand” av tkl -
s11
110 | TAget omleds med samma nummer éver avd9
120 |a) O Taget far ga utan tagorder b) 0 Galler tills vidare c) 0 Galler till kI s1
d 10
d) 0 Foljande order (snr) géller for taget: av
130 | Vagnuttagning (Vut) a)Eftertdg — s1
b) Okl E— ] c) O Tsm ér forare  d ) O A-fordon medférs
140 | Vut for transport (Vft)
a) Okl - in till b) O Tsm &r forare st
150 | Vut med hjélpfordon
a) Okl - intill b) O Tsm ar forare st
a
c) O Hjalpbehdvande tag (vut) finns vid/pa stréckan
160 |a) O Anmérkning b) O Orsak c) 0 Annat besked Bla
S1 huvud
S10
avd8
S11
avd 5-8,
11
"Ratt uppfattat" kIl — Tkl
Forare/tsm:

BV bl 35 016 (Giltgl

BVF 900.3

hetsdatum 2000-06-13) ( 1 &r )

2000-06-13
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Til O tag 0 wvut O natt mot Datum

@) (man)  (dag)
Ersétter S5
Avd Order
17 0 |Tag a) O skall g& b) O skall installas
c) -
d) Andring av tdthuvudet: ) Orst fyOgt g) O tjt
180 a)0 Ersatter S4 b) 0  Ersatter planenlig tdt
Avd Order
19 O |Tag gar -
Tagslag: a)Jrst b)Ogt c)Otit d) 0 Utdrag ur tdt, alla stationer &r inte medtagna
Trafikplats Ankomst Avgang Ovrigt
1 2 3 4
e) O Anmarkning:
Forenklad S4
Avd Order
20 0| Téag skall g& -
Tégslag: a) 0 Rst b) O Gt c) OTjt d) Avgang fran Kkl
e) 0 Gar via f) O Fast uppehall vid g) O Tkl ger "kértillstand" vid
Ersatter S8, S9
Avd Order Ersatter
21 0| a) O K-mbter tag i b) O K-métet med tdg i S9
avd 1-4
bortfaller
22 0| Kvarhallningsorder — TAget skall kvarhallas i och dar k-méta tag )
Forutvarande motesstation: avds
23 [J| Framgéngsorder Téget skall framga fran till I
a) [] och dar k-méta tag b) [ dér tag kvarhalls, k-métet bortfaller
"Rétt uppfattat” ki Tk
Forare/tsm:

BVF 900.3 2000-06-13
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Tagorder ur korordersystemet

TAGORDNR 1305 UTTAGSTID: 94-06-15 08:42:13
SID 1

TAGORDER (LOKF)

TAG: 101 AXELBODA - OVIK 94-06-15

GALLER TILL: 940615 1439

BANTEKNISK ORSAK
SNR: 16243

1 1 1 1 1
! TPL/STR 1 KM ! TID 1 ORDER 1
! 1 1 1 !
1 ! ! ! !
! (AXELBODA) - ! 12.050 - ! ! NEDSATTNING !
! (FOLKHYTTAN) 1 12.700 1 ! STH 40 KM/H !
! 1 ! ! HALVUTRUSTAD NEDSATTNING !
! 1 ! ! SNR: 16252 !
! ! ! ! !
! ! ! ! !
! ERIKSHOLM ! ! ! BEHOVSUPPEHALL !
! ! ! ! SNR: 16253 !
1 1 ! ! !
! ! ! ! !
! GUNNEBY ! 1 ! STATIONEN AR LOKALBEVAKAD !
! ! ! ! TKL GER AVGANG !
! ! ! ! SNR: 16271 !
! [ ! 1 !
! ! ! ! !
! STORKOPING 1 1 ! SIGNALERING ENL § 52:2 KAN !
! ! ! ! FOREKOMMA VID INFSI 2/1 OCH !
! 1 ! 1 MSI 2/3 !
! ! ! ! SNR: 16296 !
! ! ! 1 !
! ! ! ! !
! (STORKOPING) - ! 51.050 - ! ! PA UPPSPAR NEDSATTNING !
! (TURNAS) 1 53.100 ! ! STH 100 KM/H 1
1 1 1 1 1
! ! ! ! !
! ! ! ! !

****************************************************************************
%* *
* SLUT *
* *

****************************************************************************

BVF 900.3 2000-06-13
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Strackorder ur korordersystemet

UTTAGSTID: 94-06-15 08:42:13

STH 100 KM/H
BANTEKNISK ORSAK
SNR: 16243

SID 1
STRACKORDER

STRACKA: AXELBODA - OVIK VIA:
GALLER : 940615
! [ [ ! [ [
! TPL/STR ! TAGNR ! FROM ! TOM ! ORDER !
1 1 1 1 1 1
! ! ! ! ! !
! (AXELBODA) - 'ALLA ! 940612 ! TV ! KM 12.050 - 12.700 !
! (FOLKHYTTAN) 1TAG ! KL 1000! ! NEDSATTNING !
! ! ! ! ! STH 40 KM/H !
! ! ! ! ! HALVUTRUSTAD NEDSATTNING !
! ! ! ! ! SNR: 16252 !
! ! ! ! ! !
! ! ! ! ! !
! ERIKSHOLM 1101 ! 940614 ! TV ! BEHOVSUPPEHALL !
! ! ! ! TI-TO ! SNR: 16253 !
! ! ! ! ! !
! ! ! ! ! !
! FOLKHYTTAN 14101 ! 940612 ! TV ! STOPPLATS PA SPAR 2 !
! ! ! ! ! U-TAVLA 150 !
! ! ! ! ! SNR: 16262 !
! ! ! ! ! !
! ! ! ! ! !
! GUNNEBY 'ALLA | 940615 ! 940616 ! TAG SOM ENL TDT AVGAR !
! 'TAG ! ! ! MELLAN ANGIVNA TIDER: !
! 'KL 1000! ! ! STATIONEN AR LOKALBEVAKAD !
! ! - 1400! ! ! TKL GER AVGANG !
! ! ! ! ! SNR: 16271 !
! ! ! ! ! !
! ! ! ! ! !
! STORKOPING 'ALLA ! 940614 ! 940615 ! SIGNALERING ENL § 52:2 KAN !
! 'TAG ! ! ! FOREKOMMA VID INFSI 2/1 OCH !
! {KL 0830! ! ! MSI 2/3. !
! ! - 1500! ! ! SNR: 16296 !
! ! ! ! !
! ! ! !
! (STORKOPING) - ALLA 940612 ! TV ! KM 51.050 - 53.100 !
! (TURNAS) TAG ! ! PA UPPSPAR NEDSATTNING !
1 1 1 1
! ! ! !
! ! ! !
! ! ! !

]
! !
! !
1 !
1 !
! !
! !
! !

SLUT

* % ¥ ¥ ¥

BVF 900.3 2000-06-13
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Delgivningsorder ur kérordersystemet

SID 1
DELGIVNING AV ORDER (S11)

NYTILLKOMMEN ORDER UTTAGSTID: 94-06-15 09:42:13
! ! ! ! !
! TPL/STR ! KM ! TID ! ORDER !
! ! ! ! !
! ! ! ! !
! (AXELBODA) - ! 14.030 ! ! VID EKSUND . !
! (FOLKHYTTAN) ! ! t AR VAGSKYDDSANLAGGNINGEN !
! ! ! ! FELAKTIG. !
! ! ! ! TAGET SKALL STANNA FORE !
! ! ! ! VAGKORSNINGEN. !
! ! ! ! BEVAKNING EJ ORDNAD. !
! ! ! ! SNR: 17011 !
! ! ! ! !
ORDERN UTSAND TILL: STG30S, AXA301S

DELGIVEN AV : STN:

(TKL)
KOPIA MOTTAGEN : TAG:
(FORARE/TSM/TFBH)

Foljande forkortningar anvinds i order ur korordersystemet:

htsp = huvudtagspar,

stsp = sidotagspar,

htsp upp = huvudtagsparet pa stationens uppsparssida,
htsp ned = huvudtagsparet pa stationens nedsparssida.

BVF 900.3 2000-06-13
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Bilaga 3 SAO 1

Bilaga 3
Kompletterande foreskrifter for striackor
forsedda med fjb

1 Allméant

1.1 Utstrackning. Normal omfattning av fjbstriacka framgar av linje-
beskrivningen. Den anges ocksa med tavlor vid eller strax innanfér den
stationsgréans déar fjbstréacka borjar "Fjb borjar” och slutar "Fjb slutar”.

Till art 1.1

Tavlorna finns inte vid stationsgréns mellan en fibstracka och en
figrrbevakad fibgransstation som tillhér en annan fibstracka.

For begreppen fib, fibstracka och fijbgrénsstation, se § 1:10.

1.2 Stationsmanévrering. Stationsmandévrering innebar lokalma-
novrering av stillverket pa fjst av stéllverksvakt. Fjtkl kan beordra
stationsmandévrering, t ex nédr han p g a fel inte kan mandévrera signal-
sékerhetsanlaggningen.

Stéllverksvakt skall vara en person med kompetens i sdkerhetstjinst.
Fjtkl kan utse t ex forare eller tsm att tillfalligt vara stéllverksvakt.

Stéllverksvakten far mandévrera stillverket eller vidta atgirder endast
pa order av fjtkl i varje sarskilt fall och enl dennes anvisningar.

Till art 1.2

Till sista stycket. Om stdllverksvakten har kompetens som tkl eller annars
har godkants av Trafikledningsfunktionen, behévs inte fitkl order i varje
sarskilt fall. Obs dock att regeln om tkl order for stéllande av huvudsignal
till “kér” galler oférandrad.
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2 SAO Bilaga 3

1.3 Andring av fjst till lokalbevakad station. En station, som
planenligt standigt ar fjst, kan pa order av fjtkl tillfidlligt vara lokalbe-
vakad.

Forare pa tag (foraren och tsm pa vut) ges order (S11).

Har order inte kunnat ges tidigare, giller: Forare skall ges order utanfor
stationen. Genomfartstag, for vilket hinder inte finns for avgangen,
behover dock inte ges order.

Till art 1.3
Andringen innebér ocksd att stationen fillfalligt blir fibgrénsstation, jfr

§ 1:10b.

Annan berdrd personal i sakerhetstjanst underrattas av fitkl.

1.4 Fjbgriansstation tidvis fjarrbevakad. En station som normalt 4r
lokalbevakad fjbgréinsstation (= G) kan under vissa tider vara fjarrbe-
vakad. Detta anges i linjebeskrivningen. Tl kan ge order om att G skall
vara fjarrbevakad vid andra tider &n de planenliga.

For forare pa tag anges i tdt om stationen &r fjarrbevakad.

Vid avvikelser fran tdt uppgifter ges forare pa tag order (S11). Har inte
order kunnat ges tidigare, géller art 1.3 sista stycket.

Till art 1.4

Obs att stationen ar fibgransstation dven nar den ar fiarrbevakad, jfr

§ 1:10b anm.

| TLF om stationernas bevakningstider anges ndr stationen planenligt
skall vara figrrbevakad. Vid avvikelser underrattas vrig berérd personal
i sakerhetstjanst av ftkl.

1.5 Fjb ur bruk

1.5.1 Fjb kan genom order av tl — efter samrad med Sparinnehavaren

— tas ur bruk pa en viss striacka (= B-F). Detta innebéar:

— att sédo/séok foreskrifter for striacka utan fjb géller B-F,

— att gransstationerna B och F ar lokalbevakade,

— att mellanliggande stationer (= C, D, E) ar lokalbevakade, om inte
sarskild order ges att de skall vara obevakade.
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Nér fjb ar ur bruk ges forare pa tag (forare och tsm pa vut)
— order (S11), om fjb har tagits ur bruk (men inte linjeblockeringen),
— order (S14), om bade fjb och linjeblockeringen har tagits ur bruk.

Nar fjb ater har tagits i bruk, ges forare pa tag (forare och tsm pa vut),
order (S11) om detta, om de tidigare har fatt order om att fjb 4r ur bruk.

Anm. Trafikledningsfunktionen kan dock besluta att B och/eller F ska vara
fjarrbevakade medan fjb ar ur bruk B-F. Sarskild order (S11) ges till foraren pa
tag (foraren och tsm vid vut).

Till art 1.5

Skal att ta fib ur bruk kan vara fel eller arbeten pa fibanlaggningen.
Om linjeblockeringen skall tas ur bruk, méste forst fib tas ur bruk.
Ovrig berérd personal i sakerhetstjanst underrdttas av fitkl.

1.5.2 Fjb far inte tas ur bruk om det pa eller pa viag mot strackan finns
— tag som har omletts med samma nummer (enl § 80) ,

— tag som framfors enl forenklad S4,

— vut for transport,

— A-fordonsfard for transport.

Fjb far inte heller tas ur bruk nir linjedisposition finns pa nagon av
stationsstrickorna pa stréickan.

2 Foreskrifter for tkl

2.1 Anvisningar for stationsstrickan nirmast fjbgriansstation.

Har anvénds foljande beteckningar:

G = station som &r fjbgriansstation (lokalbevakad eller fjarrbevakad)

H = fjst som 4r andra grénsstationen for en stationsstricka som
gransar till G (och inte tillhor samma fjbstriacka som G)

2.1.1 Motesindring och tagfoljdsindring. Vid avvikelser fran ta-
gens normala ordningsfoljd skall fjtkl for tkl G rdkna upp den ordnings-
foljd som skall gélla, enl foljande: "Ordningsfoljden G-H (pd uppsparet /
nedsparet) ar: ......... ?

Upprikningen skall inledas med sista taget i normal ordningsfoljd eller
med det sist uppridknade taget i en tidigare upprékning.
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Tkl G antecknar direkt i tamboken (pa grafiskt uppldgg) den angivna
tagfoljden och repeterar den for fjtkl.

Nar normal ordningsfoljd ater skall gilla, meddelar fjtkl: "Normal
ordningsfoljd G-H (pa uppspdret/nedspdret) from tag ... .”

2.1.2 Vut, A-fordonsfird. Fjtkl och tkl G skall gemensamt 6verens-
komma om vut eller A-fordonsfird som skall paborjas eller avslutasi G.

Till art 2.1.2

Bestdmmelser om avspdrrning av stationsstrackan finns i § 60:5-6.

2.2 Overgang fran fjarrbevakad till lokalbevakad eller omviint,
enstaka station (tilldgg till art 1.3, 1.4)

Har anvénds foljande beteckningar:

F = station som normalt &r fjst

G = fjbgransstation som normalt &r lokalbevakad

J = station som &r den andra grénsstationen for en stationsstricka
utan fjb som gransar till F eller G

2.2.1 (Tillagg till art 1.3.) Fjtkl order om att F tillfalligt skall vara
lokalbevakad formuleras: ”F skall vara lokalbevakad fran (datum) kl ...

Né‘lr F ater skall vara fjarrbevakad, ger fjtkl foljande order: ”F skall dter
vara fjarrbevakad fran (datum) kL ... .”

Orderna sédnds som telegram till Itkl for F och till tkl for berérda
ordergivningsstationer.

2.2.2 (Tillagg till art 1.4.) Tl order om att G tillfalligt skall vara
fjarrbevakad formuleras: *G skall vara fjdrrbevakad dven fran (datum)
kl... till (datum) kL ... .”

Ordern sidnds som telegram till 1tkl G, fjtkl, tkl for berorda ordergiv-
ningsstationer samt till Sparinnehavaren.

2.2.3 Nar F eller G skall 6verga fran att vara fjarrbevakad till att vara
lokalbevakad skall 6verldmning ske fran fjtkl till 1tkl, och omvént.

Overlidmningen sker omedelbart innan stéllverket kopplas om fran
fjarrmanévrering till lokalmanoévrering eller omvént.
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Vid overldmningen overflyttas aktuella uppgifter och anteckningar i
tambok och tklbok. Bara sadana uppgifter éverflyttas som ar aktuella
under tid som F berdknas vara lokalbevakad resp G berdknas vara
fjarrbevakad.

2.2.4 OmF eller G griansar &ven till stracka som inte ar forsedd med fjb,
géller foljande med avseende pa den ndrmaste stationsstrackan och dess
andra gransstation (= J).

Néar F har 6vergatt till att vara lokalbevakad skall 1tkl F snarast anméla
till tkl J: ”F dr lokalbevakad”.

Omedelbart innan F 6vergar till att ater vara fjarrbevakad, skall 1tkl F
anmala till tkl J: ”F dar fjdarrbevakad”.

Om G vid en icke planenlig tidpunkt skall 6verga till att vara fjarrbeva-
kad, skall Itkl G omedelbart fore 6verlamningen till fjtkl anmala till tkl
J:7G dr fjdarrbevakad”.

Om G vid en icke planenlig tidpunkt har 6vergatt till att ater vara
lokalbevakad, skall I1tkl G snarast anméla till tkldJ: G d@r lokalbevakad”.

2.3 Fjb ur bruk (tillagg till art 1.5)

2.3.1 Fjb tas ur bruk (tilldgg till art 1.5.1). Tl order att fjb skall tas ur
bruk formuleras: "Pad strickan A-E tas [jb ur bruk fran (datum) kl ... .”

Ordern sdnds som telegram till tkl for A och E, till tkl for de mellanlig-
gande stationer som inte skall vara obevakade, till tkl for berérda
ordergivningsstationer och till Sparinnehavaren.

2.3.2 Overliamning. Nar fjb tas ur bruk skall 6verlimning ske fran
fjtkl till resp 1tkl. Dessforinnan skall fjtkl ha tagit reda pa vilka tag eller
andra anordningar som finns péa alla berérda stationsstrackor.

Fjtkl far inte lita enbart till indikeringarna péa fjbpanelen utan skall
forvissa sig om laget

— genom samtal med foraren pa berérda tag, eller

— genom samtal med tkl for fjbgransstation, eller

— genom att kontrollera anteckningarna om avspérrning samt om tag
som har kommit till sin slutstation eller avgatt fran sin utgangsstation.
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For varje stationsstricka skall fjtkl till 1tkl for stationsstrackans bada
gréansstationer (= A och C) meddela:

"Strackan A-C dr fri fran tag”, eller
— "Tag ... finns pa strdackan A-C (pa uppspdret/ nedsparet)”

och 1 forekommande fall:
"Strdackan A-C dr avspdrradpga ...”

Darefter far stéllverket pa stationen kopplas om fran fjirrmanoévrering
till lokalmané6vrering.

Tkl A och tkl C skall

— kontrollera att huvudsignalerna pa stationen visar "stopp”,

— genast ta kontakt med varandra och i férekommande fall gora
anteckningar om tag som finns péa stationsstrackan resp utvéxla hinder-
anmaélan.

Dessutom giller art 2.2.3 sista stycket och art 2.2.4.

Till art 2.3.2

Till andra stycket. Om inte kontrollen kan géras fullstandigt, far stations-
strackan andé anses vara fri, om blockrikiningen kan vandas.

2.3.3 Obevakad station. Fjtkl kan fatta beslut om att en station (= B)
pa strackan skall vara obevakad redan nér fjb tas ur bruk. Finns det tag
eller andra anordningar pa stationsstrickan far detta bara ske sedan
tagets forare har getts order (S11) resp tsm/smafordonsforare har
underréittats om att B skall vara obevakad.

Fjtkl svarar for att det undersoks att fordringarnai§ 48:5a 4r uppfyllda.
Fjtkl kompletterar ordern enl art 2.3.1 med "B skall vara obevakad t v”.

Vid 6verlamning enl art 2.3.2 skall fjtkl dessutom till tkl A och tkl C
anmadla "Fri genomfart i B fram till C (A)”.

Till art 2.3.3

Till andra stycket. Obs sarskilt bestammelsen i séo/séok § 48:5 a punkt
3 for station pa dubbelsparig stréacka.
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2.3.4 Linjeblockeringen ur bruk Om linjeblockeringen skall tas ur
bruk omedelbart sedan fjb har tagits ur bruk, skall fjtkl ldmna in-
anmaélan for det tag (= 03) som sist gar pa stationsstriackan medan fjb och
linjeblockeringen &r i bruk.

Till art 2.3.4

In-anmdlan lamnas av fitkl till tkl for stationsstrackans bada gransstatio-
ner.

For fitkl kontroll av taglaget galler art 2.3.2 andra stycket. Om inte
kontrollen kan géras fullstandigt, far stationsstréckan andé anses vara
fri, om blockriktningen kan vdngos. | annat fall skall fitkl se till att det forsta
taget pa stationsstrackan sedan linjeblockeringen Lor tagits ur bruk (=
05) framférs i samma rikining som 03 och ges order om att siktfart skalll
tillampas pd stationsstrackan.

2.3.5 Fjb tas ater i bruk. Nir fjb ater skall tas i bruk utfiardar tl order
med foljande formulering: "Pa stréickan A-D tas fjb dter i bruk fran
(datum) kl ...”.1forekommande fall kompletteras med "Fjb dar fortfaran-
de ur bruk pa strackan D-E.”

Ordern sdnds som telegram till tkl for A och D, till tkl for mellanliggande
bevakade stationer, till tkl for berérda ordergivningsstationer och till
Sparinnehavaren.

T1 skall, for varje stationsstréicka, till fjtkl och till tkl for stationsstrick-
ans gransstationer ange vilket tag (= 07) som skall vara sista tdg medan
fjb ar ur bruk, enl foljande formulering: *Sista tdg pd strdickan C-D
medan fjb dr ur bruk dr 07.”

For 07 skall in-anméalan lamnas bade till tkl for bakomliggande bevaka-
de station och till fjtkl. (Géller &ven om linjeblockeringen &r i bruk.)
Darefter far 6verlamning ske mellan 1tkl och fjtkl och stéllverket pa
stationen kopplas om fran lokalmanoévrering till fjairrmanévrering.
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8 SAO Bilaga 3

3 Indikeringssystem, transmissionsfel

I vilken omfattning fjtkl far lita pa indikeringarna pa fjbpanelen
framgar av SJF 010.16.

Vid transmissionsfel far fjtkl bara i den omfattning som anges i SJF
010.16 medge passage av signal i "stopp” eller bevilja en anordning som
kréver sparrning eller lokalfrigivning.

Till art 3

Indikeringarna for fjtkl i fijbcentralen &r inte klassade som sakerhetssys-
tem. Det ar darfor inte sakert att fibpanelen i alla lagen aterger de
verkliga férhallandena i de lokala signalsakerhetsanlaggningarna pa
stationerna.

Transmissionsfelinnebar avbrott pd indikerings- och/eller mandvrerings-
forbindelsen mellan fibcentralen & ena sidan och en eller flera fiarrbeva-
kade stationer & andra sidan. Fér vissa fiarrbevakade stationer kopplas
lokal automatisk tagvagslaggning in automatiskt, nér transmissionstelet
har varat en viss tid. Automatfunktionen medger att tagtrafiken kan
fortsatta att bedrivas. (I detta lage kan fjtkl inte férhindra att den
automatiska tagvagslaggningen staller huvudsignal till “kér”, om villko-
ren for det ar uppfyllda.)

BVF 900.3 2000-06-13
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Bilaga 4
Kompletterande foreskrifter for ATC

1 Omfattning

1.1 ATC-omrade. Inom ATC-omréade (forutom inom ATC-arbetsomra-

de) lamnas ATC-information fran balisgrupper vid

— huvudsignaler och forsignaler,

— hastighetstavlor med tillhérande orienteringstavlor/férvarnings-
tavlor,

— vissa andra signalinréttningar och tavlor enl § 3.

Anm. Hastighetstavlor for halvutrustade hastighetsnedséttningar samt vissa
orienteringstavlor saknar dock balisgrupper, se § 28:2.

1.2 ATC-omrades grianser. Utstrickningen av ATC-omrade framgar
av linjeboken. Grianserna adr markerade med tavlor ?ATC boérjar” resp.
"ATC slutar”.

Vid vissa arbeten anordnas ATC-arbetsomrade. Granserna 4r markera-
de med tavlor "ATC arbete borjar” resp. ’ATC arbete slutar”.

Om sth overstiger 80 km/h fére tavlan ’ATC-arbete borjar’, finns det
dessutom en orienteringstavla med tilliggstavla "ATC arbete borjar” pa
1000 m avstand (i vissa fall kortare avstand som anges pa tilldggstavla).

Anm 1. Tavla ’ATC bérjar’,’ATC slutar’, ’ATC-arbete borjar’ eller ’ATC-arbete
slutar’ kan vara placerad tillsammans med hastighetstavla.

Anm 2. Nar grans for ATC-arbetsomrade sammanfaller med gréans for ATC-
omrade géller foljande: Tavla ’ATC borjar’ och ’ATC-arbete borjar’ (utan orien-
teringstavla) sédtts bada upp vid grénsen for tagiriktning mot omradet. I motsatt
riktning sétts endast upp tavla ’ATC slutar’.

Till art 1.2

Granserna for eft ATC-omrade eller ATC-arbetsomrade kan vara négot
forskjutna for olika riktningar.

En balisgrupp finns vid gréns mot omrade utan ATC, samt dar ATC-
arbetsomrade bérjar och slutar.

Om gransen mot omrade utan ATC (d v s vid tavla ‘ATC slutar’) gar
omedelbart fére en huvudsignal (som alltsa da saknar balisgrupp), kan
gransbalisgruppen vara placerad strax bortom signalen.
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Syftet med ett ATC-arbetsomrade ar att inom omradet kunna lagga ut
baliser utan krav p& att den information de ldmnar ar riktig. Balisgruppen
vid tavla ‘ATC-arbete bérjar” talar om fér fordonsutrustningen att den
information som tas emot inom omradet inte skall behandlas; detta galler
tills balisgruppen vid tavla ‘ATC-arbete slutar’ passeras.

2 Anvindning av ATC
2.1 Tag

2.1.1 Huvudregel. Tag skall framfoéras med ATC verksam, om inte
annat anges i art 2.1.2-2.1.8.

2.1.2 ATC-utrustning felaktig, tag inom ATC-omrade

a) Felet intrdffar pa linjen eller pa obevakad station: Taget far framfo-
ras till nidsta bevakade station. Dérefter tillampas avd b.

b) Felet intrdffar pa bevakad station: Trafikutévarens bestammelser
géller.

2.1.3 ATC-arbetsomrade. ATC far inte goras verksam inom ATC-
arbetsomrade. Sedan taget har limnat omradet, skall ATC goras verk-
sam sa fort taget stannar. Har taget inget uppehall kort efter det att

grinsen har passerats, skall foraren stanna pa lampligt stélle och gora
ATC verksam.

2.1.4 Fordon utan ATC-utrustning inom ATC-omrade. Endastide
fall som Trafikutévaren sérskilt har bestidmt far tag framforas inom
ATC-omrade med fraimsta fordonet utan ATC-utrustning.

2.1.5 Omrade utan ATC. Om friamsta fordonet saknar ATC-utrust-
ning eller utrustningen ar felaktig, far tag framforas utan verksam ATC.

2.1.6 Palok. Palok skall ha ATC franslagen. Atergdende palok skall ha
ATC verksam.

2.1.7 Flera dragfordon. Om flera ATC-utrustade fordon medfors
skall ATC vara franslagen pa andra fordon an det framsta.
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2.1.8 Avstangning av ATC. Forutom vid avstéllning av framsta fordo-
net far ATC slas fran endast i de fall som anges i sdo/sdok och nér
utrustningen ar felaktig.

2.2 Vagnuttagning. Om vut framfors fran fordon som inte gar framst,
skall ATC vara franslagen.
I 6vrigt géller bestdmmelserna for tag enl art 2.1 i tillampliga delar.

2.3 Vaxling. ATC skall i forekommande fall vara verksam nér — enligt
uppgift i linjeboken

— viaxling utan att stanna skall 6verga i tag (se § 63:6),

— tag utan att stanna skall 6verga i véxling (se § 72:3).

I ovrigt kan ATC vara antingen i vixlingslédge eller franslagen, enl
forarens bedomning.

3 ATC-arbete

3.1 Allmént. Vid arbete pa balisgrupper anordnas normalt ATC-arbets-
omrade. I vissa fall kan ATC-arbetsomrade anordnas enbart med han-
syn till andra arbeten.

Tkl underrattas om ATC-arbetsomrade pa samma sitt som nér det
géller tillfallig hastighetsnedséttning.

Tag (vut) ges order (S10 avd 8 eller, om linjeblockeringen tas ur bruk,
S14) om ATC-arbetsomradet och dess utstrickning.

Inom ATC-arbetsomradet géller sth 80 km/h (se dock § 68:4a, anm 1).

Till art 3.1

Till sista stycket. Denna begransning till 80 km/h anges inte med
hastighetstavlor.
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3.2 Sparrat balisfel. Vid arbete pa en balisgrupp (4ven motriktad) kan
sparrat balisfel anordnas for balisgruppen.

Tkl underriattas om sparrat balisfel pa samma sitt som nér det géller
tillfallig hastighetsnedséttning.

Tag (vut) — oavsett riktningen — ges order (S10 avd 8) om balisinforma-
tionsfel. § 69:7c giller i tillampliga delar.
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Bilaga 5
Krav pa kunskaper i sikerhetsordningen
(BVF 900.1-3)

I denna bilaga anges examinationskraven betridffande kunskaper i
sdkerhetsordningens foreskrifter, for olika arbetsuppgifter.

Observera att de samlade kompetenskraven for de olika arbetsupp-
gifterna omfattar d4ven andra sidkerhetsforeskrifter, praktik m.m. Se
bl.a. Banverkets foreskrift (BVF 900.0) om chefsansvar, organisation
samt GD skrivelser 1995-04-18 och 1994-10-31 (bada med beteckning
GD 94-2572/25). Utbildningens innehéall framgar av resp faststilld
kursplan.

I foreskrifter med begrénsad giltighet (t ex sddana som géller endast pa
dubbelspar, fbjstracka, striacka med linjeblockering eller ATC-stracka)
fordras godkidnda kunskaper endast om tjdnstgoringen kréver detta.
Aven i ovrigt far kunskapsfordringarna anpassas till lokala forhallan-
den och till ev begrénsningar i tjanstgoringen. Under vilka forutsétt-
ningar CR kan besluta om sddan begrinsad arbetsuppgift anges i ovan
namnda skrivelser samt i BVF 900.0.
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SOS- Tagvarnare Vigvakt Tsm
ledare A-arbete C-arbete E-arbete L-arbete
Anvisn Anvisn Anvisn Anvisn Anvisn Anvisn Anvisn
0 0 0 0 0 0 0
1:1-2, 1:8,37 1:1-2, 1:1-1C, 1:1-1C, 1:1-1C, 1:1-1C,
5A 8, 8A 2 5A,8,8A 5A 8, 8A 5A,8A, 5A,8, 8A 5A 8, 8A
3:signred: 10,14A, 14A 16 10

14A 17, 15¢,15d 16,17, 14A 17,19,17 25 14A- 17,19, 14A 17,19,
25-26, 16a 25,25A, 20,23, 25A,29, 20, 20,23,
29—31,33, Till §3 29-31, 25—27, 30,31, 25—27, 25—26,
36-38, 4:1,45 33, 29-31, 33, 29-31,33, 29-31,
41,44, 8 36-38,40, 33, 35-38, 35-38, 33,
47, 9 41,44, 35. 38, 40-42,44, 40-42, 35. 38,
49-51 12 47, 40-42 44 47, 44,46, 40-42 44
1A:1,2 22:1a 49-51 46,47, 49-51 7,
2 25 1A:1,2 49°51 2 49-51 4951
3:allm, 85:1 2 1A:1,2 3:allm, 1A:1,2 1A:1,2
s1gnred 3:allm, 2 signinr: 2 2
15allm, signinr: 3:allm, 1a,1b, 3:allm, 3:allm,
15c, 15d 5,6 signinr:  5- 7 signinr: signinr:
16-17 signred: la,1b, signred:  1la,1b, la,1b,
tavlor: 15 allm, cl, 3a 15 allm, 1, 3a cl, 3a
19,22, 15¢,15d, 5-7,9, 15¢,15d, 5-7,9, 5-7,9,
29,31, 16,17 signred: 16-17 signred: signred:
34 Till §3 15allm, tavlor: 15 allm, 15 allm,
Till §3 4:1,45 15¢-f, 18,19, 15¢-f, 15c¢-f,
4:1,45 5-9 16-17 29,34 16-17 16-17
5-9 12 tavlor: Till §3 tavlor: tavlor:
12 21:1-7 18,19, 4:1,4,5 18,19, 18,19,
22:1a 22:1a 22,26A, 5-9 26A,27, 22,26A,
25 26 27,29, 12 29,34 27,29,
27:1,3a 27:1,3a 31,34 21:1-7 Till §3 31,34
64 85:1 Till §3 22:1a 4:14,5 Till §3
85:1 Bil 3:1 4:1,45 24 5-9 4:1,45
Bil 8:1 Bil 8:1 5-9 25 12 5-9

12 26:1-3b, 19:1,3,5 12

19:1,35 5 20-21:7 19:1,3,5

20-21:7 27:1,3a 22:1a 20-21:7

22:1a 34 24 22:1a

24 85:1 25 24

26:1-3b,5

26:1-3b,5 27:1,3a 26:1-3b

27:1,3a 30 5

28:1a,1b, 47:5 27:1,3a

5a,5 48:5¢

29 85:1 85:1

29A:15 Bil 3:1 Bil 3:1

37:1d Bil 7:1, Bil 7:1,

37A:1d 15-17, 15-17,

47:5 21,23 21,24

48:5¢ B11 8:1,2 Bil 8:1,

60:7 2

71:2b,4

85:1

Bil 3:1

Bil 7:1

15-17

21-22

Bil 8:1,2
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Stsm Htsm Tsm/ Tsm/ Forare Vaxlings- Signal-

Forare Forare Tag ledare givare

A-fordons Vut

fard (ej ATC) (ej ATC)
Anvisn Anvisn Anvisn Anvisn Anvisn  Anvisn Anvisn
0 0 0 0 0 0 0
1:1-1C, 1:1-1C, 1:1-2, 1:1-2, 1:1-23, 1:1-1C, 1:1A,2,
5A,8,8A, 5A,8,8A, 4-5A.8, 4-8A,10-  25-25A, 5A,8,8A, 8,17,19,
10,134, 10,13A, 8a,10-12, 12,13A, 2751 10,134, 20,
14A-17, 14A-17, 134, 14A-20,  1A:1,2  14A-20,  26.31,33,
19,20,23, 19,20, 14A-20,23, 23,25-31, 2 25-31,33, 36-38,
25-31,33, 25-31,33, 25-31,33,  33,35-38, 3:allm, 36-38,40, 40,44,
35-38, 36-38,40-42, 35-38,40-42, 40-42, signinr:  41,44,46, 46,47,
40-42,44,46, 44,46,47, 44,4647,  44-47,49-51 1-13 47,49-51  49-51
47,49-51 49-51 49-51 1A:1,2 signred:  1A:1,2 1A:1,2
1A:14 1A:1,2 1A:1,2 2 14-17A 2 2
2 2 2 3:allm, tavlor: 3:allm, 3:allm,
3:allm, 3:allm, 3:allm, signinr: 18-27, signinr: signinr:
signinr: signinr: signinr: 1-7,99A  29-34 1-7,9,9A 1-7,9,9A
1-3,5-7 la,1b,3a, 1-7,9,9A signred: Till §3 signred: signred:
signred: 5,9 signred: 15 allm, 4:1-6,8-9 15 allm, 15 allm,
15 allm, signred: 15 allm, 15¢-17 5-10 15¢-17 15¢-17
15¢-g,j, 15 allm, 15¢-g,16- tavlor: 12 tavlor: tavlor:
16,17 15¢,15d, 17 18-24, 19:1-6 18-24, 18-24,
tavlor: 16-17 tavlor: 26a, 21 26a, 26a,
18,19,24,  tavlor: 18,19, 27-27B,  22:lab  27-27A,29, 27-27B,
26.27B, 18,26,27,  22.24.26a, 29-34 24 30,32,34  29-31,34
29,31,34 27B,29,34 27-27B, Till §3 26:3a-c Till §3 Till §3
Till §3 Till §3 29-31,34 4:1,4-6, 27:1,3 4:1,4-6, 4:14,5
4:1,2,4-6 4:14,5 Till §3 8,9 28:1a,1b  5-10 6-10:1
5-10 5-9 4:14,5 5-10 39-43:4, 12 12
12 12 5-10 12 9,19 20-22:1a  22:1a
19:1,3,5 19:1,3,5 12 19:1,3,5 44:1,3 24-26:3b, 37:1-4,
21:1-7 20-21:7 19:1,3,5 20-21:7 45 5 6,8b,8¢c
22:1a 22:1a 20-21:7 22:1a,1b 52 27:1,3 85:1
24-27:1, 24-27:1, 22:1a 24-26:3b, 53 37 Bil 7:1,
3a 3a 24-26:3b 5 58:2 47:5 15-17,
29A 29 5 27:1,3 63:1,3.1, 52:2 21,25,
37:6a 30-32:14 27:1,3 28:1a,1b  3.2,4-7 70:1-4 26
37A:6 36:1-14 28:1a 36 64:1 85:1-3 Bil 8:1
47:5 47:5 32 37 65:1, Bil 3:1
48:5¢ Bil 3:1 37A 40-43:4, 3.1, Bil 7:1,
51-54 Bil 7 43:1-4 9,19 68:1,2 15-17,
57:2 Bil 8:1,2 47:5 44:3 69:1-6 20,26
60: 48:1d,5¢ 47:5 70:1-4 Bil 8:1,
Till §60,5,7 52:2-4 48:1d,5¢c  7T1:14 24
70:2,3 68:1,2 52-53 72
71:1,2,4 69:1-3,5 68:1,2 73-74:
84:1a,b 70:1-4 69:1-3,5 Till §§73,74
85:1 71:2b-4 70:1-4 75:2
Bil 3:1 84:1,2a 71:1-4 83:1,5,6
Bil 7:1 85:1-3 83:3,5,6 84
Bil 8:1,2 Bil 3:1 84:1,2a 85:1-3

Bil 7:1, 85:1-3 Bil 3:1

15-17, Bil 3:1 Bil 7:1

25,26 Bil 7:1, Bil 8:1,

Bil 8:1-4 15-17,21, 2,6-10

25,26
Bil 8:1-4
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0
1:1-2,5A,8,8A,
10,13A,14A-17,
19,20,23,25-27,
29-31,33,35-38,
40-42,44,46,47,
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1A:1-4,51,6-9

2

3:allmént,
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ningar:1-13
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Bilaga 7
Linjedisposition och stationsdisposition

1. Allmant

1.1 Linjedisposition (= "linjedisp”) innebar att en stationsstréacka
(=linjedispstrdckan) helt upplats 4t Sparinnehavaren for A-arbeten, E-
arbeten, L-arbeten, A-fordonsfiarder och vut.

Anm 1. Pa dubbelsparig stricka omfattar en linjedisp endast ett av de bada
tagsparen.

Anm 2. Linjedisp omfattar &ven tagsparen pa obevakad station inom linjedispst-
riackan; pa obevakad station pa dubbelsparig striacka dock bara det huvudtag-
spar som ansluter till det tagspar pa linjen som linjedisp omfattar.

Anm 3. Ett E-arbete far stricka sig 6ver stationsgransen mellan bevakad station
och linjedisp bara om E-arbetetisin helhet rymsinom linjedisp och stationsdisp,
se Sparinnehavarens bestimmelser.

1.2 Stationsdisposition (= ”stationsdisp”) innebér att alla eller
vissa delar av tagsparen pa en bevakad station (= stationsdispomradet)
helt upplats at Sparinnehavaren for A-arbeten, E-arbeten och sadan
vaxling som har samband med arbetena.

Stationsdisp som omfattar bara vissa delar av tagsparen kallas begrdn-
sad stationsdisp. Den ska i forsta hand begrinsas av huvudsignal,
dviargsignal eller stopplykta som géller ut fran stationsdispomradet
eller — om sa inte ldmpligen kan ske — av sadan signal som giller for
rorelse in mot stationsdispomradet.

Pa stingd station far stationsdisp (dock ej begrinsad stationsdisp) dga
rum, om stationen dr bevakad nér stationsdisp borjar och nér den
anmails avslutad.

Anm 4. Betraffande E-arbete, se anm 3.

1.3 Grans mot annan linjedisp/stationsdisp. Linjedisp och sta-
tionsdisp eller flera stationsdisp far gransa mot varandra.

1.4 Huvudtillsyningsman (= ”htsm”). For varje linjedisp och sta-
tionsdisp ska finnas en htsm. Htsm utses av sparinnehavaren.

Vid avlésning av htsm under linjedisp/stationsdisp ska den tilltradande
informera
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2 SAO Bilaga 7

— vid linjedisp: tkl for en av stationsstrickans gransstationer (pa
fjbstracka: fjtkl),

— vid stationsdisp: tkl for stationen (pd stdngd station: sa fort bevak-
ningen har tagits upp).

Anm. En och samma person kan vara htsm for flera linjedisp och stationsdisp.

2-3. (Reserv)
4. Planering, begiran och beviljande

Anm. ITLF kan anges att tl aligganden enl art 4 6vertas av annan funktion inom
Trafikledningsfunktionen.

4.1 Planering, begiran

Linjedisp/stationsdisp planeras i god tid pa S15. Planeringen omfattar

— stationsstricka (linjedispstrédcka) resp station (stationsdispomrade),

— start- och sluttid,

samt for begrdnsad stationsdisp dessutom

— gréanspunkterna for stationsdispomradet,

— forteckning 6ver vilka véxlar inom stationsdispomradet som ska
klovasiett visst 14ge (hogerlage eller vansterlédge) for att skydda spar
utanfor omradet,

— vid vilka grianspunkter hindertavla ska sittas upp som skydd mot
rorelse ut fran omradet (se art 9.2)

Begéran sker genom att ifylld S15 sdnds till tl.

4.2-4.3 (Reserv)
4.4 Beviljande, delgivning av S15

Tl beviljar linjedisp/stationsdisp. Beviljad S15 ska delges den som har
begirt linjedisp/stationsdisp samt
1) for linjedisp: tkl for stationsstriackans grinsstationer (pd fjb-
stracka: fjitkl),
2) for stationsdisp: tkl for stationen.

Den som har begéirt linjedisp/stationsdisp ombesorjer att htsm delges
beviljad S15.

4.5 (Reserv)
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4.6 Avstimning av planeringen innan starttillstand inhamtas
4.6.1 Allmént

Innan htsm inh&amtar starttillstand for linjedisp/stationsdisp ska en
avstdmning av de pa S15 planerade uppgifterna goras hos tkl.

S15 ska motldsas av htsm for kontroll av att uppgifterna stdmmer
o6verens. S15 kompletteras med uppgift om htsm namn och driftradio/
telefonnummer.

4.6.2 Forutsiattningarna dndras

Om linjedispstriackan/stationsdispomradet maste dndras eller om linje-
disp/stationsdisp inte kan bérja fore den planerade sluttiden, far den
beviljade S15 inte anvéindas.

5. (Reserv)
6. Starttillstand, allmant

Omedelbart innan linjedisp eller stationsdisp ska borja, ska htsm
inhdmta starttillstand av tkl. Det 1dmnas
a forlinjedisp: av tkl for nagon av stationsstrackans grinsstationer,
pa fijbstracka av fjtkl,
b) for stationsdisp: av tkl for stationen.

Starttillstandet skainnehéllaidentifiering av linjedisp/stationsdisp och
orden ”... far starta”, t ex "Linjedisp Pettersson Storkoping—Rosberga far
starta”.

7. Tkl atgidrder innan starttillstand ges
7.1 Linjedisp

Tkl ska

1) ha stdmt av uppgifterna pa S15 med htsm enl art 4.6,

2 kontrollera (pa stricka utan fjb: i samrad med tkl for stations-
strackans andra gransstation) attlinjedispstrackan ar fri fran tag,
A-arbete, C-arbete, E-arbete, L-arbete, S-arbete, A-fordonsfird
eller vut,

3) avspéarra stationsstriackan.

Darefter far tkl lamna starttillstand till htsm.

7.2 Stationsdisp

Tkl ska
1) ha stdmt av uppgifterna pa S15 med htsm enl art 4.6,
2) underritta berord personal pa stationen,
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3) kontrollera att stationsdispomradet ar fritt,

Anm.Viaxling far inte ske inom omradet nér stationsdisp ska borja. Daremot &r
det inget som hindrar att det finns uppstéllda fordon.

4) avsparra berorda tagspar.
Déarefter far tkl limna starttillstand till htsm.

8. Htsm atgiarder fore linjedisp eller stationsdisp
8.1 (Reserv)

8.2 Starttillstand. Omedelbart innan linjedisp/stationsdisp ska borja,
ska htsm inhadmta starttillstand fran tkl enl art 6.

Starttillstandet antecknas pa S15.

9. Genomforande av linjedisp och stationsdisp

9.1 Htsm ansvarar overgripande for och Gvervakar verksamheten.
Sparinnehavaren ger ut sirskilda anvisningar for detta.

9.2 Htsm atgarder vid begrinsad stationsdisp. Innan htsm limnar
starttillstand for nagon véxling eller smafordonsvéxling inom stations-
dispomradet, ska han ha ombesorjt

1) att hindertavlor satts upp vid de granspunkter for stationsdispom-
radet som inte utgors av huvudsignal, dvargsignal eller stopplyk-
ta, gillande for rorelse fran omradet,

Anm.Hindertavlorna sitts upp sa att de forhindrar rérelse ut fran omradet.

2) att vaxlar klovas som det dr angivet pa S15.

9.3 Bestammelser inom linjedisp och stationsdisp

Sparinnehavaren ger ut bestimmelser, innebédrande undantag fran och

tilldgg till sdo/séok,

— for A-arbete, E-arbete, L-arbete, A-fordonsférd och och vut pa linje-
disp-striackan,

— for A-arbete, E-arbete, véixling och smafordonsvixling inom sta-
tionsdispomradet.

For Banverket géller art 15-26 i denna bilaga.
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10. Passage av grins for linjedisp och stationsdisp
10.1 Grans mellan linjedisp och station (utan stationsdisp)
10.1.1 Ut pa linjedispstrickan fran stationen

Innan fordon eller smafordon fors ut fran stationen, méste tsm ha
inhadmtat starttillstand fran htsm for rérelsen pa linjedispstrackan.
Sadant starttillstand innebér att utfartsblocksignal eller ytter-
placerad utfartssignal inte géller.

For rorelse pa stationen (fram till ev utfartsblocksignal eller ytterplace-
rad utfartssignal) géller bestimmelserna om véxling (§ 37), varvid tsm
ar vaxlingsledare, resp bestimmelserna om smafordonsvéxling (§ 37A).
Tsm ska upplysa tkl om att htsm har gett sitt starttillstand for gang ut
pé linjen.

Anm. For rorelsen pa stationen maste alltsa 6verenskommelse triffas med tkl
och starttillstand for véaxling/smafordonsvixling inhdmtas av denne.

10.1.2 In till stationen fran linjedispstrickan

For rorelse pa stationen (fran infartssignalen) géller bestimmelserna
for vaxling (§ 37),varvid tsm dr véxlingsledare, resp bestimmelserna for
smafordonsvaxling (§ 37A).

10.2 Grans mellan stationsdisp och linjen (utan linjedisp)

10.2.1 In pa stationsdispomrade fran linjen

Ankommande tag far inte tas in pa stationsdispomradet sa lange
stationsdisp pagar.

Ankommer vut eller A-fordonsfird, ska tkl upplysa tsm om att stations-
disp pagar. Htsm kan medge tsm att fordonen far foras in pa stationsdis-
pomradet. Anmélan om avslutad vut/A-fordonsfiard lamnas till tkl sedan
stationsgrénsen har passerats.

10.2.2 Ut pa linjen fran stationsdispomrade
Tag far inte avga fran stationen.
Om vut eller A-fordonsfard maste paborjas pa stationen géller normala

bestdmmelser. For rorelsen till stationsgrénsen géller bestdmmelserna
for stationsdisp.
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10.3 Grans mellan begrinsad stationsdisp och 6vriga delar av
station

Innan vixling fors 6ver griansen till stationsdispomradet, ska htsm ha
lamnat vaxlingsledaren starttillstand for vaxling inom omréadet. Tkl far
inte ldmna starttillstand for vixling pa anslutande spar fram till
stationsdispomradet, forrdn viaxlingsledaren har meddelat tkl att htsm
har gett sitt starttillstand.

Innan vaxling fors 6ver griansen fran stationsdispomradet, ska tkl ha
lamnat starttillstand for vaxlingen utanfér omradet.

For sméafordonsvixling giller motsvarande bestimmelser; vixlingsle-
darens aliggande utfors av smafordonsforaren.

11-13. (Reserv)
14. Avslutad linjedisp eller stationsdisp
14.1 Htsm atgiarder

Innan linjedisp anméls avslutad, ska linjedispstrickan vara fri. Htsm
ska kontrollera att alla A-arbeten, E-arbeten, L-arbeten, A-fordonsfar-
der och vut har anmélts avslutade.

Innan stationsdisp anméls avslutad, ska htsm
1) kontrollera att alla av honom beviljade A-arbeten och E-arbeten
har anmalts avslutade,
2) kontrollera att all vaxling inom stationsdispomradet &r avslutad,

Anm. Htsm ska i samband med anmélan om avslutad stationsdisp anméla
till tkl om det finns fordon uppstéllda inom stationsdispomradet.

3) ombesorja att hindertavlor och klovning av vaxlar, som har an-
ordnats enl art 9.2, tas bort.

14.2 Anmilan om avslutad linjedisp/stationsdisp

Htsm ldmnar anméalan
a) for linjedisp: till tkl for en av stationsstrickans griansstationer; pa
fjbstracka till fjtkl,
b) for stationsdisp: till tkl.

Anmailan ska innehalla orden "anmdélan om avslutad linjedisp (stations-
disp)”, tidpunkt och htsm namn. Anmélan antecknas av htsm pa S15.
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Anm. Gransar flera linjedisp eller stationsdisp till varandra, ar det sirskilt
viktigt att det klargors vilken linjedisp/stationsdisp som avses.

14.3 Tkl atgarder. Sedan tkl har fatt anmélan far han upphiva
avsparrningen av stationsstriackan resp av sparavsnittet.

Kompletterande foreskrifter for Banverket

15. Delstrickor (linjedisp)

Linjedispstriackan far vara indelad i flera delstréckor.

Delstricka far begriansas av:
— obevakad station

— linjeplats

— mellanblocksignal

— sarskild tavla

16. Delomraden (stationsdisp)

Stationsdispomradet far vara indelat i flera delomraden.

Delomréade far begréinsas av:
— huvudsignal

— dvargsignal

— stopplykta

— sarskild tavla

17. Dispplan

For varje linjedisp och stationsdisp ska det finnas en dispplan som
beskriver

1) granspunkter mot trafikledningsfunktion och delstréackor/delomra-
den,

2) kommunikationsmedel som ska anvindas for sdkerhetssamtal,

3) forandringar i sparanldggningen eller arbeten som medfor stopp
eller reducerad hastighet for A-fordonsfird, vut resp véxling,

4) ny, flyttad eller slopad huvudsignal,

5) atgérder vid plankorsningar t.ex. ny eller frankopplad vigskydds-
anldggning eller bevakning med vakt.
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For stationsdisp ska planen dessutom beskriva

6) skyddsatgirder for att forhindra felaktig omldggning av véxel eller
oavsiktligt signalbesked,

7) skyddsatgarder som tkl ska vidta for att avspérra stationsomradet,

8) forteckning 6ver huvud- och dvirgsignaler som inte far passeras i
“stopp” utan sérskilt medgivande av tkl.

Dispplanen ska beskriva anldggningens planerade status (enl uppgift
till linjeboken eller korordersystemet) nér dispositionen far avslutas.

18. Htsm ledning och 6vervakning

Htsm beslutar med ledning av arbetsplanering och planeringssamtal
om A-arbete, E-arbete, L-arbete, A-fordonsféird, vut eller vixling far
genomforas.

Htsm far inte ge starttillstand for A-arbete, E-arbete, L-arbete, A-
fordonsfiard, vagnuttagning eller véixling som innebér fara for denna
verksamhet eller for tidigare beviljad verksamhet.

Htsm far ge starttillstand for flera verksamheter pa samma delstracka/
delomrade om de ansvariga for resp verksamhet har haft samrad. Htsm
kan dock besluta att samrad inte kravs, for anordningar som inte kan
utgora fara for varandra.

Anm. Det giller t.ex. anordningar som inte kan berora varandra darfor att en
mellanliggande anordning forhindrar detta. Samrad ska naturligtvis alltid ske
med nidrmast intilliggande anordning.

Innan htsm far medge nagon vixling inom ett stationsdispomrade ska
htsm ombesoérja att ev sdrskilda granspunkttavlor séitts upp.

19. Anmilan om avslutad disposition

Innan dispositionen anméls avslutad ska htsm ha fatt meddelande fran
arbetsledningen eller besiktningsansvarig att anldggningen &r i 6ver-
ensstdmmelse med de uppgifter som ldmnats till linjeboken eller koror-
dersystemet. Kan anléggningen inte upplatas pa det sétt som avtalats
ska htsm meddela tl om férdndrade forhallanden som kraver ordergiv-
ning till tdg. Anmalan till tl bor ske sa snart de nya forutsidttningarna
bekriftats av arbetsledningen, projektansvarig etc.

20. Htsm anteckningar

Htsm ska fora anteckningar 6ver varje A-arbete, E-arbete, L-arbete, A-
fordonsfird, vagnuttagning eller vixling som givits starttillstand.
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Anteckningarna ska omfatta

1) namn pa ansvarig tsm/vaxlingsledare,
2) delstracka/delomrade,

3) planerad start- och sluttid.

Det ska dessutom klart framga av anteckningarna

4) tidpunkt da htsm givit starttillstand,
5) tidpunkt da tsm/vixlingsledare anmélde verksamheten avslutad.

Htsm ska fora anteckningar 6ver fordndringar i sparanldggningen
(utanfor A-arbete) som avviker fran uppgift i linjebok eller kérordersys-
temet.

Anm. Det géller t.ex.ny eller slopad trafikplats, tillfédllig hastighetsnedséttning,
frankopplad eller ibruktagen signalsikerhetsanliggning eller vigskyddanligg-
ning etc. Vid anmélan om skada pa spar, se art 20.

21. Spar ofarbart eller i forsvagat skick

Den som (utom i samband med A-arbete) upptécker ett sadant fel pa
spar, kontaktledning eller hjilpkraftledning som gor sparet ofarbart
eller som kraver hastighetsnedsittning ska anmaéla detta till htsm.

Htsm ska ombesorja att A-arbete anordnas 6ver den felaktiga platsen.

Kan platsen passeras med reducerad hastighet far A-arbetet avslutas om
behorig tekniker bedomer att sparet dr farbart med 40 km/h eller sedan
signalering med hastighetstavlor for den légre hastigheten utforts.

Innan dispositionen avslutas ska hastighetssignalering enl géllande
bestdmmelser ha utforts (t.ex. ATC i forekommande fall). Htsm ska
anteckna uppgift om hastighetsnedséittning och vem som ansvarar for
att hastighetssignalering utfors innan dispositionen avslutas.

22. A-arbete

Tsm planerar A-arbetet begir starttillstdnd resp anmaéler A-arbetet
avslutat till htsm. A-arbete far omfatta en eller flera delstrickor/
delomraden.

Tsm ska medféra dispplan eller pa S2 anteckna de uppgifter som galler
for aktuellt A-arbete.

I 6vrigt géller reglerna for A-arbete (§ 29).
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23. E-arbete

Tsm planerar E-arbetet begir starttillstand resp anmaéler E-arbetet
avslutat till htsm. E-arbete far omfatta en eller flera delstriackor/
delomraden.

E-arbetsomrade far stricka sig 6ver gransen mellan linjedisp och
stationsdisp om

— dispplanerna for stationsdisp och linjedisp 4r koordinerade (sampla-
nerade),
— en och samma person dr htsm for bade stationsdisp och linjedisp.

Tsm ska medféra dispplan eller pa S2 anteckna de uppgifter som giller
for aktuellt E-arbete.

I 6vrigt géller reglerna for E-arbete (§ 30).

24. L-arbete

Tsm planerar L-arbetet begir starttillstand resp anméler L-arbetet
avslutat till htsm. L-arbete far omfatta en eller flera delstriackor/
delomraden.

Tsm ska medfora dispplan eller pa S2 anteckna de uppgifter som géller
for aktuellt L-arbete.

I 6vrigt géller reglerna for L-arbete (§ 31).

25. A-fordonsfard/vut (vid linjedisp)
Reglerna for A-fordonsfard/vut (§ 32 resp 36) géller med nedanstaende
tillagg:

25.1 A-fordonsstriacka. A-fordonsstriackan/vutstriackan far omfatta
en eller flera delstrackor.

25.2 Planering,beviljande resp avslutad A-fordonsfiard/vut.Tsm
planerar, begér starttillstand resp anmaéler A-fordonsfard/vut avslutad
till htsm.

A-fordonsfiard/vut som omfattar flera delstrackor far anmélas avslutad
for varje delstracka for sig.

25.3 Order till A-fordonsfiard, vut. Tsm ska medfora linjedispplan
eller pa S1 anteckna de uppgifter som géller for aktuell A-fordonsféard/vut.
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Order om signalmedel (§ 11) samt vigskyddsanldggningar (§ 26) ges e;j.

Htsm ska orderge tsm om &ndring av linjedispplan. Htsm far uppge
signatur i stédllet for namn vid ordergivning. Tsm ska anteckna order
fran htsm pa S1 om den inte omedelbart ska foljas. Tsm ska informera
foraren.

25.4 Hastighet. Sth for A-fordonsfard/vut ar 40 km/h.

Pa delstricka som ocksa &r upplaten for A-arbete far hastigheten inte
overstiga siktfart.

Pa delstracka som ocksa dr upplaten for annan vut/A-fordonsfard far
hastigheten inte 6verstiga vaxlingsfart.

I ovrigt giller reglerna om véxlingsfart for A-fordonsfard/vut (§ 32:9
resp § 36:9).

25.5 Passage av grans for linjedisp. For rorelse forbi granspunkt mot
Sd trafikledningsomrade géller art 10 med f6ljande tilldgg: Anmélan om
avslutad fordonsrorelse gors sedan gransen passerats. Anmélan gors till
tkl/htsm for det omrade/stricka som rorelsen lamnat.

25.6 Passage av granspunkt for delstricka. Starttillstand innebar
att granspunkten far passeras. Starttillstand innebéar att huvudsignal
i gréanspunkten inte giller. A-fordonsfard/vut som fatt starttillstand for
flera delstrackor, far passera mellanliggande grénspunkter utan att
stanna.

25.7 Passage av huvudsignal pa obevakad station, mellanblock-
signal eller linjeplatssignal. Huvudsignal pa obevakad station, mel-
lan blocksignal eller linjeplatssignal som inte utgér granspunkt for
delstracka géller inte (ogiltighetstavla saknas). Signalen far passeras.

25.8 Passage av grians mellan linjedisp och stationsdisp.

Innan fordonsséttet far foras forbi grins mot stationsdispomrade ska
tsm ha fatt starttillstand for smafordonsvéxling/vaxling av htsm for
stationsdispomradet. Starttillstand innebér att infartssignal i grians-
punkten inte géller. Signalen far passeras.

Da rorelsen passerat stationsgridnsen anméler smafordonsféraren/tsm
rorelsen pa linjedispstriackan avslutad till htsm for denna.
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25.9 A-fordonsfiard/vut da en eller flera stationsdisp och linje-
disp griansar till varandra

25.9.1 Allmént. A-fordonsfiard/vut far ske 4ven inom stationsdispomra-
de om:

— dispplanerna for stationsdisp och linjedisp 4r koordinerade (sampla-
nerade),
— en och samma person &r htsm for bade stationsdisp och linjedisp.

A-fordonsfird som beviljats over flera sammanhéngande stationsdisp-
omraden och linjedispstrackor far anmélas avslutad for varje stations-
dispomrade och linjedispstricka for sig.

25.9.2 Starttillstand m.m. Htsm far ge starttillstand till A-fordons-
fard/vut endast om véxling/smafordonsvéxling inte beviljats eller pagar
inom berdrda stationsdispomraden.

Htsm far ge starttillstand till flera A-fordonsfiarder/vut endast om de
kommer att framforas samlat (inom synhall f6r varandra). Pa berérda
linjedispstrackor far inga andra anordningar beviljats eller paga.

Anm. Det innebir att hela striackan for A-fordonsfarderna/vut (som framfors
samlat) ska vara fri. Inga andra anordningar far ges starttillstand forréan A-
fordonsférderna/vut anmaélts avslutade pa berord stracka/omrade, se sista
stycket i 24.9.1.

25.9.3 Framforande inom stationsdispomrade. Inom stationsdisp-
omradet géller art 25.3 och 25.4 dven for A-fordonsfard/vut

25.9.4 Passage av grins mellan stationsdisp och linjedisp (och
omvint). Starttillstand innebar att utfartsblocksignal eller ytterplace-
rad utfartssignal inte géller for rorelse ut pa linjedispstriackan. Signalen
far passeras.

Starttillstdnd innebér att infartssignalen inte géller for rorelse in till
stationsdispomradet. Signalen far passeras.

26. Viaxling (vid stationsdisp)
Reglerna for vixling/smafordonsvixling (§ 37 resp 37A) géller med
nedanstaende tillagg:

26.1 Allmént. Smafordonsforare/vixlingsledare planerar, begér starttill-
stand resp anmaéler smafordonsvaxling resp vixling avslutad till htsm.
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26.2 Passage av grins for stationsdisp. For rorelse forbi granspunkt
(mot striacka utan linjedisp eller station utan stationsdisp) art 10 med
foljande tillagg:

Anmailan om avslutad fordonsrorelse gors sedan griansen passerats.
Anmailan gors till tkl/htsm for det omrade/striacka som rorelsen lamnat.

26.3 Passage av grins for delomrade. Starttillstdnd innebir att
granspunkten far passeras. Starttillstdnd innebdr att huvud- resp
dvéargsignal i granspunkten inte géller. Vaxling som fatt starttillstand
for flera delomraden, far passera mellanliggande granspunkter utan att
stanna.

26.4 Passage av dvirgsignal eller huvudsignal. Huvud- resp
dvargsignal (inom stationsdispomradet) som inte utgor granspunkt for
delstricka galler inte. Signalen far passeras.

26.5 Passage av grins for stationsdisp (mot linjedisp eller an-
nan stationsdisp). Innan fordonsrorelse fors forbi grians mot linjedisp-
striacka ska smafordonsforaren/vixlingsledaren ha fatt starttillstand
for A-fordonsfiard/vut av htsm for linjedispstrackan. Starttillstand inne-
béar att utfartsblocksignal eller ytterplacerad utfartssignal inte géller.
Signalen far passeras.

Innan fordonsroérelse fors férbi grians mot annat stationsdispomrade ska
smafordonsféraren/vixlingsledaren ha fatt starttillstand for sméaford-
onsvixling/viaxling av htsm for det andra stationsdispomradet. Start-
tillstand innebar att infartssignal i granspunkten inte géller. Signalen
far passeras.

Da rorelsen passerat gransen for stationsdispomradet anméiler smafor-
donsforaren/vaxlingsledaren att véixling/sméafordonsvéxling inom sta-
tionsdispomradet dr avslutad till htsm for det omrade som rorelsen
lamnar.

BVF 900.3 2000-06-13






Bilaga 8 SAO 1

Bilaga 8
Kompletterande foreskrifter for
stidllverksomrade

1 Begreppsforklaring

Stallverksomrade = omrade bestaende av flera stationer som griansar
till varandra utan mellanliggande linje och dar tkl arbetsuppgifter
utfors av gemensam tkl.

2 Allmant

2.1 Signalsidkerhetsanliggning, tkl m m. Stillverksomradet kan ha
en gemensam signalsdkerhetsanldggning for stationerna eller flera
anldggningar som vardera omfattar en eller flera stationer.

Pamérktavlor pa huvudsignaler finns signaturen for stillverksomradet
eller signaturen for den station dér signalsdkerhetsanldggningen finns.

Tkl arbetsuppgifter utfors av gemensam tkl for stillverksomradet.

Anm. For vissa av stationerna inom ett stdllverksomrade kan tkl arbetsuppgif-
ter delvis utforas av stallverksvakt.

Stationer inom ett stéllverksomrade &r lokalbevakade, om inte annat
anges (se art 2.2)

Till art 2.1

| linjeboken och TLF finns nérmare beskrivning av resp stallverksomrade,
marktavlor, tkl placering och vilka tkluppgifter som utférs av stallverks-
vakt.

Till sista stycket. Stationerna anses vara lokalbevakade, Gven om de
tekniskt @r fjarrmandvrerade eller fiarrstyrda av tkl for stallverksomradet.

2.2 Fjarrmanovrering av stillverksomrade fran fjbcentral (til-
lagg till bil 3). Vissa stillverksomraden kan planenligt stdndigt eller
tidvis vara fjarrmandvrerade fran en fjbcentral. Stationerna &ar da
fjarrbevakade och tkl arbetsuppgifter utfors av fjtkl.

Anm. Ett stdllverksomrade ingar inte i nagon fjbstréicka, dven om det &r
fjarrmanovrerat fran fjbcentral. Den station inom stéllverksomradet som gran-
sar till en fjbstriacka &r dven fjbgrinsstation.
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T1kan ge order om att stallverksomradet skall fjarrmandévreras av fjtkl
under andra tider 4n de planenliga. For tl och tkl géller bil 3 art 2.2 1
tilldmpliga delar.

Bestdmmelserna i bilaga 3 géller i tillimpliga delar, art 1.3 om stéll-
verksomradet dr planenligt stdndigt fjarrmanévrerat fran fjbcentral
och art 1.4 annars.

Till art 2.2

| TLF om stationernas bevokninEstider anges ndr stallverksomradet skalll
vara f'\drrmanévrerot. Vid avvikelser underréttas évrig berérd personal
av fitkl.

Till fiarde stycket. Vid ordergivningen kan hela stéllverksomradet tas med
i samma order. Exempel: “Tpl: Stallberga stallverksomrade. Stationerna
ar fiarrbevakade.”

3 A-fordonsfard, vut

3.1 A-fordonsfiard for transport (tillagg till § 32). A-fordonsfard for
transport kan férekomma. Den begirs hos och medges av tkl for
stallverksomradet. Bestimmelsernai§ 32 gilleritillampliga delar, med
foljande tilléagg:

3.1.1 (Undantag fran § 32:15.1, § 32:15.7.) Krav finns inte pa nagon i
forvag fri och iordningstélld vag. Tkl lagger successivt tagvig eller
vaxlingsvag for A-fordonsfiarden.

3.1.2 Avspirrning (sista stycket ersatter § 32:15.7). Tkl skall fore
fardens borjan avspérra det sparavsnitt diar fordonsséttet befinner sig.
Nér farden har paborjats, avspérras successivt de sparavsnitt bakom A-
fordonet, dar tagvagslasningen (ldsning av vaxlingsvigen) har st ut.
Om A-fordonet medges passera signali”stopp” och tagvig eller vixlings-
vig inte dr lagd, avsparras dven de sparavsnitt dit fordonssittet tillats
foras in.

3.1.3 Passageanmilan (ersitter § 32:15.14.2). Tkl skall uppmana
smafordonsforaren att efter lampliga huvudsignaler anméla att for-
donssattet helt har passerat.

Innan anmélan ldmnas skall smafordonsforaren kontrollera att ingen
del av fordonsséttet som medfors har blivit kvar pa den bakomvarande
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striackan. Anméilan formuleras enl féljande exempel: "A-fordonsfird for
transport, Pettersson, har helt passerat huvudsignal ...”

Tkl kan efter passageanméilan upphéva avsparrningen for de sparav-
snitt som A-fordonet har lamnat.

3.1.4 Avslutad A-fordonsfird (ersitter § 32:15.14.1). Smafordonsfo-
raren lamnar anmélan om avslutad A-fordonsfiard forst nér fordonssét-
tet har kommit till sin slutplats inom stéllverksomradet.

Om tkl far passageanmélan enl art 3.1.3 efter en huvudsignal, 4r dock
A-fordonsférden avslutad pa sparavsnitten fram till den huvudsignal
som anges i anmaélan.

3.1.5 A-fordonsfiard for transport over grinsen till fjbstricka.
Behovs A-fordonsfird for transport bade inom stéllverksomradet och pa
angriansande fjbstriacka, hanteras farden pa fjbstrackan och fiarden i
stallverksomradet som tva olika A-fordonsfarder for transport.

Till art 3.1.5

Afordonsfard for transport pd fibstréckan hanteras enl de normala
bestammelser som enl § 32 gdller fér en fard som pabarjas eller avslutas
Fa lokalbevakad fibgransstation; farden pdabérijas/avslutas alltsa pa
ampligt stalle strax innanfér gransen till stallverksomradet. Vid denna
punkt avslutas resp pabdrjas ocksé den anslutande farden inom stdllverks-

omrddet.

3.2 Vut for transport (tillagg till § 36). Vut for transport kan forekom-
ma inom stillverksomradet. Den begirs hos och medges av tkl for
stéllverksomradet. Bestdmmelserna i § 36 giller i tillampliga delar.
Slutsignal behovs ej inom stallverksomradet.

Behovs vut for transport bade inom stillverksomradet och pa angréns-
ande fjbstricka, hanteras vut pa fjbstrackan och vuti stéllverksomradet
som tva olika vut for transport.

Till art 3.2

Till andra stycket. Vut fér transport pd fibstréckan hanteras enl de
normala bestdmmelser som enl § 36 galler fr en vut fér transport som
pabarjas eller avslutas pa lokalbevakad fibgransstation; vut pabérjas/
avslutas alltsa pd lampligt stalle strax innon?’o’r gransen till stallverksom-
radet. Vid denna punkt avslutas resp pabérjas ocksa den anslutande vut
for transport inom stdllverksomradet.
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4 Vixling, smafordonsvixling (tilldgg till § 1:51, § 37:6, § 37A:6))

4.1 Vaxling 6ver stationsgrins. Over stationsgrins inom stéllverk-
somradet far planenlig véixling bara forekomma i den utstrackning som
Trafikledningsfunktionen har bestidmt (anges i linjeboken samt i TLF
eller sapl).

4.2 Vaxlingsgrans. Vixlingsgréins, utmarkt med tavla ’Gréans for vax-
ling’, kan finnas inom stéllverksomradet. Om vixling (smafordonsvax-
ling) undantagsvis maste ske utanfor saddan vaxlingsgrans, giller
§ 37:6a resp séok till § 37A:6.

5 Extratag, instillt tag, omledning m m (tilldgg till § 38, § 80)

5.1 Extratags gang och tags instillande. Tkl for stdllverksomradet
far anordna extratag och instélla tag inom stillverksomradet. Tillf4llig
tdt utfardas som forenklad S4.

5.2 Tags utgangs- och slutstation, omledning av tag. Tkl for st4ll-
verksomradet far

— 4andra tags utgangs- eller slutstation inom stillverksomréadet,

— omleda tdg med samma nummer en annan vig inom stillverksom-
radet 4n vad som framgar av tdt.

Forare ges order (S11) om sadan dndring.

6 Tags iordningstillande m m (tillagg till § 41-43, § 45)

6.1 Slutsignal. Slutsignal behéver inte finnas pa tag inom stéallverks-
omradet.

6.2 Tags sammansittning. Forenklade bestammelser for tdgs sam-

manséttning och iordningstéillande kan finnas. Anges i linjeboken och
sapl.
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7 Sikerhetstjinstens organisation (tillagg till § 47)

For stationerna inom stillverksomradet far finnas gemensam sépl, S-
parm och tklbok. Lokalt utarbetad tagordning far anvandas; for station
fran vilken stationsstracka utan fjb utgéar skall dock normal tagordning
finnas.

8 Signalvakt vid felaktig huvudsignal (tilléigg till § 52:2)

Trafikledningsfunktionen kan medge att signalvakt far ge signaler enl
§ 52:2 utan uppdrag av tkl i varje enskilt fall. Villkoren for detta anges
i TLF.

9 Avgangs- och ankomsttid (tillagg till § 64)

Inom stillverksomradet géller bestammelserna for fjbstricka.
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