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A. ALLMANNA BESTAMMELSER.

Forklaringar till tjdnstetidtabellerna.

1) Den i Overskriften for varje sirskilt tig angivna stdrsta
tillitna hastigheten 4r bestimd enligt foreskrifterna i sdkerhets-
ordningen med hinsyn till banstrickans beskaffenhet, tigets broms-
kraft och sammansittning under normala forhdllanden och den
for tdget avsedda loktypen.

Andras ndgot av dessa forhillanden si, att endast en ldgre
hastighet medgives enligt sakerhetsordningen, fir denna lagre
hastighet icke Overskridas.

Om vid tigforsening tdgbefilhavaren och fdraren efter sam-
rdd funnit, att med hinsyn till bromskraft och tdgsammansatt-
ning betingelser for dkning av den i tidtabellen angivna stdrsta
tillitna hastigheten 4ro for handen, mi denna hastighet &ver-
skridas inom grinsen for den fir banstrickan medgivna storsta
tilidina hastigheten, si vitt tidinkdrning 4r medgiven eller anbe-
falld. Téagbefilhavaren skall hirom underritta tdgexpeditdren vid
den station, dir hastighetsdkningen 4r avsedd att borja. Denne
tdgexpeditor skall i sin tur underritta tigledaren.

Overskridande av den fér en viss bandel allmint gillande
storsta tillitna hastigheten fir icke ske annat dn under kortare
tidsintervaller och under inga forhdllanden med nier &n 5 km./
tim. 6ver namnda hastighet. D4 dylikt overskridande iakttages
4 hastighetsmitaren, skola &tgirder vidtagas for tigets hillande
inom den sisom regel gillande 6vre grinsen for hastigheten.
Dylikt tillfalligt overskridande av den storsta tilldtna hastigheten
fir dock icke under ndgra forhillanden dga rum vid passering
av stationer eller 4 sidana delar av banan, dir nedsittning av
eljest gillande storsta tillitna hastighet dr foreskriven.

2) Det efter ordet »Ax» i Overskriften stiende siffertalet
betecknar det stdrsta antalet axlar, lastade eller tomma, som fir
medtagas enligt sio § 39, under forutsittning att den i Over-
skriften angivna storsta tillitna hastigheten och bromsgruppen
icke andras.

3) Betriffande tigbelastningen skall iakttagas aft foraren ér
skyldig medtaga minst den i Overskriften angivna vagnvikten.

Jamlikt § 11 i Tjanstgéringsforeskrifter {6r lokpersonal
(sartryck 27) dr foraren emellertid skyldig att &/ fullo ut-
nyttia lokets dragkraft. Di de i vagnvikistabellerna angivna
tontalen och den i tidtabellséverskrifterna angivna vagnvikten dro
att anse sisom minimum for vad loken kunna framfora, skall
alltsi foéraren vara skyldig att utdver detta tontal medtaga
den ytterligare belastning, som loket under i varje sirskilt fall
for handen varande omstindigheter anses kunna medfora.
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Denna foreskrift giller endast tdg, som framfores av dnglok.
For tig, framfort av elekirolok, anger vagnvikistabellen den stdrsta
vagnvikt, som loket kan draga & olika strickor; denna vagnvikt
far silunda icke under nigra forhillanden overskridas.

4) FEtt tigs verkliga tyngd utrones genom att den pi ne-
dan angivet sitt faststillda vikten av de vagnar och overk-
samma lok, som befordras med tiget, sammanriknas efter for
varje fordon skedd avrundning, sd att '/2 ton eller dirdver rik-
nas som helt ton, men mindre del bortfaller.

For tom vagn upptages den 4 vagnen angivna vikten. Taran
av overksamt, icke nedkopplat lok fordubblas ifrdga om elektro-
lok och hojes med hilften ifriga om ovriga lok.

Person-, post- och fingvagnar 4dvensom vagn, anvind for
resgods, riknas alltid som tomvagnar, dock ej personvagnar, an-
vanda for posttransport.

Bruttovikten av lastad vagn erhilles genom att samman-
rikna vagnens egen vikt, som finnes angiven pd vagnen, och
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lastens vikt. Bruttovikten finnes i regel angiven & vagnskorten.

Lastens vikt berdknas

till 1 ton fér vagn, lastad med lik;

> 3 » > » » »  levande djur eller styckegods,
eller for gods- och personvagn, som an-
vandes for posttransport;

» » Qs eller Gsh (CG)-vagn

4 . .
> 6 » » standard G eller Grh } SO™ anvandes for
(CGr)-vagn manskapstransport;

enligt den 1 transporthandlingarna angivna vikten eller, om
uppgift dirom saknas, enligt uppskattning i friga om o&vriga
vagnslastsindningar.

5) Den i overskriften for varje sarskilt tdg angivna broms-
gruppen &r bestimd i enlighet med den sammansittning, som
tdget under vanliga forhillanden har.

6) I kolumn 1 &ro signaturer for stationerna samt de plat-
ser, som for vederborande tdg fungera sisom blockposter, satta
med samma och storre typer. Blockposterna dro sirskilt be-
tecknade darigenom att forkortningen &lp tillagts signaturen.
Ovriga platser dro satta med mindre och kursiv stil. Darest si
av utrymmesskil anses behdvligt, ma driftplatser utan fast signal
uteslutas, di platsen passeras.

7) Framfor kolumn 2 forek. grafiska befeckningar betyda:

| = enkelspir,

|| = dubbelspdr.

8) 1 kolumn 2 angives bild av for tiget gillande korsignal
for infart & driftplats, som 4r forsedd med vixelforregling eller
ar utrustad med tvd eller flera infartssignaler, vilka 4ro si upp-
stillda, att de kunna forvixlas med varandra. Har sarskild signal-
beskrivning upprittats, inféres i stillet for signalbild en hinvis-
ning till signalbeskrivningen. Visst antal vingar i korstillning
betyda i friga om huvudljussignal, att motsvarande antal grina
sken visas.



9) I kolumn 3 angivas tdgspdrsnummer.

10) Tidtabellen &r uppgjord efter tidrikning frdn kl. 0 till
kl. 24, Den forsta timmen p& dygnet betecknas med siffran 0, an-
komsttid precis midnatt 24.00 och avgéngstid precis midnatt 0.00.

11) I kolumn »Ank» befintliga fecken betyda:
a, p och X utan forbindelse med minutuppehdll, att tiget
har behovsuppehdll, kortare in en minut, varvid
a = uppehdll for resandes avstigande,
p = » » » pd’sz‘igarzde,
X= » » » av- eller pdstigande eller avlim-
nande eller upptagande
av gods enligt foreskrift i
gillande transportplaner;
a, p och X, omgivna av O, att tdget har fast uppehdll, kortare
in en minut, varvid

@ = uppehdll for resandes avstigande eller godstrafikutbyte
enligt gillande transportplaner,

= > » » pdstigande eller godstrafikutbyte
enligt gillande transportplaner,
®= > » > av- eller pdstigande eller gods-

trafikutbyte enligt gillande transportplaner;

a och p i forbindelse med minutuppehdll, att tiget har
fast uppehdll av angiven tidslangd, varvid

= resande #dga endast avsfiga taget,

p = » » »  pdstiga >

O framfér minutsiffran, att uppehallet icke dr avsett for re-
sandes av- eller pastigande eller annat trafikutbyte;

@ ait driftplatsen 4r obevakad; detta tecken skall & ban-
stricka med automatisk linjeblockering dock icke anvindas vid
driftplatser, som sakna in- och utfartssignaler, samt vid block-
poster; tecknet skall ej heller anvindas vid lastplatser, dar hu-
vudsignal ej finnes uppstilld vid platsen, héllplatser och i regel
(under seglationstiden) rérliga broar samt ej heller & linjer, dér
forenklade sikerhetsbestimmelser for trafikering av trafiksvaga
bandelar tillimpas i sin helhet;

A att station icke ir tAganmilningsstation for taget.

Vid x- a- och p-uppehdll utan forbindelse med minut-
uppehdll ar sisom avgingstid angiven den berdknade ankomst-
tiden till stationen. Det for sjilva uppehallet beriknade tids-
{illagget har liksom tillagget for igdngsattningen lagts pd géngen
till nistfoljande station.

12) 1 kolumn 6 angives bild av for tiget gillande korsignal
for utfart frin driftplats, dér utfartssignal finnes, eller, i stillet
for dylik signalbild, en hanvisning till gillande signalbeskrivning.
Visst antal vingar i korstillning betyda i friga om huvudljus-
signal, att motsvarande antal grona sken visas.

13) 1 kolumn > angivas {dgets moten. Diarest motande
tdg icke dr dagligt, angives detta genom hinvisning. Se punkt 14.
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14) Fdljande sisom hédnvisningar inuti tjanstetidtabell fore-
kommande standardforkortningar och tecken betyda:

¥ = gr son- och helgdagar,

® = gér vardagar, ] )

d = gir dagligen utom dag efter SoH, vid ?ngwande

e = extratdg; gir pd sirskild order, av mdte { >

k = eget tdg uppehilles, kolumnen.

u = som uppehélles,

h = hinder strax bortom infartstdgvigens slutpunkt (sio § 73),

m = maltidsuppehdll,

s = foraren skall, ndr lok stannat hinderfritt i férhallande
till motande (forbigdende) tdg, genom signalen »ligg
om vixeln» med lokets vissla eller handsignallykta
hirom underritta tigexpeditoren (sio § 55: 6, anm. 3),

v = tiget intages mot vagnar, varfor tiget skall inforas
med forsiktighet (sio § 73),

y = tiget mé vid ingdendet vid behov framfbras forbi utfarts-
signalen 1 stoppstillning efter vixlingssignal fran tig-
expeditéren.

z = se signalbeskrivning.



UPPGIFT

4 stationer, ddr forare, som jamvil dr tagbeidlhavare, skall mot-
taga och avlimna tadgvdska (konvolut) med innel. handlingar.

Tadgviadskan (konvolutet)
tillhgrande mottages av lokf avlimnas av lokf
tag mr g station fran till
4713 Ks Stationsformannen
Khn Vagnupptagaren Vagnupptagaren
La St.-tjm. enl. faststdlld
arbetsordning
5008+) > St.-tjm. enl, faststilld
arbetsordning
Srt Tégklareraren Tégklareraren
Khn Vagnupptagaren Vagnupptagaren
Ks St.-tjm. enl. faststilld
arbetsordning
5018 La St.-tjm. enl. faststdlld
arbetsordning
Srt Tagklareraren Tagklareraren
Khn Vagnupptagaren
5019 Ks Stationsférmannen
Khn Vagnupptagaren Vagnupptagaren
Srt St.-tjm. enl. faststilld | St.-tjm. enl. faststilld
arbetsordning arbetsordning
L& St.-tjm. enl. faststdlld
arbetsordning
5020 La St.-tjm. enl. faststidlld
arbetsordning
Khn Vagnupptagaren Vagnupptagaren
Ks Stationsférmannen , Stationsférmannen
Kil Vagnupptagaren | Stk, fr. omlastnings-
magasinet
Ar b Vagnupptagaren
Cg Téagklareraren
5022 La St.-tjm. enl. faststilld
arbetsordning
Khn Vagnupptagaren

Se 1 dvrigt Sdo § 99, mom. 2 £ och str. 27 § 9.

*) D& vagnar skola medsiindas tiget frdn Srt, limnas dérifrén erfor-
derliga upplysningar till L senast kl. 20,30 for komplettering av vagnslis-
tan, uppgiften till féraren & form. 353 E samt tdgrapporten.



Uppgift & de lutningar och stigningar, som &ro
utslagsgivande for tigens utrustande
med bromskraft.

Strackor Lutning Strickor Lutning
TA—Pr ... 5: 1000 Cg—At 10: 1000
Pr—Hs . 5: 1000 At—Ob 10: 1000
Hs—Svd . 10: 1000 Ot—Ar _| 10: 1000
Svi—Dg ——oooo...| 10: 1000 Ar—Fn . _______ 10: 1000
Dg—Srt 0: 1000 En—Bu .| 10: 1000
Srt—Bg cmeeeeen 10: 1000 Bu—Hbd . ___ 4: 1000
Bg—XKho . . 10: 1000 Hbhd—-Fg . ___. S 10: 1000
Khn—O01 oo 7: 1000 Fg—Kil ... .| 4: 1000
Ol—Ve e 8: 1000 Kil—Skr . _________ 10: 1000
Ve—8r 10: 1000 Skr—Ks__________ 4: 1000
Sr—Als oo 1: 1000 Ks—Ko ... 0: 1000
Als—Ko.. | 10: 1000 Ko—Als_. ... 10: 1000
Ko—Ks . | 2:1000 Als—Sr .. 4: 1000
Ks—Skr . ___ 4: 1000 Sr—Ve —oooo..___| 8 1000
Skr—Kil oon oo 7: 1000 Ve—0Ol 8: 1000
Kil—Fg oo . 10: 1000 Ol1—Khn . .. 7: 1000
Fg—Hbd . - 721000 Khn—Bg .. 7: 1000
Hbd—Bu . 9: 1000 Bg—Srt__ .| 10: 1000
Bu—FEn ... _____ 10: 1000 Srt—Dg...._.___| 10: 1000
En—Ar .. oecoo..; 10: 1000 Dg—Sva _{ 10: 1000
Ar—O0Ot 2: 1000 Sva—Hs . . 10: 1000
Ot—At ... 10: 1000 Hs—Pr ... ___ 3: 1000
At—Cg 7: 1000 Pr—Taf ceoemicmnes 1: 1000
Kil—Fry 16: 1000 Fry—Kil ___________ 0: 1000

Stigning Stigning
Kil-Fry .. 0: 1000 Fry—Kil . ___ 16: 1000

Ovan angivna lutningsforhallanden utvisa den stérsta héjdskilinad,
som finnes & en viss stationsstricka mellan tva punkter pa 1000 m. av-
stand frdn varandra, oavsett om hbanan pa nigon del av strickan mellan
dessa. punkter har starkare lutning. Dels pid grund av att dylikt for-
hillande kan rdda, dels till f5ljd av att lutningsvisarna angiva endast hela,
uppat avrundade tal, tverensstimma icke alltid lutningsvisarnas siffror med
ovanstaende uppgifter; dgande de sistnimnda vitsord vid bestimmandet av
den for tag erforderliga bromskraften.
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Uppgift 4 samtliga driftplatser och dessas

Hastighetsuppgifter.

signaturer.

Driftplatsernas Driftplatsernas

namn “ signatur namn signatur
Laxd .......... La Kil ............ Kil
Porla .......... Pr Fryksta ........ Fry
Hasselfors ...... Hs (vid sidobana)
Svartd .......... Sva | Fagerds  ........ Fg
Degerfors ........ Dg L(ine """"" Len
Strﬁmtorp ...... S]:‘t Hogboda ........ Hbd.
Bjsrneborg Be Brunsberg ...... Bu
Kristinehamn Khn Edane .......... En
Olme  ..oeennn.s o1 | Myrom ... Mym
Rudsberg ........ Rug A_Mka """" Ar
Vise  oonnnnn. Ve Gilserud ........ Gu
Stavnds  ........ Svs Ottebol  ........ Ot
Skattkdrr ...... Sr Kroppsta  ...... Kpa
Alster .......... Als | Amotfors ... At
Karlstad O ...... Ko | Charlottenberg Ce
Karlstad C ...... Ks
Skidre ...eoven-n Skr
Hynboholm ....] Hbm

A. Under iakttagande av de allminna bestimmelserna i Sido
med avseende pi hastigheten fi tigen framforas 4 olika ban-
delar med den for respektive loktyper i nedanstiende tabell angivna
storsta tillitna hastigheten (km./tim.), varvid dock skola
nedan under B och C angivna hastighetsbegrinsningar.

iakttagas

| Lok litt. ]Q\Cd E,]‘Ka ke Sa’Dg D« ub| vd
Bandel: ‘
Li—Bu...... 90|90 |65|75|60|60|80[75|90 45|75
Bu—Cg 80|80 [65|75|60| 6080|7580 4575
\ Kil—Fry ...|— |40 |40 |40 |40 |40 2540|4040 40[
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B. Med hinsyn till banans beskaffenhet skola féljande ban-
strackor passeras med nedanstdende minskade hastighet.

Vid tags ankomst till fast eller rorlig bro, for vilken nedsatt
taghastighet &r foreskriven, skola bromsarna vara lossade. Broms-
ning 4 sidan bro fir endast dga rum i hindelse av tvingande

behov.
Strick Storsta tillatna hastigheten
rckor wellan ligd | i
Als—Kb Alster station ’
(vistra ingdngsvixeln) ............ 100 80
K6—Ks Kmp 329-+360—Kmp 329--800
(kurvor mellan primkanalen och
viigporten vid KS) ......... ........ 440 80
Ks—Skr | Kmp 331} 110—Kmp 331--150
(skiljevixeln vid Sjotullen) ...... 40
for S. J. tig O 60
» KSJo» — 20
Kil—Fg Kmp 349-+900—Kmp 350--300
(kurva utanfér vistra ingdngs-
vixeln vid Kil) .......coccoovnn. 400, 75
Bu—En Kmp 376-+475—Kmp 3764-750
(mellan Bu station och tunneln) | 275, 75
Bu—En | Kmp 379--800-—Kmp 380-1-100
(Skirmnds mosse) 300| 60

..................
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C. Med hinsyn till forreglingsanordningar, kurvor och dvriga
bantekniska forhdllanden fi & stationer och andra platser tdgen
framforas 4 huvudtigvig med en storsta hastighet av

Genom infarts- | Genom platsen
vixlarna 1 ovrigt
Vid Laxd .oovivviiieieiiieiecinns 40 km.

Porla ... 90 » 90 km.
Hasselfors.......cocovvivencnennns 90 =» 90 »
Svartd ... 90 » 90 »
Degerfors....c.ooviiiiiiiinil, 90 » 90 »
Stromtorp...oceveiieiiiii, 90 » 90 »
Bjorneborg ... 90 » 90 »
Kristinehamn .................. 40 > ®70 >
Olme i 90 » 90 »
Rudsberg .....ccooveeeveennnnnn. 90 » 90 »
VASE L1 ieiiiieeciiieeeeaneens 90 » 90 »
Stavnids ....ooiiiieniie 90 » 90 »
Skattkdrr ....oovoiiiiiiiiiiiiinn 90 » 90 »
Alster ...vvii 80 » 80 »
Karlstads Ostra:

for tig med udda nir...... 90 » 70 »

fér tig med jimna nr...... 70 » 90 »
Karlstads Central ............... 80 » 80 »
Skiljevixeln vid Sjétullen:

for S. J. tag.....ooiiiinnen, 60 » 60 >

for K. S. J. tAg ............ 20 » 20 »
SKArE  .iiiviiirierrivienaneeeeens 90 » 90 »
Kil s e 40 » 40 »
Fryksta ......oovvvecennne eiaas 40 » 4G »
Fageras......cooeeevveieinenennen 90 » g0 »
Hogboda .....vvvieeeeii it 90 » 90 »
Brunsberg..........ccocevennnen 80 » 80 »
Edane .........coeevviviiiins 80 » 80 »
Arvika ..o 80 » 80 »
Gilserud ... 80 » 80 »
Ottebol . .o 80 » 80 »
Kroppsta ....ocvveiiiiiiinvenns 80 » 80 »
Amotfors .......coceerrreeinnenns 80 » 80 »
Charlottenberg .................. 80 » *)180 »
Eda i, 90 » 90 »

*) Vid Kristinehamn skola jamlikt bestimmelserna i Sdo § 54
mom. 3 oforreglade medvixlar héllas 13sta eller bevakade.

Vid Arvika och Charlottenberg fir hastigheten genom ut-
fartsvixlarna uppgd till hogst 70 km., varvid vixlarna skola
hillas - lista medelst & stillverken anordnade tagvagshivstinger
enl. vederb. instr. for begagnande av vixel- och signalsikerhets-

anlaggningen.
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Uppgift 4 viktigare vigkorsningar.

1) Bevakas av tigexpeditdr eller stillverkspersonal.

di stationen nattetid &r obevakad.

Beligen 4a
Plats K Stricka Skyddsanordning
mp Station

Backlunda ...... 2404094 Pr-Hs ringverk.
Stromtorp, stn 2664954 | Stromtorp fillbommar, bevakn.!)
Grasholmen 268210 | Srt-Bg ringverk, ljussignaler.
Jakobsbergsgatan 289203 | Bg-Khn fallbommar, bevakn.?)
Allén ...l 289-+344 > =3 > » 3)
Bjorklundsviigen 289+-395 > = > » 8)
Olme, stn ........ 2984384 | Olme » > 9
Rudsberg  ...... 3014533 | Ol-Ve ringverk, ljussignaler.
Vaglemyra ...... 304384 » - » »
Vise, stn ........ 3074286 | Vise fallbommar, bevakn.)
Stavnds  ........ 3134470 | Ve-Sr ringverk.
Skattkdrr ........ 318+578 > - > grindar, bevakn, 2)
Skattkdrr, stn 3194000 | Skattkirr ringverk.
Elektricitetsverket 329-+597 | Ko-Ks fallbommar, bevakn.t)
Karlstad C, stn ..; 330-+540 | Karlstad C » > %)

» > 330-+702 > » » 2)
Skare, stn  ...... 337640 Skéare » > 5)
Ilandaholm 339-+-805 | Skr-Kil ringverk, ljussignaler.
Svea ...iiiiien.. 3481743 » = fillbommar, bevakn.?)
Kil, stn  ........ 349--830 | Kil » » 8)
Fageras, tpl 3554142 | Fageras > » 5)
Lene ............ 361+768 | Fg-Hhbhd ringverk, ljussignaler.
Hogboda, stn 365890 Hogboda fallbommar, bevakn.t)
Moriansfors 373+270 | Hbd-Bu ringverk.
Brunsbergs bruk 374930 > = » > Ijussignaler,
Edane, stn ...... 382-+827 | Edane fallbommar, bevakn.?)
Edane .......... 383+640 | En-Ar » > 9)
Gryttom ........ 3844738 » - ringverk, ljussignaler.
Arvika, stn  ...... 397+ 746 Arvika fallbommar, bevakn. ?)
Amotfors ........ 417+253 Ot-At ringverk, ljussignaler.
As ool 428+-285 | At-Cg » »
Emterud norra 436743 Cg-Eda »

lasta i nedfallt lige.

2) » » vagvakt.
2) > >
4) > >
5) » »
0) » »
7 > >
8) » »

» vastra » »

tagexpeditor.

signalvakten vid ostra dnden av Kristinehamns station.
tagexpeditér eller vigvakt, d& stationen &r obevakad, utom

Bommarna héallas di

tigexpeditor eller vigvakt, da stationen &ir obevakad.
tagexpeditoren vid Karlstad C.
signalvakten vid 6éstra @inden av Kils station.

>
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Uppgift & de platser, dédr lystringsmérken och

orienteringsmérken finnas uppsatta.

a) Lystringsmirken.’)

Plats, for vilken lystringssignal skall givas

Lys‘m ingsmérkets plats

for tag i riktning

Sstgggé‘:' Sektion Platsens art L&—Cg | Cg—1d
Pr—Hs 2354950 | Vig 235-+410 —
» e B 2374610 » 237070 —
Ve—Sr 3104150 » — 310-+690
»— 311850 » — 312-+390
. 317-+950— | Bergskdrning och vig: .
> { 318600 Bjorknis 3174-600
Ks—Skr | 3324580 | Vig 332--040
» = » 334410 » — 334+950
» = 334-+990 » 334450
Skr—Kil | 3444035 » — 344-L575
Fg—Hbd | 3644720 » — 365-1-260
Bu—En ([ 0TI | Tunnel 376-+475 | 3774150
376-+950 s T
» —» { 3797990 | Bergskirning 378700 | 379870
85-1-490—
En—Ar { a0 | Tunnel 385-1-200 | 386--070
3 410--230— | Bergskirning: Ottebols
Ot—At { PRI v 400--830 | 410--740
. 413-+525— | Bergskdrning och vig: L
»—» { e e 413-600 | 414--600
At—-Cg { 423500~ | Bergskirning 423--200 | 424--000

1) Samtliga lystringsmirken

b) Orienteringsméirken.

dro triangelformiga.

A stations-

vid sektion for tig i

i |
stricka eller ‘x riktning , avseende
station | Li Cg gL :
Skr—Kil l 348--008 . "
Kil—Fg | + 350+528 g}huvudSIgn. for infart vid Kil.
I
Cg—Eda 1 437+059 ! 438-—‘—163 I huvudsign. fér infart vid Eda Ip. |

*) For tag frin Charlottenberg.

» » » Magnor.
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Vagnviktstabell.
Lok litt. Dg.....oooviiiiiininianae, 900 ton
» » Dk 600 »
» » DS 550 » "')
» » Ubiiiiiiiiiil 600 »
> » Udiceenn 600 »

*) Undantagsvis ma for undvikande av dublering, 600 tons vagnvikt
framfsras med Ds-lok nir yttertemperaturen & tagets korstricka icke be-
riknas komma att Gverstiga 4+ 10° samt eljest 560 ton, da si befinnes pa-
kallat for att kunna medtaga en vagn, som ej kan medtagas vid vagnvik-
tens begrinsning till 550 ton.

Bestimmelser for resgodsinskrivning vid
obevakad trafikplats.
Vid resa fran obevakad trafikplats far resande pé eget an-
svar i resgodsvagn inlasta hogst 25 kg. — & halvbiljett 12 kg.

— resgods och sedermera fa detsamma inskrivet efter anvis-
ning av konduktdren.

Forestiende giller for obevakad trafikplats, nér i tags
tjanstetidtabell héinvisas till dessa bestdmmelser.

Hjilpvagnarnas placeringsorter.

Antal
Station ambulans-‘ | redskapsvagnar
vagnar ’ typ T A ’ typ IB | typ I
Laxa ......... — ’ b - 1
Kristinehamn 1 1 1 —
Kil ... — — — ]
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bromstabell A for tig av
. Bromstal = det tal,

II, 11 och IV.

nvikt.

Férklaringar till bromstabellerna.

16
Bromstabellen C anvindes vid

bestdmmandet av den erforderliga bromskraften,

bestimmandet av den tilladtna vagnvikten, di bromstalet och den tillgiingl

1. Bromstabellerna A och B anvéndas vid #indring av tighast
kraften #ro kinda.

av det nya bromstalet,

av bromsgrupp
III. Bromskrofien hos olika vagn

100 tons vag
II.

pr

Med genomgiende person- Med genomgiende gods- E%cﬂw_ﬂ%w%m-
[o4 . ss
tagsbroms tagsbhroms ledningstryck ar
Tryekluftbroms
N ' . Enkammar- Med
Vagnar Va- Nmﬁmﬂw@ wmwwm:wvww KKG med  5roms med skruvbroms
kuum- | med om- | mellanven. omstillnings-  mellanven- .
11ni i1 eller v anordnine i | til i liget 1,8 minst 4
broms stallnings- | til eller med| B “G< eller 9 2
anordning | mellan- liget 1 an kg/em® | kg/cm
i liget ventil i —_— Smwf.wwzm
« P “ 5 wPu -
~ Perst liget “P »Tom> | »Last» anordning
4-axliga person-, post-, fang-. — 40 ton 40 ton e — - 5 ton pr
och resgodsvagnar. Vagn-| pr vagn | pr vagn bromsad axel
vikt 45 ton och dirdver.
4-axliga person-, post-, fang-| 30 ton ! 30 ton 30 ton - - — — — 5 ton pr
och resgodsvagnar. Vagn- pr vagn. pr vagn | pr vagn bromsad axel
vikt under 45 ton. _
2-axliga person-, post-, fang-| 15 ton | 15 ton 15 ton - | = 10 ton - - 5 ton pr
och resgodsvagnar. |prvagn| pr vagn | pr vagn ,ﬁ pr vagn bromsad axel
| o - R . 5 ton 7,5 ton 5 ton .
Godsvagnar med mer &n pr bromsad pr bromsad| pr bromsad 5 ton pr
4 axlar. axel axel axel bromsad axzel
4-axliga godsvagnar. — — — 20 ton | 80 ton| 20 ton - ] = 5 ton pr
pr vagn | pr vagn | Ppr vagn ;|  bromsad axel
R i Mod om- ! BMed om- | Med om-
8- och 2-axliga godsvagnar] — | stilning | stillnings- 10 ton | 15 fon | stallnings- - —  |tom eller| last
(utom malmbanans vag- mmo._.ﬁ.ﬁm%m wmo__mwmu pr vagn | pr vagn p%mﬂ._.aaﬂm med last| Gver
; g o i lige P
dmsv. »Tom»|»Last»|»Tom»|»Last» »Toms|>Lasts Eom.ma 5 ton
10 tonits ton|10 ton|1d ton 10 ton|15 ton 5 ton
pr vagn pr vagn provagn
Tran anordn. Tran anordn, Utan anordn. % ton ﬁ 7.5 ton
for Jast- y  for lnst- for last. pr bromsadipr bromsad
utbronisning | uthromsaiog uthromsning axel axel
| 13 ton pr vagn|10 ton pr vagn t0ton pr vagn . _ h
Malmbanans vaguar litt. M| — 7 — — e e 6 ton ‘ 15 ton — —
och Q1. * | i Pr vagn | pr vagn

Anm. 1.

Bromskraften hos overksamt lok beriknas till 5 ton pr bromsad axel.
Anm. 2. Bromskraften hos sidana inspektions- och tignstevagnar (vagnar litt, Bor

pa endast halva antalet axlar, skall vdrderas till hilften av 3 tabellen angivna viirden,

och B 7), & vilka den genomgfende bromsen verkar
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IV. D& vagnvikten och bromstalet dro bekanta, uppsé-
kes det sistndmnda talet i den forsta lodrita kolumnen i
bromstabell C. Fran detta tal féljer man den végrita linjen,
tills man kommer till den siffra, som ér lika med vagnvikten
eller, om sidan icke finnes, till den nirmast hogre. Den
lodritt over denna siffra i tabellens huvud stiende siffran
angiver den erforderliga bromskraften.

Ex. Ett tag har en vaguvikt av 770 ton. Bromstalet ér 16. Man
s6ker i bromstabell C i forsta lodriita kolumnen talet 16, direfter i
den frin denca siffra utgiende vigriita sifferraden talet 770. Detta
tal finnes icke, varfor man tager det nirmast hogre talet 780, foljer

hirifrin den lodrita kolumnen uppat och finner i tabellens "huvud
talet 125, vilket angiver den for tiget erforderliga bromskraften.

V. Giller fragan huru stor vagnvikt, som far framf6ras
i ett tdg, da man har att tillgd endast en begridnsad broms-
kraft, uppsékes forst detta sistnimnda tal i tabellens huvud
(bromstabell C), och den lodrita kolumnen féljes hirifran
nedédt, tills man kommer till den vagrita sifferrad, som i
yttersta kolumnen innehaller det givna bromstalet. Det i
skirningspunkten stiende siffertalet 4r den stkta vagnvikten.

Ex. 1 ett godstig med en vagnvikt av 540 ton skola flera vagnar
tillkopplas. Bromstalet dr 12 och hela den tillgingliga bromskraften
105 ton. Hur stor vagnvikt kan ytterligare tillkopplas?

Man soker i tabellens huvud browmskraften 103, {6ijer den lodrita
kolumnen nedat till den végrita sifferrad, i vars yttersta kolumn star
bromstalet 12. I dessa kolumners skarmncspuukt star talet 875. Da
vagnvikten férut var 540 ton, kan sdlunda 875—540 = 335 tons vagn-
vikt ytterligare tillkopplas.

BROMSTABELLERNA A och B.

(For tag av bromsgrapp II, III och IV &r storsta tillaitna hast. 60 km.)

!

I lutnings- Vid en hastighet i km. pr tim. av

forhal- 3540 | 45 518085 90
lande Bromstal
0: 1000 4] 4| 4| 4] 5| 5] 7| 9|12|15(16/20/2430:35 42
1: » 4| 4| 4| 4] 5| 6| 8|10{13,16/18[2226(3137:44
2 » | 4] 4, 4| 4) 5| 7, 9|11]14[18]19{23|27|33|38 46
3 » 4| 41 4] 5] 61 7| 9[12]15|19(20(25|29{3441 48
4 » | 4| 4| 5| 5| 6| 8{10/13 16|20|22|26]30(36 43 50
5 » 41 5] 5| 5| 7| 9112{15|18(22|23|27(31|38|44 52
6: » 5/ 5{ 6| 6| 8/10(13|16]19]23{25|29!33[39 46 54
7 » | 5| 5| 6| 7| 9|11|14|17|20|24|26|30|34 |41 |47 55
8 » | 5| 6| 7| 8|10/12 15]18|21|25|27|32 36|42 |50 57

10: » 6 7| 8{10112|14|17{2024|28|30/34|39 /46|53 61

12: » 71 811011113 /16|19(22(26(31|33|38 4249 58 70

12 » | 7| 8/10]12|14 16|19/23|27|32 |34 3843|5060 73

14: » | 8| 9|11|13]15]18]21|24|28|33|35[41|48/56| |

16: » 91111215 17{20123|27/31136|43|50,58|66

17: » [10]12]14]16|18]21|24|28 32|39 |47|55|64|74]| |

18 » [11]12(14/16|19(22|25]29|33 42 o

r
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BROMS-
- Bromskraft (i ton)
& ;
S |10 [15]20(25(3035| 40 | 45 | 50 | 55 | 60 [ 65| 70 | 75 | 80 | 85
-
= Vagnvikt (i ton)
! o] ! 1
4 | 250 375|500 625[750875:1000/1130|1250 1380! 1500/1630 1750, 188012000%
5 | 200(300400/500,600/700: 800~ 900|1000:1100,1200:1300| 1400 1500 1600'1700
6 | 165250335415 500\585? 665, 750| 835/ 915 1000/1080{1170 125011330,1420
7 | 145/215/285355/430,500) 570/ 645! 715| 785 855 9301000/1070.11401210
& | 125/190[250!315/375(440| 500 565 625 690 750, 815 875/ 940 10001060
9 | 110]1652201280,335(300| 445 500/ 555 610| 665, 720 780, 835 890, 945
10 | 100/150/2001250/300/350| 400| 450 500: 550, 600 650/ 700! 750 800! 850
11| 91135(180:225275/320° 365, 410 455! 500: 545! 5001 635! 680} 725| 775
12 | 831251652102501200] 335! 375! 415| 460, 500, 540 585! 625 665 710
13 | 77.115155190.230:270 310 345) 385| 425 46). 500, 540. 575 615 655
14 | 71105/145/180215250| 285 320 355| 395 430 465 500' 535/ 570/ 605
15 | 67'1001351651200'235! 265 300| 335| 365 400 435| 465 500 535 565
16 | 63 94125155 190 220; 250! 280, 315{ 345/ 375 405 440 470 500| 530
17 | 30 88120 145175205 235 265! 295; 325| 355 380) 410 440 470, 500
18 | 56 83110'140 165195 220 250| 280 305 335 360, 300 415 445 470
19 | 53 79105130 1601185 210! 235/ 265 290 315 340: 370 395 420 445
20 | 50 75100125 150{175; 200! 225! 250! 275 300! 325 350 375 400! 425
21 | 48 71 95120145165 190 215 240/ 260/ 285 310! 335 355 380| 405
22 | 45 68 91/115/135/160 180! 205 225' 250] 275/ 295/ 320 340, 365 385
23 | 43 65 87.110/130;150, 175 195 215, 240, 260 285 305 325 350, 370
24 | 42 63 831051125145 165] 190, 210, 230 250/ 270 290 315 335| 355
25 | 40/ 60 80!100'120/140: 160! 180 200| 220; 240 260] 280 300 320 340
26 | 38 58 77 06115133 155 175 190] 210 230| 250] 270 290. 310! 325
27 | 37. 56 74 931101130 150' 165 185 205/ 220| 240, 260 280, 295| 315
28 | 36 54' 71 89'105'125 145 160 180 195/ 215 230 250; 270 285, 305
29 | 34/ 521 69 86/105 120 140/ 155' 170! 190 205 225 240 260, 275/ 295
30 | 33 50 67 83100/115| 135 1501 165/ 185 200/ 215 235 250' 265 285
31 | 32 48 65 81/ 97,115/ 130, 145 160! 175! 195| 210| 225, 240! 260/ 275
32 | 31' 47, 63 78 94,110 125 140/ 155 170 190| 205/ 220 235| 250 265
83 | 30 45 61, 76: 91 105 120 135/ 150 165 180 195' 210 225| 240| 260
34 | 29" 44/ 50| 74/ 88105 120 130 145! 160 175 190, 205 220 235| 250,
85 | 20 43 57| 71 861000 115 130. 145 155/ 170! 185 200 215] 230 245,
36 | 28 42 56 69 83 97] 110] 125 140 155 165 180 195 210 220, 235
37 | 270 41, 54/ 68 81l 95 110] 120, 135/ 150' 160 175! 190 205/ 215 230
38 | 26/ 39 53 66" 79! 92/ 105 120, 130| 145 160 170i 185 195 210, 225
89 | 26 38 51,64 77 90 105 115 130| 140| 155 165 180+ 190 20s| 220
41| 24 37 49 61 73 85 98/ 110 120. 135 145 160 170 185] 195] 205
42 | 24 36 48 60 71' 83 95 105 120° 130 145 155 165 180 190/ 200
43 | 23 35 47 58 70 81 93, 105/ 115 130 140, 150, 165 175/ 185/ 200,
44 | 23 34 45 57 68 80 91 100 115 125 135 150: 160 170° 180! 195
46| 22 33743754 65 76 87 98 110 120 130 140, 150' 165 175, 185
a7 | 21 321 43 53 64/ 74 85 96 105 115 130 140 150 160, 170! 180,
| 48 | 21 31142 52 63 73 831 94 105 115 125 135/ 145 55 165] 175,
49 | 200 31' 41 51 61 71 82 92 100 110, 120, 135 145 155, 165 175
50 | 20l 30! 40! 50 60 70 80l 90 100 110: 120 130 140 150 160, 170:
B2 | 19 200 38 48 58 67, 77] 87 96 105 115 125 135 145 155 165
53 | 19 28 38 47/ 57 66 75 85 94 105 115 125 130' 140] 150/ 160
54 | 19 28 37 46 56 65 74 83 03/ 100 110, 120, 130 140, 150! 155
55 | 18, 27, 36 45 55 64/ 73; 82 91} 100, 110' 120, 125 135 145 155
56 | 18] 27) 36 45 54; 62/ 71| 80; 89. 98 105 115 125 135! 140/ 150
BT | 18/ 26 35 44, 53} 61 701 79, 88 96 105 115 125/ 130, 140 150
B8 | 17, 26/ 34 43/ 52/ 60| 69| 78 86 95 105 110 120! 130 140/ 145
61 | 16 25 33 41| 49 57, 66, 74, 82 90 98 105 115 125 130 140
66 | 15 23/ 30, 38 45/ 53, 61, 68/ 76/ 83 01, 98 105] 115 120/ 130,
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Bromskraft (i ton)

ejswolg

90 | 95 | 100|105 |110| 115 120 | 125 | 130 | 135

140 145|150 | 155 | 160 | 165

Vagnvikt (i ton)

1800
1500
1290
1130
1000

900

1900
1580
1360
1190
1060

950,

2000
1670
1430
1250
1110
1000

1750
1500
1310
1170
11050

|

1830
1570
1380
1220
1100

1920
1640
1440
1280
1150

2000
1710
1500
1330
1200

1790
1560
1390
1250

|
: |

|186011930/2000)
1630
1440

| 1300

1690

1930
1500

1750/1810|1880
1560{1610|1670
1350/ 1400| 1450{ 1500

1940(2000
1720(1780/1830
1550/1600{1650

820
750
690
645:

600!

865
790
730
680
635

910
835
770
715
665

955
875
810
750
700

1000
915
845
785
735

1050
960
885
820
765

1090
1000
925
855
800

1040
960,
895
835

1140

1270
1170
1080
965/1000
900! 935|

1180
1080
1000,
930
865)

1230
1130
1040

1320
1210
1120
1040

965

1360
1250
1150
1070
1000

1410]1450/1500
1200,1330,1380
11901230,1270
111011401180
1030110701100

565
530
500
475
450

595
560
530
500
475

625
590
555
525
500

655
620
385
555

525

690
645

610
580
550

720
675
640
605
375

750
705
665
630]
600

780,
735
695
660
625

815
765
720
685
650

845| 875
795! 825
750, 780
710] 735
675 700

905]
855!
805
765
725,

940
880
835
790
750

970110001030
010/ 940/ 970
860 890| 915
| 815 840/ 870
| 775! 800| 825

430
410
390
375
360

450
430
415
395
380

475
455
435
415;
400,

500
475,
455,
440
420|

525,
500
480,
460
440

550
525
500
480!
460,

570
545
520
500
480

595
570
545
520
500

620
590
565
540
520

645 665
615 635
585| 610
565| 585
540! 560

690
660
630
605
580

715
680
650
625
600

740, 760] 785
705| 725/ 750
675, 695 715
| 645| 665' 690
| 620| 640| 660

345
335
320
310
300

365

350
340!
330,
315

385
370
355
345
335

405
390
375
360
350

425
405
395
380
365

440
425
410
395
385

460
445
430
415
400

480
465
445
430
415,

S00
480
465
450
435

520| 540}
500( 520
480/ 500!
465| 485
450| 465

200
280
275
265

255

305
205
290
280
270

325
315
305!
295
285!

340
330
320
310
300

355
345
335
325,
315

370
360
350
340

385
375
365
355

330

345

405
390]
330!
370!
355

435| 450
420 440/
410| 425
395| 410]
385| 400

420
405
305
330
370

560
535
520
500
485
470
455
440
425
415

575
5585
335
515

430

"505| 615/ 635
575/ 595 610
555 570 500'
535 550 570
| 515! 535/ 550
500/ 515, 530
485/ 5000 515
470 485! 500
455! 470 485
445| 455

250
245
235;
230

265
255
250
245

280,
270,
265!
255!

200
285
275
270

305
2953
290;
280

320
310
303
2051

335)
325/
315
305

345!
340
330
320

360] 375 390
350! 365 380
340! 355 370]
335] 345 360,

405,
390!
380
370,

415
405
395
385

7430 445
- 420 430
410 420

395 410!

220/
215
210
205

230]
225,
220,
215

245
240
235
225,

258
250!
245
240

270
260
255,
259

280
275
235
260

295
285
280
275

305
300
290
285!

315/ 3301 340,
310" 32D] 335,
300 315| 325
295 305] 320

355,
345
335
330

365
355
350
340

7350( 390

370 380:
369 370)
I 350, 365]

195
190,
190!
185'
180]

ZOﬂ
200
200
195!
190,

215
215
210
205
200

230
225
220
218
210

240,
235
230|
225
220°

250
245
240
235,
230,

260
255
250
245
240|

270
265
280
255
250

285 295 303|
275, 285! 300/
270| 280 290
265, 275 285
260 270 280

313
310
300|
295;
200|

325
320
315
305
300

335 350)
- 330! 340
325 335
| 315] 325
| 310,

175
170
163
165/

160

160
155
150
135

185
180
175]
175|

190
190
18;
180;

200
200
195
190

210|
210!
205
200

220
215
215
210

230,
225
220
220

240,
235,
230,
225

2300 260 270,
245 255 265!
240] 250 260
235 245 255

280
275!
270,
265

290
285
280
275

320 X
300 3100 3185
290

‘ | 310,
285| 295
300,

170)
165,
165
155|
145/

180
175
170
165
150

185
185
180

195| 205| 215

195
190

200
200

170; 180; 190

160

165

175

'

210
205;
195
180

225
220
215
205
190

230 240! 250
230 235! 245
225) 235 240
215] 220 230
195 205! 210|

260
255
250
240
220

270
265
260
245
225

300i
305

| 280/ 290,

| 275] 285) 208

| 270| 2801 290

| 265| 275| 285

| 255; 260| 270,
250!

| 235] 240]
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BROMSTABELL C

[ejswmog

Bromskraft (i ton)

170 | 175 180/ 185 | 190 | 195

200 | 205 | 210 | 215 | 220 | 225 | 230

235 | 240 \ 245

Vagnvikt (i ton)

1890
1700

j
!

194012000
175011800

|
|
|

1850\ 1900

1950

2000

i
i

i
|
|
i

|

1550
1420
1310
1210
1130
1060
1000

945

895

8530

1590(1640
1460(1500
1350(1380
125011290
1170;1200

1090 1130{
1030/1060
970{1000
920| 945
875] 900

16801730
1540/1580
142011460
132011360
1230'1270

1770
1630
1500
1390
1300

1820
1670
1540
1430
1330

1860
1710
1580
1460
1370

1910
1750
1620
1500
1400

1950(2000!

1790
1650
1540
1430

1830
1690,
1570]
1470!

1880
1730
1610
1500

1920
1770
1640
1530

19602000
1810(1850/1880
1680(1710(1750
1570{1600/1630

1160|1190
1090/1120
1030!1060
9751000
925! 950

1220
1150
1090
1030

975

1250]
1180
1110
1050
1000

1280
1210
1140
1080
1030

1310
1240
1170
1110
1050

13401
1260
1190
1130
1080

1380
1290
1220
1160
1100

1410
1320
1250
1180
1130

1440
1350
1280
1210
1150

1470[1500/1530
1380;1410(1440
1310/1330/1360
1240/1260(1290
1180:1200/1230

810
770
740
710
680

835| 855
795| 820
760| 780
730| 750
700 720

880/ 905
840 865
805 825
770' 790
740| 760

930
885
850
815
780,

950
910
870
835
800

975
930
890
855
820

1000
955
915
875

840,

1020
975
935
895
860

1030
1000
955
915
880

1070
1020
980
940
900

1100
1050
1000
960
920

1120/1140/1170
107010901110
1020/1040!1070
980, 1000{1020
940, 960 980

655
630
603
385
565

675 690;
650| 665
625| 645
605 620
585| 600

710[ 730
685 705
660, 680
640| 655
615] 635

750
720
695
670
650

770
740
715
690
665

790
760
730
705
685

810]

780
750
725
700

825
795
770
740
715

845
815
785
760
735,

865
835
805
775
750

885!
850
820
795
765

905| 925! 940
870| 890, 905
840| 855| 875
810 830| 845
785| 800| 815

550
530
515
500
485

565 580
545| 565
530] 345
515| 530
500} 515

595] 615]
580| 595!
560| 575
545| 560
530| 545

630,
610|
590
575
555

645
625
605
590
570

660
640
620
605
585

675
655
635
620
600

695
670
650
635
615

710
690!
665!
645
630]

725
705
680
660
645

740
720
695
675
655

760} 775 790
735 750° 765
710] 725| 740
690| 705 720
670] 685 700

470
460
445
435|

485! 500
475 485
460 475
450] 460

515] 530
500| 515l
485| 500!
475| 485

540!
525
515
500

565
540
525
515

570
555
540
525

585
570
555
540

595
580
565
550

610
505
580
565

625
610
590
575

640
620
605
590

655| 665 680
635/ 650, 660
620 630| 645
605 615| 630

| 415

405
395
385

425 440
415| 430
405 420
400| 410

450, 465
440, 450
430| 440,
420] 430

475
465
455
445

490
475
465
455

500
490
475
465

510
500
490
475

525
510
500
490

335
525
510
S00

550
535
528
S10

560
550
535
525,

575| 585 600
560 570! 585
545 560| 570
535| 545 555

370
360
355
345
340

380 390
370, 385
365| 375
355/ 365
3501 360

400| 415
395| 405
385 395
380, 390
370; 380

425
415
405
400
390

435
425
415
410
400

445
435
425
420/
410}

455
445
440
430
420

465
455
450
440
430

480
470
460
450
440

490
480!
470
460
450

500
490
480
470
460

510| 520 535
500| 510; 520
490, 500 510
480, 490/ 500
470] 480 490

325
320
315
310

335| 345
330' 340
325] 335
320| 325

355| 368
350f 360
345 350
335 345

375
370
360
355

385
375
370
365

395
385
380
375

405
395
390
380!

415
405
400
390

425
415
405
400

435
425
415
410

440
435
425
420

450 460| 470
445; 455 460
435 445 455
425| 435| 445

305]
300
205
280
260,

310 320
305! 315

300] 310
285| 205
265] 275

330| 340
325| 335
320| 330!
305/ 310
280 290

350
340
335
320
205

355
350
345
330
305

365
360
355
335
310

375
370
360
345

320

385
375
370
350!
325,

395
385
380
360
335

400
395
390
370

410
405
395
375]

340

350

420] 430| 435
410| 420| 430
405 415| 420
385| 395, 400
355 365, 370
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Forteckning over tdgspir och signalbilder

samt avstdnd mellan stationerna.

Huvudtagvig | Sidotagvigar .‘
stA&‘;{d Stationer Tag- Signfaglpild Tag- Sigl%?}l_bﬂd; Anm,
km. spar ——-— 1 Spar —2r
nr | in- | ut- mr in- | uvt- !
fart | fart fart | fart !
1 2 '8 |45 ] 6 | 71 8! 9
Tégriktning Charlottenberg—Laxa
Charlottenb:g{ LT — § % _
14,4 | Amotfors ... T LT Y 2 | ¥
10,3 | Ottebol ..... ... 1 [ Y i—12 % |—
4,7 | Gilserud... ..... — T {—l—|{—|—|Fors.J tag
- Y e — I Ti—1—=[—|=1!>» DV.V.J »
\ ——
4,4 | Arvika ......... { S 3?7 § _
14,5 | Edaneb......... 2 Y =11 % |-
Myrom b ......
6,9 | Brunsberg...... 3 (Y I—=12|%|—
10,2 | Hogboda ...... 30T —121%]—
10,7 | Fageris ......... 1 Y —12 1% |—
58 Kil ..o 5 (3 |—[89)1|-—|For8d tag
— Y 4 {1 |—1I89T|—| *» BJ »
Y 6 | Y|—1|89Y|—]| » KFJ >
12,0 | Skire ............ 2 1 T—=111¥|—
B |2 &
7,3 | Karlstad C. g I j T woe 8.0 tag
5]
13111
Z
- el

b Ljussignal fér tdgs avgang finnes vid Edane och for tags stoppande vid
Myrom; se hiirom sirskilda instruktioner & sid. 26 resp. 27.

f Utfartssign., vid Amotfors ir elektriskt forb, med vixeln vid Kroppsta.

£ Ljussignaler. Utfartssign. vid Karlstad C dr medelst kontrollds férbun-
den med svingbron Gver pramkanalen a lin. Ks—Kb.
Telefon #r uppsatt vid infartssignalerna vid Sjotullen. Jfr hiirom
Undantag frin SHo foreskrifter & sid. 25.

Z Se signalbeskrivning, sid. 24.
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Huvudtagvig | Sidotagvigar

Av-
stdnd Stationer T8, Signalbild Signalbild Anm
km & for Tag- for ‘
) spér [~ ——1 spdr
wr | in- | ui- § mr in- | ut-
fart | fart fart | fart .
1 | 2 3 | 4 5] 6 7] 8 | 9

Tagriktning Charlottenberg—Laxd

o

. 1 _ 2 . e o
1,2 | Karlstad O.g{ E.M.J. ‘IJ — |k ‘lﬁ — Ffr ?{Js J.ta:,
5,8 | Alster ............ 4 [T ]—13 ¥ |-
3,0 | Skattkdrr ... 1YY 2 | % (fY
120 | Vise.............. Uy iy 2 |y it
Q0! Olme ...... ... L [ Y —1 2% |—
8,4 | Kristinehamn | 1 |} | — 12,3 % |— | For 6. ts tig
—_ » 8 —_—_ 7 | —|— v Ty o»
12,0 | Bjorneborg .| 1 |} |—| 2 | ¥ | —
1,2 Stromtorp ... 1 3 | Y |—] 2 | ¥ |— | For 8.7. tig
— . 1 T —l —  —|— | » N.B.J »
3,0 | Degerfors ...... 2 1Y 1—=11 1% |—
12, | Svartd .. .. { 2 11— ? % ~
10,s | Hasselfors ..... 1 Y =12 % —
6,6 | Porla .......... 20 !1—13 ¥ |—
45| Laxd ......... .. { 31— 3/520 % _ }Fﬁr 6. ts tag

Téagriktning Laxi—Charloftenberg

l 31— ; — lll
Laxd g......... 45— §
6 | — | —
4,3 | Porla ............ 203 —13 1% | —
6,6 | Hasselfors ...... L Y| —1 2! % |—
10,3 |Svartd............ 2 — 1 3 | ¥F|—
12,1 | Degerfors ... 2 :E — 1| ¥
3,0 | Stromtorp ...... 307 —1 2 |¥|—|ForsJ tig
— > e 4 |7 |—|—|—|—| » N.B.J. »
11,2 |Bjorneborg .4 1 |} | —| 2 | ¥ |—
12,0 | Kristinehamn | 1 | — | 3| 12,3 |— [T | For 6. ts tig
— » 8 _ 7 —_ » 7.2 »
8| Olme ........... 1YYy 2 [ 31
9,0 | Vise ............ 1Py 2 | 3 |f
12,0 | Skattkarr ... 1 Y —12 %=
30 | Alster ............ 4 13 1—=13 13—

f Utfartssignalerna vid Skattkirr och Vise #ro elektriskt forbundna med
vixlarna vid Stavnis.

£ Ljussignaler.

} Ljussignaler. Utfartssignalerna vid Vise och (Olme iro elektriskt for-
bundna med vdxlarna i Rudsberg.
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Huvudtigvig | Sidotigvigar |

Av- . - . A -
stdnd Stationer Tag- blgr}alblld Pag- Slgnf%lblld Anm
km. spér or spilr or
wr | in- | ut- | wr in. | ut-
fart | fart fart | fart
1 ] 2 I 3 1 4] 5| 6 | 7] 8] 9

Tagriktning Laxd—Charlottenberg

58| Karlstad O.g| 1 | Y|l 2
- » g KMy — |‘[ K.M.J.

1,2 KarlstadC.g{ LTI 3?7

=

TI For 8.J. tig
» K.S.J. »

H }Fi)‘r S.J.  tag

ﬂal

— » g | IS 11Tl
7,8 | Skdre ............ 2 T ]—=1 11y —
120 | KGl ..l 2 | —1—189|—|— | For 8.7 tig
—— D eereeiennas o 3= —=189—|—1| » BJ >
5,8 | Fageras ......... 1T =12 1% |-
10,7 | Hégboda ...... 30T I —12 % |—
10,2 | Brunsberg...... 3 ‘I —1 2 ‘TL —_
6,9 | Edane ............ 2 [ Ti—]|1 ¥ —
14,5 | Arvika ......... { LT = 3?7 % _
4,4 | Gilserud ...... { _ % _ Tz For SD.{T v Jtzig
4| Ottebol .. . VI [RY] 2 |y Ry -
10,5 | Amotfors ...... 1| 3 —1 23—

N — —_
14,4 Charlottenb:g{ 1 . g % .

Tagriktning Kil—Fryksta
‘ |

Kil ... 7 |—|—} 8 | —|—

2,3 | Fryksta ........ l ey —] 2 |— 11—
Tagriktning Fryksta—Kil

Fryksta ......... 1 | —|—] 2 ‘— —

2,0 | Kil 7 | —— \— —

f Utfartssignalen vid Ottebol &r elektriskt forbunden med vixeln vid
Kroppsta.

& Ljussignaler. Utfart551gn vid Karlstad O ir medelst kontrollds forbun-
den med svingbron over pramkanalen & lin. Ko—Ks.
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Signalbeskrivning for Karlstad C.

Utanfor skiljevéixeln vid Sjotullen finnas uppsatta en in-
fartssignal A med forsignal for tdg frdn Skére till infartssig-
nalen F 1/2/3 §ster om bron Sver Klardlven (tigvig a) och en
infartssignal B med férsignal for tag fran Vaxnés till infarts-
signalen E 1/2 dster om bron over Klardlven (tagvidg b). In-
fartssignalerna F 1/2/3 och E 1/2 4ro uppmonterade 4 samma
‘mast, den forra till hoger och den senare till vinster i tag-

riktningen.

Da tag fran Skire far framgd genom vixeln vid Sjétullen,
visar infartssignalen A :
blinkande gront skem, nir infartssignalen F 1/2/3 visar stopp-
signal,

blinkande ofirgat skem, nir infartssignalen F 1/2/3 visar kor-
signal.

D4 tag fran Véxnds fir framgh genom véxeln vid Sjiitullén,
visar infartssignalen B

blinkande gront sken, nidr infartssignalen E 1/2 visar stopp-
signal,

blinkande ofirgat sken, nir infartssignalen E 1/2 visar kor-
signal.

D& tig fran Skare resp. Vaxnis icke fir framgd genom
vixeln vid Sjotullen, visar infartssignalen A resp. B stopp-
signal medelst fast rott sken, Ar det icke uppenbart, att dy-
lik stoppsignals bibehallande efter det signalen "tig kommer”
givits dr beroende av annat tigs ging, skola de atgérder vid-
tagas, vilka angivas i 4 sid. 25 intagna undantag frin séker-
hetsordningens féreskrifter.
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Undantag frian sikerhetsordningens
foreskrifter.

K. Styrelsen har medgivit nedanstiende undantag fran fore-
skriften i sdkerhetsordningens § 52 ifrdga om tags intagande
vid Karlstad C, nér huvudsignal dr ur bruk.

Om forare & tag fran Skire eller Vixnis vid ankomsten till
den utanfor skiljevixeln vid Sjotullen uppstillda infartssigna-
len finner densamma intaga stoppstillning och varsamhetssig-
nal ej visas, sedan han givit signalen “tdg kommer”, har han
att medelst den vid infartssignalen anbragta telefonen sitta
sig i forbindelse med tagklareraren, som dérvid skall uppgiva
sitt tillnamn, Direst taget far framféras forbi infartssignalen
i stoppstillning, skall tigklareraren limna foéraren medgivan-
de hirtill och uppgiva anledningen till att korsignal ej kan
visas. Foraren dger da framfora taget med forsiktighet forbi
infartssignalen i stoppstéllning till nista infartssignal utan att
4 den forstnimnda signalen uppsatts erséittande signalmedel
och utan att vid densamma visas signal till véxlingsrorelse,
varvid foraren har att tillse, att skiljevixeln vid Sjotullen in-
tager ritt ldge och att i 6vrigt intet hinder forefinnes.

Vid uppringning i ovannidmnda telefon anvindes vanlig en-
kel ringsignal.

K. Styrelsen har for tidtabell 137 medgivit, att di tag 1405 ui-
gores av rilsbuss, ma detsamma vid Laxa stn- och helgdagar inta-
gas med infartssignalen i stoppstdllning.

Taget far harvid ej framforas med storre hastighet &n att foraren
under gingen hinner forvissa sig om att vixlarna i tigvégen, allt
eftersom de kunna Overblickas, dro rdtt lagda och att tigvigen &r
hinderfri. Kan denna visshet ej vinnas under det tget #r i gang,
skall detsamma for indaméalet stoppas. Hastigheten far i detta fall
ej overstiga 20 km/tim.
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INSTRUKTION

for begagnande av ljussignal for tigs avging resp.

stoppande vid en driftplats.

§ L

A sadan driftplats, dir svarigheter forefinnas for lokpersonalen att
uppfatta tigklarerarens (stations-, platsvaktens) avgangs- eller stopp-
signal for tdg, kunna sirskilda ljussignalanordningar uppsittas for
givande av dessa signaler. Ljussignalen for avgang bestar av ett A
och signalen for tags stoppande av en rod lykta. Signalerna uppsittas
2 elektrifieringsbrygga eller vid sidan av sphret pa elektrifieringsstol-
pe eller en sirskild stolpe.

§ 2
D3 signal medelst ljussignal gives, skall densamma oredelbart at-
lydas av lokpersonalen. Avgangssignalen skall hallas tind, till dess
taget satt sig i rérelse. Stoppsignalen skall tandas omedelbart innan
taget skall stanna och skall slickas omedelbart efter det tdget bringats
till stopp. Ljussignalerna skola hallas slickta utom vid det tillfalle,
da de anvindas for tags avging resp. stoppande.

§ 3.
Lokpersonalen & alla tig skall efter avgangen aktgiva p& ljussig-
nalen for tigs stoppande, si linge den &r synlig frén loket.

§ 4.

Vederborande trafikinspektor #ger att besluta for vilket eller vilka
tag av Kungl. Styrelsen godkind ljussignal vid viss driftplats bor gilla,
vilket skall angivas under resp. tdg i tidtabellshoken.

§ 5.

Ljussignal skall i regel endast givas it enligt § 4 bestamt tig. For
sadant tags stoppande eller avging ma4, i stéllet for Ijussignal, signal-
redskap dock anvindas, direst med detsamma given signal vid nagot
tillfille klart och tydligt kan uppfattas av lokpersonalen, utan att
denna personal behover forflytta sig fran sin plats pa loket.

Likaledes skall signalredskap anvindas i de fall, di tag behdver
stoppas, s& att loket kommer att befinna sig pa2 en plats, varifrdn
ljussignalen ej kan ses eller di avgéng skall givas till dylikt tag.

Goteborg den 21 februari 1933.
G. DAHLBECK.

Ovanstiende instruktion skall gilla for ljussignalanliggningen vid
Edane for de tag, under vilkas tidtabell s& angivits enligt § 4 hir ovan.
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INSTRUKTION

for begagnandet av ljussignalen vid Myrom.

I avsikt att méjliggbra repeterande av stopp- och avging-
signaler vid Myrom till ldnga tag i riktning Arvika—FEdane
har en elektrisk ljusledning anlagts fran haliplatskuren ut-
efter hogra sidan av sparet i farriktningen till en punkt, beld-
gen 180 meter fran hallplatskuren. Ledningen avslutas med
en lykta, som Ar uppsatt & en stolpe. Lyktan kan visa rott
och gront sken (rott sken for stoppsignal och gront sken foér
avgangssignal).

§ 1.

Da tig, som skall stanna vid hallplatsen, &r sa langt, att
stoppsignalen, som gives av tdgbefdlhavaren, icke kan uppfat-
tas av lokpersonalen pi grund av det vid banan befintliga ber-
get, skall platsvakten repetera densamma genom att tdnda det
roda skenet i lyktan,

§ 2.
Sedan taget expedierats och #r klart for avging, repeterar
platsvakten tigbefilhavarens avgangssignal genom att slicka
det rdoda skenet och i stiilllet tinda det groéna.

§ 3.

Nir taget avligsnat sig, slickes det grdona skenet, dock
forst sedan tiget framgatt si langt, att en eventuell stoppsig-
nal, given av tagbefdlhavaren, kan uppfattas fran loket.

§ 4

Platsvakten skall, sedan taget avgatt och s& ldnge det ar
inom synhill for honom, vara beredd att medelst ljussignalen
repetera av tigbefdlhavaren event. given stoppsignal.

§ 5.
Lokpersonalen skall efter avgdngen halla ljussignalen i sik-
te, s linge den dr synlig fran loket.

§ 6.

" Denna instruktion skall tilldelas all lok- och tagpersonal,
stationsforestindaren, signalreparatéren och banmistaren i
Arvika samt platsvakten i Myrom och dessas vikarier.

§ 7.
Anliggningen tages i bruk den 21 februari 1926.
Kristinehamn i februari 1926.

TRAFIKINSPEKTOREN och MASKININGENIOREN.
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Bestimmelser om tigs framférande 6ver
obevakade driftplatser.

Distriktschefen har medgivit att pa sitt i sikerhetsord-
ningens undantagsbestimmelser #r foreskrivet ma i efterfol-
jande forteckning angivna driftplatser ldmnas obevakade for
tadg, som av trafikinspektoren bestdmmes, dock med villkor,
att tAgen framga & huvudtagvig och att a driftplats med vig-
bevakning vigvakt anvindes for fillbommars manévrering,
eventuellt vigbvergingars bevakning, d& platsvakt eller
annan tjansteman icke finnes i tjinst. Betréffande storsta
tillatna hastigheten hi#nvisas till hastighetsuppgifterna 2
sid. 12.

Forteckning oOver driftplatser, som f& ldmnas
obevakade for tig.

Standigt Obevakade for | Stindigt Obevakade for
obevakade vissa tag obevakade vissa tag
Eda lastpl. . Alster
Amotfors i . Skattkérr
Ottebol ; ; Vise
Gilserud i Olme*
Edane ' Bjorneborg
. Brunsberg i Degerfors
| Hogboda : | Svarta
Fageras ! ‘ Hasselfors
Skare H ‘ Porla
| Karlstad O. | |

* Vigbommarna vid Olme méa nattetid hallas obevakade under iakt-
tagande av att de vid den inspektion, tigexpeditéren féretager enligt
siikerhetsordningens § 94, lisas i nedfdllt lige; vigbommarna bibe-
héllas i nedfillt lige intill dess bevakningen aterupptages eller senast
kl 6.

Uppgift & hallplatser, dir for vissa tig plats-
vakt ej finnes tillstides.

Platsvakt finnes med nedan angivna undantag tillstides
& samtliga hallplatser vid de tag, vilka enligt tidtabellen gora
uppehall vid ifrdgavarande platser.

Hallplats Obemannad for tig n:r
Rudsberg .......... 1419, 1440, 7602
Stavnis ........... 1419, 1440, 7602
Hynboholm ........ alla tag
Lene .............. 1406, 1422
Bv.-stugan 407 ..... alla tag
Myrom ............ » 9
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UPPGIFT

angivande de tig, som skola stanna vid uppehallsmirke (= u), vatten-
kastare (= V) eller annan sirskilt angiven plats. Dir s#rskild plats
ej angivits, skola tigen stoppas i vanlig ordning. Uppehallsmérket
giller ej for andra #n nedan angivna tag. Taget skall stanna f6r uppe-
hallsm#rket enligt Sio § 72 mom. 8. Vid koppling giller uppehallsmar-
ket det bakre loket.

Nedgadende tdg n:r
Drift- | | !
platser 131/51 1401 1405 1409 1411413 1415 1417 1419i1421 1420 1431 Dd0a Dot
!
At JR 0 U U DR A (P u U leeveer|veinarjonnss | S R L
OtF |uii i u L5 S P PR DU FORPRUY FOUTUUN DUSE RPN
Ar et e s TR TRt N PUTUN N o U et e U e
Enf |- |oeil oo orenidnn o Wl e Jowobu e d
Bu...leeo|oofeieei]en ot u W o [ererefon onn u [ ¥ T PN PO
Hbd [+-<|...eeverfoeeend] oot u [ S PO I u |3 S U U R
Len [-cefeeelieaenc]enriii]ennnn. |1 S PN TR N L R R B O
Fg U (PI T DR P u £ S TR R u L T P e
Kilflu|uj...|eeeen. e [ ¥ R S SO RO | P P s
) 551711 FY PO FOURUTN PR DU [ W PN PUSUE I [ R P PO e
Skrfi.--| ..ot [ S P POURN e U U |eeeee- B
) YU T DR IR UIUON RN SO JUPUPRN P FUPSS PSRN FPUROs FUUSURS FFPPPES S e
KO . deeel i lieaeai]oes cifeanens u [0 W PO I PP PO P P
Als . lveslo i ieniaifoenan u u |ee--- [ LU PSRN PP FOPPP [ I
Sr odeedleadian u | N RN U [eeoren u ... u 11 S PR
Ve ..leedlead Y |eeenns u u | o T TS PO PRUUN u [ T RO
Rug veeleaafiesnes 1 U O N O O DO B PO I O IR T R PT OO PP,
61 [ IO R DU F Y P u [ T RS P P u U fer oo | veeernrenann
Khn julaj..... o SR » TR N [UPUTS FUUUUUS PN SUOUP S bl ..
Bg..o|-ofeee] 0 fiiifennns u [T POV PO TR R R P PO RO,
Srt.ul e oeegeaans CRR PO RN FURN U DU PN S I
| DY SN PR PO P PR TR PR u U feee oo wceorfones N PP FUUUUS RN EOUOTORRN
Svad j.eefeed] uw o feeees nj|iu U | u feees 1T ISR DU PP,
Hs Fl...[...o ] w | ou e e, (R N PR (PP
Pr .t u L) (R R PR Y R PN DR S
Lilujul u| €l..ot u | u u u L1 S I S O DO R ceeae
g

b Taget skall stanna med lokets frdmre del vid gangbanan mitt

for stationshuset.

Taget skall stanna vid géngbanan mellan plattformarna.
Uppehallsmirket #r placerat & lokbitrddets sida.

Under tiden 22/5—12/p,

Taget skall stanna med lokets bakénde vid slutet av plattfor-
men mellan sp. 1 och 2.

Jo ™0
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Drift- Uppgﬁtrnde tdg n:r
platser | 32 | 52 |14021404/1406 ]408f1414 1416|1418(1422|1428|14301440/7604
Pro o i e L S S N S O P P
| 2 £- TN DUURN IUURUTN FRURURY JUDUURE EUDRUOL OPU u u ¢ S PR RN PN FORUUEN PSP
Svaf |............ |1 FOUUOI SO Ul u | u | € u foe]oee cofeenend]oennn,
7 S PO P ARSI PRSI e e e Y Eryees
Srt ... u u u e u u [T b1 NS FUUNUN FUUTOUS ISPUDUN PRSP
Bgf..|....o].on 14 W PO [ VT T U POUIN I SRR OPUUPY IO OO
Khn...[V4{V4i{V4| D D| Db | D|... b|Vv4i... bi....
OLF. [ U o aglu|ufu .. [« 5 PR FHUUU RO
2SO O P [ PO O P ) EETETT (SRS FUY OVPPIN FOPRVR PPN
Vef. |l u ol u e uju|u!lgitl... T« S POVNRS OO R
Srf...|.f.. u | u fe.... ulu|ulul.. 1V FUR U SO
Als .. |oviiidiinnns u | u |e.... ujuju U feeene. W | u foeeee u
Kof |...... U | u | | ufu | w | ufu U u e
) ST TN FUUUUIN ISR IRURURY FUPUTOS PANURY PURUURY FRPRVRY FUPI UUUUIR IR FUPRoS FPSRPR PO
Skr cofeeeenifiennn. [ P O u | ulu 1R N FUUUUS SUPOURY PR T
Kil ...} V2 |...... V2 eiduennnn V2 V2 V2 |V2|V2i ..o s
Fgf...|-cooer] e 1} [ PO O e U e VI PR ISUOR SRR OPUURN P
Len ... - oo]cndoan s oo, [ T PN OO SRR SUUUUTE SRR DUURIE PO
Hbd...[ .---leenee T S IO IR FOOO u feeeens ET S DUUUUTY FUUUUN FUUUU PUNUURE FURON
Bu ...|-cecoifoneies U |erirenfananna]eress |1 S RN S PO FOUDIUN SPUUTY PSP
En ...l......dec.sl L5 O O Y U foeeess D1 S N PR PR I FT
Ar ...l u u [ S PR U PO U feeeee- u [ S N PO U RS
Ot cleiaiifennnns [V FOVP PUUTUN IO 1 SO SV RN DU PO PR FRSUP) R
Atf..|...... S T VR SRS U PR P T T FUVUTYS FUUT O IO
b Taget skall stanna med lokets frimre del vid gdngbanan oGver

sparen mitt for stationshuset.
Taget skall stanna med lokets bakiinde vid slutet av plattfor-

men mellan sp. 2 och

3.

Uppehallsmirket #r placerat & lokbitrddets sida.

Taget skall stanna med lokets bakinde vid slutet av plattfor-
men mellan sp. 1 och 2.

Utropande av tiguppehill.

Under hinvisning till bestimmelserna i sértryck n:r 240,
art. 144: I a, foreskrives, att utropandet i vagnar av taguppe-
hall skall f6r alla tg dga rum betrdffande alla stationer och
hallplatser, vid vilka uppehéll goras.

skall gbras av biljettgranskare.

I art. 144;: I ¢ omnimnt utrop fran stations plattform
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Uppgifter rorande reservlokomotivtjinsten.

Station | Tia Lok. lits. |
s e [ Hela dygnet ..ot D
Kristinehamn ......... ’ { B.00—32.00. oo oomoeeresoes e E
Charlottenberg ...... I 0.00—0.40, £.00—24.00 ............
UPPGIFT

& stationer, vilka med hiinsyn till bromsprov skola riknas
som utgings- resp. slutstationer for tag
(str 254, avd. Bt mom. 48),

Station Utgéngsstation f6r tig Slutstation for tig

La...... 5008%), 32%) 5020%),/ 1419, 31*), 1401%), 1411%)
5018%), 1402, 5022*)|7601, 1413, 1415, 51%),
7602, 1408, 52%), 1414,/7603%), 1421, 1417%),
1418%), 1416, 1422%),5019%), 4715%).
1440%),

Dg ...11404.

Khn ...15008, 1403, 7604, 1404, 5008, 5018, 5022, 1409,
1415, 1428. 1429,

Ks...... 1401, 7601, 7610, 1409,/ 1440, 5008, 1404, 7609,
1429, 5019, 1431. 7602, 1428.

Kil ...]1407, 3225, 3229, 1417|3226, 3228, 1408, 3230,
3235, 1427, 3236, 1416.

Fry....|3226, 3228, 3230, 3236.

Cg...... Samtliga tag. Samtliga tig.

*) TFgentlig bromsundersikning enl. Str. 254 erfordras dock endast for
vagnar, vilka ej omedelbart hava ank. fran eller skola avg. till 8 ts.

Vagnar i lokaltig skola underkastas minst ett utgangs- resp.
slutprov pr dygn. Sisom lokaltig riknas tdgen & linjen Khn
—Dg, Ks—8r, Ks—XKil, Kil—Fry. Dessutom skola bromsprov
utféras & alla extratig vid dessas egentliga utgings- resp.
slutstationer (saledes icke i sddana fall, d& vagnarna omedel-
bart ankommit eller skola avgd i annat tig).
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Plan for vagnavsyning.

Tag nir avsynas i Tég nir avsynas i
31 | Cg Ks L& 32 | La Ks Cg
51 | Cg Ks L4 52 | L& Khn Cg

1401 Ks Laj 1402 | La Khn Cg
1403 Khn 1404 Khn Ks

1407 Kil Ks 1408 | L& Ks

1409 Ks Khn 1414 | L& Ks Cg
1411 | Cg Ks La|| 1416 | L& Kil
1413 | Cg Ks Lall 1418 | La Ks

1415 Khn La| 1422 | L& Khn Cgt
1417 Kil La| 1428 Khn Ks

1419 Ks Lall 1430 Ks

1421 | Cg Ks La| 1432 Kil
1427 Kil 1440 | L& Ks

1429 Ks Khn 5008 | L& Khn

1431 Ks h018 | La Khn

4713 | Cg Kil')Ks Khn') La | 5020 | L Khn Ks) Kil') Cg
5019 Ks Khn!)La|| 7602 | Li Khn') Ks

7601 Ks Khn La|| 7604 Khn Ks Kil!) Cg
7603 | Cg Kil') Ks Khn?) L

1) endast nyinsatta vagnar.

UP

PGIFT

4 bandispositioner med nummer och beteckning
for vagnuttagning.

Nummer och beteckning

Bandispositionens utférande m. m.

. Bdisp. nmr 1. Pso.
Amotfors—Ottebol
mellan tdgen 52 och
1414.

Sedan tag 52 inkommit till
motfors, disponeras banstriic-
kan Amotfors—Ottebol av tig-
klareraren i Amotfors till kl
15.19 fér gang med lok och vag-
nar fran Amotfors till Kroppsta
och ater till Amotfors.

Bestimmelserna i S#o § 29, mom. 4, anm. 4, tillimpas.




B. TJANSTETIDTABELLER.
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Snt 31. b Dgl. 2,3.5v1,2,3. Snt 51. Dgl

Cg—Bu: Sth 80. Brtal 46. 2/5.12/937: 1,2,8. Restv.(0slo-)Cg-La(-Cst).
Bu—L&: » 90. » 6L 13/987-14/588:2,8. » (Oslo-) Cg-La.

. § Cg—Bu: Sth 80. Brtal 46.
Lok Ds. Ax 60. Brgr L Bu—Lé: » 90. y 6L

Vikt 400 t. Lok Ds. Ax 60. Brgr I. Vikt 400t.
2] awk | 2w |0 ]><] 1 |2 5] ok | Ave [0]>< |
1 2323 | 1429 g | 1 1417 |

Tl ® | 361 At |11 29 | [z604 %
Kpa

T|lege| 46 ot |11 37

h) ® Gu 1 o

111[2355] 57 Ar |Y¥12(1445 48 52
Mym

1lale x f 0,09 Ba 1112|1501

T3l » 18 Bu 13| ® 08

T3l @ 26 Hbhd |13 15
Len

Tl @ | 33w Fg |1 1] &2 | 23

It/5] 039 43 il |I1(3[1529] 32
Hbm

2| e 52 Skr {12 41 1414

Zl1| 58| 102 M1uo ks Bl 477 51

Mo oa | Ko |1l ® | 54

T4 o 08 Als |14 16.001/3

Thi] e 11 |1 Sr Tt 034 1
Svs

1] e 19 |1 Ve (1[1 12 (111428
Rug

1] e 25 q or 11 18

Y11 1.31] 35| 5008 Khn |1 /1[16.24| 29

11| o | 45 Bg |11 39y

113 ®g| 53 Srt |13 ® | 48| 1418

12| o | 57 Dg |12 51

T2 2.05 32| Sva ‘i@ 59

1| @ | 12w Hs |11 17.06'3

tio|l @ 17 Pr 1 f2 11

i3] 2.21 La 1!317.15

b 1 tig 31 erfordras icke snt-tilliggsbilj. Cg—En.

C Biljett Idses ﬁire&kl. 17.45. Vintsalen hilles stiingd. Ang. rg se sid. 15.
f X endast dag & SoH samt SoH,

g Biljett lises fore k. 23.00 foreg. dag.
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Pt 1401. Dgl. 2, 3. Pt 1403, Vard. 3.
Enbem. lok. Kan instillas.
Sth 90. Lok Ds. Ax 60. Enbem. lok.
Brgr 1. Brial 61. Vikt 300 t. Sth 60. Lok Dg. Ax 120,
Brgr II. Brtal 28. Vikt 500 t.
23] Ak | Ave |6 <] 1 e 3| Ank. ‘ Avg. |61 ><
2 530(It/ 1406] Ks
[T/1] ® 32 Ko
Vard
1 4Lg{,.>§b 38 Als
1] x 43]1 Sr
Svs
Yol 552, 571150200 Ve
Rug
11 x | 6.04 01
1111612 17| boisal Khn | 3 5.25| 5020
Y1 27| 30} |1402] Bg |%¥|2| 41 47| sosa
402
Yl ® | 390 | | sre [3)2] 601] 7.00 {5002
Yi2dd ® | 43| (5022 Dg 1} 7.05
T2l ® 53 Sva
i1l ® | 703| |eex] Hs
Tiel x 10 Pr
(3] 7.16 L&

b Taget gor u dven for p, om resande finnes & plattformen. Biljett Ioses
fore kl. 19.00 foreg. dag. Vintsalen hilles stiingd. Ang. rg se sid. 15,

C D& 5022 gir, intages 1401 & sp 1, §.
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Pt 1405. Dgl. 3. Pt 1407. Dgl. 2, 3.
%I(lbg; r%jgsbu;s.AFﬁrir%n dven tbfh. Enbem. lok,
. A6 frar—La) Sth 90. Lok Ds. Ax 60.
Sth Cg—Ar 80. Brgr I Brtal 61. Vikt 300 t,
28] Avk. | Avg. |6 > 1 2|3 Ank. | Avg. |6 | >
1 9.05( (1406} Cg
1 ® 191 At
Kpa
T11] 931 37| |5020] Ot
.T Gu
¥ /3] 4610.00| {1402] Ar
X Mym
a Bv.st. 407
T2l ® 19 En
T3l ® 29 Bu
T3] ® 42 Hbd
X Len
11| ® | 58 Fg
111511051110 1e0ex] Kil 5 7.25] 5020
X Hbm X
T2 ® 26 . skr 12| ® | 38
A1l 36 40|tifiees Ks |2)2| 747
1] ® 43 Ko
T4 ® 51 Als
] ® 581 l1e02x] s
X Svs
111l ® [1215(1 Ve
’ ® Rug
1] ® 29 01
391124011305 | 52| Khn
11| ® 19 Bg
Y1213.33| 35| |1414] sSrt
T2 ® 40 Dg
T2l ® 54 Sva
1] ® 1407 Hs
T2l x 16 Pr
¢ 3]14.24] | L&

b Tag 1405 utgar fran sp 1.

C SoH intages tiget, om detsamma utgdres av rilsbuss, med infartssignalen
i lfttttmpstz‘illning, varvid de 4 sid, 25 angivna forsiktighetsitgirderna skola
iakttagas.



37

Pt 1409. Dgl. 2 3. Pt 1411. Dgl. 2, 3.
Enbem. lok. i Sery. ng—wL;"},
Sth 90. Lok Ds. Ax 60. Og—Bu: Sth 80. Brial 46
Brgr I. Brtal 61. Vikt 800 t. Lok Ds. Ax 60. Brgr I.

Vikt 300 t.
2 | 3| Ank. | Avg. [ B ’ > 1 218 Ank. | Avg. [ 6] K
Cg 2 710
At 11| ® 2211
Kpa
ot |[T1] ® | 32 -
Gu |1/ | @ D403
Ar |111]742 45| [isex
Mym
En J12| ® 57
Bu |1 3] ® 8.06
Hbd 1%12] 815 20| |5020
Len &
Fg |T1]1] ® 32
kit |17 40m56| 1402
Hbm &®
Skr j1]2] ® | 9.08
7604 X
2 1210|Mpse x| ks [&[1] 916]  40|Mlig:"

IT11] ® 12 Ko |It|1] 42| 44
T4l ® 19 leoex] Als |74 ® 50
T11] ® 24(1 sr |1]1] ® 55|

X Svs &
T ® 38| ve |11} ® [10.09]1
X Rug X

Ti1] X 49 O 1] ® 20| |1408

bi I312.58 Khn |1T|1[10.28] 34| le02x

Bg |T]1| ® 44
srt |1 (3| 54, 56
Dg |12 ® 59
Sva |1/2(11.0911.10
Hs |1[1] ® 19
Pr 12| ® 26
La |1|3] 32
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Pt 1413. Dgl.

2, 3.

Pt 1415 Dgl

2, 3.

Cg—Bu: 5th 80. Brtal 46. Enbem. lok.
E“k—ga‘ 1: é’g s » 161' Sth 90. Lok Ds. Ax. 60,
V;)kt 380 t.'X . brgr L Brgr I. Brtal 61. Vikt 300 t.
ols] ank | ave Jo[><| t Jo[s] am | ave |6 >¢
1 11.53 Cg
1] ® 1205]1 At
Kpa
Th1] ® 15 Ot
1 Gu
111[1223 26 Ar
X Mym
12| ® 42 we04x] En
T3] ® 51 Bu
113] ® [13.00 Hbd
X Len
1l ® | 12 Fg
1t{PA3.19 33| |uos| ki
! Hbm
‘Y1) 43 48 521 Skr
{ﬁ 1| 5514.00{M 76284 Ks
11402 04 Ké
Ti4] ® 09 Als
1] ® 14{1 Sr
X Svs
Y2l ® 26{ % 1414] ve
X Rug
1] ® 36 01
111 44, 49 Khn 1 15.45
11| ® | 59 Bg |1j1] ® | 56
113[15.09 1511 srt |113] ® 16,07
T2l ® 14 pg |12/1612) 13
T2 25 26 sva |12 24| 32| 1418
111l ® 35 Hs [1{1] ® 42
Ti2] ® 42 pr 12| x 49
Tis| 47 La |Y|3] 54
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Pt 1417, Dgl. 2, 3. Pt 1419. Dgl. 2, 3.
Enbem. lok Kil—Khn, }%ﬁi]ﬁ% Sgh 88 Br)fal g(li
1832«1«9% Botal 61, Vibt 800 4 Lok Ds. Ax 60. Brgr 1
28| ank | ave |6 ><] 1 2]3 Ank. | Avg |8 >

i Ar 1 19.57 ‘1418
‘ Mym X
En |12 ® [2012]
Bu 113l ® 20 ,‘
Hbd |13 ® | 29|
Len ®
Fg |Yi1| ® | 40
5| 1744 kit |11|{0[204721.00 | 1416
X Hbm X

el x 56 skr |Ti2| ® | 13| |
71| 11804 18.00|1 1a1s] Ks [22[2120 35/ fis®
Ti1] ® 11 Ko |I1l1] | 38
Ti4] ® 17 Als |1 4|je®b 441/1
T ® 22|11 St |1/1{e®bj 494}

Svs ab
11 311 ve |111|@abi2202|%
Rug ab

Yi1 37 o1 |t 1leabl 12
Yia| 44| 47| |1416] Khn |1|1{22.2023.00
11 56 Bg |1[1{2312] 18| |1440
113l ® [19.04 Srt |1(3] ® 28
12 07y Dg |1|2(@ab| 31w
¥11/1916| 18 Sva |1|2/eabi 41
11 27 Hs |1 1|leabl 51
Tio 31 Ppr |1|2|leab| 57
ti3] 35 La |1/3] 003

b Taget gor u iven fér p, om resande finnes & plattformen. Biljett 16ses
fore kl. 19.00. Vintsalen hilles stingd. Ang. rg se sid. 15.
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Pt 1421, Dgl
Cg—Bu: Sth 80. Brtal 46.
Bu—La: »
Lok Ds. Ax 60. Brgr I. Vikt 300 t.

90.

2, 3.

»

61.

Pt 1425. Vard.

Kan instillas.

Enbem. rilsbuss (Y).

Foraren #ven tbfh. Sth 80.

3.

2l8| ank | ave |6 ><| 1 |e !3| Ak | Ave. 6] >
2 14.30 Cg
1] ® 42|% lreoax] At
Kpa
121452 55 52 (§t
bi ® Gu
111{15.0315.10 Ar 3 6.30{ 1406
X Mym X
a hf.O,L IBv.-stug. 407}
T2 ® 25 En |Yi2] 650
113l ® 33 Bu
sl ® | 42 Hbd
X | Len
1| ® 54 Fg
1t {{P16.01 1616 |1414| ki
& Hbm
T2l ® 27 . Skr
A1l 351705/ iss”| Ks
1111{17.07| 09 Ké
Ti4] ® 15 Als
1] ® | 201 St
X Svs
111 31 35| |1418] Ve
x Rug
T ® 45 Ol
Y11{ 531819 Khn
1111829 32| [1416] Bg
i3] 41 44 Srt
2] ® 47 Dg
T2 5819.01 Sva
i1} x 10 Hs
T2l x 17 Pr
113(19.23 La
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Pt 1427. Vard. fore SoH samt Pt 1429. Dgl. 2, 3.

Enb Jok SoH. 2, 3. Enbem. lok.
npem. oK,
Sth 75. Lok Dg. Ax 60,
%tr};f% %ft]:lDési. Avxik(éo'soo . Brar T Brtal 3. Vikt 500 ¢,
28| Ank. | Avg. [ 6] D 1 213 Ank. | Avg. |6 | >
5 2205 [1422] Kil
Hbm
T2 @ 14 Skr ;goage
{Fj 1122.20 Ks 2 15.20| 11| 11414
Ko |I1]1] ® 22
Als |14 ® 29
Sr |11} ® 3511
Svs X
Ve 11| ® 48|t
Rug X
o 111] ® 58] 1428
Khn |1 |1[16.07
Pt 1431. Vard. fore SoH samt
SoH. 3.
Enbem. lok.
Sth 75. Lok Dg. Ax 60.
Brgr I. Brtal 39. Vikt 300 t.
Ks 2 23.10(If*
Ko |?|1|exc| 13
Als |Y|4je®b| 20
Sr 111[23.26

b Biljett loses fore kl. 19.00. Vintsalen halles stingd. Ang. rg se sid. 15,
C Biljett siiljes av konduktoren. Ang. rg se sid. 15.



Nytt tig nr 1445,

41
Pt 1427. Vard. fire SoH samt Pt 1429. Dgl. 2, 3.
Enbem. lok. SoH. 23 Enbem. lok.
Sth 75. Lok Dg. Ax 60.
%ﬁgrgg- Lok Ds. Ax 60 o, Brer T. Brial 55, Vikt 500 t.
28| Ank. | Avg. [ 6 D 1 23| Ank. | Avg. |6 | >
5 22.05| |1422] Kil |
Hbm \
ti{2] e 14 Skr 16300
{ﬁ 1[22.20 Ks 2 15.20 "T{MM
Ko |[T1] & 22
Als |14 ® 29
sr |1/1] ® 35/(1
Svs X
ve |1/1] ® 48|
Rug X
O |11 ® 58| 1428
Khn |1|1[16.07

Pt 1431, Vard. fore SoH samt
SoH

. 8.
Enbem. lok.

Sth 75. Lok Dg. Ax 60.
Brgr 1. Brtal 39, Vikt 300 t.

| Ks 2 2310101
‘ Ko |t 1|le®c 13

Als |1 4{e®b| 20 |
‘ se |1/1[23.26 ‘ ‘

Pt 1445, Vard. fore SoH samt
SoH. 3.

Enbem. lok.

Sth 80. Lok Ds. Ax 60.
Brgr I. Brtal 46. Vikt 100 t.

Cg 1 18.55
Igu 1 1|le®f 19071
G |ti1]less| 17
Gu h)

Ar |1[1[19.25

b Biljett loses fore kI 19.00. Vintsalen hilles stingd. Ang. rg se sid. 15.
C Biljett silljes av konduktoren, Ang. rg se sid. 15.
f Biljett sdljes av konduktoren. Vintsalen halles stangd. Ang. rg se sid, 15.

Inklistras & sid. 41 sedan ursprungliga texten dverkorsats med blick.
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Egt 3201. K. S.J. Pso. Gt 3203. K.S.J. Dgl.
Sth 80. Sth 30.
} 2 ‘3 Ak | Avg s ><] 1 ] ’3| Ank | Avg | 6| ><
1 7.26[Ml Ks | s 1214 /1 7626 %
1112 7.30 Ko |Y[3s[1218
Gt 3205. K.S.J. B Vard| Egt 3207. K. S.J. Pso.
Sth 30. Sth 30.
1S 17.09{l | 1428] Ks 1S 19.51 [t 1416
1li3s(17.13 Ko |?139/19.55 |
Egt 3209. K.S.J. Pso.
Sth 30.
1S 22111 1422] Ks f ‘
1 25'22.15 Ko | |
Blt 3225. Dgl *°/5—%/s, 3. Ebit 3229, Pso.
Foraren dven thfh. Enbem. lok.
Grh 20; Sth 25. Lok Sa. Ax 180. Sth 40. Lok Ds. Ax 180.
Brgr II. Brtal 12. Brgr II. Brtal 15.
7 8.50| | ki | |7 1347
1] 9.01 [ Fry | 1]1358
BIt 3235. Dgl *°/;—1%/5, 3.
Kan instillas. Foraren dven thfh.
Grh 20; Sth 25. Lok Sa. Ax 180.
Brgr II. Brtal 12.
7 1940 Kil
1{19.51 Fry
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Figt 4713. Dgl. 3 Cg-Ks. | Figt 5019. Vard,

Féraren ven thfh Ks—La. Kan instillas. Foraren dven thfh.
Sth 60. Lok Dg. Ax 120. Sth 60. Lok Dg. Ax 120.
Brgr II. Brtal 28. Vikt 900 t. Brgr II. Brtal 28. Vikt 900 t.
28] Ank. | Avg. 16| > 1 2|3| Ank. | Avg. [ 6| >
2 16.55 Cg
¥12[17.1517.20| Y [1414] At
Kpa
1] ® 32 (§t
1 o Gu
Y131 431807 Ar
X Mym
Ti2le® 29 En
MEIR 37 Bu
E] 48 Hbd
Len
Y2 59 |14a8| Fg
It |2 [19.06 1945 Kil
Hbm
12 20.00 Skr s
211312009 33[In1us| ks | 3| 1900t s
11 36 Ko |I11 03
4] @ 42 Als | 114 09
T @ 47| sr |¥/2[1916] 21|11 1416
Svs
¥ 192(21.01 121.06| 1 |1422] ve [T 1 34|11
Rug
i1l @ | 16w Or Y1 e 44
1[5 272209 Kon |35 552100 w22
111 o | 25 Bg |1i1] e | 16
113 37 srt | 11312130 45
12| e 40 Dg |1(2| » 49
Y13 54 1440] Sva |12 e (2201
11| @ (23.06 Hs [Y|1] @ 12
12| @ 14 Pr (12| e 19
¥15[23.20 La |Y|5(2225

b Tigen 4713 och 5019 utgi frin sp 3.

c g,jus?‘iignzaéen vid En for tigs stoppande resp. avging giller for tig 4713,
e sid. 26.




Andring i tags 7603 tjanstetidtabell,

44
Lgt 7601. b Vard. 3. Lgt 7603. c j Vard. 3 Ce-Kin.
Krt I.{hn,.”La pso. _La Kan instillas. Krt Cg—Khn pso.

Kan ég?taﬁiiKDsgveA")fh&l?“ La. Sth 60. Lok Dg. Ar 120,
Brgr II. Brtal 28. Vikt 900 t. Brgr II. Brtal 28. Vikt 900 t.
2 |s| Ank. | Ave. 6‘>< ' P 31 Auk. | Ave. 6‘><
Cg 3 6.40
At 1Y 2] 6.57| 7.34|
18{1 Y 2] 747 8.00( |1406
Gu hi
Ar J1]1] 812 55| 5020
e 1y 10| 912 922
Bau Y2 33 47| 1402
Hbd |¥2{10.0010.15
Fr |42 28 38
Kil |t 3 4612.00 2604 %
Ske |311[1216) 24| s
3 6251t fiam | ks |§)%] 351410 {7
1 28 Ko |It)1 13
1131635 40 Als |313[1420 25
Y2 471 56/} sr |¥2] 30 40|t 1414
12| 710 7231 02| Vo |4 2] x | 55(%
X Ru
12| 38| 43| neus o [11] x 1508
%/2| 54/ 830] |uotx| Knn |¥ §[1519116.00
/1] 848| 954| lifos| B |Y 2[161817.00 1418
1/£10.10{11.02 st |13 14
11211.07| 30 pg |1/2(1718 30
Y13] 451225 521 sva |113| 48[18.06| |1416
% 12(1237(13.08| (1414] Hs T 1| x 18
Y3[13.17| 28 pr |1/(2[1827 39
Y5 35 La |¥|5| 46

Taget far avsindas frin samtliga driftplatser utom Ve och 01 intill 15 min.
fére tidtabellstiden, under foratsittning att tigféljden medgiver detta,

Tdget fir avsiindas frin samtliga driftplatser intill 15 min. fore tidtabells-
tiden, under forutsittning att tigféljden medgiver detta.

Tag 7603 utgar frin sp 3.
Tag 7601 undanvixlas frin sp 3 fore tigs 1411 ank. och utgir fran sp 8.
Tbfh dger firdas i loket 4 bstr Khn—La.

h-m —y 0O o

Inklistras & sid. 44 sedan ursprungliga texten dverkorsats med black.
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Lgt 7601, b Vard. 3. | Lgt7603.cj Vard. 3 Cg-Khn,
Krt Khn—L3 pso. Kan instill .
Kan instillas Ks—Ve o. Khn—LA4. S:II; 61(?8 aLa]s{. DKrt Cg—Khn pso.
Sth 60. Lok Dg. Ax 120, - Lok Dg. Ax 120.
Brgr II. Brtal 28. Vikt 900 t. Brgr II.  Brtal 28. Vikt 900 t.

_$w1;r_\1; Avg. 6 >< 1 2 18] Ank. | Avg. | 6 ><
Cg 3 640
At 13 |2] 657 7.34|}
Kpa
or |% 2| 7.47| 800
Gu hi e
Ar |111]812] 55| |[ae
Mym
Bn |12 912] 922
Bu %2 33| 47| |[1402
Hbd | % 2(10.0010.15
Len
Fg Y2 28 38
Kit |1 8 461200 |7604%
Hbm
as09el Skr Y11[12.16 24 1408
3 6.25|IN s | Ks |Z} Y| 35[1410(In)"%"
%] 1 28 Ko |I1[1 13
i3] 635 40 als 14301420 25
Yo 47 56|1 sr |%12] 30! 40|Y| 1414
S 0| 710] 7230 02| v |sls| « | 55 ¥
X Rug
Yi2] 38| 43| lwoaxl O1 |111] x [15.08
12| 54| 830| et Knn |¥]}151916.00
t11]| 8481 954| [iss| Bg |¥|20161817.00| |1418
118[10.1011.02 srt |13 14
112[11.07| 30 pg |1]2{1718| 30
$1s3| 451225 52] sSva |Y|3| 4818.06| 1416
31211237113.08| 1414 s V1] x 18
Y13{1317 28 pr |1(201827! 39
Y15 35 La |Y|5| 46

Taget fir avsindas frin samtliga driftplatser utom Ve och 01 intill 15 min.
fore tidtabellstiden, under forutsittning att tdgfoljden medgiver detta.

b

C Taget far avsindas frin samtliga driftplatser intill 15 min. fore tidtabells-
tiden, under forutsittning att tagfoljden medgiver detta.
f
g

Tag 7603 utgar fran sp 3.

j Tbfh dger firdas i loket & bstr Khn—La.



Elgt 7609. Pso.
Féraren dven tbfh.
Sth 60. Lek Dg. Ax 120.
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Lgt 7621, Vard. Kan instillas.

Enbem. lokomotor (Z).
Grh 35; Sth 40. Ax 120.

Brgr II.  Brtal 20. Vikt 900 t. Brgr IV. Brtal 5.
(2]3 Ank. | Ave. 6;>< 1 |2 3] ank | Av 6|><
2 10.54 7610 Skr
I‘Er} 2{11.05 Ks | |5 6.00 |1 |3202¢ -
Ko |t 2| 6.05 |
Lgt 7623. Vard. Kan instillas. Elgt 7625. Pso.
Lioket skjuter vagnarna. .
Grh 55: Sth 40, Lok Kb, Ax 120. Grh 85; Sth 40. Lok Kh. Ax 120.
Brgr IV. Brtal 5. Brgr IV. Brtal 5.
T 1202 - 5]
7 8.40(IMze0e} Ks 5 6.55(1IT 5020
. \
I3[ 3| 845 | Ko |t 1]7.00 |
| t

Lgt 7627. Vard. Kan instillas.

Loket skjuter vagnarna.

Grh 85; Sth 40. Lok Kh. Ax 120.

Brgr IV. Brtal 5.

Lgt 7629. Vard. Xan instillas.
Loket skjuter vagnarna.
Grh 85; Sth 40. Lok Kh. Ax 120.
Brgr IV. Brtal 5.

5| 11.03[IMfas] ks | (7] 13.00[Y ecex)
It 2{11.08 | Ko |[t5[13.05 ]
Pt D 401. Dgl. st 55. | Pt D 403. Dgl. sth 55.
o] 132s| ar | 2| 635
1 13.31’ Gu |¥| | 641 |
Pt D 405. Dgl. Sth 50. I BIt D 407. Dgl. sth 40.
Cla| 1955] {pume| ar | [1] 15350 i
| 2001 | Ga |y [1541 |
Gt D 411. Dgl. Sth 40. |

3 825 [wms Ar |
) 8.33 ’ Gu |
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Snt 32, Dgl. 2,3. Sv1,2,3 Snt 52. Dgl

T.aA—Bu: Sth 90. Brtal 61. 22/5.12/987: 1,2,3. Restv.((st-)La-Cg(-Oslo).
Bz—(};: » 80 r)? 48. 13/937-14/53éz72, 3. » LaCg (-6310).
Lok D Ax 60. Brer I Li—Bu: Sth 90. Brtal 61.

of o AX U et L Bu—Cg: » 80, » 46,

Vikt 400 . Lok Ds. Ax 60. Brer L
Vikt 400 t
23| Ank. | Avg. | 6 >< 1 2 [3 Ank.‘ Avg. | 6 ><
2 142 |1 La 31 12,0503 1411
T2 @ 47 Pr |12 10
1| e 52 Hs jY 1] ¢ | 15
3 1312.002| 2.05 31 Sva t12] ¢ @ 23] lsax
2| @ | 14 Dg |12 ¢ | 32
13l xb| 18 Srt |13 ® ; 35
1] o | 28 Bg |1 1} ¢ 45 | ..
1| 37 43 |4 Koo | 101254 13.00(1 {108
Tl1] @ 50 |1 o |1h i 071
Ru,
11| @ 56 |1 Vf 111 5 13]1
Svs 5
11| @ |3.05 sr J111] ¢ 1 21
114 e 08 Als f114] ¢ | 24 i
M1l e 12 (1] Ko |11| ® 2911 7620 %
IT11] 3.141 20 |t Ks [IT11113.33 40]li1|z603
T2l @ 27 Skr |12 47 |1413
Hbm
21 37 46 Kil 2| 5714.01
11| @ 52 Fg T11] a 07
Len
113 e | 4.00v Hbd |13 15
1131 e 07w Bu |1[3] e 22
T2 ® 14 En |12 30 ;
Mym
1] 426 29 Ar 111442 46| | 51
1 ° Gu |1 °
i1 e 36 |1 ot |11 541 1421
Kpa
111 o 44 At |11 15.02
t11] 56 ce |1|1[15.14
b Biljett Ioses fore kl. 23.00 foreg. dag.

C SoH @.
f Under tiden 2/5—12/5 1037 utgdr tig 52 fran sp 2, utfartssignal |¥].
& Biljett loses fore kl. 19.00 foreg. dag.
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Pt 1402. Dgl. 2 3. Vard Dg—Khn. 3.
Li—Bu: Sth 95 Brtal 61. Pt 14“4'{ Dgl Khn—Ks. 2, 3.
Bu—Cg: » 80. » 46 Enbem. lok.

Lok Ds. Ax 60. Brgr L Sth 75. Lok Dg. Ax 60.
Vikt 300 t. Brgr I. Brtal 39. Vikt 800 t.
23] Ank. | Ave. [6 > 1 23| Ank. | Avg. |6 ) >
3 5.27 M La
T2 ® 32 Pr
11| @ 37 Hs
12| 546 47 Sva o1
12| 57 59| | Dg 1 .21 {1403x
113] 603 618 l1s03x] Srt |1[3] ® 25
Yi2|l 29 30 'm401] Bg |1|1| ® | 36
1| 40 7.05{1 Khn 1| 7.48| 845! z601 %
Ti1] ® 12|1] or |11 = 53|1
X ’? Rug X
11117220 23|Y e ve J111] ® | 9.05|1
X Svs X
111 35| 36 sr 11| ® 18
4] ® 401 Als |1]4] ® 22

1] 46 49T|{ el ks |M[1] ® 28| 1] 7623 %
[T11] 51| 825t 1407] Ks [I¥|2] 932
Tiof ® | 32 Skr

f Hbm

2| 843 m9,05 |1411] Kil
T ® 11 Fg
X Len

113 ® 23 Hbd
1131931 33| e Bu
Tlo] ® 42 En

X Mym

Y 1| 581005 |l Ar
1 ® Gu
Ti1] ® 13(1 ot

Kpa

Ti1] ® 23 At

¥12[10.36 Cg




48
Pt 1406. Dgl. 3.

Enbem. rilsbuss. Foraren dven thth.

(Yr La—Ar, Y Ar—Cg)
Sth La—Ar 70,
» Ar—Cg 80.

Pt 1408.

Sth 90. Lok Ds. Ax, 60.
Brgr I. Brtal 61. Vikt 300 t.

Dgl. !

3 La—Sva,
2,3 Sva—Kil

1

Ank. | Ave. |6 | >

2 ]3| Ank. ; Avg | 6] ><

4 25201 31
T2l @ 58
111 o | 3.05
T2l e 16
T2l @ 28
T3] x 32
Ti1] e 45

1| 357 407 1l
T e 16{1
Ti1] e 25T

1] ¢ | 37
T 4] o 41, |
1 @ 4711
[T11] 452 59T
Tiol @ | 507
' 9] 520 29

11| @ 37

P

T13ep 48
T13lep 58
Ti2|lacp: 605

: p ‘

y /3] 620 815 {éesx
5
T ® 251
Thi ® 37

‘1‘1 8.53

La
Pr
Hs
Sva
Dg
Srt
Bg
Khn
)
Rug
Ve
Svs
Sr
Als
Ko
Ks
Skr
Hbm
Kil
Fg
Len
Hbd
Bu
En
Mym
Ar
Gu
Ot
Kpa
At
Cg

[/ S SN S gy a1

o= R W NN = o W

.

D = el ek

[

8.55 3l
9.00
07
26
36
44
53| lremx
10.10| 1/
17! 21|1i1411
X |
® | 32[1;
X i
® | 45| |
® 49,
® | 551
59(12.49|[[1 fréoas
% | 56| |
X
13.10

b Tag 1408 undanviixlas fran sp 1 fore tigs 1405 ank,

C @ Sol.




Andring i tgs 1406 tjinstetidtabell,

48
o . J 8 L&—Sva.
P:Enbl:nggs'busgg}fl;irarzr.l dven thfh, P}ti}n::l‘.ll?k. Dgl { 2,8 Svi—Kil.
(S‘t’; I{J?:ﬁ": 7})’ Ar—Cg) Sth 90. Lok Ds. Ax 60.
" A:‘l—Cgr 80, Brgr 1. Brtal 61. Vikt 800 t.
23] Ank. | Avg. |8 . | t |2 ‘3 Ank. | Avg. |6 { >
4 252181 31| La 3 8.55 il
2] o 58 Ppr |12 ® | 9.00
1] o | 305 Hs |11} ® 07
12| @ 16 Sva |12 917! 26
12| @ 28 Dg |12 ® 36
T3] % 32 srt |13l 40 44
11l e 45 Bg 3} 9] ® 53 7601 %
1| 3.57| 4.07{1 Khn 1(10.03 10.10{1l
Ti1] e 16| or {¥le] 17 21)Y 1n
Rag X
11| @ 251 Ve |Y1| ® 32(%
Svs X
11| e 37 st 11| ® 45
114] @ 41 ! Als | 14| ® 49
Hi1la®| 471 Ko M 1| ® 55(1
(1| 452 59|y Ks [1b1] 59/1249]I fiaosx
Y2l @ | 5.07 Skr 112l ® 56
Hbm X
2| 520, 29 Kil 9[13.10
tt 1| © 37 Fg
p Len
113 ep| 48 Hbd
113 ep| 58 Bu
tlolac P 6.05 En
p Mym
%3] 6.20| 745] 1411} Ar
1 Gu |
Th| ® 55[1 s3] Ot |
Kpa |
Y1 ® | 807 At !
Ti1( 8.23 Cg

b Tig 1408 undanvixias frin sp 1 fére tigs 1405 ank.
C @ SoH.

Inklistras & sid. 48 sedan ursprungliga texten dverkorsats med blick .
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Pt 1414. Dgl. 2 3. Pt 1416. Dgl. 2, 3.
Lé—Bu: Sth 90. Brtal 61. Hobem. lok. Sth90. Lok Ds. Ax 60.
Bu—Cg: » 80. » 46,

Lok Ds. Ax 60. Brgr I Vikt300t. Brgr 1. Brtal 61. Vikt 300 t.

23] Ank. | Avg. |6 > 1 2 (8| Ank. | Avg. |6 | >
3 1255811 a | |3 1743301 {828
2] ® [13.00 pr |12 ® 48
1] ® 07| oz} Hs [T1] ® 55
11201317 18 Sva |1 2[18.0518.06] |7603x
T2l ® | 27 Dg |tl2] ® | 15
T3] 31| 34| |1405] srt |1|3] 19| 21
Y1 ® | 44 Bg |Y|2] ® | 31| |14
1| 5414051 Khn | (1| 41| 50(1l|1417
1] ® 121 o 1)1 ® 57|
X Rug X
v11[1422] 27|1(1413] ve (1|1| ® (19071
® Svs X
11| ® 38| ireo3x] sr {1|1] ® 20| bogx
4] ® 43 Als 14| ® 25
1] 50 52|11 Ko [H|1| ® 32|
[t11] 551530}t Ks {I1[16]19.35 20.12|l (4713
Y11]1537| 42 51 | Skr |Yi2] ® 19
X Hbm X
2| 551610 1421} Kil 2120.32
Tt ® | 16 Fg
*® Len
13| ® 28 Hbd
T3] ® 37 Bu
T2l ® 46 En
X Mym
111116.5917.01 D402| Ar
) ° Gu
Th| ® 09 Ot
Kpa
Tt ® 19| |4713] At
1111732 Cg

b Da tag 3207 gir, undanviixlas tig 1416 fr. sp 1 fore tigs 3207 ank.
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Pt 1418. Dgl. 2, 3. Pt 1422. Dgl. 2, 3.
Li—Bu: Sth 90. Brtal 61. L Bu: Sth 90 Se};“;-lléfl—(lg-
Bu—Ar: » 80. » 46, ];u—-Cg:- » 80, r»a 46.

Lok Ds. Ax 60. Brgr L. Vikt 300 t. Lok Ds. Ax 60. BrgrI. Vikt 800 t
2|8l Ank. | Ave |6 | > t |23] anx Ave. |6 ><
3 16.10 Bl 1413] La 3 19.57 %Il{ﬁ?ﬁ

T2 ® 15 Pr |Y|2] @ [20.02
1] ® 212 Hs {T1]1] @ 062
$13] ® 31 1415] Sva |12 ® 15
Tel ® | 41 Dg |1]2] @ | 25
312/1645 49 51 | srt |73] ® 28
1] ® 59| wesx] Bg |1i1| e 38

117101717 |11 Khn 112047 53 [tiso19x

1] & 24 |1 O 11| 59| ¥

X Ru,
Y2 ® 34 |1 1421 vég 11 21.05v } | 4713
X Svs

] ® 47 Sr |1i1|epb| 13w
Tiay ® 52 w | Als ti4jep bl 16
1] ® 59 [t]3206] Ko [Y1] ® 21 {1
1%/2118.02118.20 |I1||1417] ®s |I1[1[21.25 30 {I[t 1419
T2l @ | 27 skr |1|2! X 37

X Hbm
2] 40 49 Kil 2| 50/22.00
ti1] 551900 | 4113] Fg |1 1|@eac, 06
X Len ac

113l & 12 Hbd [1|3leac| 18
13| ® 21 Bu |l!3leac| 27
T2l ® 30 En |l|2]leac| 35 |

X Mym X ;

1111946 Ar |1]1[2250, 52 D404

Gu b ®

ot |ti1|®ac23.00 |}
Kpa

At Y] ® 10
Cs |112[23.22

b P 56—/ 1937, om resande finmes 4 plattformen. Biljett loses fore ki,
19.00. Vintsalen hilles stingd. Ang. rg se sid. 15.

C Tiget gor u dven for p, om resande finnes 4 plattformen. Biljett 19ses vid
Fg, Len, Hbd, Bu och En fore kl. 19.00 och vid Ot fore kl. 17.45. Vint-
salen hilles stingd. Ang. rg se sidan 15.



51
Pt 1426. Vard. 3.

Kan instillas.
Enbem. rilsbuss (Y).
Foraren dven tbfh.
Sth 80.

2 s A A Jo D] 1 |2is| A | ave |6 ><
| 2 6.53| |u42x] En ‘
P By.st. 407
X Mym
Yi3| 718 Ar |
Pt 1428. Dgl. 2, 3. Pt 1430. Vard. fore SoH
Enbem. lok. samt SoH., 3.
Sth 75. Lok Dg. Ax 60. Sth 75 Iljjn]?e]n;' 1012 "
Brgr I. Brtal 39. Vikt 300 t. Brr I Bl?tal 3%" Vzi{kt 500 t.
1 1545117608 x] Khn
¥ 12[1553| 58|1i1429] O1
X Rug
¥12/16.091615|F| 51 | Ve
X Svs
TH] ® 27 Sr 1 23.31 1481c
T4 ® 32 Als |1l4le®b| 37
1] ® 39(%1 Ko [lll1le® | 44|t
13]2] 42] | ks 11111[2347

Pt 1432. Vard. fore SoH
samt SoH. 2, 3.
Enbem. lok.

Sth 90. Lok Ds. Ax 60.
Brgr I. Brtal 61. Vikt 300 t.

o ‘ Ks 1 23.00}11F 1427 8
| Skr |t|2l@ab 08

w Hbm af

L ) | Kil 2]23.21

b Taget gor u dven for p, om resande finnes & plattformen. Biljett ldses
fore kl. 19.00. Vintsalen hilles stingd. Ang. rg se sid. 15.

C 1431 gir dag fére SoH samt SoH.

f Taget gor uppehall for pastigande, om signal gives med pastigningsmirket.
Biljett siljes av konduktéren.

& 1427 gir dag fore SoH samt SoH.



Pt 1440. Dgl. 2, 3.

Sth 90. Lok Ds. Ax 60.
Brgr I. Brtal 61. Vikt 300 .

== 0

23] Ank. | Avg. 6%>< 1 23| Ank. | Avg. |6 | >
La 3 22.28 {ills019%
Pr |1{2|eab 33
Hs |t|1|eab] 40
sva 11202251 55| lams
Dg |1]2|exc 23041
Srt |113] x 08
Bg |%/2| X 18 1419
Khn 1{2328! 30 |1l
01 {Y|1]leab] 37 |1
Rug ab
Ve jll1j@abl 47 |1
Svs ab
Sr |1|1|eabg 0.00 1431 f
Als |1/4|l@ab| 05
Ko |H1jlea | 12 {1
Ks |It|1] 0.15

Tiget gor u dven for p, om resande finnes i plattformen. Biljett 18ses
fore kl. 19.00. Vintsalen hilles stingd. Ang. rg se sid. 15.

Biljett léses fore kl. 19.00. Vid Dg hilles vintsalen stingd. Ang. rg vid
Dg se sid. 15.

1431 gar dag fore SoH samt SoH.
g Tiganmilan, di 1431 och 1430 ga.

T |



Nytt tdg nr 1446.

52
Pt 1440. Dgl. 2, 3.
Sth 90. Lok Ds. Ax 60.
Brgr I. Brtal 61. Vikt 300 t,
72—[3 Ank. ‘ Avg. | 6 I>< 1i ” 2‘3 ”Ank.f Avg. _6 >
La 3 22.28 Rls019 x
Pr |1(2(@ab| 33
Hs [1/1|eab 40
Sva | 1|2{2251c 55 4713
Dg |1 2(e®c |23.04v,
srt |1/3] x 08
Bg |Y|2] x 18 | 1419
Khn 112328 30 |
Or |t 1|leab| 37 [}
Rug ab
Ve |ll1]le@ab| 47 |1
Svs ab
St |1[1j@abg| 0.00 | 1431f
Als |1/4]eab| 05
Ko |lll1}lea 12 i
Ks |I1(] 015
Pt 1446. Vard. fore SoH samt
SoH. 3.
Enbem. lok.
Sth 80, Lok Ds. Ax 60.
Brgr I. Brtal 46. Vikt 100.
i
1
Ar 2 20.03| |lazep¥
Gu h)
ot |T|1le®j| 111
Kpa
At |11le®j| 21
Cs |1/1[20.34

fore kl. 19.00. Vintsalen hélles stingd. Ang. rg se sid. 15.
C Biljett 16ses fore ki. 19.00. Vid Dg halles vintsalen stingd. Ang. rg vid

Dg se sid, 15,

f 1431 och 1445 gi vard. fore SoH samt SoH.

£ Tiganmilan, di 1431 och 1430 ga.

b Taget gor u dven f6r p, om resande finnes & plattformen. Biljett 1oses

j Biljett sdljes av konduktdren, Vintsalen hilles stingd. Ang, rg se sid, 15.

Inklistras & sid. 52 sedan ursprungliga texten 6verkorsats med blick.
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Egt 3202. K.S.J. Pso. Gt 3204. K.S.J. Dgl
Sth 30. Sth 30.
‘2 3| Ank. | Ave. |6 ; | + | )3 Ank. | Ave |6 ] >
35 550 Iﬂ1401 Ko 39 945} 141
Tl 554 Ks |Yi1s| 9.49 1
Gt 3206. K.S.). Mg Vard] Egt 3208. K.S.J. Pso.
Sth 30. Sth 30.
39 14.45 I‘i{%ﬁﬁgx Ko ‘33 18.20}1%1 | 1417
111s(14.49 Ks ‘Hj1518.24
Egt 3210. K. S.J. Pso.
Sth 30. |
s |2040(55°] ke \ |
11/15[20.44 | K [ |

Blt 3226. SoH *°/5—1'%/s. 3.
Kan instillas. Foraren dven tbfh.
Grh 20; Sth 25, Lok Sa. Ax 180.
Brgr II. Brtal 9.

BIt 3228. Vard. */s—'/s, 3.
Kan instillas. Féraren dven tbfh.
Grh 20; Sth 25. Lok Sa. Ax 180
Brgr I1I. Brtal 9.

1 911 isee5b] Fry

9.22 Kil

\
e

10.00

3225 b

T =

10.15

b 3225 gar dgl 305—15/s.

Eblt 3230. Pso. Blt 3236. Dgl *°/s—'/s. 3.
Enbem. lok, Firaren dven thbfh.
Sth 40. Lok Ds. Ax 180. Girh 20; Sth 25. Lok Sa. Ax 180.
Brgr II. Brtal 9. Brgr II. Brtal 9.
R 15.03 Fry | |1 2019 e
~ |h h
} 7[15.18 ! Kil 7{20.30
i
C 3235 gar dgl 30/5—15/s,
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Figt 5008. Dg! utom dag
efter SoH LA-—Khn,
pso Khn—Ks.
Kan installas. Foraren iven tbfh.
Krt pso. b
Sth 60. Lok Dg. Ax 120.
Brgr II. Brtal 28. Vikt 900 t.

Fijgt 5018 Dgl utom dag
efter SoH.

Kan instillas, Foraren dven tbfh.

Sth 60. Lok Dg. Ax 120.
Brgr II. Brtal 28. Vikt 900 t.

23| Ank. | Avg. [ 6| D¢ 1 |e ‘3 Ank. Ave |6 f ><
1 004/t fis | La | |1 43911y
T2l @ 11 pr |12 ° 46 ;
11| o | 18 Hs |t|1| ® | 53] |
T2l @ 29 Sva |1 2| @ | 504 |
Tlo| e | 42 pg |2 @ | 17| |
T13] 046 1.00 Srt |1 /3521 33
T/ o 13 Bg |11 46 mx
hl 127 315|11 31 | ken | || 6.00
Tl o | 26|1 01
Rug
T e 36| Xui
Ti1] & | 49| | Sr
14 @ | 54 | Als
1] @ | 4.00]1 Ko !
¥/4] 4.03 ‘ Ks |

b Da expl. gods medféres, skall tiget gora uppehall vid alla de st, till eller
frin vilka dyl. gods finnes. Ordergivn.-st giva tigps order och unr ve-

derb. st.
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Figt 5020. Dgl. Efjgt 5022. Pso.
Fiéraren dven thth. Krt Khn-Cg pso b Firaren dven thth.
Sth 60. Lok Dg. Ax 120. Sth 60, Lok Dg. Ax 120.
Brgr II. Brtal 28. Vikt 900 t. Brgr II. Brtal 28. Vikt 9500 t.
23] Ank | Ave |6 | >~| 2 [s| Ank | Ave. |6 S
. 33511y La | 1 6.0511%
ti2| @ 43| | pr |12| @ 13
1i1] o | 50| | Hs |11 o | 21
T2 @ 401 | Sva |12 33
Yi2| ® | 14] pg |12 46| [fudn
1.3 18 Srt |13 | 50| l0sx
T’1 ® 30 Bg |1]1 7.02
Dl 445] 535(11 Kon | 0] 717
11 461 01 !
Rug |
i1 56|% 1401] Ve
Svs
T 6.09 Sr
114] ¢ 14 Als
Y 20{ Y721 x| Ko |
11{) 623 50| Ks |
B ‘2 @ 59 Skr
‘ h ! Hbm
{81 713 800 Kil
T 08 Fg
Len
K 19| |1411} Hbd
113 30 Bu
T2 38 En
Mym
s3] 854 925| {Fee] Ar
1 Gu
Y12 36|111405] ot
Kpa
11 47 At
1 §13[10.03 Ce |

b Da expl. gods medfires, skall tiget gira up|t)ehall vid alla st, till eller fran
vilka dyl. gods finnes. Ordergivn.-st giva tigps order och unr vederb. st

Cc SoH @,
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Lgt 7602. b. Vard, 3. Lgt 7604. b. Vard. 3.

Kan instillas, Kan instillas,
Sth 60, Lok Dg. Ax 120. Sth 60. Lok Dg. Ax 120
Brgr II. Brtal 28. Vikt 900 t. Brgr II. Brtal 28. Vikt 900 t.
ofsl anc [ awe 6] ><| 1 o8] Ank | ave 6| ><
5 6.20 3| La
ti2] 627 37 Pr
12| 46| 7.04| [1401] Hs
Y131717 30 Sva
Yi2| 45 58| |uosx| Dg
113] 803 850 Srt
$12] 904 919| renx| Bg
Nl 341035|1% 1411| Khn | |4 7.23[ 1
3191046 55/} or |ti1] 734 39| reorx
X C Rug X
¥ 121111 11.25|1 ve |Yi2| X 541%
X C Sws
$2| 401200] 1405) s |¥ 2| ® | 810
Y3207 20| [1409] Al |14} ® | 18
11 281 3203] Ko [llj1] ® 271 3201 e
1§13 31 Ks |1Ml5| 831 940(11l 1411
Skr (¥11] 9.5110.10
| Hbm h 7603 X
| Kil 3(10.25|11.20 {1405
| | Fg |1 2[11.28/ 33
Len
Hbd |%i2] 46 56
Bu |%/2112.0912.14 !
Eo [¥11] 24 43| sl
Mym -
Ar |Y[3[13.0013.33
Gu |1
ot |¥2] 43 53|
Kpa 51
At |31214061443| |l
Cg | 11/15.00]
b Taget far avsindas frin samtliga driftplatser intill 15 min. fore tidtabells-
tiden, under forutsittaing att tigfoljden medgiver detta.
C Tag 7602 skall vid behov gora u vid Rug och Svs for vagnutbyte (Sio § 72: 11),
f Tig 7604 undanviixias frin sp 1 fore tigs 52 ank.
g Tag 7604 undanviixias frin sp 2 fore tigs 1404 ank. och utgir frin sp 3,

signalbild [%].



Elgt 7610. Pso.
Foraren dven tbfh.
Sth 60. Lok Dg. Ax 120.
Brgr II. Brtal 20. Vikt 900 t.
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28| Ak | ave |6l ><| 1 | |3“"Ank. | ave |6 ] ><
3| 10101 14| Ks | | |
1 [2{1021 skr || |
Lgt 7622. Vard. Elgt 7624. Pso.
Kan instillas. .
Grh 35, Sth 40. Lok Kh. Ax 120, Grh 35; Sth 40. Lok Kh. Ax 120.
Brgr IV. Brtal 7. Brgr IV. Brtal 7.
|
2 8.50 ﬂ!7623§< Ko 2 10.00(1]| 1411
37| 855 Ks I}/7[10.05
Lgt 7626. Vard. Lgt 7628. Vard.
Kan instillas. Kan instillas.
Grh 35; Sth 40. Lok Kh. Ax 120. Grh 35; Sth 40. Lok Kh. Ax 120.
Brgr IV. Brtal 7. Brgr IV. Brtal 7.
1409
) 3203
2 11131 |re2r x| Ko 2 13.10 1]} 7629
¥ 7[11.18 Ks |[¥{7[13.15
Elgt 7630. Pso. Lgt 7634, Vard.
Grh 35; Sth 40, Lok Kh. Ax 120, Kan instillas. @ @
Brgr IV. Brtal 7. Grh 35; Sth 40. Ax 120.
Brgr IV. Brtal 7.
1413 1429
o|  1415[twn] ®e | 2| 1160011 {5

[¥|7(14.20

Ks |} 7[16.05
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Pt D 402. Dgl.

Pt D 404. Dgl

Sth 5. Sth 55.
jz 3| ank. | Avg |6 ><] 1 ]2 ‘3| Ank. ( Avg. | 6
i 1600 | b | cu [ 2241| |
1)2[1605 Ar |1 22246 ‘
|

b D402 miter D407 pa station vid D. V. V. ]. bortom Gilserud.

Pt D 406. Dgl Bit D 408. Dgl.
Sth 50, Sth 40.
| 918| ("2 au | | 1204
1 |1 9.24 ar [1/$p210

b D406 méter D 411 pa station vid D. V. V. |. bortom Gilserud.
C D408 undanvixlas frdn sp 1 fore tigs 1413 ank.

Gt D 412. Vard,
Sth 40.

Bit D 432. SoH.
Sth 40.

19.40

19.31

Ar

1941

1950 i




STATENS JARNVAGAR.

6. trafiksektionen.

Tillagg nr 1

till

TIDTABELLSBOKEN.

Tidtabell nr 137.

Att tillampas fr. o. m. den 15 aug. 1937.

Foljande indringar och tilligg skola géras med blick:

Sid. 10. I tabellen 6ver hastighetsuppgifter dndras sth for

»

»

»

P

»

12,

29.

30.

37,
39,

39,

41,
45,

lok litt. Sa 4 bandelen Kil—Fry fran 25 till 40.

I forteckningen inféres vid Kristinehamn vid talet
70 i kol. »Genom platsen i &vrigt» hinvisnings:
siffran !). Nederst a sidan inféres f6ljande anm.:
) Hastigheten genom utfartsviixlarna far utgéra
70 km. for tig med udda nir och 40 km. for tig
med jimna nr.

I tabellen infores bokstaven u vid Ks for tigen
31, 51, 1411, 1413, 1417, 1419 och 1421 samt vid
Bg for tag 1415.

I tabellen infores bokstaven u vid Bg for tagen
1416 och 1418; vid Ks for tagen 32, 52, 1404,
1414, 1418, 1422 och 1428 samt vid Cg (in-
fores nedanfér At) for tagen 32, 52, 1402, 1414
och 1422

tig 1411. Vid Gu utgir @ i Ank.kol.
» 1417. Vid Ks indras uppgifterna i kol. 2 till Z}
i kol. 3 till 2 och i kol. 6 till [§. I}

» 1419. Vid Ks indras uppgifterna i kol, 2 till ﬁ}
i kol. 3 till 1 och i kol. 6 till [}

» 1429. Vid Ks indras i ><zkol. 3206 till 3206 X.

» 7609. Vid Ks indras uppgifterna i kol. 2 till z}
och i kol. 3 till 4. b



Sid. 48, tig 1406. Vid K& inféres A i Ank.zkol.

» 50, » 1418. Vid Ks indras uppgifterna i kol. 2 till [},
i kol. 3 till 1 och i kol. 6 #ll [J}.

» 50, » 1422. Vid Ks indras uppgifterna i kol. 2 ill [$,
i kol. 3 till 2 och i kol. 6 till [}

» 56, » 7604. Vid Khn indras uppgiften i kol. 6 till [1.

A den grafiska tidtabellen skall tecknet @ borttagas vid
Gu for tig 1411, avgingssiffran O inféras med blick vid
Ar for tig 1405 samt tecknet A inféras med blick vid Ko
for tag 1406.

Sedan samtliga indringar och tilligg verkstillts och an-
teckning dirom gjorts 3 sid. 2, skall tilligget inklistras i fals
sist i tidtabellsboken.

Kristinehamn i augusti 1937.

TRAFIKINSPEKTOREN.



STATENS JARNVAGAR.
6. trafiksektionen.

Tillagg nr 2

till

TIDTABELLSBOKEN.

Tidtabell nr 137.
Gallande fr. o. m. den 6 sept. 1937,

INNEHALL:

Tjénstetidtabeller fér tagen 1445 och 1446 samt
dndringar i tjanstetidtabellerna for tagen 1406 och 7603.

(Till tilligget horande #ndringslappar skola inklistras
4 vederb. plats i tidtabellsboken, sedan ursprungliga
texten 6verkorsats med blick.)

Tag 4713 annonseras & banstrickan Cg—Ar.

De grafiska tidtabellerna skola kompletteras och
Andras betr. tdgen 1406, 1445, 1446, 4713 och 7603.

Kristinehamn i augusti 1937.

TRAFIKINSPEKTOREN.

Anm.: Skall férvaras i tidtabellsboken.



Nytt tdg nr 1445,

Pt 1427. Vard. fére SoH samt Pt 1429. Dgl. 2, 3.
Enbem. lok SoH. 2, 3. Enbem, lok.
Sth 75. Lok Dg. Ax 60.

Sth 90. Lok Ds. Ax 60. ;
Brg!' I. Brtal 61. Vikt 200, Brgr I. Brtal 39. Vikt 300 t.

23] Ank. | Avg |6 f >| 1 |2l Ank. | Ave. |6 >
5 2205 [1422| Kil
1 14 Skr 00
2] ® skr ;
{ﬁ 112220 Ks | 2 15.20|l1\Ta1s
Ko |IT/1] ® 22
Als |1 4] ® 29
Sr 11| ® 35(1
Svs X
Ve 11| ® 48|t
Rug X
O |11} ® 58| |1428
Khn |1|1{16.07
Pt 1431. Vard. fore SoH samt
SoH. 3.
Enbem. lok.
Sth 75. Lok Dg. Ax 60.
Brgr I Brtal 39. Vikt 300 t.
| Ks 2 23.10]i
Ko |It1 e®c, 13
Als |1/4|e®b! 20
~ ‘ st |1/1[23.26! \

Pt 1445, Vard. fore SoH samt
SoH. 3.

Enbem. lok.

Sth 80. Lok Ds. Ax 60.
Brgr I. Brtal 46. Vikt 100 t.

Cs 1 18.55
ngt T1|e®f19.07|
G 1t1|ems| 17
Gu h

Ar |111[19.25

b Biljett loses fore kI 19.00. Vintsalen hifles stingd. Ang. rg se sid. 15,
C Biljett siiljes av konduktdren. Ang. rg se sid. 15.
f Biljett siljes av konduktoren. Vintsalen hilles stingd. Ang. rg se sid. 15.



Nytt tag nr 1446.

Pt 1440. Dgl. 2, 3.
Sth 90. Lok Ds. Ax 60.
Brgr I. Brtal 61. Vikt 300 t.
28| ame | ave [6]><] 1 f2|s| Ank | avwe |6 ><
La 3 22.28 N|lls019 =
pr |1 2|/@ab| 33
Hs |1/1|eab| 40
Sva |1 2(2251c 55 4718
Dg |1|2[e®c|23.044
srt (T3] x 08
Bg [} |2] x 18 | 1419
Khn 1123.28) 30 (i
Or [t 1|leab| 37 |}
Rug ab
Ve |11leab! 47 |1
Svs ab
St |Y|1leabgl 0.00 | |1431f
Als |1'4|@eab| 05
Ko |ll|1]ea 12 (1l
Ks |[I1/1] 015
Pt 1446. Vard. fore SoH samt
SoH. 3.
Enbem. lok.
Sth 80. Lok Ds. Ax 60,
Brer I, Brtal 46, Vikt 100.
T ool 1
Ar 2 20.03| 1is2px
Gu 1
ot |T|1|le®j| 11|1
Kpa
At |t|1le®j| 21
Cg 11/1[20.34

b Tiget gor u #ven for p, om resande finnes & plattformen, Biljett loses
fére kl. 19.00. Vintsalen halles stingd. Ang. rg se sid, 15.

C Biljett loses fore ki. 19.00. Vid Dg hilles vintsalen stingd. Ang, rg vid

Dg se sid. 15.

f 1431 och 1445 gi vard. fore SoH samt SoH.

g Taganmilan, di 1431 och 1430 gi.

j Biljett siljes av konduktoren. Vintsalen hilles stingd. Ang. rg se sid, 15.



Pt 1406. Dgl

Enbem. rilsbuss. Foraren dven thfh.
(Yr Li—Ar, Y Ar—Cg)

3.

Pt 1408. Dgl. { 8 Li—svi
Enbem. lok.
Sth 90. Lok Ds. Ax

2, 8 Sva—Kil.

60.

Sth kf:é’g 2. Brer 1. Brtal 61. Vikt 300 t.
ols| anc | Avg |6 ><] 1 |2|8] Ank | Avg |6 ] >
4 25213 31| La 3 8551

2] e 58 pr |12 ® | 900
1i1] o | 3.05 Hs |Y|1| ® 07
1121 @ 16 Sva |1|2] 917 26
12 @ 28 Dg |12 ® | 36
i3] x 32 srt |Y(3| 40 44
1] e 45 Bg |Yl2] ® | 53| |wemx
1| 3.57| 4.07{1 Khn 1{10.0310.10 Y}
11| @ 16| o1 |%le| 17 21)%|1411
Rug X
1] e 25/ 1 ve |111] ® 32|
Svs X
1] e 37 sr |1h] ® 45
Thal e 41 Als |114] ® 49
Hi1la®, 47 Ko |Hi1| ® 551
iti1] 452 59| Ks [iol1] 59 1249|111 fFe0sx
T2l @ | 507 Skr |12l ® 56
Hbm X
2| 520 29 Kil 2{13.10
p Len
13| ep | 48 Hbd
T 31 ep 58 Bu
ti2]lacp| 605 En
p Mym
33| 6.20] 7.45| 1411] Ar
hi Gu
1] ® 55{%|we03] Ot
Kpa
11| ® | 807 At
1] 823 Cg

b Tig 1408 undanviixias frin sp 1 fére tigs 1405 ank.
C @ SoH.




Andring i tags 7603 t]ﬂnstetldtabell

L%{]t 7601. b Vard. 3. Lgt 7603. c j Vard. 3 Cg-Knn.
rt Khn—La pso. Kan instillas. Krt Cg—Khn pso.
IS{;L“ éSStaEiiI%;V"A";hlg)hn_La Sth 60. t Lok Dg. Agx 120. ’
Brgr II. Brtal 28, Vikt 900 t. Brgr II. Brtal 28. Vikt 900 t.
]3 Ank|Avg|6{ 1 |23 Ank.‘Avg. 6 ><’
| cs | I3 6.40 |
| At |Y 2] 657 7.34]%
s o] 747 800| 1406
Gu 1
Ar |1]1] 812 55| 5020
B 1y o] 912! 922
Bu |32 33! 47| |1402
Hbd |3 /2(10.0010.15
Fr |1)2] 28] 38
kil |0 461200] lre0sx
S [31j1216) 24| s
3 6251 fpom | ks |§fIY| 3501410 s
[t11 28 Ko |It!1 13
1131 635 40 Als |3]3[1420] 25
Y2 47 56|t sr |32 300 401 |1414
12| 7100 72301 |1a02] ¥ %12 x | 55y
X Ru,
Y2l 38| 43| |remx Ofg T1] x |15.08
¥|2( 54 830| |uos] Knn [¥ 115191600
11| 848 954| [ifs| Bg [%/2[16181700] 148
11%{10.10/11.02 Srt |13 14
11211.07; 30 Dg 1121718 30
(3] 45(1225 52| sva |3|3| 4818.06]| |1416
¥12(1237/13.08 1414] ps |1|1]| X% 18
%1313.17| 28 pr |1(201827 39
Y15| 35 La |1|5] 46

Taget fir avsindas frin samtliga driftplatser utom Ve och Of intill 15 min.
fore tidtabellstiden, under forutsdttning att tagfoljden medgiver detta.

Tiget fir avsindas frdn samtliga driftplatser intill 15 min. fére tidtabelis-
tiden, under forutsittning att tigféljden medgiver detta.

Tiag 7603 utgdr fran sp 3.
Tag 7601 undanvixlas frin sp 3 fore tags 1411 ank. och utgdr frin sp 8.
Thth Ager firdas & loket & bstr Khn—Li.

“m* 0 O



STATENS JARNVAGAR.
6. trafiksektionen.

Tillagg nr 3

till

TIDTABELLSBOKEN.

Tidtabell nr 137.

I. Andringar, som skola tillampas omedelbart.

Sid. 10. 1 tabellen »Hastighetsuppgifter» dndras sth fér lok
litt. Ud 4 bandelen Li—Bu till »90» och & ban:
delen Bu—Cg till »80».

» 15. T tabellen »Hjilpvagnarnas placeringsorter» dndras
Kil till »Karlstad C».

» 29. I tabellen utgir bokstaven u vid Ve for tig 1411
och inféres i stillet bokstaven r. Nederst 4 sidan
infores foljande not: »r Dai tiget medfdr mer dn
24 axlar, skall detsamma stanna med lokets bakinde
vid slutet av plattformen nirmast stationshuset».

» 39. Tig 1417. 1 kol. 2 vid Sva indras till »¥}».

I » 3 » Svi » » »2»,

II, Andringar, som skola tillimpas fr. o. m.
den 1 februari 1938.

Sid. 13. I »Uppgift 3 viktigare vigkorsningar» skola upp:=
gifterna for vigkorsningen vid Skdre stn utgd
(strykas).

» 53. Tag 3206. Ikol. »Avg.» vid K6 indras till »14.30».

I » »Ank>» » Ks » » »14.34».

Motsvarande indringar skola goras & den grafiska tid-
tabellen.

Andringarna skola goéras med blick. Sedan samtliga
indringar verkstillts och anteckning hirom gjorts 4 sid. 2,
skall tilligget inklistras & fals sist i tidtabellsboken.

Kristinehamn i januari 1938.

TRAFIKINSPEKTOREN.
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