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Inledning

Denna modul bestar av en 1dsanvisning till 6vriga moduler och en beskrivning av deras upp-
byggnad samt allménna bestimmelser om de olika trafikeringssystemen och om reglernas
tillimpning.

Modulerna &r uppdelade enligt foljande omraden: generella trafikbestimmelser samt bestim-
melser for fird, skydd och trafikledning.

Modulerna om generella trafikbestimmelser (bla firg) innehaller regler som ir gemensamma
for flera trafikverksamheter och som giller for flera olika trafikeringssystem, till exempel regler
for dialog och ordergivning.

Modulerna om féird (brun firg) innehaller regler som &r grundliggande for att kunna genom-
fora en fird, det vill siga tagfird, sparrfird eller vixling.

Modulerna om skydd (r6d firg) innehaller regler som ir grundlidggande for att genomféra tra-
fikséikerhetspaverkande arbeten. Hit riknas A-skydd, E-skydd, L-skydd, S-skydd och D-skydd.

Modulerna om trafikledning (gron fiarg) innehaller sidana regler som enbart giller trafikled-
ningen och som inte berdr andra grupper.
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1 Trafikeringssystem

Trafikeringssystemen baseras frimst pa hur linjen ir utrustad.
Sidospar férekommer pa driftplatser och linjeplatser i samtliga
trafikeringssystem. Reglerna for sidospar &r oberoende av vilket
trafikeringssystem som driftplatsen eller linjeplatsen tillhor. Reg-
lerna for sidospar dr desamma i system H, M och S.

* System H
Systemet baseras pa att linjen &r utrustad med linjeblockering, att
driftplatserna har fullstindiga signalstillverk (hinderfrihetskon-
troll och signalering for varje spar) och att samtliga driftplatser
ir bevakade med fjarrtagklarerare eller lokaltagklarerare utom da
de dr stingda.

* System M
Bevakningsstrickorna dvervakas gemensamt av tagklarerarna
for bevakningsstriickans griansdriftplatser med manuella rutiner.
Driftplatserna kan sakna fullstindiga signalstillverk. Det kan
forekomma att driftplatser dr obevakade, bevakade eller stéingda.

* System S
Strickan saknar driftplatser och signalstillverk. Linjeplatser utan
huvudspar kan férekomma. Strickan évervakas av en tagklare-
rare med manuella rutiner. Systemet trafikeras enbart med spérr-
farder och med en hogsta tillaten hastighet av 40 km/tim.

* System R
Linjen 6vervakas i ett stillverk som far uppgifter om trafikverk-
samheternas position per radio. Kortillstand till tag limnas inte
genom yttre signaler utan genom hyttsignalbesked. Pa drift-
platserna forekommer objekt som tagklareraren inte kan styra.
Driftplatserna dr bevakade.

* System F
Linjen och driftplatser 6vervakas med manuella metoder av en-
dast en tagklarerare. Signalanldggningar med huvudsignaler och
hinderfrihetssparledningar saknas. Pa driftplatserna forekom-
mer bara sidospar, och alla rorelser dir sker i form av siktrorelse.
Driftplatserna dr bevakade.

* System E1
Linjen och driftplatserna 6vervakas av niva 1 av det europeiska
systemet for trafikstyrning ETCS. Kortillstand till tag ges genom
yttre signaler och 6verfors till tagets ETCS-utrustning via baliser.
Det finns hinderfrihetssparledningar. Driftplatserna dr bevakade.

* System E2
Linjen och driftplatserna 6vervakas av niva 2 av det europeiska
systemet for trafiksstyrning ETCS. Kortillsand till tag lamnas
inte genom yttre signaler utan genom hyttsignalbesked. Det finns
hinderfrihetssparledningar. Driftplatserna &r bevakade.
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* System E3
Linjen och driftplatserna 6vervakas av niva 3 av det europeiska
systemet for trafikstyrning ETCS. Hinderfrihetssparledningar
saknas pa linjen men kan férekomma pa driftplatser. Kortillstand
till tdg 1dmnas inte genom yttre signaler utan genom hyttsignal-
besked. Driftplatserna ir bevakade.

Grinsen mellan tva trafikeringssystem gar alltid vid en driftplats-
grins utom for system S, som kan grinsa mot ett sidospar pa en lin-
jeplats. Infrastrukturforvaltaren ska mérka ut grinsen med en tavla
som visar vilket system som giller bakom tavlan. Det ska framga av
linjeboken vilket system varje linjestriicka och driftplats tillhér.

Vid passage av en gréns in till ett annat trafikeringsssytem kan man
behova tillimpa regler som tillhor detta system och som kréver att
man forbereder eller vidtar vissa atgéirder redan innan man har
passerat in i det trafikeringssystem som regeln giller for.
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2 Modulernas indelning

Indelningen i moduler bygger pa nagra enkla grunder. Olika typer av
trafikverksamhet &r en indelningsgrund. Olika trafikeringssystem ar en
annan.

En modul innehaller regler for en trafikverksamhet eller 6vergripande
regler inom ett omrade samt regler for ett eller flera trafikeringssystem.

System H &r grundsystem for system M, S, F och R. System E2 ar
grundsystem for system E3. For att arbeta i ett system maste man dven
kunna reglerna for dess grundsystem.

Reglerna for ett system som inte dr grundsystem presenteras oftast som
till tillagg till reglerna for grundsystemet, antingen i samma modul dér
reglerna for grundsystemet finns eller i en sdrskild tilldiggsmodul. Dessa
regler ska ldsas som tilldgg till reglerna for grundsystemet. Reglerna i
motsvarande avsnitt for grundsystemet géller dven det aktuella syste-
met, om inte annat sags i tilldgget.

Ett tilldgg har samma avsnittsnumrering som regeltexten for det grund-
system som det &r ett tillagg till. Om ett avsnitt i regeltexten for grund-
systemet géller utan dndring, sa aterfinns det avsnittet inte i texten for
tillaggssystemet. Detsamma géller nér avsnittet for grundsystemet berdr
signaler eller annat som inte forekommer i det aktuella tilldggssystemet.
Det finns dérfor luckor i numreringen i regeltexterna for tilldggssyste-
men. Avsnitt som inte har nagon motsvarighet i grundsystemet numreras
som om de utgjorde en fortséttning pa texten for grundsystemet.

Regler som behovs for trafikledningen finns i sérskilda moduler.
Dessa moduler innehéller ndrmare anvisningar for atgarder som
utfors av trafikledningspersonal, till exempel regler for hur avspérr-
ning utfors.
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3 Modulernas struktur

De regler en modul innehaller &r ibland funktionella och ibland
mer detaljerade. Funktionella regler beskriver vad som ska uppnas
med en atgiird men inte alltid pa vilket sitt som atgirden ska utfo-
ras. For att kunna tillimpa reglerna pa ritt sétt krévs i vissa fall mer
detaljerade regler i infrastrukturfoérvaltarnas eller jirnvigsforeta-
gens sikerhetsbestimmelser.

3.1 PROCESSORDNING

Modulerna for fird och skydd #r uppbyggda i processordning, det
vill séiga i den ordning som verksamheten utfors, och for varje steg
finns respektive funktions uppgifter med i det ssmmanhang som de
ska utféras. Modulerna har f6ljande huvudsakliga avsnitt:

1. Planera

2. Anordna

3. Genomfora
4. Avsluta.

Avsnitten kan ha nagot olika namn i de olika modulerna for fiard
och skydd. I avsnitten beskrivs forst ett grundfall. Sedan beskrivs
under rubriken Sdrfall situationer som avviker fran grundfallet.
Det kan vara situationer i vilka tekniken inte fungerar fullt ut eller
situationer som ir ovanliga, men det kan &ven vara situationer som
utgor ett alternativ till grundfallet och som dérfor dr enklast att
beskriva som ett sirfall.

3.2 DIALOGSLINGOR

Nir reglerna beskriver ett samspel mellan tva parter gors det ofta

i dialogslingor som visar vad den ena parten ska gora och sedan
vad den andra ska géra och sa vidare i den ordning som atgirderna
ska goras. Till vinster om slingorna finns ibland kommentarer som
innehaller férklaringar och anvisningar till dialogslingan. Dessa
kommentarer kan vara viktiga for att ritt tillimpa de regler som
finns i sjélva dialogslingan.

Den ena parten i en dialogslinga har rédbrun firg, medan den andra
parten har bla firg. Linjen som foljer dialogen har motsvarande
farg och dras in under det sista stycket for att markera avslutningen
pa slingan. Genom att se om slingan gar in under stycket i slutet
paen sida gar det att avgéra om den fortsétter pa nésta sida eller
avslutas lingst ner pa sidan.
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Exempel pa hur en dialogslinga dr utformad (texten visar inte en
verklig situation, utan markerar bara hur en slinga 4r disponerad):

Foraren

« kontaktar tagklareraren och anmiler:
00 &r tagfardens beteckning. T&g 00 stdr vid signal

Tagklareraren

 kontrollerar ...
* utfor atgirder

* meddelar féraren
Tdg 00 far ...

Féraren

o framfor taget ...

I vissa av de dialogslingor som aterfinns bland sirfallen &r en del av
texten gratonad. Den gratonade texten markerar att det &r samma
text som i motsvarande dialogslinga i grundfallet medan den text
som inte dr gratonad markerar att texten beskriver en atgéird som
bara &r aktuell i sérfallet.
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4 Allmanna bestammelser

41  SAKERHETSATGARDER

Sikerhetsatgirder ska planeras och genomforas i sa god tid att
tidsbrist inte uppstar. Om det dnda uppstar tidsbrist far sikerhets-
atgirderna inte asidoséttas.

4.2 HOGSTA SAKERHET GALLER
Om det ér oklart vilken av flera regler som giller i ett visst fall ska
den bestimmelse som bedéms ge hogst sikerhet foljas.

4.3 GENOMFORANDE AV SAKERHETSATGARDER

Reglerna anger normalt vem som utfor en atgérd. I vissa fall anger
reglerna vem som ansvarar for att en atgéird utférs men inte vem
som faktiskt utfor atgérden. Den som ansvarar for atgirden ska da
kontrollera att atgirden har utforts.

I vissa fall anges endast att infrastrukturférvaltaren eller jarnvigs-
foretaget ska utfora eller ansvara for en atgérd. Vem som ska utfora
eller ansvara for atgiirden ska da anges i infrastrukturférvaltarnas
eller jarnvigsforetagens sikerhetsbestimmelser.

I vissa fall anges att tagklareraren ska kontakta infrastrukturférval-
taren. Tagklareraren tillhor i de flesta fall den infrastrukturforval-
tare som ska kontaktas, men kan ocksa vara extern. I bada dessa fall
ska infrastrukturférvaltarens sikerhetsbestimmelser ange vilken
funktion som ska kontaktas.

4.4 INFRASTRUKTURFORVALTARENS OCH
JARNVAGSFORETAGENS SAKERHETSBESTAMMELSER
I texten forekommer det héinvisningar till infrastrukturforvaltarnas
och jarnvigsforetagens sikerhetsbestimmelser. Med dessa avses
trafikséikerhetsinstruktionen eller andra sékerhetsbestimmelser
som infrastrukturférvaltaren och jarnvigsforetagen ska ha enligt 2
kap 5 § andra stycket Jiarnvigslagen (2004:519), Jirnvégsstyrelsens
foreskrifter (JVvSFS 2008:8) och Transportstyrelsens féreskrifter
(TSFS 2015:34).
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5  Forkortningar

Nir det finns ett behov av att anvénda forkortningar ska
foljande forkortningar anvéndas:

tkl tagklarerare

1tkl lokaltagklarerare
fitkl fiarrtagklarerare
tl tagledare

edi eldriftingenjor
tsm tillsyningsman

htsm  huvudtillsyningsman

tc trafikcentral
tpl trafikplats
dp driftplats
dpd driftplatsdel
Ip linjeplats

hp hallplats

hst hallstille

hsp huvudspar

ssp sidospar

nhsp  normalhuvudspéar
ahsp avvikande huvudspar
nsp nedspar

N nedspar

usp uppspar

U uppspar

hsi huvudsignal

hlsi huvudljussignal

hdvsi  huvuddvirgsignal

dvsi dvérgsignal

vdvsi  vixlingsdvirgsignal
mdvsi  medgivandedvirgsignal
msi mellansignal

blsi blocksignal

ublsi  utfartsblocksignal
mblsi  mellanblocksignal

infsi infartssignal
utfsi utfartssignal
vsi vigskyddssignal, V-signal

visi vigskyddsforsignal, V-férsignal

spf spérrfard

vxl vixling

mt mellantavla
It linjetavla
inft infartstavla

utft utfartstavla
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