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Inledning

Inledning

En tagfird dr den trafikverksamhet som normalt anviinds nir
storfordon ska ga i en och samma riktning fran en driftplats eller
driftplatsdel till en annan.

En tagfird har en bestimd riktning och medger att taget framfors
som sikrad rorelse utan andra begréinsningar i hastigheten &n de
som banan eller fordonen ger. Dérfor ska tagfirdens vig normalt
vara sikrad mot firder eller andra trafikverksamheter som kan
komma i konflikt med tagfirden. Om forutséttningarna for sdkrad
rorelse inte &r helt uppfyllda finns det sdrskilda rutiner och restrik-
tioner for framforandet.

Innan ett tag far starta ska det ha ett kortillstand. Ett kortillstand
krivs ocksa for att ett tag ska fa fortsitta fran den punkt dér tidigare
kortillstand har upphort att gilla.

De regler som giller for tagfird i system E2 kommer forst i regel-
modulen.

I slutet av regelmodulen finns tilligg och dndringar for tagfird i
system E3 i ett eget avsnitt.






Tagfard i system E2

Detta kapitel innehaller regler for tagfard i system E2.
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1 Forbereda tagfard

En tagfird ska planeras i férviig genom att trafikledningen upprit-
tar en korplan pa bestéllning av jirnvigsforetaget.

11 TAGFARDENS KORPLAN

For varje tagfird ska det finnas en kérplan med f6ljande uppgifter
om tagfirden:

» en unik beteckning som trafikledningen tilldelar tagfirden

o vid vilken driftplats eller driftplatsdel och tidpunkt som tagfir-
den ska paborjas respektive avslutas

vilka driftplatser och driftplatsdelar som taget ska passera

vid vilka trafikplatser taget har uppehall och vid vilka tidpunkter
samt vilka uppehall som &r avsedda for trafikutbyte

» om tagfirden &r resandetag.

Om en paborjad tagfird stills in ska tagklareraren orderge foraren.

1.2  TAGFARDENS BEMANNING

Jarnvigsforetaget ska utse en férare som ansvarar for trafiksiker-
heten i samband med tagfirden. Om tiget dr resandetag ska jarn-
vigsforetaget utse en ombordansvarig som har det 6vergripande
ansvaret for de resande. Jirnvigsforetagets sikerhetsbestimmelser
ska ange vad som ska krivas for att féraren ska fa vara ombordan-
svarig.

Jarnvigsforetagets sikerhetsbestimmelser kan &ven ange att vissa

tagfiarder ska bemannas med fler funktioner som har arbetsuppgif-
ter med betydelse for trafiksdkerheten. Fordelningen av arbetsupp-
gifterna i dessa fall samt villkor f6r nér flera funktioner behévs ska

jarnvigsforetaget da ange i bestimmelserna.

Foraren ska ha tillrdcklig geografisk kinnedom for att kunna avgora
att den lagda tagfirdvigen stimmer 6verens med korplanen.

Foraren ska vara placerad i tagsittets fraimsta forarhytt. I den forar-
hytten far ingen annan in tagets férare firdas utan jirnvigsforeta-
gets medgivande.

1.3 GRUNDLAGGANDE KRAV PA FORDON
Innan taget startar ska foraren forvissa sig om att

o drivfordonet far ga pa den stricka som tagfirden enligt kérpla-
nen ska ga

o radiokommunikation ir etablerad med radioblockcentralen
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» tagskyddssystemet dr verksamt pa tagsittets fraimsta fordon och
forsett med ritta virden

o tagskyddssystemet pa 6vriga fordon i tagsittet om mojligt ar
tillslaget

» den forarplats som féraren ska manovrera tagsittet fran har ett
fungerande sikerhetsgrepp

o bromsen kan mandvreras fran férarplatsen och fungerar som
avsett

o tagséttet har frontsignal.

Tagsittsklargoraren ska forvissa sig om att tagsittet har slutsignal,
enligt reglerna under rubriken 1.5 Tdgsdttets iordningstdllande och
kontroll.

Jiarnvigsforetaget ansvarar for att fordonen som ingar i tagsittet ir
I6pdugliga.

Tagséttet ska nér det lamnar startplatsen ha broms pa minst tva
axlar pa forsta och sista fordonet som automatiskt sitts till om
tagsittet oavsiktligt skulle delas.

1.4  TAGSATTETS FORDON OCH LAST

Fordonssittet ska vara ssmmansatt med hénsyn till de begrinsning-
ar som giller for banan enligt linjeboken.

Det krivs tillstand for specialtransport fran infrastrukturférval-
taren for att fa framfora fordon som 6verskrider den lastprofil,
tillaten axellast eller hastighetsbegrinsning med héinsyn tagen till
axellast som giller for den stricka som firden ska ga.

1.5  TAGSATTETS IORDNINGSTALLANDE OCH KONTROLL

Ett tagsitt ska vara iordningstillt enligt jirnvigsforetagets siker-
hetsbestimmelser samt kontrolleras fore start. Jirnvigsforetaget
ska utse en tagsittsklargérare som ansvarar for kontrollen. Det kan
vara foraren eller nagon annan person som har denna funktion.

Tagsittsklargoraren ska kontrollera att

o tagsittet dr ratt ssmmansatt

o draginrittningar och andra férbindelser ir riitt kopplade
o fordon och laster ir kontrollerade

o tagsittet har slutsignal

o uppgifter om tagsittet har uppréttats.

Bromsprov ska utforas enligt reglerna i TTJ bilaga 11 Broms.
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1.6 FASTSTALLA HASTIGHET

Tagsittets storsta tillatna hastighet dr den hastighet som foraren
ska mata in i tagskyddssystemet.

Tagsittets stérsta tillatna hastighet
Tagséttets storsta tillatna hastighet dr den lidgsta av foljande hastig-
heter:

o drivfordonets storsta tillatna hastighet fér den aktuella strickan
enligt uppgift i linjeboken

storsta tillatna hastighet for det langsammaste fordonet

tillaten hastighet fér den aktuella striickan med hénsyn till tag-
séttets bromsformaga enligt reglerna i TTJ bilaga 11 Broms

tillaten hastighet med hinsyn till tagsittets axellast

tillaten hastighet med héinsyn till begrinsningar i forarens utbild-
ning

hastighet enligt sikerhetsorder om hastighetsnedsittning utan
signalering.

Tagsittets storsta tillatna hastighet ska matas in i tagskyddssyste-
met innan tagfirden paborjas och vid varje tillfidlle som nagon av
forutsittningarna dndras.

1.7 FARDDOKUMENTATION

Foraren ska ha tillgang till aktuella uppgifter om tagsittets langd,
tagvikt, bromsvikt och bromsprocent, axellast fér vagnar som har
hogre axellast dn 20 ton samt storsta tillatna hastighet for det lang-
sammaste fordonet som ingar i taget.

Foraren ska ha giltiga sikerhetsorder och en sa aktuell tagorder
som mojligt. Dessa ska alltid finnas framme si att foraren omedel-
bart kan ldsa dem. Foéraren ska &ven ha korplanen for tagfirden
framme sa att han omedelbart kan ldsa den.

Foraren ska &ven ha tillgang till

o blanketter for att ta emot sikerhetsorder

o linjebok

» en klocka som visar ritt tid.

Ifyllda blanketter for att ta emot sikerhetsorder ska arkiveras enligt
jarnvigsforetagets sikerhetsbestimmelser.
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2 Kortillstand

Innan ett tag far starta ska det vara positionerat och ha fatt ett
kortillstand fran tagklareraren. Ett kortillstand krévs ocksa for att
ett tag ska fa fortsétta fran den punkt dér tidigare kortillstand har
upphort att gilla.

Kortillstandet ges normalt med tekniskt kortillstand med tag-
skyddssystemet. I vissa fall ges kortillstandet muntligt av tagklare-
raren.

Ett tekniskt kortillstand géller sa langt som tagskyddssystemet
anger. Ett muntligt kortillstand giller langst till néista signalpunkt.
Tagklareraren kan aterkalla ett kortillstand muntligt.

21  PABORJA TAGFARD

En tagfird far paborjas nir den har fatt kortillstand. Om tagfirden
inte far kortillstand med ett tekniskt kortillstand ska féraren ha
ett muntligt kortillstand innan tagfirden far starta, se regler under
rubriken 4.3 Tekniskt kortillstdnd saknas.

2.2 TAG SOM HAR STANNAT

Om taget har stannat far tagfarden ater sittas iging om den har
tekniskt kértillstand och tagklareraren inte har aterkallat kértill-
standet muntligt.

Om tagfirden saknar ett tekniskt kortillstand eller om tagkla-
reraren har aterkallat kortillstandet, ska foraren ha ett muntligt
kortillstand innan tagfarden far fortsitta, se regler under rubriken
4.3 Tekniskt kortillstand saknas.

2.3 ATERKALLA KORTILLSTAND

Om tagklareraren behover aterkalla ett limnat kortillstand ska han
i forsta hand aterta det tekniska kortillstandet.

Om detta inte dr mojligt och det dr fragan om en nddsituation, kan
tagklareraren aterta ett kortillstand genom att nédstoppa firden.
Tagklararen kan dessutom aterkalla ett kortillstand muntligt med
blankett ETCS 03 Aterkalla kértillstdnd. Ett tig fir sedan inte fort-
sétta forrdn det fatt ett muntligt kortillstand enligt blankett ETCS
04 Muntligt kértillstdnd efter order om dterkallat kortillstand.
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Tagklareraren

« fyller i blankett ETCS 03 Aterkallat kértill-
stand

e tar kontakt med foraren

 forvissar sig om att taget star stilla

e uppmanar foraren att ta fram blankett ETCS 03
Aterkallat kortillstdnd

o aterkallar kortillstandet enligt formuleringarna
pa blanketten.

Foraren
* noterar pa egen blankett

* repeterar meddelandet.

Tagklareraren
¢ bekriftar att meddelandet ar ritt uppfattat.

Féraren

 ansvarar for att taget star kvar pa platsen tills att tagklareraren
lamnar nytt kortillstand enligt blankett ETCS 04 Muntligt kortill-
stdnd efter order om dterkallat kortillstand.

24  AVSLUTAT TRAFIKUTBYTE

Om det finns en avgangssignalerare pa ett resandetag ska féraren
och avgangssignaleraren utfora féljande atgirder:

Féraren

« ger ”klart fér avgang” till avgangssignaleraren nér han har fatt
kortillstand och dr beredd att sitta igang taget.

Avgangssignaleraren

¢ kontrollerar att den tid da taget tidigast far
avgd dr inne

o kontrollerar att trafikutbytet dr avslutat

e ger signalen “avgang” till féraren.

Féraren

* sitter igang taget.
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Om taget stannas strax efter avgang for att “stopp” har visats med
handsignal eller ett fordonsinternt signaleringssystem, ska samma
procedur upprepas innan taget far starta igen.

Tag utan avgangssignalerare

Om ett tag utan avgangssignalerare stannar for trafikutbyte far
taget inte starta forrin foraren har konstaterat att trafikutbytet &r
avslutat.

2.5 HASTIGHET VID IGANGSATTNING

Efter start far taget framforas med den hastighet som tagskydds-
systemet medger. Om tagskyddssystemet indikerar ”ingang till full
overvakning” far taget inte framf6éras med hogre hastighet d4n den
som giller fore den signalpunkt dir sidkrad rorelse borjar. Detta
giller sa linge nagon del av taget befinner sig inom det omrade dér
sikrad rorelse inte géller.

Vagskyddsanldggning strax efter startplatsen

Om det finns en plattformsoévergang eller plankorsning med vig-
skyddsanlidggning strax efter startplatsen for ett tag, och anligg-
ningen inte varnar passerande redan innan taget startar, ska taget
framfGras sa sakta efter starten att anliggningen hinner varna
korsande trafik innan taget nar dvergangen.
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3 Genomfora tagfard

Foraren ansvarar for tagets sikra framforande och riitta hastighet
och ska under firden halla uppsikt framat pa banan och signalerna.

31 TAGFARDENS STORSTA TILLATNA HASTIGHET

Tagfirdens storsta tillatna hastighet ir den hastighet som tagfirden
far framforas i vid ett visst tillfalle.

Tagfirdens storsta tillatna hastighet ir den ldgsta av foljande
hastigheter:

= tagsittets storsta tillatna hastighet

s hastighet enligt besked fran tagskyddssystemet
= hastighet enligt besked fran en hastighetstavla

= hastighet enligt reglerna for respektive driftldge

s hastighet enligt reglerna under rubriken 2.5 Hastighet vid igang-
sdttning

hastighet enligt reglerna under rubriken 4 Sdrfall.

Vid besvirliga siktférhallanden vid kérning med tekniskt kortill-
stand i hastigheter 6ver 40 km/tim behover foraren inte ta hinsyn
till att signaler eller tavlor inte syns pa tillrickligt avstand.

3.2 STOPPLATS FOR TAG

Ett tag som gor uppehall for resandeutbyte ska stanna vid stopplat-
sen enligt foljande prioritetsordning:

1. enligt séikerhetsorder

2. enligt uppgift i kérplanen

3. enligt en uppehallstavla

4. vid lampligt stille vid en plattform
5.vid tagfirdvigens slutpunkt.

Ett tag som gor uppehall av annan orsak 4n resandeutbyte ska
stanna vid stopplatsen enligt féljande prioritetsordning:

1. enligt séikerhetsorder

2. enligt uppgift i kérplanen

3. enligt en stopplatstavla

4. vid lamplig signalpunkt pa en driftplats
5.vid tagfiardvigens slutpunkt

6. vid lampligt stélle pa en trafikplats pa linjen.

Om ett tags stopplats behover dndras ska tagklareraren orderge
taget.
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Om ett uppehall inte behovs och taget har fatt kortillstand férbi
stopplatsen far taget fortsitta utan att stanna om detta ar tillatet
enligt jirnvigsforetagets sikerhetsbestimmelser.

3.3 ANDRING AV TAGDATA

Om taget byter nummer vid en driftplats ska féraren mata in det
nya tagnumret i tagskyddssystemet innan tagfirden lamnar drift-
platsen. Om andra tagdata dndras ska foraren mata in ritta virden i
tagskyddssystemet innan tagfirden far fortsétta.

3.4 ANKOMSTANMALAN

Om det framgar av en séikerhetsorder eller av korplanen, eller om
tagklareraren tidigare har uppmanat foraren till det, ska foraren
ldimna en ankomstanmilan vid den angivna driftplatsen.

Ett villkor f6r anmélan &r att taget dr helt innanfor driftplatsgréin-
sen. Inga fordon far ha limnats kvar pa huvudspar pa bevaknings-

strickan.
Foraren
« tar kontakt med tagklareraren och meddelar:
00 ar tagfardens beteckning. Tdg 00 har i sin helhet ankommit till A-stad.

Tagklareraren

¢ repeterar meddelandet.

Féraren

* bekriftar att meddelandet dr ritt uppfattat.

3.5 PASSAGE AV SYSTEMGRANS

Om ett tag ska passera grinsen fran ett annat trafikeringssystem

in till system E2, ska taget senast vid radiosignaleringstavlan ha
upprittat radiokontakt med radioblockcentralen. For att taget ska
fa fortsétta och passera signalpunkten vid systemgrénstavla ”E2”,
ska taget ha ett kortillstand. Om taget inte kan upprétta radio-
kontakt eller av ndgon annan anledning inte kan fa nagot tekniskt
kortillstand, ska féraren ha ett muntligt kortillstand av tagklarera-
ren. Se reglerna under rubriken 4.3 Tekniskt kortillstand saknas. Det
kortillstand som taget har géller fram till systemgrinsen.

3.6 BYTEAV FORARE

Vid byte av forare ska den frantriddande féraren 6verlamna sadana
sikerhetsorder som fortfarande géller. Den tilltridande foraren ska
kvittera mottagna sikerhetsorder.
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4 Sarfall

4.1  TAGET FAR STOPPBESKED

Om ”stopp” signaleras med rangersignal, blinkande frontljus eller
rorlig stoppsignal ska foraren genast stanna taget och undersoka
forhallandena. Samma sak géller om det tekniska kortillstandet
forsvinner. Om “stopp” signaleras pa nagot annat sétt far taget fort-
sétta fram till signalen.

Skulle taget oviintat fa stoppbesked vid sékrad rorelse ska fordons-
séttet om mojligt stannas fore stoppsignalen och annars snarast
mojligt direfter.

Vid siktrorelse ska taget kunna stannas fore en signalinrittning el-
ler signaltavla som ger ett stoppbesked. Om signalbeskedet &dndras
till ”stopp” nir taget ir sa néra att det inte 4r mojligt att stanna fore
stoppsignalen, ska det stannas snarast mojligt darefter. For fortsatt
rorelse giller da samma regler som om taget hade stannats fére
stoppsignalen.

Om tagfarden far driftldge "nédstopp” géller reglerna under rubri-
ken 4.3 Tekniskt kortillstand saknas, Start efter driftldge “nédstopp”.

4.2 ANMALAN VID STOPPBESKED

Nir ett tag har stannat f6r att tekniskt kortillstand saknas eller vid
en signal som visar “stopp” ska féraren anmila detta till tagklarera-
ren. Om orsaken till stoppbeskedet dr uppenbar f6r féraren far han
avvakta med anmélan.

4.3  TEKNISKT KORTILLSTAND SAKNAS

Féraren

00 &r tagfardens beteckning. * kontaktar tagklareraren nér tagt star stilla och anmaéler:
Tdg 00 har stannat vid yy pd grund av stoppbesked.

yy &r signalpunktens
beteckning eller tagets N\

position. Tagklareraren

 utfor en av foljande atgirder:
- ger besked om att avvakta

- uppmanar foraren att ta fram blankett for att
limna muntligt kortillstand.

_
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Om ett tag saknar ett tekniskt kortillstand, ska det ha ett muntligt
kortillstand fran tagklareraren. Tagklareraren ska se till att villko-
ren i kapitlet Atgdrder vid tillstdnd och medgivanden i regelmodulen
Trafikledning dr uppfyllda innan han limnar ett muntligt kortill-
stand. Foraren ska vid kérning utan tekniskt kortillstand kdnna till
var nésta signalpunktstavla finns. Vid behov ska han kontrollera
detta i linjeboken.

1 vissa fall ska tagklareraren limna besked om vixlar &r i kontroll
eller inte samt vilka ldgen véxlarna ska inta. Tagklareraren behéver
inte limna dessa uppgifter om det muntliga tillstandet enbart avser
ett sparavsnitt pa linjen.

Start med okéand position

Om taget saknar ett tekniskt kortillstand enbart pa grund av att po-
sitionen for tagséttet dr okidnd och under forutsittning att taget star
vid en signalpunktstavla far tagklareraren limna ett muntligt kor-
tillstand. Kortillstandet 1dmnas enligt blankett ETCS 07 Tillstdand
att starta i driftldge sdrskilt ansvar” efter aktivering. Kortillstandet
far ges for att taget ska fa framforas i driftlige ”sdrskilt ansvar” fram
till signalpunktstavlan och vid behov férbi denna, for att taget ska
kunna fa ett tekniskt kortillstand.

Foraren ska kontakta tagklareraren for att fa ett muntligt kortill-
stand och ange tagets position genom att ange beteckningen pa
nista signalpunkt. Tagklareraren ska sedan reservera en normal
tagvig for taget.

Féraren

* tar kontakt med tagklareraren
yy &r signalpunktens B
beteckning. e anmiler:

Tdg 00 befinner sig vid signalpunkt yy och har okdnd position.
00 &r tagfardens beteckning.

Tagklareraren

« kontrollerar att den uppgivna positionen &r
rimlig

e matar in den angivna positionen

e reserverar en normal tagvig

e fyller i blankett ETCS 07 Tillstdnd att starta i
driftldge sdrskilt ansvar” efter aktivering

¢ ldmnar kortillstand enligt uppgifterna pa
blankett ETCS 07 Tillstand att starta i driftldge
7sdrskilt ansvar” efter aktivering

e meddelar foraren:
Vixlarna ligger rdtt.
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Féraren

« fyller i blankett ETCS 07 Tillstdnd att starta i driftldge sdrskilt ansvar”
efter aktivering

* repeterar meddelandet.

Tagklareraren
e bekriftar att meddelandet &r ritt uppfattat.

Féraren
* kvitterar nir tagskyddssystemet indikerar “kvittera sérskilt ansvar”

e kor med halv siktfart efter att tagskyddssystemet visar driftldge
7sérskilt ansvar” tills taget fatt ett tekniskt kortillstand, dock ldangst sa
langt det muntliga kortillstandet giller.

Om taget inte star vid en signalpunktstavla eller om tagklareraren
inte kan reservera en normal tagvig for taget, ska reglerna under
rubriken Start med muntligt kortillstand i andra situationer till-
lampas.

Start efter driftlage "nédstopp”

Om taget har fatt driftlige ”nodstopp” far foraren inte trycka pa
“start” utan att ha fatt ett muntligt kortillstand. Tagklareraren ska
da lamna ett muntligt kortillstand enligt blankett ETCS 02 Muntligt
tillstand efter driftldge “nédstopp” och far ges for fard fram till nista
signalpunktstavla for att taget ska kunna fa ett tekniskt kortillstand.

Féraren

* kontaktar tagklareraren nir taget star stilla och anmiler:
00 &r tagfardens beteckning. Tdg 00 har stannat vid yy och dr i driftldge "nédstopp”.

yy &r signalpunktens
beteckning eller tagets

ec Tagklareraren
position.

kontrollerar att det inte finns nagot som hindrar
taget att starta

e om tagvigen for taget inte ligger kvar: reserverar
sparavsnittet fram till nista signalpunkt

fyller i blankett ETCS 02 Muntligt tillstdnd efter
driftldge "nédstopp”

e ldmnar kortillstand enligt uppgifterna pa blankett
ETCS 02 Muntligt tillstdnd efter driftldge “nodstopp”

¢ meddelar foraren:
- Kontrollera vdxlarna, om vixlarna inte ir i kontroll
- Vixlarna ligger rdtt, om véxlarna ligger rétt och &r i
kontroll
- Tagvdgen ligger kvar, om sa ér fallet.

Féraren

* repeterar kortillstandet och dokumenterar pa blankett ETCS 02 Munt-
ligt tillstand efter driftldge “nodstopp”.
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Tagklareraren

e bekriftar att meddelandet r riitt uppfattat.

Féraren

o trycker pa “start” om tagvigen ligger kvar for taget

o viljer driftlédge ”sérskilt ansvar” om tagviigen inte ligger kvar for
taget

o framfor taget
- i hel siktfart, om foraren har fatt beskedet Véxlarna ligger rdtt

- 1 halv siktfart pa sparavsnitt dir foraren med sékerhet kan
konstatera att det varken finns véxlar eller sparspérrar, om han
har fatt beskedet Kontrollera véixlarna

- i krypfart genom véxlar och forbi sparspérrar, om féraren har
fatt beskedet Kontrollera vixlarna

e stannar fore varje motvixel och kontrollerar fran plats pa
marken att den sluter i ritt 14ge, om foraren har fatt beskedet
Kontrollera vixlarna

e kontrollerar att varje medvixel ligger i riitt lige, om foraren har

fatt beskedet Kontrollera vixlarna.

Kortillstand enligt blankett ETCS 02 Muntligt tillstdnd efter driftldge
”nédstopp” innebir samtidigt att taget har fatt kortillstand for en
signalpunkt som det eventuellt har passerat obehorigt med driftlige
’nodstopp”.

En motvixel far om siktférhallandena medger det kontrolleras fran
forarhytten sedan taget har stannats omedelbart fore motvixeln.

En medviixel far kontrolleras under gang om foraren tydligt kan se
vixelldget.

Om en dvirgsignal visar signalbilden ”lodritt” eller “snett vinster”
behdvs inte nagon kontroll av vixlar eller sparspérrar pa dvirgsignal-
strickan, dven om tagklareraren har meddelat Kontrollera vixlarna.
Hastigheten far vara hel siktfart bortom signalbilden ”lodrétt” och
halv siktfart bortom signalbilden ”snett viinster”.

Hastighetsrestriktionen giller fram till att taget far ett tekniskt
kortillstand.Om taget inte far ett tekniskt kortillstand innan det
kommer fram till nista signalpunktstavla, ska det ha ett nytt muntligt
kortillstand enligt blankett ETCS 01 Muntligt kortillstdnd innan det
far passera nista signalpunktstavla.

Om taget inte ska flyttas efter att det fatt driftlige "nodstopp” ska
tagklararen ange “far inte flyttas” under ”ytterligare instruktioner”
pa blankett ETCS 02 Muntligt tillstdnd efter driftldge “nodstopp”.
Denna order innebdr att féraren far vélja ”start” for att kunna avakti-
vera forarplatsen.
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Start efter aterkallat kértillstand

Om taget saknar kortillstand pa grund av att det dr aterkallat
enligt blankett ETCS 03 Aterkallat kértillstdnd far tiget inte kora
utan att tagklareraren har lamnat ett muntligt kértillstand enligt
blankett ETCS 04 Muntligt kortillstdnd efter order om dterkallat
kortillstand. Tagklareraren far ge kortillstandet utan ytterligare
kontroller nér orsaken till att kortillstandet aterkallades &r borta.
Tillstandet giller for att fa starta med tekniskt kortillstand.

Tagklareraren

* konstaterar att orsaken till att kortillstandet
aterkallades &r borta

e fyller i blankett ETCS 04 Muntligt kértillstand
efter order om dterkallat kortillstand

e ldmnar kortillstand enligt uppgifterna pa blan-
kett ETCS 04 Muntligt kortillstdnd efter order
om dterkallat kértillstdnd.

Féraren

« repeterar kortillstandet och dokumenterar pa blankett ETCS 04
Muntligt kortillstand efter order om dterkallat kortillstand

* trycker vid behov pa ’start”

 kor enligt besked fran tagskyddssystemet.
~—

Om taget inte far nagot tekniskt kortillstand, ska det ocksa ha ett
muntligt kortillstand enligt blankett ETCS 01 Muntligt kortillstand.
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Muntligt kortillstand i andra situationer

Om taget saknar ett tekniskt kortillstand far tagklareraren limna ett
muntligt kortillstand enligt blankett ETCS 01 Muntligt kértillstand
for taget att ga fram till och dven f6r att passera en signalpunkt.
Medgivandet far bara ges for en signalpunkt i taget.

Om tagklareraren vet att vixlarna ligger rétt och r i kontroll samt
att deras ldge inte oavsiktligt kan dndras far tillstandet kombineras
med beskedet vdxlarna ligger rdtt. Detta besked ldmnas &ven nér
vixlar saknas. I annat fall ska tagklareraren ge beskedet kontrollera
vdxlarna.

Pa en driftplats far tagklareraren kombinera ett muntligt kor-
tillstand med ett medgivande att passera enstaka eller samtliga
vixlingsdvirgsignaler som finns fére nésta signalpunktstavla och
som visar "stopp”.

00 ar tagfirdens beteckning. Féraren

o . » kontaktar tagklareraren nir taget star stilla och anmailer:
yy &r signalpunktens beteckning o . v o
eller tagets position. Tdg 00 har stannat vid yy och saknar kértillstand.

Tagklareraren

kontrollerar att det inte finns nagot som hin-
drar taget att framforas utan tekniskt kortill-
stand pa ett sikert sitt

e fyller i blankett ETCS 01 Muntligt kortillstand

» meddelar féraren kortillstand enligt uppgif-
terna pa blankett ETCS 01 Muntligt kértillstand

* meddelar foraren:

- Kontrollera viixlarna, om vixlarna inte ar i
kontroll

- Vixlarna ligger rdtt, om vixlarna ligger ritt
och ir i kontroll

» meddelar i forekommande fall vilka ligen res-
x &r antalet pektive motvixel ska inta

vaxlingsdvargsignaler. » medger i forekommande fall passage av dvirg-

signaler:
x vixlingsdvdrgsignaler fdr passeras i ”stopp”

orderger i forekommande fall om det finns hin-
der i tagfirdvigen eller pa dess skyddsstriicka.
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Om det vid signalpunkts- e
tavlan finns en medgivande-
dvargsignal kravs det inget
sarskilt medgivande for

att fa passera medgi-
vandedvargsignalen.

Foraren

repeterar kortillstdndet och dokumenterar pa blankett ETCS 01
Muntligt kortillstand

repeterar och dokumenterar pa blanketten de vixelligen som
tagklareraren eventuellt har angett.

Tagklareraren

e bekriftar att medgivandet och eventuella vix-
elldgen ar ritt uppfattade.

Féraren

kontrollerar fore passage av signalpunkt att mirkskylten har den
angivna beteckningen

framfor taget
- i hel siktfart, om foraren har fatt beskedet Vixlarna ligger rdtt

- i halv siktfart pa sparavsnitt dir foraren med sikerhet kan kon-
statera att det varken finns véxlar eller sparspérrar, om han har
fatt beskedet Kontrollera vixlarna

- i krypfart genom véxlar och f6rbi sparspérrar, om féraren har
fatt beskedet Kontrollera vixlarna

stannar fore varje motvixel och kontrollerar fran plats pa
marken att den sluter i ritt 1ige, om féraren har fatt beskedet
Kontrollera viixlarna

kontrollerar att varje medvixel ligger i riitt lige, om foraren har

fatt beskedet Kontrollera vixlarna.
—

Hastighetsrestriktionen géller fram till att tagfarden far ett tekniskt
kortillstand.

En motvixel far om siktforhallandena medger det kontrolleras fran
forarhytten sedan taget har stannats omedelbart fore motvixeln.

En medvixel far kontrolleras under gang om foraren tydligt kan se
vixelldget.

Om en dvirgsignal visar signalbilden ”lodritt” eller ”snett viinster”
behdvs inte nagon kontroll av véxlar eller sparspérrar pa dvérg-
signalstrickan, &ven om tagklareraren har meddelat Kontrollera
vdxlarna. Hastigheten far vara hel siktfart bortom signalbilden
”lodritt” och halv siktfart bortom signalbilden ”snett véinster”.

Om kortillstandet giller fram till och inte f6rbi en signalpunktstav-
la, ska tagklararen ange Fdr kortillstand och far gd fram till signal-
punktstavla yy, dér yy &r beteckningen pa den signalpunktstavla
som kortillstandet géller till.
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4.4 VAXLINGSDVARGSIGNAL

Om en vixlingsdvirgsignal visar ”stopp” och det saknas ett med-
givande fran tagklareraren att passera signalen, ska foraren stanna
taget. Han ska dérefter kontakta tagklareraren och anmila att sig-
nalen visar “stopp”. Tagklareraren far da ge medgivande f6r taget
att passera signalen enligt samma regler som géller for muntligt
kortillstand. Medgivandet far avse flera signaler langs tagfardvigen.

4.5 PLANKORSNING

Signal visar ”stopp fore plankorsningen”

Om hyttsignaleringen visar “stopp fore plankorsningen” eller om en
hastighetsnedsittning till 20 km/tim signaleras utan att det finns
angivet i en siikerhetsorder eller i linjeboken ska féraren genast
borja bromsa och ge ljudsignalen ”tag kommer” upprepade ganger.
”Tag kommer” behover inte ges om féraren ir siker pa att taget kan
stanna foére plankorsningen.

Om foraren pa ett tag som framférs utan tekniskt kértillstand ser
att en V-signal visar “stopp fore plankorsningen” ska féraren stanna
taget fére plankorsningen.

Nir taget har stannat far det fortsétta forbi plankorsningen nér fo-
raren har forvissat sig om att detta kan ske utan fara. Ljudsignalen
”tag kommer” ska ges upprepade ganger fran igangséttningen tills
taget har kommit fram till plankorsningen.

Foraren ska snarast anmiila fel pa vigskyddsanldggningens funktion
till tagklareraren.

Taget har fatt sikerhetsorder om att en vigskyddsanldggning &r
felaktig

Om taget har fatt en sikerhetsorder om fel pa en vigskyddsanligg-
ning ska foraren stanna taget omedelbart fore plankorsningen.
Direfter far taget fortsitta, sedan foraren har forvissat sig om att
inget hinder finns. ”Tag kommer” ska ges upprepade ganger. Om en
sikerhetsorder innehaller besked om att det finns en vigvakt vid
plankorsningen, far taget fortsitta utan att stanna nir féraren ser
att viigvakten har varnat vigtrafiken. Hastigheten far i samtliga fall
vara hogst 40 km/tim nér det frimsta fordonet passerar korsning-
en.

4.6 PLATTFORMSOVERGANG

Om varningsanliggningen vid en plattformsévergang inte varnar
korsande trafik nir ett tag ska starta fran en plats strax fore en
plattformsévergang, far taget passera 6vergangen om den bevakas
av en vakt. Finns det ingen vakt far taget passera 6vergangen om f6-
raren kan se att inga personer kan komma i viigen for taget. Foraren
ska signalera ”tag kommer” vid behov.
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4.7 OBEHORIG PASSAGE AV SIGNALPUNKT

Om ett tag obehorigt har passerat en signalpunkt ska foraren
omedelbart stanna taget. Direfter ska foraren meddela tagklare-
raren: Tdg 00 har passerat signalpunkt yy utan kortillstand, dar yy
ir signalpunktens beteckning. Om foraren inte sékert vet signal-
punktens beteckning ska han sa noggrant som méjligt ange vilken
signalpunkt det giller.

For att taget ska fa fortsiitta ska det ha ett muntligt kortillstand av
tagklareraren enligt reglerna under rubriken 4.3 Tekniskt kortill-
stand saknas, Muntligt kortillstdnd i andra situationer. Reglerna till-
ldmpas pa samma sétt som om taget hade statt vid den signalpunkt
som passerades obehorigt. Om taget har fatt driftlige "nodstopp”
giller istillet reglerna under rubriken 4.3 Tekniskt kortillstand sak-
nas, Start efter driftldge "nédstopp”.

4.8 OBEHORIG PASSAGE AV VAXLINGSDVARGSIGNAL SOM
VISAR "STOPP”

Om ett tag utan medgivande har passerat en vixlingsdvirgsignal
som visar “stopp” ska féraren omedelbart stanna taget. Direfter ska
foraren meddela tagklareraren: Tag 00 har passerat vixlingsdvdrg-
signal yy som visade “stopp”, dér yy dr signalens beteckning. Om
foraren inte sikert vet signalens beteckning ska han sa noggrant
som mojligt ange vilken signal det géller.

For att taget ska fa fortsitta ska det ha medgivande enligt reglerna
for muntligt kértillstand. Reglerna tillimpas pa samma sitt som om
taget hade statt vid den signal som passerades obehorigt.

4.9 TAGET KAN INTE TA EMOT TEKNISKT KORTILLSTAND

Om féraren uppticker att det blir fel pa tagskyddssystemet i for-
donet sa att det inte kan ta emot nagot tekniskt kortillstand, ska
foraren kontakta tagklareraren. For fortsatt korning giéller reglerna
under rubriken 4.3 Tekniskt kortillstand saknas. Taget far inte koras
langre #n till nésta driftplats. Jirnvigsforetaget ska se till att felav-
hjélpning eller fordonsbyte om mojligt sker pa driftplatsen. Om det
inte dr mojligt att vidta atgérder dir fordonet befinner sig, far taget
framfo6ras till ndirmaste driftplats dér felavhjilpning eller fordons-
byte kan ske.

Om taget inte kan ta emot nagot tekniskt kortillstand pa grund av
bruten radiokommunikation ska foraren stanna taget och informera
tagklareraren om férhallandet. For att fortsitta ska taget antingen
ater ha fatt radiokontakt och ett tekniskt kortillstand eller ett munt-
ligt kortillstand. Tagklareraren far i detta fall inte limna muntligt
kortillstand forrén foraren och tagklareraren konstaterat att det
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inte gar att uppritta radiokontakt.

410 FEL PA TAGSKYDDSSYSTEMET

Balisinformationsfel

Om foraren far ett textmeddelande om balisinformationsfel ska han
rapportera detta till tagklareraren. Om felet inte innebar driftlige
’nddstopp”, far farden fortsétta utan sirskilda restriktioner.

411 FEL PAFORDON

Fel pa broms pa forsta eller sista fordonet

Om ett fel uppstar sa att tagsittet saknar broms pa forsta eller sista
fordonet far taget fortsitta med en storsta tillaten hastighet av 40
km/tim. Taget far framforas pa detta sétt ldngst till en driftplats ddr
det &r mojligt att dndra tagets sammansittning sa att krav pa broms
pa forsta och sista fordonet kan uppfyllas. Om det finns resande i
det fordon dir bromsen ir felaktig ska handbromsen i detta fordon
vara bemannad.

Hjulskada

Om tagklareraren far reda pa att ett tag har harda slag fran hjul ska
tagklareraren kontakta féraren for att se till att taget stoppas innan
det kommer till en driftplats. Tagklareraren ska ge foraren en
sikerhetsorder om att taget ska foras in till driftplatsen med hogst
10 km/tim. Pa driftplatsen ska foraren undersoka tagsittets hjul.

Se dven reglerna under rubriken 1.2 Hjulskador och foremadl pd
banan i TTJ bilaga 6 Fara och olycka.

Felaktigt sakerhetsgrepp

Om det blir fel pa sdkerhetsgreppet sedan tagfirden har paborjats
blir den storsta tillatna hastigheten 40 km/tim. Om en person som
kan avbryta padraget och stoppa taget tar plats vid foraren far taget
foras vidare utan sérskild hastighetsrestriktion.

Felaktig tyfon eller vissla
Om det &r fel pa tyfonen eller visslan far tagets hastighet inte Gver-
skrida hel siktfart.
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412 TAGET KAN INTE MANOVRERAS FRAN DEN FRAMSTA
FORARHYTTEN

Om det efter att tagfirden har paborjats intréffar ett fel som inne-
bér att taget inte kan mandvreras fran den frimsta forarhytten far
tdget mandvreras fran en bakre hytt. Detta far ske antingen med en
signalgivare frimst eller genom att en annan forare bitrider tagets
forare genom att mandvrera taget fran en annan férarhytt dn tagets
frimsta.

Taget ska ha ett muntligt kortillstand enligt reglerna i avsnitt 4.3
Tekniskt kortillstand saknas, Muntligt kértillstdnd i andra situatio-
ner.

Signalgivare framst

Om det finns en signalgivare i den frimsta hytten far féraren ma-
novrera taget fran en annan hytt. Signalgivaren och féraren ska ha
kontakt med varandra genom en talférbindelse. Signalgivaren ska
halla uppsikt och ge signal till rérelse som vid vixling. Hastigheten
far inte 6verstiga hel siktfart. Foraren ska ha instruerat signalgiva-
ren om hur taget kan stoppas fran den frimsta hytten.

Annan férare finns

Om det finns fler &n en forare far tdget mandvreras genom att en bi-
tridesférare mandvrerar padraget i en bakre hytt efter anvisningar
fran tagets forare som befinner sig i den frimsta hytten. Taget far
da framforas med en storsta tillaten hastighet av 80 km/tim om
foljande villkor dr uppfyllda:

o Tagskyddssystem i frimsta hytten ir verksamt med driftldge "full
Overvakning”.

» Den frimsta hytten har fungerande sikerhetsgrepp.

o Foraren kan manévrera bromsen pa normalt sitt fran den frimsta
forarhytten.

o Forarna har talférbindelse med varandra.

Om inte alla villkor &r uppfyllda ir den storsta tillatna hastigheten
40 km/tim.

413 HJALPFORDON BEHOVS

Om ett tag inte kan foras vidare utan hjélp ska féraren begira hjilp-
fordon av tagklareraren.
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xx &r beteckningen pa Foraren
blanketten fér begdran om o fyller i blankett xx

hjalpfordon
¢ kontaktar tagklareraren:

00 &r tagfirdens beteckning. Detta dr foraren pd tdg 00. Forbered begdran om hjdlpfordon pd

blankett xx.
Tagklareraren
e svarar:
Blankett xx framme.
Foraren

» meddelar tagklareraren:
Tdg 00 pd strdckan A-stad-B-stad (i A-stad) behéver hjdlpfordon.

Tagklareraren
* repeterar och dokumenterar meddelandet.

Féraren

* bekriftar att meddelandet &r rétt uppfattat.

Tagklareraren

« aterkallar tagets kortillstand enligt blankett
ETCS 03 Aterkallat kértillstdnd.

Féraren

e repeterar att kortillstandet &r aterkallat.

Tagklareraren

* sinder hjilpfordon.

Om taget befinner sig pa en bevakningstricka far foraren inte ange
tagets plats mer exakt #n pa vilken bevakningsstricka taget finns.

Om orsaken till att taget behover hjdlpfordon bortfaller ska foraren
aterta begéran om hjilpfordon hos tagklareraren. Taget far inte
fortsitta forrdn det har fatt ett muntligt kortillstand enligt blankett
ETCS 04 Muntligt kortillstand efter order om dterkallat kortillstand
av tagklareraren.
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Hjalpfordon till tag pa en driftplats

Om det hjilpbehévande taget befinner sig pa en driftplats ska hjilp-
fordonet framforas som vixling enligt normala regler. Tagsittet fors
ocksé undan pa driftplatsen som en vixlingsrorelse. Ska tagsittet
foéras vidare till en annan driftplats ska det ske enligt de normala
reglerna for tagférd eller spérrfird.

Hjélpfordon till tag pa linjen
Om det hjdlpbehévande taget befinner sig pa linjen ska hjilpfordo-
net framforas som spérrfird med hjilpfordon.

Nér hjélpfordonet har kommit till det hjalpbehovande tagsittet ska
fordonen efter 6verenskommelse med tagklareraren foras undan
efter hjilpinsatsen pa nagot av foljande sitt:

o Det hjdlpbehovande tagsittet och hjdlpfordonet kopplas ihop
och hjélpfordonets sparrfird avslutas. Taget fortsitter efter att
ha fatt muntligt kortillstdnd enligt blankett ETCS 04 Muntligt
kortillstand efter order om aterkallat kortillstand. Inga fordon far
lamnas kvar pa bevakningsstrickan.

o Det hjdlpbehovande tagsittet och hjélpfordonet kopplas samman
och fors fran bevakningsstrickan som spérrfard.

414 FORDON FRAN TAG MASTE LAMNAS KVAR PA LINJEN

Om fordon maste ldmnas pa ett huvudspar pa linjen ska foraren
siikra dessa mot rullning enligt reglerna i TTJ bilaga 11 Broms. . Gar
det inte att sikra de limnade fordonen pa ett betryggande sétt ska
foraren begira hjilpfordon.

Det far inte finnas slutsignal pa den del av taget som fortsitter.
Foraren ska gora en ny bromsberiikning, mata in nya virden i
tagskyddssystemet och kontrollera att sista vagnen pa den del som
fortsétter har inkopplad broms.

Innan taget fortsitter, ska foraren anmala till tagklareraren att for-
don har ldmnats pa linjen. Tagklareraren ska avspérra strickan sa
snart han har tagit emot anmélan om att fordon har lamnats kvar.

De kvarldmnade fordonen ska sedan hidmtas enligt reglerna for
sparrfird med hjélpfordon.

415 TAGSATT SOM FRAMFORS SOM VAXLING

Ett tagsétt kan ibland framforas som viixling i borjan av tagfirden.
Om tagsittet framfors pa ett sidospar far hastigheten vara hogst 30
km/tim sa linge nagon del av tagsittet &r pa sidosparet.
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Vixling som inleder tagfird

Pa vissa driftplatser, som &r sérskilt angivna i linjeboken, far firden
paborjas som vixling for att sedan direkt 6verga till tagfird utan att
stanna. I linjeboken anges hur féraren far besked om att firden far
starta.

Tagsittet ska framforas enligt reglerna for vixling men med
verksamt tagskydssystem. Vixlingen 6vergar till tagfird efter att
taget har fatt kortillstand och omedelbart innan tagsittet passerar
nirmaste signalpunkt.

Tagfard som évergar till vixling

Pa vissa driftplatser, som &r sdrskilt angivna i linjeboken, far tagfir-
den 6verga till viixling i driftlige ”skiftning” pa en driftplats utan
att tagfirden stannas. I linjeboken anges de villkor som giller f6r
att viixlingen ska fa paborjas och var pa driftplatsen 6vergangen far
ske.

Firden ska efter 6vergang till driftldge skiftning” framforas enligt
reglerna for vixling.

416 BACKA TAG

Backning av ett tag dr nir tagsittet tillfilligt maste foras i motsatt
riktning mot vad korplanen anger, oavsett fran vilken dnde féraren
mandvrerar tagsittet. Om ett tdg maste backa ska féraren ha
tillstand fran tagklareraren. Taget far inte backa lidngre &n till den
nirmaste driftplatsen.

Backa pa linjen

Om tagsittet ska framf6ras fran en forarhytt frimst i backnings-
riktningen far backningen ske med tekniskt kortillstand. Tagkla-
reraren ska i sa fall ge tillstand till backningen och reservera en
normal tagvig i backningsriktningen och det tekniska kortill-
standet ska signaleras fran den plats dér tagsittet befinner sig nir
backningen ska borja.

Om tagsittet vid backningen inte kan framf6éras med tekniskt
kortillstand ska tagklareraren underséka om det finns nagot tag
eller nagon spérrfird bakom taget pa bevakningsstrickan och i

sa fall forsikra sig om att taget eller spérrfardssittet har stannat.
Tagklareraren far inte bevilja backning om backningen kan beréra
en blockstricka dir ndgon annan fird finns. Om det inte finns na-
got hinder for backningen ska tagklareraren reservera en sérskild
tagvig for den stricka dir taget ska backas och dérefter ge foraren
tillstand att backa.
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Om féraren befinner sig frimst i backningsriktningen far tagsittet
framforas i halv siktfart.

Om foraren inte kan befinna sig frimst i backningsriktningen far
tagsittet framforas med hogst 10 km/tim. Ljudsignalen “tag kom-
mer” ska ges omedelbart innan tagsittet borjar backa och sedan
upprepade ganger under backningen. Foraren ska ha hjilp av en
signalgivare frimst i backningsriktningen om tagsittet ska backas
lingre dn 200 meter eller om tagsittet ska passera en plankorsning
med vigskyddsanldggning nir det backar.

Backa pa driftplats

Om tagsittet kan framféras fran en férarhytt frimst i backningsrikt-
ningen eller om backningen kan ske med hjélp av en signalgivare
som haller uppsikt i backningsriktningen ska rérelsen ske i form av
vixling. I annat fall géller f6ljande.

Om tagsittet ska backas pa en driftplats far tagklareraren medge att
tagsittet backar utan att en signalgivare haller uppsikt i backnings-
riktningen om det inte finns nagra plankorsningar med viigskydds-
anldggningar pa den stricka som taget ska backas. Dessutom ska
nagot av f6ljande villkor vara uppfyllt:

o Det finns inga vixlar pa den striicka som taget ska backas.

» Vixlarna pa den stricka som taget ska backas #r lasta genom
tagvigslasning som kvarstar efter taget.

o En sirskild tagvig r reserverad for den stricka som taget ska
backas.

Ljudsignalen ”tag kommer” ska ges omedelbart innan tagséttet
borjar backa och sedan upprepade ganger under backningen. Den
storsta tillatna hastigheten &r 10 km/tim.

Avsluta backning

Nir foraren inte ska backa taget lingre ska féraren anmala till tag-
klareraren att backningen har avslutats. Tagklareraren far da aterta
den tagvigsreservering som har gjorts fér backningen.
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Tagfard i system E3

Detta kapitel innehaller tillagg och andringar for tagfard i system
E3. | 6vrigt géller samma regler som for tagfard i system E2.
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2 Kortillstand

21  PABORJA TAGFARD

Anmailan innan tagfard paborjas

Vid den driftplats dir tagfarden pabérjas ska féraren innan avgang
alltid anmdila till tagklareraren om fordon har limnats pa huvud-
spar eller inte enligt nagot av f6ljande exempel:

Inga fordon ldmnas kvar efter tag 11 pd spar 11 A-stad.

Fordon ldmnas kvar hinderfritt pd spar 11 A-stad.

Fordon ldmnas kvar pd spdr 1 och 2 i A-stad.

Tagklareraren ska dokumentera anmilan. Det sista exemplet avser
nér fordon inte star hinderfritt och anmélan dérfor ska goras for
samtliga spar for vilka fordon hindrar trafik.

Anmilan ska avse hela det spar dir taget star, oavsett om de fordon
som stéar kvar har ingatt i det egna tagsittet eller inte. Om tagkla-
reraren inte far nagon anmilan ska han forutsitta att fordon har
lamnats kvar pa det sparavsnitt dir taget stod fére avgangen.

Tagklareraren ska separatmarkera det sparavsnitt diar fordon har
lamnats kvar eller dir tagklareraren ska forutsitta att fordon har
lamnats kvar.
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3 Genomfdra Tagfard

31 TAGFARDENS STORSTA TILLATNA HASTIGHET

I system E3 giller vid besvirliga siktférhallanden om en V-signal
eller V-forsignal inte syns vid orienteringstavlan att féraren ska ge
ljudsignalen ”tag kommer” upprepade ganger.

3.5 PASSAGE AV SYSTEMGRANS

Om en tagfird ska passera grinsen fran ett annat trafikeringssystem
in till system E3 géller motsvarande regler som for att passera en
grins in till system E2.

3.7 ANDRING AV SAMMANSATTNING PA DRIFTPLATS

ANMALAN FORE AVKOPPLING AV FORDON PA HUVUDSPAR

Om fordon kopplas av fran ett tagsiitt och lamnas pa ett huvudspar
utan att tagfiarden ska 6verga i vixling, ska féraren anmila detta
till tagklareraren innan fordonen far kopplas av. Anmélan far goras
forst efter att taget har stannat pa driftplatsen.

Féraren

tar kontakt med tagklareraren

00 &r tagfardens beteckning. o anmiiler:
Fordon fran tdg 00 kommer att ldmnas kvar hinderfritt pd spdr 1 i
A-stad.
S
Tagklareraren
 separatmarkerar angivet spar
e lamnar foraren tillstand att koppla av och
ldmna fordon:
Fordon far limnas kvar hinderfritt fran tdg 00
pd spdr 11 A-stad.
Foraren

repeterar meddelandet

kopplar av fordonen och forstinger dem enligt reglerna i TT.J
bilaga 11 Broms.

Anmailan efter véixling med tagsittet

Om taget har vixlat under uppehall pa en driftplats ska féraren
innan avgang alltid anmala till tagklareraren om fordon limnas kvar
pa huvudspar eller inte enligt reglerna under rubriken 2.1 Paborja
tagfird, Anmdlan innan tagfdrd borjar.
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Anmilan ska avse hela det sparavsnitt dir taget star, alltsa nir for-
don star kvar oavsett om dessa har ingatt i det egna tagsittet eller
inte.

Om tagklareraren inte far ndgon anmailan efter att ett tag
har véxlat, ska han forutsitta att fordon 1dmnas kvar pé det
sparavsnitt dér tdget stod fore avgangen.

Tagklareraren ska separatmarkera det sparavsnitt dér fordon har
lamnats kvar eller dir tagklareraren ska forutsatta att fordon har
lamnats kvar.
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4 Sarfall

4.5 PLANKORSNING

I stiillet for bestimmelserna i avsnitt 4.5 Plankorsning for system E2
giller foljande for system E3.

Signal visar "stopp fére plankorsningen”

Om foraren ser att en V-férsignal eller en V-signal visar “stopp fore
plankorsningen” nir taget har passerat en orienteringstavla for

en vigskyddsanliggning, ska foraren genast borja bromsa och ge
ljudsignalen ”tdg kommer” upprepade ganger. Samma sak giller
om hyttsignaleringen visar ”stopp fore plankorsningen” eller om
hastighetsnedsittning till 20 km/tim signaleras utan att det finns
angivet i order eller linjeboken.

Om féraren inte kan se vad V-forsignalen eller V-signalen visar

nir taget passerar orienteringstavlan ska han ge ljudsignalen "tag
kommer” upprepade ganger. Foraren behover da inte bérja bromsa
forrdn han ser att V-forsignalen eller V-signalen visar ”stopp fore
plankorsningen”.

»Tag kommer” behover inte ges om foraren r siker pa att taget kan
stanna fore plankorsningen. Om foraren ser att V-signalen har vix-

lat till "passera” far bromsningen hévas, ljudsignaleringen upphéra

och taget fortsitta.

Om en V-signal visar ”stopp fore plankorsningen” ska foraren om
mojligt stanna taget fére plankorsningen. Nér taget har stannat

far det fortsétta forbi plankorsningen nér féraren har férvissat sig
som att detta kan ske utan fara. Ljudsignalen "tadg kommer” ska ges
upprepade ganger fran igdngsittningen tills taget har kommit fram
till plankorsningen.

Foraren ska snarast anmila fel pa viigskyddsanldggningens funktion
till tagklareraren.

Taget har fatt sdkerhertsorder om att en vigskyddsanliggning ar

felaktig

Om taget har fatt en sikerhetsorder om fel pa en viigskyddsanldgg-
ning ska féraren stanna taget omedelbart fére plankorsningen.
Dérefter far taget fortsitta, sedan foraren har forvissat sig om att
inget hinder finns. ”Tag kommer” ska ges upprepade ganger. Om en
sikerhetsorder innehaller besked om att det finns en vigvakt vid
plankorsningen, far taget fortsitta utan att stanna nér féraren ser
att viigvakten har varnat viigtrafiken. Hastigheten far i samtliga fall
vara hogst 40 km/tim nér det frimsta fordonet passerar korsningen.
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Om taget har fatt en sidkerhetsorder om fel pa en V-forsignal, ska
foraren anpassa korningen sa att han kan stanna taget omedelbart
fore plankorsningen om V-signalen visar ”stopp fore plankors-
ningen”.

Om taget har fatt en sikerhetsorder om fel pa en V-signal far taget
fortsdtta utan att stanna om féraren ser att V-signalen visar ”pas-
sera” och att anldggningen varnar vigtrafikanter.

4.9 TAGET KAN INTE TA EMOT TEKNISKT KORTILLSTAND

Om foraren upptécker att det blir fel pa tagskyddssystemet i fordo-
net s att det inte kan ta emot nagot tekniskt kortillstand far taget i
system E3 inte ga léngre #n till nésta driftplats..

414 FORDON FRAN TAG MASTE LAMNAS KVAR PA LINJEN

Nir tagklareraren har tagit emot en anmélan om att fordon har
lamnats kvar pa linjen ska han utover att avspérra &ven separatmar-
kera det sparavsnitt dir fordon har limnats.

416 BACKA TAG

Om tagsittet vid backningen inte kan framforas med tekniskt kor-
tillstand, ska tagklareraren i system E3 reservera en backningsvig i
stillet for en sirskild tagvig innan han medger att ett tag far backa.
Taget ska da backa med driftlige "n6dbackning”.
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