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Dienstvorschrift
betreffend

Sicherungsanlage auf dem

Bahnhof BURGDORPF.
(Ausgabe fiir das Fahrpersonal)
I. Allgemeines

Der Bahmhof Burgdorf ist mit einer elektrischen Sicherungs-
anlage, Bauvart "Integra" Wallisellen, ausgeriistet.

Die Gleisanlage sowie die Fahrstrassen und Signale sind auf
der Planbeilage dargestellt.

Die Sicherungsanlage entspricht betreffend den hichstzulis-~
sigen Fanrgeschwindigkeiten den Bestimmungen des FoR 3lo.l,
7if 6 22 a und e fyr die Durchfahrten Wynigen - Lyssach iber

Gleise A 2 und Lyssach - Wynigen lber Gleis A 3.
Die Sicherungsanlage Burgdorf besteht aus:

a) einem Befehlstellwerk SBB (Schalterwerg Integra) in einen
Vorbau des Aufnahmegebdudes km 83.405,

b) einem Befehlwerk EBT (Bavart Signum AG) an einer Kabine
auf dem Perron beim Aufnahmegebidude EBT,

c) einem Warterstellwerk mit je einem "Einreihen-Vertikal-
schalterwerk, Bauart Integra™, fir die EBT- und SBB-Seite
in einem besondern Gebiude bei km 83.860.

Die Schalterwerke stehen in elektrischen Zustimmungs-
bzw. Freigabeabhingigkeiten mit dem Befehlstellwerk. 5EB
und Befehlwerk EBT.

II. Weichen und isolierte Schisnen

Samtliche fernbedienten Weichen sind mit elektrischen Motor-
antrieben ausgeristet.

Die Antriebe der Weichen 1, 2b, 8b, S%a, 24, 37a, 38b, 42b,
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4%a, 65 und 66b besitzen elektrische Zungenkontrollen (ZK).

Die Antriebe der Weichen je einer Weichenverbindung sind
elektrisch gekuppelt. Diese Weichenantriebe laufen nachein-
ander um.

Die auf der Planbeilage mit Doprelstrich bezeichneten Wei-
chen und Gleise sind isoliert ausgefiihrt. Die Isolierungen
der Weichen beginnen mindestens 18 m vor den Zungenspitzen
und reichen bei den Weichen mit Profilkontrolle bis hinter
das Sicherheitszeichen (siehe Planbeilage).

Die Steuereinrichtungen der isolierten Weichen des Befehl-
stellwerkes und des Warterstellwerkes SBB sind mit elektri-
schen Sperren cusgeriistet, welche mit den isolierten Schie-
nender betreffenden Weichen in Verbindung stehen.

Wenn die betreffende Isolierung durch ein Fahrzeug besetzt
ist, kann die Weiche nicht umgestellt werden.

Die Weichenlaternen sémtlicher elekirisch fernbedienten
Weichen sind elektrisch beleuchtet.

Neben dem Sperrschuh Sp 114 und der Entgleisungsvorrichtung
E 50 besteht ein Lichisperrsigral S 114 und S 50, das elek-
trisch mit Sp 114 bzw. Es 50 gekuppelt ist.

Bei aufgelegtem Sperrschuh bzw. Entgleisungsvorrichtung
zeigen diese zwei horizontale ILichter (Rangierverbot) und
bei abgelegtem Sperrschuh bzw. Entgleisungsvorrichtung zwei
schrige Lichter (Rangiererlaubnis).

IIT. Fahrstrassen

Die Anlage ist vorbereitet fiir eine spidtere Einfithrung der
wahlweisen Umschaltung durch das Stationspersonal von
Doppelspur- auf Einspurbetrieb (signalméssige'Einfahrten
vom falschen und Ausfahrten auf das Streckengeleise) Seite
Wynigen.

Die Fahrstrassen und Signale sind auf dem beiliegenden
Uebersichtsplian und in den nachfolgenden Tabellen eingetra-
gen.



Ein- und Ausfahrten Richtung Wynigen

Vorsignal Ein-bzw.Ausfahrsignal

Fahr- Fahrt

stralle Bezeich-| Signalisierung [Bezeich-| Signalisierung

nung mit Lichtern nung mit Lichtern

aAl | Von Wynigen auf Gleis A 1 A* brandge;?ﬁn A2 ﬁ’,ﬁ,’}dgelb
aA2 Von Wynigen auf Gleis A 2 A* griin griin Al griin

a?3 | Von Wynigen auf Gleis A 3 A* brandge;?ﬁn A2 ﬁz;ldgelb
alA% | Von Wynigen auf Gleis A 4 A* brandgeg;ﬁn A2 %:ai:dgelb
a5 | Von Wynigen auf Gleis A5 A* brandgeéll?ﬁn A2 ﬁfjﬂdgelb

bCl | Nach Wynigen ab Gleis C1 — — Bil g: ::ll dgelb

Al . . ') | brandgelb 2 griin
b Nach Wynigen ab Gleis A1 | B ) griin B A1 | brandgelb

A2 . . 1y | brandgelb 2 | grin
b Nach Wynigen ab Gleis A2 | B* ) griin B A2 | brandgelb

bA3 | Nach Wynigen ab Gleis A 3 B*l) griin griin B.‘lk3 griin

bA% | Nach Wynigen ab Gleis A4 | B | Pndesh, 1BR, &m0

A5 . . «1) | brandgelb 2 griin
b Nach Wynigen ab Gleis A5 | B*) griin B A4,5| brandgelb




Ein- und Ausfahrten Richtung LyBach

Fahr- Vorsignal Einfahrsignal Gleis- bzw. Ausfahrsignal | Bych. Ausfahrsignal
straBe Fahrt Bezeich-| Signalisiert |Bezeich-| Signalisiert |Bezeich-| Signalisiert St?‘ben' Bezeich-| Signalisiert
. nung mit Lichtern nung mit Lichtern nung mit Lichtern |signal | nung mit Lichtern
. . brandgelb i
i€l | VonLyBach  auf Gleis C1 J* ran gegriin J2 g;:g dgelb
iAl | VonLyBach auf GleisA1 J* brandgelb J2 griin
y griin brandgelb
2A2 . % | brandgelb 2 griin
1 Von LyBach  auf Gleis A 2 J ariin J brandgelb
:A3 . * griin 1 .
1 Von LyBach  auf Gleis A3 J griin J griin
{A4 | VonLyBach auf Gleis A4 | J* | brandgelb | 19 | grin
1 24 grin brandgelb
-A5 . % | brandgelb 2 griin
i VonLyBach  auf Gleis A5 | ] ain | J Frandgelb
1 . 2 | griin
fC1 | NachLyBach ab Gleis C1 FGicl bran dgelb
C2-6 . : 2 griin
f Nach LyBach ab Gleis C 2-6 FGicl tran deelb
‘A1 | NachLyBach % 1) p** | brandgelb 2 griin
f F F F
ab Gleis A1 Al> T Al griin Al | brandgelb
1 -
fA2 | Nach LyBach ab Gleis A2 D A2)-5 exiin grun D}\2 griin F}\2 griin?)
A3 . *1) | brandgelb 2 griin 1 .
f NachLyBach ab Gleis A3 |D A25 ariin D A3 | brandgelb F Ag | &riin 2)
Ad . *1) | brandgelb 2 griin 1 -
f Nach LyBach  ab Gleis A4 |D A2-5 ariin D 'A4 | brandgelb F Ag | griin 2)
A5 . *1) | brandgelb 2 griin 1 .
f NachLyBach ab Gleis A5 |D,, ¢ ariin Dis | oon dgelb F,o | erin®

1) Gilt fiir Ausfahrvorsignale B * resp. D:2_5,F Zl nur, wenn gleichzeitigeine entsprechende Einfahrt eingestellt ist (Durchfahrt).

2) Die Kurvenweiche 55 wird im Strang mit der stetig durchlaufenden Kriimmung nach Gleis 2 als auf gerade Fahrt stehend

gekennzeichnet.




Ein- und Ausfahrten Richtung Steinhof

Fahr. Falt Vorsignal Einfahrsignal Gleissignal Bgchst. Gleis-baw. Ausfahrsignal
straBe Bez. Signalisiert Bez. | Signalisiert Bez. Signalisiert | 91818l | Bez. | Signalisiert
KE14  Von Steinhof auf Gleis E 14 | K* | o grin | K1 griin
KELO0} Von Steinhof auf Gleis E 10/1 K* | o grin | g1 | erin

kC1 | Von Steinhof auf Gleis C1 | K* brandgﬁfﬁn K2 | fon teclh

kC26  Von Steinhof auf Gleis C 26 | K* | brandech, | g2 | grin

kAL | Von Steinhof auf Gleis A1 | K* b““dgegl?ﬁn K2 ﬁiﬁ:dgelb

kA2 | Von Steinhof auf Gleis A2 | K* bra“dgeglfﬁn K? %;Ejﬂdgdb

kA3 | Von Steinhof auf Gleis A3 | K | brendeell | g2 | grin

kA% | Von Steinhof auf Gleis A4 | K* bm“dg"g“r’ﬁn K2 ﬁiﬂdgelb

kAS | VonSteinhof auf Gleis A5 | Kx | Prandech, | g2 | g,




Fahr- Fahrt Vorsignal Einfahrsignal Gleissignal Bgchst. Gleis-bzw. Ausfahrsignal
strae Bez. | Signalisiert | Bez. | Signalisiert | Bes. | Signalisiert |Si808l| Bes | Signalisiert
dEL4|  Nach Steinhof ab Gleis E 1.4 Dy, | griin
dE110|  Nach Steinhof ab Gleis E 1/10 Dg | griin
gCl Nach Steinhof ab Gleis C 1 S FGiC %ﬁgdgelb
gC2'6 Nach Steinhof ab Gleis C 2-6 S F Gic %ﬁggdgelb
gAl | Nach Steinhofab Gleis A1 | G, | Prendeclh S |FGic| frandgets
gA2 | Nach Steinhof ab Gleis A 2 DY, | Erngeels | S FG3¢ B declb
gA3 | Nach Steinhof ab Gleis A 3 D5 | frandgets | S FGic| Frandgets
gA% | Nach Steinhof ab Gleis A 4 Di4 ﬁ;ﬂ;‘dgelb S FGiC ﬁﬁz,’l‘dgelb
gAS | Nach Steinhof ab Gleis A 5 Dis | Bty | S FGAc| Bramdcels




Ein- und Ausfahrten Richtung Kirchberg

Fahr- Vorsignal Einfahrsignal _ Gleissignal Ausfahrsignal
stralle e bor. | Sl | e, | Smlienns | e, | S | g, | Sgmlions
hCl Von Kirchberg auf Gleis C 1 H* brandgeél;ﬁn H2 ﬁ;::: deelb

hAL | Von Kirchbergauf Gleis A1 | H* | Prendeclh, |y | grin

hA2 | Von Kirchberg auf Gleis A 2 H* brandge;lr)ﬁn H2 lg)::;l deelb

hA3 | Von Kirchberg auf Gleis A 3 H* brandge;lr)ﬁn H2 %:::: deelb

hA4 | Von Kirchberg auf Gleis A 4 H* griin griin H! | grin

hAS | Von Kirchbergauf Gleis A5 | H* | brandeelb | po | griin

griin brandgelb

eCl | Nach Kirchberg ab GleisC 1 E2 | En elb
eA1 Nach Kirchberg ab GleisA 1 Ej\l brandge;l;oan E2 %:2:: dgelb
eA2 | Nach Kirchberg ab Gleis A2 D, | En ey | E2 | Eoniels
eA3 | Nach Kirchberg ab GleisA 3 DRy | B ety | E2 | Eromigelb
eA4 | Nach Kirchberg ab Gleis A 4 D}\ 4 | grin El | griin

eAS5 | Nach Kirchberg ab GleisA 5 Di 5 %;22 dgelb E2 ﬁll-_ g::d gelb
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Turchfahrten sind mdglich:

a) Von Wynigen nach Lyssach oder Kirchberg oder Steinhof
Uber Gleis A 1, 4 2, A 3, A 4, A 5.

b) Von Lyssach oder Kirchberg oder Steinhof nach Wynigen
Uvber Gleis A 1, A 2, A 3, A 4, & 5.

Die Stellung der Signale ist aus vorst.Tabellen ersichtlich.

Fir die Gleise A 1, A 2, A 3, A 4 und A 5 besteht elektri-

sche Belegtabhéngiskeit unter Verwendung von isolierten

Gleisen. Solange sich ein Fahrzeug auf diesen Gleisen be-

findet, kann der Fahrstrassensignalschalter fir eine Ein-

fahrt auf das entsprechende Gleis nicht eingestellt werden.

Bei Storungen an den isolierten Gleisabschnitten A 1, A 2,
A3, A dund A 5 sowie bei Storungen an den Weichenabschnit-
ten im betreffenden Gleis oder bei Einfahrt auf ein besetzn-
tes Gleis kann durch Betidtigung der plombierten Isolierungs-
Umgehungstasten Gleis A 1, A 2, A 3, A 4 bzw. A 5 nach
Plombenabriss die Einstellung des betreffenden Fahrstrassen-
signalschalters ermdglicht werden.

Der Beamte muss sich vorher iberzeugen, ob die betreffenden
Gleise und Weichen tatséchlich frei sind. Bei Einfahrt auf
ein besetztes Gleis unter Benutzung dieser Tasten sind die
entsprechenden Vorschriften des FDR anzuwenden.

Fir die Fahrten von und nach Lyssach sowie Steinhof von
und ab Gleis 4 und 5 besteht die Moglichkeit, die Fahrten
iber die Weichen 23a/24 (Gleis 3) oder 41a/42b (Gleis 4) zu
leiten.

Die Fahrstrassen werden wie folgt aufgeldst:

a) Bei Einfahrten automatisch, wenn der Zug den nachstehen-
den Isolierabschnitt mit der ersten Achse befahren hat:

bei Fahrstrasse aAl mit Isolierung Weiche 16
bei Fahrstrasse aAz mit Isolierung Weiche 9
bei Fahrstrasse aA3 mit Isolierung Weiche 2
bei Fahrstrasse aA4 mit Isolierung Weiche 3
bei Fehrstrasse aA5 mit Isolierung Weiche 4
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bei Fahrstrasse iCI, hCl, kcl mit Isolierung Weiche 35
. Al AL DAY . .
bei Fahrstrasse i, ', Kk mit Isolierung Weiche 36
2
bei Fahrstrasse iA , hAZ, kA2 mit Isolierung Weiche 37
bei Fahrstrasse iAB, hAB, kA3 mit Isolierung Weiche 24
bei Fahrstrasse iA4, hA4, kA4 mit Isolierung Weiche 23
bei Fahrstrasse iAS, hAB, kAS mit Isolierung Weiche 21

b) Bei Ausfahrten automatisch, wenn der Zug die Isolierung
der Ausfahrweichen 8 bzw. 39 bzw. 65 bzw. 118 verlassen
hat.

c) In Storungsfélien bei Ein- und Ausfzhrten nach Abriss
der Plombe durch Notaufldsetasten.

IV. Signale

Die Signale sind als Lichtsignale ausgebildet geméss
R 312.1 (RS) vom 1.M=i 1947.

Die unterste Iaterne mit roter Linse der Einfahrsignale ist
eine Reserve (Nothalt). In der Laterne mit roter Linse der
Ausfahrsignale ist eine zweite lampe (Reservehaltlampe) an-
gebracht. Diese Reserven leuchten auf, wenn die normale
rote Lampe versagt.

Samtiiche Signale werden automatisch auf Halt geschaltet
beim Befahren der entsprechenden Isolierabschnitte, und zwar:

a) bei Einfahrten beim Befahren des Isolierabschnittes der
Einfahrweiche mit der ersten Zugsachse.

b) bei Ausfahrten beim Verlassen des Isolierabschnittes der
Ausfahrweiche mit der letzten Zugsachse.

Bei unbeleuchteten oder nicht eindeutig leuchtenden Licht-
signalen ist nach den Vorschriften des R 3lo.l, Art.46,
vorzugehen.

Die Einfahrvorsignale A* und J*, die Ausfahrvorsignale

. L 2 1/2
D*A2-5’ F*Al und B* sowie die Ausfahrsignale BAl ’ BAZ ,
1/2 2 . 2 2 1 . . .
i G F die R t
BA}’ B, 4,5 (gemeinsam) und FwAC, 110 ¥y, fur die Richtung
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Lyssach (gemeinsam) sind mit Einrichtungen fir die automa-
tische Zugsicherung ausgeriistet.

Fir die Regelung der Rangierfahrten und Sicherung der Zugs-
fehrten dienen besondere Vorriicksignale gemfiss R 312.1,
Zif.131, 132 und 134 sowie Rangiersignale.

Thre Giiltigkeit und Bedeuturg ist aus der nachstehenden
Tabelle ersichtlich.

Die Vorricksignale besitzen Riicklichter, die jeweils mit
dem Vorrickbefehl aufleuchten.

Der Befehl "Vorriicken" wird durch Driicken einer betreffen-
den Taste erteilt.

An simtlichen Vorriicksignalen wechselt das Signalbild von
"Vorriicken" auf "Halt" beim Befahren der entsprechenden
isolierten Gleis- oder Weichenabschnitte mit der ersten
Achse.

Zur Abgabe der Signale fir die Bremsproben und Abfahrbefechle
fir die Ziige ab den Gleisen A 1 bis 4 5 (Perron 1, 2 und 3)
besteht eine ortsfeste lichtsignalanlage (siehe Planbeilage).

a) Lichtsignallaternen fir Bremsprobe~ und Abfahrbefehle
(BAS) sind an den Gleissignalen und am Perrondach vor-
handen.

b) Tasten und Schliisselschalter fir Bremsprobe- und Abfahr-
befehle (BAT) sind an den Perronposten, an den Perron-
sdulen und an Spezialstdndern angebracht.

Diese Signale zeigen die Befehle und Meldungen gemiss
R 312.1, Bilder 177 bis 181.

Die Inbetriebnahme der Bremsprobe- und Abfahrbefehlsignal-
anlage erfolgt spdter und wird mit besonderem Erlass bekannt-
gegeben.

Zur Orientierung des Personals iiber die eingestellten Aus-
fahrstrassen und die Fahrstellung der Gleissignale sind am
Perrondach Signal-Lichtriickmelder (RM) angebracht (siehe
Planbeilage). Bei Fahrstellung des zugehSrigen Gleissignals
Jeuchtet an diesen Signal-Lichtriickmeldern beidseitig die
entsprechende Gleisnummer auf.




Tabelle der Vorriicksignale

Signal-

Verbietet Manover

bezeich. Standort resp. befiehlt «Vorriicken»
v Oestlich Weiche 1 Aus Gleis 71 (von Wynigen)
gegen Westen
Va2 Oestlich Weiche 8 a/b Aus Gleis 82 (nach Wynigen)
gegen Westen
Vi Am Mast des Signals B 12“ Aus Gleis A 1 gegen Osten
V2 Am Mast des Signals B}g Aus Gleis A 2 gegen Osten
V3 Am Mast des Signals BH& Aus Gleis A 3 gegen Osten
. 2
Va AE_‘ Mast des Signals B}y Aus Gleis A 4 gegen Osten
rechts der Mastmitte
. 2
V5 Am Mast des Signals B}, 5 Aus Gleis A 5 gegen Osten
links der Mastmitte
A\ Oestlich Weiche 7 Aus Gleis A 8 gegen Westen
Von Weiche 10 (resp. aus den
Qestlich Weiche 4 a/b Gleisen A 9, 10) gegen Westen.
Vio Im gleichen Signalkasten Dieses Signal trigt einen dreiecki-
mit Rangierhaltsignal R H 10 gen Aufsatz nach R 312, 1, Ziff. 126,
Bild 182.
VD Westlich Weiche 21 b Aus Gleis B 2 gegen Osten
. . Aus den Gleisen A5 und A6 iber
va Oestlich Weiche 21 a/b die Weiche 21 a/b gegen Westen
V22 Westlich Weiche 22 Aus Gleis B 1 gegen Osten
Va3 Am Mast des Signals D },‘/f Aus Gleis A 4 gegen Westen
V24w Am Mast des Signals Di:_; Aus Gleis A 3 gegen Westen
V2o Westlich Weiche 24 Aus Gleis A 3 gegen Osten
Va1 Westlich Weiche 27 Aus Gleis A 4 gegen Osten
Am Mast des Signal
V36 E:n F**a(s; *A <13$ 1enas Aus Gleis A 1 gegen Westen
V317 Am Mast des Signals D yg Aus Gleis A 2 gegen Westen
V40 Bei Weiche 40 Aus Gleis B 1 gegen Westen
V4l Oestlich Weiche 41 a/b Aus Gleis A 4 gegen Westen
V42 Oestlich Weiche 42 a/b Aus Gleis A 3 gegen Westen
V80 Westlich Weiche 80 Von Weiche 80 (resp. aus den Glei-

sen B 6 oder 7) gegen Osten

11



Tabelle der Rangiersignale

Signal- . .
bezeich- Standort Zufi eilczhi;%;:ng ?ilsgi::t. Verbietet Manéver
nung
R 3 | Zwischen Gleis | Von und nach beidseitig | Auf dem fiir die
E2 und 12 Steinhof auf und ab fallige Zugsfahrt
Gleis E 1-4 und 10 bestimmten Gleis
E 1.4, 10 und
Einfahrgleis sowie
gegen diese Gleise
iiber die in Frage
kommenden Sicher-
heitszeichen hinaus
R 51 | Am Signal Von und nach einseitig | Auf dem fiir die
FGi c Steinhof auf und ab | gegen fallige Zugsfahrt
bei Weiche Gleis C 1-6 und Osten bestimmten Gleis
52a/b A 1.5 sowie C 1.6 und aus den
von LyBach auf ubrigen Gleisen C 1-6
Gleis C 1 und nach gegen Westen iiber
LyBach ab Gleis die Sicherheitszeichen
C1l6 der fraglichen
Weichen hinaus
RH 59| Bei Weiche 60 | Von und nach einseitig | Aus den Gleisen
Steinhof auf und ab | gegen D 2-6 iiber das Signal
Gleis C 1-6 und Westen hinaus
Al,2,4und5
sowie von LyBach
auf Gleis C 1 und
nach LyBach ab
Gleis C 1-6
IRH 59*| Zwischen Von und nach einseitig | Aus dem Gleis D 1
Gleis D1 und | Steinhof auf und ab | gegen iiber das Signal
Ausfahrgleis Gleis C 1-6 und Westen hinaus
A 1-5 sowie von
LyBach auf
Gleis C 1 und nach
LyBach ab
Gleis C 1-6
RH 10| Oestlich der Von und nach einseitiz | In beleuchtetem
Weiche 4 afb, | Wynigen auf gegen Zustande aus den
zwischen Gleis A 5 sowie Osten Gleisen A 9 und 10
den Gleisen von Steinhof, gegen Westen tuiber
A9und A1l. | LyBach und Kirch- das Signal hinaus,
Im gleichen berg auf Gleis A5 Dieses Signal tragt
Signalkasten einen dreieckigen
wie V 10 Aufsatz nach
R 312, 1, Ziff. 126,
Bild 182

12
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V. Stromlieferungs- und Kontrolleinrichtungen

Flir die Speisung der Lichtsignale, der elektrischen Weichen-
antriebe, der elektrischen Abhingigkeiten und der isolier-
ten Gleisabschnitte befinden sich im Relaisraum im Keller
des AufnahmegebBudes resp. im Unterbau des Wirterstellwerkes
die erforderlichen Apparate, Transformatoren, Gleichrichter,
Sicherungen und in einem besondern Raum die Batterien.

Die Sicherungsanlage wird normal aus dem Fahrleitungsnetsz
gespiesen. Bei Storungen oder zu tiefer Spannung wird die
Anlage automatisch durch den Netzumschalter im Relaisraum
auf das Ortspetz umgeschaltet. Die Riickschaltung auf das

Fahrleitungsnetz erfolgt ebenfalls automatisch.

Ein automatischer Zeitschalter im Relaisraum hat folgende
Funktionen:

a) Tag/Nacht-Umschaltung. Bei Dunkelheit schaltet er den
Strom der Lichtsignale auf eine kleinere Spannung (Nacht—
spannung), wodurch ihre Leuchtkraft vermindert wird;

b) Weichenbeleuchtung. Er schaltet den Beleuchtungsstrom
der Weichenlaternen abends ein und morgens wieder aus.

VI. Streckenblock

Der Bahnhof Burgdorf ist Elockendstation fir die doppelspu-
rige Streckenblockanlage Wynigen-Burgdorf und Burgdorf-
Lyssach sowie flir die einspurige Streckenblockanlage Burg-
dorf-Steinhof und Burgdorf-Kirchberg.

VII. Gleismelde-Anlage und Meldeeinrichtungen

Die Stellwerkanlage Burgdorf ist mit zwei Gleismeldeanlagen,
Bauart Gfeller AG Bern-Bimpliz, ausgeristet.

Die Gleismeldeanlagen dienen zur Meldung von Standort und
Ziel des ManOvers an den Beamten im Befehlstellwerk und an
den Warter im Stellwerk.

Bei Weiche 114 und Weiche 110 und 116 (siehe Planbeilage)
sind Weichenmeldetasten angebracht, die mit einer gemeinsa-
men Klingel im Warterstellwerk in Verbindung stehen.
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VIII. Bedienung, Unterhalt und Storungsbehebungen

Schutzerdungen im Bereiche von isolierten Gleisabschnitten
sind zur Vermeidung von Unfdllen, lebensgefihrdungen und
Beschidigungen durch Erdungsstangen mit zwel Schienenzangen
an beiden Schienen gemiss den Vorschriften des R 320.4 vom
1.10.45, 242/1 und 251/1 vom 15.7.45 vorzunehmen. Muss aus-
nahmsweise durch Erdungsstangen mit nur einer Schienenzange
geerdet werden, so darf diese unter keinen Umsténden an der
isolierten Schiene angebracht werden. Lebensgefahr!

Die isolierten Stosse sind gelb gestrichen. Erdungsstangen
mit nur einer Schienenzange sind nach Moglichkeit in der
Néhe eines Fahrleitungsmastes anzubringen und zwar dort, wo
die Masterdung an die Schienen angeschlossen ist. Diese
Stellen gehdren unverkennbar der geerdeten Schiene an.

Fir die Bedienung, die Ueberwachung, den Unterhalt und die
Storungsbehebungen der Sicherungsanlage gelten die einschlé-
gigen Vorschriften.

IX. Schlussbestimmungen

Die Dienstvorschrift tritt auf den Zeitpunkt der Inbetrieb-
nahwe des neuen Befehlstellwerkes SEB

Dienstag, den 22.Januar 1957

in Kraft.

Der Kreisdirektor:

Merz.

1 Planbeilage
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