Schwelzerische Bundesbahnen Horgen Oberdorf
Kreisdirektion IT Sihlbrugg

Bauabteilung

Luzern, 26. August 1968

Nachtrag 1 zur DV 725
betreffend Sicherungsanlage auf der Station

Horgen Oberdorf

Allgemeines

Zur Ermoglichung des Wechselbetriebes auf der doppelspuri-
gen Strecke Seite Oberrieden Dorf - Thalwil, ist die An-
lage Horgen Oberdorf mit den Signalen Ap* und C$Df A@l/g/B
erginzt worden.

Damit sind signalméssige Einfahrten vom Streckengleis 401
sowie Ausfahrten auf das Streckengleis 301 einstellbar.

In Horgen Oberdorf sind auch die Blocksignale 03, Oy
(Oberrieden Dorf) sowie die zugehtrigen Wiederholungsvor-
signale 03**, 04** und die Vorsignale 05*, Oy* zentrall-
siert.

Auf dem beigefiigten Uebersichtsplan sind ausser der Anla-
ge Horgen Oberdorf und den genannten Blocksignalen auch
die in Thalwil zentralisierten Blocksignale N;, N, und
P3’ P) sowie die zugehdrigen Vorsignale dargeStellt.

Eine Fernibertragungsanlage dient dem Austausch der not-
wendigen Informationen zwischen Thalwil und Horgen Ober-
dorf.

Stellwerk

Der Stelltisch der Anlage Horgen Oberdorf ist mit den flir
den Wechselbetrieb und die Blocksignale Seite Oberrieden
Dorf - Thalwil notwendigen Anzeige- und Bedienungselemen-
ten erginzt worden (siehe Planbeilage).
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Die Steuerapparaturen der Blocksignale Oz und 04 sind
im Relaisraum der Sicherungsanlage Horgen Oberdorf un-
tergebracht. Am zugehdrigen Stelltisch konnen diese
Signale in Notf#dllen auf Nothalt oder Notfahrt gestellt
werden.

Plir den Austausch gewisser Meldungen bezliglich des
Streckenblocks (Streckenbelegungen usw. ) besteht zwi-
schen Horgen Oberdorf und Thalwil eine Ferniibertragungs-
anlage, System Albiswerk Zch., Die filir Horgen Oberdorf
dazu notwendigen Apparaturen sind im Relaisraum der
Sicherungsanlage untergebracht.

7Ziff, 4.3 der IV 725 ist ungliltig und wird wie folgt

"sedes Einfahrvor-ind Ausfahrvorsignal sowie die Gleis-
ausfahrsignale sind mit Streckengerdten fir die
automatische Zussicherung ausgeristet. Flr die Gleils-
ausfahrsignale ist beidseits der Station je ein gemeln-
sames Streckengerdt in jedem Gleis ausserhalb der
letzten Weiche vorhanden. Seite Thalwil sind sie durch
das Merkzeichen gemdss R 312.1, Bild 174, links bzw.
rechts der beiden Gleise gekennzeichnet. Seite Thalwil
spricht die automatische Zugsicherung bei den Einfahr-

" auch bei"Ablenkung"

Die beigelegte Fahrstrassen- und Signaltabelle ist
zwischen die Seiten 4/5 der DV 725 zu legen; sie er-
setzt jene in der DV, die ungliltig und zu streichen

IIT, Fahrstrassen und Signale
8.
ersetzt:
vorsignalen ausser bei "Warnung
1
an.
9.
ist.
10, Ziff. 4,4 der DV 725 soll heissen:

"Die Einfahrsignale A31/2/3, 8,1/2/5 una B1/2/3 sina
mit Hilfssignalen gemdss R 312,1 Beiblatt 1 Ziff., 14
und 15 ausgeristet".



-3 -
Streckenblock

11.

12.

In Ziff. 6.1 der DV 725 ist in der 3. Zeile R 320.5 in
R _320.1 zu &ndern.

Ziff. 6.2 der DV 725 soll heissen:

"Die Strecke Thalwil - Horgen Oberdorf ist mit dem auto-
matischen Block fiir Wechselbetrieb gemdss R 320.1 aus-
gerlistet (siehe besonderen Diensterlass)".

Meldeeinrichtungen

13.

14,

15.

VI,

Zur Verstandigung zwischen dem Fahrpersonal von Zligen
oder Transporten und den Beamten auf den Bahnhtfen sind
bei den Einfahrsignalen A,1/2/3 und EL/2/3 Telefone

( I} ) vorhanden. Diese e?lauben Verbindung mit dem
Stelltischbeamten in Horgen Cberdorf (bei Ortsbedienung
der Sicherungsanlage Horgen Oberdorf) bzw. mit Sihlbrugg
(bei Fernbedienung) aufzunehmen,

Zeigt ein Hauptsignal "Halt", so ist nach FDR (R 310.1)
Ziff. 46,16, 17 vorzugehen und Ziff. 6.20 zu beachten.

Ziff, 7.1 der IV 725 soll heissen:

"Flir die Meldung der Abfahrbereitschaft durch das Zug-
personal sind in Abfertigungskisten auf dem Zwischen-
perron gemidss Uebersichtsplan fiir die Gleise 3 und 4
Tasten angebracht",

Bedienung, Unterhalt und StSrungsbehebung

16.

Ziff, 8.1 der DV 725 soll heissen:

"Fir die Bedienung, den Unterhalt und die Stdrungsbehe-
bung gelten die Reglemente:

R 310.,1 ilber den Fahrdienst
R 312,1 Uber die Signale

R 312.2 {ber die elektrische Beleuchtung in Signal-
und Welchenlaternen von Sicherungsanlagen.
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18.

.

R 315.1 Uber die Massnahmen zur Aufrechterhaltung des
Betriebes bei storenden Witterungseinfliissen

R 320.1 iber die Streckenblockanlagen

R 320.4 {iber die Schienenstromkreise fir Sicherungs-
anlagen

R 320.7 iber die zur autom. Zugsicherung gehdrenden
Einrichtungen auf der Strecke

R 320.8 iber den Kleinunterhalt der Sicherungsanlagen

R 320,10 1iber die clektrischen Sicherungsanlagen mit
Schal terwerken

R 320.11 Uber das Meldeverfahren bei StSrungen an Si-
cherungsanlagen und beim Aufschneiden von
Weichen

R 323.1 Dbetreffend Grundsitze und Richtlinien iiber
das Verhalten des Personals gegenilber den
Gefahren des elektrischen Stromes

R 323.2 iiber die Fahrleitungsanlagen und Uber Massnah-
men zur Verhlitung und Behebung von Stdrungen

sowie die Ergdnzung zur DV "Beschreibung und Bedienungs-
anleitung flir die Sicherungsanlage Horgen Oberdorf",

Abgesehen vom Kleinunterhalt gem. R 320.8 obliegt der
Unterhalt, soweit die Einrichtungen der Anlage Horgen
Oberdorf zugeordnet sind, dem Stellwerkmeister 6 in

Arth-Goldau und dem Elektromeister NF in Arth-Goldau.

Die Ziff., 8,2 der DV 725 ist ungliltig und durch folgen-
den Text ersetzt:

"Storungen an den Sicherungsanlagen sind nach den Vor-
schriften des R 320,11 durch den Bahnhof Horgen
Oberdorf zu melden.

Dies gilt auch filir Unregelmissigkeiten an den Fern-
Ubertragungseinrichtungen, welche durch das Stations-
personal mittels der "Storungstaste fiir die Ferniiber-

tragungsanlage" gem, R 320.1 Ziff., 117.}4 nicht



19.

20.

VII.

-5..
beseitigt werden konnen.
Die Auswechslung defekter Signallampen hat normalerwei-
se durch das Personal desjenigen Bahnhofs zu erfolgen,
in dem das betreffende Sighal angeschlossen ist wund in
welchem bei Lampendefekt die Stdrungsmeldung erfolgt."

Die Signalbriicken sind begehbar. Lampenauswechslungen
sowie Reinigungs- und Revisionsarbeiten an den Signalen
dirfen bei unter Spannung stehender Fahrleitung ausge-
fihrt werden. Trotzdem sind alle Vorsichtsmassnahmen
nach R 325.1 und R 323.2 zu beachten.

Es ist verboten, die Signalbriicken mit Funkgerdten zu
betreten.

Um das Besteigen der Signalbrlicken P¥% - Pﬁ* und O *'P4
auf der Haltestelle Oberrieden Dorf aurch DrittperSonen
zu verhindern, sind die untersten Sprossen der Auf-
stiegsleiter mit einer Aluminiumtafel zugedeckt, Die
Tafel ist mit einem Warnschild betr. Hochspannungsgefahr
versehen., Die Befestigungskonstruktion der Tafel ist
mit einem Schloss verriegelt. Dieses kann mit dem Vier-
kant-Wagenschliissel geSffnet werden. Die Tafel ist nach
dem Verlassen einer Signalbriicke wieder sorgfaltig zu
befestigen und mit dem Schloss zu sichern.

Inbetriebnahme und Schlussbestimmungen

21,

22,

23.

Die Signaltelefone stehen seit 17. November 1963 in Be-
trieb.

Die Signale flir den Wechselbetrieb und die zugehOrigen
Einrichtungen werden auf Ende August 1968 gemiss beson-
derem Zirkular in Betrieb genommen.

Dieser Nachtrag 1 zur DV 725 tritt mit der Inbetrieb-
nahme des Wechselbetriebes in Kraft und ist mit der
DV 725 und den Ubrigen Erlassen, die Sicherungsanlagen
von Horgen Oberdorf und Sihlbrugg betreffend, aufzube-
wahren.,
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24, Das 2 59/63 und dle Planbeilagen zur DV 725 werden hier-
mit ungliltig. Die Ziff., 4.3, 4.4, 6.2, 8.1 und 8.2 der
DV 725 sind durch den vorliegenden Nachtrag 1 ersetzt.

25. Ueber den automatischen Durchgangsbetrieb in Horgen
Oberdorf sowie die Fernsteuerung der Sicherungsanlage
Horgen Oberdorf von Sihlbrugg aus wurde eine besondere
Dienstvorschrift herausgegeben.

26, Ebenso besteht iiber die Ortliche Abfahrbefehlsignal-An-
lage auf der Haltestelle Oberrieden Dorf ein besonderer
Diensterlass (siehe Oberrieden Dorf).

Der Kreisdirektor
Merz

Beilagen
1 Uebersichtspaln SBB II  Sw Nr. 7040s

1 Stelltischzeichnung SEB II Sw Nr. 9449b
(wird nur dem direkt beteiligten Personal abgegeben)
1 Fahrstrassen- und Signaltabelle



Se Il Beilage zum Nachtrag 1 zur BV 725 betreffend Sicherungsanlagen auf der
Station Horgen Oberdorf wvom 26. August 1968

FAHRSTRASSEN~ und SIGNALTABELLE

a) Einfahrten vom Regelgleis bzw, Ausfahrten auf das Regelgleis Seite Oberrieden Dorf

Fahr- Vorsignal Hauptsignal
stras- Bezeich~ | Signali- ||Be~ |Signali- }Be- |Signali-
se nung sierung zeich-{sierung zeich-jsierung
nung nung
T a:3) auf Gleis 1 3 A‘3* bra"dgi;: A§ brandg:‘;: N
CH B tber Gleis 2°f ° I o
g 3%3) af Gleis 2 | A2 b‘"a”"g‘;:jﬁ P b
;;‘3 griin 9 3 g
B e B el e
L 3 . . griin}i ,1 .
I T inaine B O T T AN N NN
v 4 brandgelb]i ,3 |griin
S |a . 3| A A .
2'% (3) |auf Gleis 4, 4 3 rin g 3 lgrin
L e e e I Toe | P | P e o8
'C’g aZ CZ auf Gleis 34 A brandgelb A3 grtjn c brandgelb 3)
<31 °(3) iher Gleis 2 | 3 — 3 |grin 2 |brandgelb
P=Cal IO ORI L1 N0 LT ORISR I: 123 SN | NNURRIE SOOI | SRR TSP SO0
v *
s a3 c3 auf Gleis 3 A* . grin A] griin Cﬁ brandgelb 3)
> 17(3) iber Glets 3 3 griin 3 3 |brandgelb
£}
@ 1,1 2 |grin
- B
2 °(4) ausﬁﬁliizl:is l 1,2 |brandgelb N
g bl,Z aus Gleis | gee brandgelb B2 griin 1
O R TR B orinl| V2 foendoelty )L
= b brandgelb
|t |aus Gleis 2,22 ge e orlinf| 3 |97 2)
o I R 12 Jortn | 1,2 ortn
] B ey s | grun ................................................
2 b aus Gleis 3 B*,Bx* -t B . 2)
I N R i T o S O
oo .
= 4 " . arun 1 .
S= b(4) aus Gleis 4 B*,Bl.* griin ” 84 griin 2)
1) Durchfahrten iter G U i
) igrgeigeg Eghgr?ght&giggn}mgé?gcﬁusgesch1ossen, ber die Gletse 2,3 und & jedoch

2) Die usseren Vorsignale zu den Gieisausfahr- bzw, Gleisabschnittsignalen zeigen
nur Fahrt, wenn gleichzeitig die entsprechende Einfahrt eingestellt ist

(Durchfahrt)

3) Verlingerte Einfahrt: Das Ausfahrvorsignal C§D§ bzw, C:DZ zeigt: brandgﬁiljg



b} Einfahrten vom "falschen Gleis bzw, Ausfahrten auf das "falsche® Gleis Seite
Oberrieden Dorf

Fahr- Vorsignal Hauptsignal
stras- Bezeich- |Signali- |}Be- [Signali- {Be- {Signali-
s nung sierung zetch-{sierung lizeich- sierung
nung nung
1 . brandgelbl} 2 grin
a auf Gleis 1 A* . HA 1)
brandgelb
s | W wereesd) F orim 8 oot L]
i ) brandgeib}i ,3 grin
= |a auf Gleis 2 A A o
= | W R PN I | R | B N
- I . brandgelbj} ,3 griin
E a(#) auf Gleis 3 A4 oriin A4 griin
° AL | N SO | NN U
Sy . 3 . grin{} ,1 "
T 3(4) auf Gleis 4, & A4 oriin A4 griin
O e e k] brecesiccsranssennan P R [+ vesemenn cevescanrmn Eree
s=1 2 2 . .4 brandgelbl} 3 griin 6 |brandgelb
2L a,, ¢ |auf Gleis 3 A* L . c 3)
=% 2 ibrandgelb
g.g () iiber Gleis 2 \ griin grinii 4 grin randge
22 e A ; ........................... bran&ge]b ; o S [P
S fa,,.c jauf Gleis 3 A LA . C3 b
g=. dgelb
(4) iber Glels 3 4 orin 9700 4 grin randgel
11 2 grin
b2, laus Gleis } 8 1)
! bi
E (3) iber Gleis | 1,2 |brandgel
e e : PR | e S
e b:g aus Bleis 1 o) 8™ brandgizls; sz brandgol R
b2 tber Glefs 27} 12 | TSP
“g_:‘é b%3) aus Gleis 2,2322 B,B** brandgelb 83 2 gr?n 2)
i S R b lopan SN 12 orin W
el K] grim}i 1
o= les B*,B2* i
£ b(3) aus Gleis 3 L - B, |orin 2)
Y (S SRS | o W | R S
=2 |b!  laus 6leis 4 pe ges  [orandgelby) g3 fgrin 2)
s=21°(3) 4 riin griinji 4 griin

1) Durchfahrten iber Gleis 1 sind ausgeschlossen, liber die Gleise 2, 3 und 4
jedoch in beiden Fahrrichtungen méglich

2) Die Zusseren Vorsignale zu den Gleisausfahr- bzw,
en nur Fahrt,uenn gleichzeitig die entsprechende
Durchfahrt)
3) Verlingerte Einfahrt: Das Ausfahrvorsignal C

{

373

2D% bzw,C3D¥

Gleisabschnittsignalen zei-
Einfahrt eingestellt ist

0 zeigt:

brandgelb

griin



¢) Ein- und Ausfahrten Seite Sthlbrugg

Fahr- Vorsignal Hauptsignal
z:rasa Bezeich-| Signali- |{Bew Signali- gﬁea Signali-
nung sierung {jzeich-| sierung ézeich- sierung
nung nung
|
@ aus leis 3' 0; griin {
............................................................................................ cfl e f
d4 aus Gleis 4,43 c* b _orem griin 2)
grun 4
c]d3 aus Gleis 1 C? E:zgd olb D; griin 1)
ﬁber G]eis 3 g .......................
s czd3 aus Gleis 2 C* o brandgi;bi C; g:;: D; griin | 2)
= iiber Gleis 3 griin ° g
E‘z ............................................................................................ - ' .................................. [RTTTTTIORUNS RPN S
S ¢ avs Glets 3 c*p* in grun C; grin D; grin | 2)
= iiber Gleis 3 ¢
et |auf Glets 25, 22 |* prendoei b g2 orin o )
e Bber Gleis 1L ] g ittt IR N
o |auf Gleis 2,23, £+ brandgelby) (3 orln
. grin griin
= grin
= e3 auf Gleis 3 E* ) grin E] griin
& grin
. e4 auf Gleis 4 £* . grin E] griin
griin

1) Durchfahrten iber Gleis )} sind ausgeschlossen, iber die Gleise 2, 3 und 4
jedoch in beiden Fahrrichtungen mdglich

2) Die dusseren Vorsignale zu den Glelsausfahr- bzw. Gleisabschnittsignalen
zeigen nur Fahrt, wenn gleichzeitig die entsprechende Einfahrt eingestellt fst
(Durchfahrt)



E=——" Signalbegriff bei Ablenkung F?

Hm. 16.864

OBERRIEDEN DORF
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Luzern, Aug.1968



