Schwelzerische Bundesbahnen ] Dulliken {

Kreisdirektion IT
Bauabteilung
Luzern, 20, November 1967
DV 841
Dienstvorschrift
betreffend

Sicherungsanlage auf der Station

Dulliken

I. Allgemeines

1. Die Station Dulliken ist mit einer elektrischen Sicherungs-
anlage mit signalmdssigen Rangierfahrstrassen, Bauart
"Integra AG Wallisellen", ausgeriistet (Gleisbildstellwerk).

2. Die Gleisanlage sowie die Fahrstrassen und Signale sind auf
dem beiliegenden Uebersichtsplan dargestellt. Dem mit der
Bedienung betrauten Personal wird eine Erginzung zu dieser
DV "Beschreibung und Bedienungsanleitung" abgegeben.

3. Die Sicherungsanlage gestattet entsprechend den Bestimmungen
des FDR (R 310.1) folgende Hochstgeschwindigkeitens
a) 125 km/n bei Fahrbegriff 1 Hauptsignal: ein Grin
b) 60 km/h bei Fahrbegriff 3 Hauptsignal: griin iber

grin

c¢) 40 kxm/h bei Fahrbegriff 2 Hauptsignal: grin iber
brandgelb

4, Es sind wahlweise Einfahrten auf das angebotene freie Gleis
moglich.
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Die Anlage ist mit dem Fahrsirassenspeicher fiir die Zug-
fahrstrassen ausgerilistet. Ein eingetasteter Fahrstrassen-
auftrag bleibt solange gespeichert, bis die sicherungs-
technischen Voraussetzungen flir die betreffende Zugfahrt
erfiillt sind. Die Fahrstrasse stellt sich alsdann auto-
matisch ein und die Speicherung wird gelOscht.

Die Signale A E4 F302 und C5 konnen fir gerade Fahrten
’

201,
iilber die Hauptgleise 4 und 5 auf automatischen Signalbe-

trieb (aSB) geschaltet werden.

An den beiden Einfahrsignalen befinden sich Hilfssignale.
Flir deren zeitgerechte Bedienung bestehen Zugsanndherungs-
Meldeeinrichtungen.

Ortsfeste Abfahrbefehlsignale sind an allen Ausfahrsignalen,
am Ausfahrvorsignal E**6 auf der Hohe des westlichen
Perrondachendes und am’0stlichen Perronende vorhanden.

Die Anlage besitzt die erforderlichen Einrichtungen fir
die vereinfachte Zugabfertigung. Hiezu befinden sich auf
dem Zwischen- und auf dem Aussenperron fiir jedes der Glei-
se 3, 4 und 5 Je fUnf Tastenkasten und im Stelltisch die
entsprechenden optischen und akustischen Meldeorgane.

In der Glelsanlage, auf den Perrons und insbesondere bei
den Ein- und Ausfahrsignalen sind Telephonstationen T'
aufgestellt (siehe Planbeilage).

Die Sicherungsanlage Dulliken ist fiir den Wechselbetrieb
auf den Doppelspurstrecken Seite Olten und DiEniken vorbe-
reitet (signalmidssiger Betrieb mit Streckenblockabhingig-
keiten auf Jjedem Streckengleis in beiden Fahrrichtungen).
Bis zum Ersatz der Stellwerke Daniken und Olten sind die
Streckenblockeinrichtungen jedoch nur fir Doppelspurbe-
trieb beniitzbar,

Plir eine spdtere Fernsteuerung- oder Ueberwachung sind ge-
wisse Voraussetzungen geschaffen.
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II. Stellwerk

Der Stelltisch befindet sich im Stationsbiro des Aufnahme-
gebidudes Km 42.936. Er ist (gemdss Planbeilage) als Gleis-
bild in Baukastenform ausgebildet und enthdlt im unteren
Teil alle erforderlichen Tasten, Leuchtstreifen und Mel-
delampen zur Bedienung und Ueberwachung der Anlage.

Im rechten Tell befindet sich der Sicherungskasten. Im
Innern des Stelltisches befinden sich die Weichenwecker,
Anndherungswecker, Blockwecker und Summer fir die Zugbe-
reitschafts- und Stdrungsmeldung. Der obere Teil des
Stelltisches ist der Fahrleitung zugeordnet.

Im Relaisraum, im Kellergeschoss des AufnahmegebZudes,

sind die Apparate fir die Speisung, Steuerung und Ueber-
wachung der Sicherungsanlage untergebracht. Dessen Tire

ist mit einem Spezialischloss versehen. Ein Schliissel ist
im Stelltisch (Sicherungskasten)unter Plombenverschluss auf-
bewahrt, Er darf nur vom Stellwerkpersonal oder in dessen
Auftrag benilitzt werden.

Die Akkumulatorenbatterien 12 V und 36 V befinden sich eben-
falls im Relaisraum.

IITI. Weilchen und isclierte Schienen

Samtliche Weichen sind mit elektrischen Einphasen-Motoran-
trieben ausgeriistet.

Die Weichen 3, 9, 10, 12, 27, 29 und 30 besitzen elek-
trische Zungenkontrollen (ZK).

Die Weichen werden normalerweise gesamthaft automatisch
beimEinstellen einer Fahrstrasse umgestellt. Sie kOnnen
aber auch einzeln mit der entsprechenden Weichentaste zu-
sammen mit der Steuertaste umgestellt werden.
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Eine Weiche kann nicht umgestellt werden, solange sich
ein Fahrzeug auf dem entsprechenden Isolierabschnitt be-
findet, oder solange sie gesperrt oder fahrstrassenmissig
verschlossen ist,

Die isolierten Gleise und Weichen sind auf dem Ueber-
sichtsplan mit Doppelstrich dargestellt. Die Schienen-

stromkreise werden mit 12 ¥ Gleichstrom gespeist.

IV. Fahrstrassen und Signale

Die Rangierbewegungen werden durch Zwergsilgnale nach
AZ 22/65 geregelt (signalmissige Rangierfahrstrassen).

Die Anlage gestattet Jede Rangierfahrstrasse einzustellen,
die gleismidssig moglich ist.

Die Zugfahrstrassen und Signalbegriffe sind in der Ta-
belle im Anhang eingetragen.

Das Ausfahrvorsignal Cx 5 zelgt den Pahrbegriff nur bei
veridngerter Einfahrt Utnd bei Durchfahrt; das Ausfahrvor-
signal EEOl nur bei Durcnfahrt,

Durchfahrten sind lber die Gleise 1, 2, 3, 4 und 5 in
belden Richtungen mdglich,

Die Belegung der Gleise 1 bis 6 wird durch Gleisisolierung
kontrolliert (im Sinne des R 320.10 Ziff. 107b). Eine
Einfahrfahrstrasse ldsst sich nur einstellen, wenn das
betreffende Gleis bis zum zugehdrigen Gleisabschnitt-

oder Ausfahrsignal frei ist.

Die Sicherungsanlage ist mit der vollsténdigen Fahrstras-
senreihenfolge ausgeristet (im Sinne des R 320, lO Ziffer
114).
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Die Sicherungsanlage gestattet wahlweise Einfahrten von
Olten und Didniken auf das angebotene freie Gleis. Die

Zugsicherung an den Einfahrvorsignalen A¥pqgp und F*

300
spricht bei "Warnung" und "Ablenkung” an (A7 12,/59).

Alle Zugfahrstrassen,die sich nicht gegenseitig berihren,
sind signalmdssig gleichzeitig mdglich, sofern die erfor-
derlichen Durchrutschwege vorhanden sind.

Die Anlage ist mit Fahrstrassenspelcher fir die Zugfaar-
strassen ausgeriistet. Ein eingetasteter Fahrstrassenauf-
trag bleibt solange gespeichert, erkennbar am Blinken der
betreffenden Tasten im Stelltisch, bis die sicherungstech-
nischen Voraussetzungen fiir die betreffende Zugfahrt er-
fiillt sind. Die Fahrstrasse stellt sich alsdann automatisch
ein und die Speicherung wird geldscht.

Eine gespelcherte Fahrstrasse kann, solange sie noch nicht
eingelaufen ist, durch gleichzeitiges Driicken der Signal-
taste mit der BetriebsauflOsetaste annulliert werden.

Es werden nur Vorzugsfahrstrassen gespeichert. Flir eine
Wahlfahrstrasse (in der Tabelle mit * bezeichnet) sind
vorerst die dem Fashrweg entsprechenden Rangierfahrstrassen
einzustellen, worauf die Zugfahrstrasse "dariber" d. h.
zusitzlich eingetastet werden kann. Die Tasten sind in die-
sem Fall zu driicken, bis das Meldefenster "Zugfahrstrasse"
blinkt,

Wird eine Einfahrt von Olten gegen das Ausfahrsignal
B oder von Diniken gegen das Ausfahrsignal C
1,2,6 1,2,6

eingestellt, so lHuft stets die entsprechende Einfahrt

auf das Gleis 2 ein (Vorzugsfahrstrasse). Soll die Ein-
fahrt auf das Gleis 1 erfolgen, so sind vorerst die Rangier-
fahrstrassen, die dem Weg in dieses Gleils entsprechen, ein-
zustellen (Wahlfahrstrasse).
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Wird eine Ausfahrt aus den Gleisen 1,2 oder 6 nach Olten
eingetastet, so lduft die Vorzugsfahrstrasse ab Gleis 2
ein, sofern dieses Gleis belegt ist. Soll dagegen die
Ausfahrt aus dem Gleis 1 bzw. 6 erfolgen, so sind vorerst
die Rangierfahrstrassen des gewlinschten Gleises bis zum
Ausfahrsignal Cj o ¢ einzustellen.

Sinngemdss 1st bei Ausfahrten nach Daniken zu verfahren.

Die Haupt- und Vorsignale sind als Lichisignale ausgebil-
det und zeigen gemdss R 312.1, Beiblatt 1 Ziff. 1 - 3 und
5, die Fahrbegriffe 1,2,3 und 6 im Siine der Geschwindig-
keitssignalisierung, Die vier Gleisausfahrsignale E sind
analog Ziff., 22 dieses Beiblattes ausgefihrt. Die Aus-
fahrsignale und Gleisabschnittsignale sind mit einer Re-
servehaltlampe ausgeriistet.

Einrichtungen fiir die automatische Zugsicherung sind wie
folgt vorhanden:

3 i * * * %
a) bei den Vorsignalen A2Ol, E201, 0302 und F}OE,

b) bei den Ausfahrsignalen Bz, Cy, Cs, E1,2,6» E3s Ey
und E5°

Die Signale und Fahrstrassen werden beim Befahren der
entsprechenden Isolierabschnitte automatisch auf Halt
geschaltet bzw. aufgelost.

Die Signale A E), F502 und C5 konnen jedes fir sich

201°
oder alle zusammen auf "Automatischen Signalbetrieb" ge-
schaltet werden (flr gerade Fahrten in den Hauptgleisen
4 und 5). Normalerweise leuchtet bei der betreffenden
Signaltaste das Meldefenster "Automat aus". Bei Auto-
matisierung des Signals erldscht dieses Fenster, dafiir
leuchtet die Signaltaste dauernd.
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Im aSB gehen die Einfahrsignale mit dem Oeffnen des Aus-
fahrsignals in Olten bzw, Ddniken automatisch in die Fahrt-
stellung, sofern die sicherungstechnischen Bedingungen
innerkalb der Station Dulliken erfiillt sind. Die Ausfahr-
signale gehen zuggesteuert auf “Pahrt’, wenn die nachfol-
gende Strecke freigemcldet und der Zug in Oltan bzw.
Déniken ausgefahren ist.

Wird eines der automatisierten Einfahrsignale AQOl oder

F302 zwischendurch fiir eine Einfahrt in eines der Gleise
1, 2 oder 3 beansprucht, so kann diese Pahrstrasse einge-
stellt werden, ohne das Signal vorerst auf "nicht auto-
matischen Betrieb" umzuschalten. Ebenso ist jede beliebige
Rangierfalirstrasse mdglich, sofern sie sicherungstechnisch

zuldssig 1st.

Sinngsimdss gilt das Gesagte auch fiir ein im automatischen
Betrieb arbeitendes Ausfahrsignal.

Nach der Aufldsung der handgestellten Zug- oder Rangier-
fahrstrasse arbeitet das Signal ohne welteres Zutun
wieder automatisch weiter,

Vorldufig, d. h. solange der automatische Gleichstrom-
block Olten - Dulliken noch fehlit, kann der automatische
Signalbetrieb nur mit dem Einfahrsignal F3 ausge~
niitzt werden.

Hilfssignale nach R 312.1, Beiblatt 1, Ziff, 14 und 15
sind Dbei beldun ElnfahrSLgnalon vorhandcn. Sie werden

vom Stelltisch aus einzelin bedient. Die Haltschaltung er-
folgt automatisch durch den Zug oder mlttels glelchzeiti--
ger Betdtigung der Signalnothaltstclltaste mit der betref-
fenden Signaltaste.

Einseitig signalisierende ortsfeste Abfahrbefehlsignale
sind an allen Ausfahrsignalen, Gleisabschnittsignalen und
am Ausfahrvorsignal Ef*6 vorhanden. Zusdtzliche, beidsei-

tig signalisierende Siénale befinden sich:

- Seite Olten auf der HShe des westlichen Perrondachendes
fir alle Gleise.
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- Seite DiEniken am Ostlichen Ende des Perrons fiir die
Gleise 2 bis S.

Sie zelgen alle dan Befchl "Abfahren" nach R 312,1
Ziff. 119e.

Die Bedienung dieser Signalce erfolgt durch den Beamten
am Stelltisch oder von den Perron~Tastenkdsten ausg sie
ist wirksam, sofern die entsprechenden Hauptsignale
"Rahrt" zeigen. Sclange die Abfahrbefehlsignale

fir eine bestimmte Ausfahri den Abfahrbefehl

zeigen, leuchtet auf dem Stelltisch ein der Richtung und
dem entsprechenden Glels zugeordnetes grines Lidmpchen.

Beil geschlossenen Ausfahrten ist die entsprechende Not-
teste auf dem Stelltisch zu verwenden. Das LOschen der
Abfahrbefehle erfolgt automatisch bel Erscheinen des
roten Lichtis am Hauptsignal oder von Hand mit der
Grundstellungstaste,

V., Stromliieferung und Relailsapparatur

Fir dle Speisung der Lichtsignale, der elektr., Weichenan-
tricbe, der isolierten Gleisabschnitte und der Steuer-
und Ueberwachungs-Strorkreise befinden sich im Relaisraum
(7iff. 14) die erforderlichen Apparate (Transformatoren,
leichrichter) und die nur dem Stellwerkpersonal zu-
gidnglichen Sicherungen und Ucberstromautomaten.

Die Haupt- und Zwergsignale sowie die Meldelampen auf
dem Stelltisch werden norinalerweise aus dem Ortsnetz
gespelist. Bei Ausfall oder zu tiefer Spannung werden

diese Anlageteile durch den Netzumschalter im Relaisraum
automatisch auf das Fahrleitungsnetz umgeschaltet,

Bei den lbrigen Verbrauchern ist das Fahrleitungsnetz
das CGrundnetz. Bei Ausfall oder zu tiefer Spannung er-
folgt automatische Umschaltung auf das Ortsnetz,
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Die Normalnetze werden auf dem Stelltisch durch weisse
Limpchen angezeigt. Bel Uamschaltung auf das Ersatznetz
erldschen die weissen und es leuchten brandgelbe Lémpchen.

Fiir den Betrieb der Anlage werden ferner verwendet;

a) Transformatoren 180 V 16 2,3 Hz bzw, 220 V 50 Hz fir
den Stellstrom der Weichenmotoren,

b) Transformatoren 220 V 50 Hz bzw. 16 2,/3 Ez mit diversen
Sekunddranzapfungen flr die Lampenstrome der Lichtsi-
gnale und Mcldelampen,

¢) eine 36 V-Batterie in Dauerladung, fiir die Steuer- und
Ueberwachungsstronkreise (Relaisapparaturen),

d) eine 12 V-Batterie in Dauerladung, flr die Speisung
der Gleisstromkreise (isolierte Gleisabschnitte) der
Station und der Streckengleise Seite Olten,

e) zwel Batterieladegerite "Plus" zur automatischen Rege-
lung der Ladestrome in Abhingigkeit der Batterieapan-
& & B
nungen .

Zwei Ppannungswiachter Uberwachen dauernd die Ladung der
Batterien. Sobald eine Unregelmissigkeit (an einem Lade-
gerdt) auftritt, erscheint auf dem Stelltisch die ent-
sprechende Meldung "Batt. Ueberw." (rot biinkend).
Gleichzeitig ertint der Storungsalarm.

In diesem Falle ist der Stellwerkmeister unverzliglich te-
lephonisch zu verstdndigen, damit er eingreifen kann, be-
vor die Batterieckapazitdt erschopft ist.

Ein Ddmmerungsschalter auf der Terrasse des AG montiert,
vollzieht selbsttdtig die Umschaltung von Tag- auf Nacht-
spannungen flr die Lichtsignale.

Der Schaltzustand kann mittels L&mpchen und Tasten auf
dem Stelltisch iiberwacht und beeinflusst werden.
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VI. Streckenblock

53. Flr die endgililtigen Abh#ngizkeiten mit den Nachbarsta-
tionen ist Dulliken mit Gleichstromblockapparaturen pro
Streckengleis (Bauart Integra AG) ausgeriistet und somit
fiir den Wechselbetrieb gem. R 320.1 Ziff. 113 vorbereitet.

54, Solange in Olten und Diniken die Fahrstrassen und Signale
fir die falschen Gleise Seite Dulliken fehlen, kbnnen
diese Apparaturen Jedoch lediglich als Gleichstromblock
fUr doppelspurige Strecken verwendet werden:

- Seite Daniken handelt es sich um den Gleichstromblock
filr doppelspurige Strecken mit Handrlckmeldung geméss
R 320.1 Ziff. 80 - 84. Dic Bedienungselemente gemiss
Ziff. 88 sind im Stelltisch eingebaut.

- Seitc Olten ist automatischer Block mit Streckeniso-
lierung fir doppelspurige Strecken ohne Blockstellen,
nicht umschaltbar, gemdss R %20.1 Ziff., 110, 130 und
131 Ziff. 1 - 4 vorgescheni die Inbetriebsetzung dieses
Streckenblocks ist Jjedoch erst nach Aufhebung des
Stellwerks I Olten und Bereltstellung der entsprechen-
den Apparaturen im Stellwerk III moglich. Als vorgingi-
ges Provisorium wird zwischen Olten und Dulliken der
gggggrblggg gemdss R 320,1 Ziff. 10 - 16 verwendet.

Hierzu ist rechts neben dem Stelltisch ein zweifeldri-
ger Blockapparat aufgebaul, welcher enthdlt:

- 1 Endfeld (links) mit aufgebauter Tastensperre und
Zghlwerk

1 Anfangsfeld (rechts) mit aufgebauter Blockwicder-
holungssperre.

VII. Meldeeinrichtungen

55. Fir die Gleise 3, 4 und 5 besteht eine Abfahrbereitschafts-
Meldeeinrichtung fir Betdtigung durch das Zugspersonal.
Die Abfahrbereitschaft wird durch Drlicken der fir die be-
treffende Fahrrichtung gliltigen Taste an den brandgelben
Tastenkasten auf dem Aussenperron abgegeben. Im Stelltisch

blinkt eine weisse Meldelampe und es ertdnt ein Langsam-
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schlagsummer. In den Tastenkasten leuchtet das zugehdrige
Quittungslampchen auf. Diese Anzeigen werden mit dem Er-
teilen des Abfahrbefehls automatisch abgeschaltet.

Die Tastenkasten enthalten ferner grine Meldelampen, die
mit der Fahrtstellung des zugehOrigen Ausfahrsignals auf-
leuchten.

Zur Ermdglichung der zeltgerechten Bedienung der Hilfs-
signale bestehen Zuganniherunzs-~Einrichtungen.

Ca. 200 m vor Jedem Einfahrsignal ist ein pneumatischer
Schienenkontakt "Siemens S44" eingebaut. Dieser 10st beim
Befahren entsprechende akustische und optische Meldungen

im Stelltisch aus, sofern fir einen am Block vorgemeldeten
Zug das Einfahrsignal noch nicht gedifnet ist. Die Ldschung
dieser akustischen und optischen Meldungen erfolgt auto-
matisch durch Befahren der Isolierung hinter dem Einfahr-
signal. Die akustische Meldung kann auch von Hand durch
Betdtigung der Einfahrsignaltaste vom Stelltisch aus ge-
18scht werden.

Bei den Einfahrsignalen A2Ol und FEOQ, bei den Ausfahr-

signalen 05 und El 5 6 sowie bei den Weichen 1, 4 und
50 sind Telephone fﬁ aurgestellt zur Verstindigung zwi-
schen dem Fahrpersonal von Ziigen oder Transporten und dem

Beamten der Station.

Zeigt ein Hauptsignal "Halt", so ist nach FIR (R 310.1)
Ziff. 4616, vorzugehen und Ziff. 620 zu beachten.

VIII. Bedienung, Unterhalt und Stdrungsbehebung

Fir die Bedienung, den Unterhalt und die Storungsbehebungen
gelten die folgenden Reglemente (inkl. zugehOrige AZ):

R 312,1 {iber die Signale,

R %12.2 iiber die elektrische Beleuchtung in Signal- und
Welchenlaternen von Sicherungsanlagen,
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R 315. 1 lber die Massnahmen zur Aufrechterhaltung des
Betriebes bel stdrenden Witterungseinfliissen,

R 320, 1 iber die Streckenblockanlagen,

R 320. 4 {iber die Schienenstromkreise fir Sicherungs-
anlagen,

R 320, 7 Uber die zur automatischen Zugsicherung gehlren-
den Einrichtungen auf der Strecke,

R 320, 8 iliber den Kleinunterhalt der Sicherungsanlagen,

R 320,10 iiber die elektrischen Sicherungsanlagen mit
Schalterwerken,

R 320.11 iber das Meldeverfahren bei Stdrungen an Si-
cnerungsaniagen und beim Aufschneiden von Wel-
chen

sowie die Erginzung zur vorliegenden DV "Deschreibung
und Bedienungsaaleitung fir die Sicherungsanlage Dulli-
ken."

Abgesehen vom Kleirunterhalt gem. R %20.8 obliegt der Un-
terhalt dem Stellwerkmeister 4 in Aarau.

Storungen an der Sicherungsanlage sind nach den Vor-
schriften des R 320.11 zu melden.

Die Signalbriicke, welche die vier Ausfahrsignale Seite
Déaniken und die Wiederholungs-Ausfahrvorsignale Cg*

L4
Cﬁ* und C%* trigt, ist begehbar. Lampenauswechslungen

sowilie Reinigungs- und Revisionsarbeiten an den Signalen
dlirfen bei unter Spannung stehender Fahrleitung ausge-
fihrt werden. Trotzdem sind alle Vorsichtsmassnahmen nach
R 323.1 und R 323.2 zu beachten.

Um das Besteigen der Signalbriicke durch Drittpersonen zu
verhindern, sind die untersten Sprossen der Aufstiegleiter
mit einer Aluminiumtafel zugedeckt. Die Tafel ist mit
einem Warnschild betr. Hochspannungsgefahr versehen,
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Die Befestigungskonstruktion der Tafel ist mitv einem
Schloss verriegelt. Dieses kann mit dem Vierkant-Wagen-
schlissel gedffnet werden, Die Tafel ist nach dem Verlassen
der Signalbriicke wieder sorgf#ltig zu befestigen und mit
dem Schloss zu sichern,

65, Die Wiederholungs-~Ausfahrvorsignale Eé* E%* Eﬁ* und
3 L4

E¥* Km 43.046 sind an einem verstidrkten Fahrleitungs-

joch befestigt. Lampenauswechslungen und Revisionsarbeiten
diirfen nur nach Ausschaltung und Erdung der entsprechenden
Fahrleitungssektoren vorgenommen werden.

665, Fiir Arbeiten an diesen Signalen wie auch an den Abfahrbe-
fehlsignalen Km 43,078 und Km 43.004 ist die besonders

hiefiir konstruilerte Leiter zu verwenden.

I¥, Inbetriebsetzung und Schlussbestimmungen

67, Die Inbetriebsetzung der Sicherungsanlage Dulliken erfolgt
im November 1967 und wird mit besonderem Z bekanntgegeben
werden.

63, Die Inbetriebnahme des automatischen Streckenblocks mit
Gleisisolierung Seite Olten wird zu gegebener Zeit mit
einem Nachtrag zu dieser DV bekanntgegeben.

69, Diese DV tritt auf den Zeltpunkt der Inbetriebnahme in
Kraft.

70. Die Erginzung zu Gieser DV "Beschreibung und Bedienungs-
anleitung fiir die Sisherungsanlage Dulliken" wird dem mit
der Bedienung betrauten Personal ausgehindigh.

Der Kreisdirektors

Beilage: Merz

1 Uebersichtsplan Sw II Nr. 9142e

1 Tabelle "Zugfahrstrassen und Signale” Sw IT Nr, 22046

1 Stelltischzeichnung Sw IT Nr., 22043 (wird nur dem direkt
heteiligten Personal abgegeben).

Verteiler siehe Seite 14



Verteiler:

I 1

IT P: 1 -7 sow. zutr.

IIT S:1, 7, 9 1t o
P:2c,e " n

v Pp: 23-.0 b: 3, 43. SOW.

- 14 -

zutr.



Tasten fur Abfahrbefehl u. Abfahrbereitschaftsmeldung
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SBB Il Sw Nr. 9142¢

Luzern, Nov. 1967



Dulliken

{ugfahrstrassen und Signalbegriffe November 1967 SBB ||  Sw Nr. 22046
Lichter anm
Fahrstrasse .
Vorsignal Ein- bzw. Ausfahrsignal Gleisabschnittsignal
brandgelb 9 griin
Von OTten auf Gleis 1 A501 griin A201 brandgelb - -
.......................... BTSN BT ¢l B , ’"ubréﬁ&ééib”””“”'”“ ,h.“é 1 S S ,égaﬁ.WA“.uunnu S SOOI SO
W W "o 2 A§01 griin A201 brandgelb - -
............................................................................................................................................ é;ﬁﬁunuunn.“”""“”““H”"%”“_“““.“"“”“"”n“""“”_v””””"”““““““u”4HHNHN"Aﬁ“"“””"“"".““““””“m.”.uuuunuuuwuwuh“””ﬁ”,unm
L] ¥ LI ] * i p - _
e g I LA SRR R
LA 4 AEM griin A;O‘I griin - -
............................................................................................................................................ B e
ron o on 5 A* . 1 . . -
201 grin A201 grin
. . . ) . ) 6 brandgelb
ton e T nach Giets 32 e brandgels
: . o 6 brandgelb
1 3 - - - -
Vonﬁels?nachﬁ]els ...... 2 ........................................................................................................................ 01.,2.,5 . brandgelb . .
brandgelb
. : .t . . - b brandgelb
ton lets 9 nach Blets %21 K s brandgels
. . 5 brandgelb
1 3 - - - -
Vmﬁmsmhmmz ................................................................................................................................................................................................................... “os | brandgelb ...
\ brandgelb 3 griin 2 griin
*
toeh Offen b Blete 1 o grin 3 orin Mk brandgelb
0 nonoon ? C* brandgelb 83 griin C2 griin
ORI SRS S N 9rin e ST arin. 10258 brandgelb. ...
brandgeib 3 grin 3 ariin
] L} n L§ 3 * * % I ¢
B 4 win B3 griin G griin
...................................................................................................................... B;ééaééiguuﬂnuunnnduu.”M“” [N N ) 3 o
n " " n 4 * Xk i - -
C302 CQ arin grun C4 griin
griin
" rten o 5 0302 Cg* griin - - Cg grin
.......... (ber Gleis 52) N O
brandgelb 3 riin
' v 5 Ca3‘02 Cg* grin ) N CS gr"'n
........... (iber Gleise &2/53). 4 . T T erin o e
" "o n 6 } } B3 grin e griin
.......................................................................................................................................................................................... S erin 1,26 o brandgelb
, . 3 griin
Kach OTten ab Gleis 32 - - 33 ariin - -
Von Déniken auf Gleis 1 Fx brandge b riin FZ griim . )
(nornale Einfahrt) BRI S S 302 4 brandgelb 4T
1 ® "o 1 ex o brandgelb i F2 griin 06 brandgelb
(Yange Einfahrt) s | T SO - N brandgely | 126 L brandgels
" " v 9 x brandgelb - ;2 griin ) )
(normale Einfahrt) 02 TR R 302 brandgelb o d b T
....................................... L SOt st j
oo e e %o grin Fgxoz brandgeb C16 2,6 Era:gge;g
________ (lange Einfahet) | T b e, Prandge® o W& brandgelb
" " " " 3 brandgelb ) 3 ariin .
Fx griin F - -
(normale Einfahrt) 302 griin 302 grin -} T
" " r 3 Fx bréndgelb iin F3 grijn C6 brandgelb
(lange Einfahrt) 302 ] grun 302 griin 3 brandgelb
s ox ﬁ§* brandgelb in
VonDamkenaufG“S 4 Figz e R B bradeats” un .......................... F3 ................................ s e R o
................. S Y WL - JTN ST " S L S T S N | I
) v b " * griin 1 . } )
. Do Be ] oin | K2 ST R
.. . brandgelb . 2 grin T
* *% - -
NaChDamken abme]s ......... 1 Ezm ........ FL@. .......................................... S Fl_..Z.,ﬁ .......................... brandaelb Lo b
brandgelb 2 grin
" " oo - -
o o 8| —— : ,.....21.:2.».6 oo brandgel> A
] ] ] ] * o rancge grun ) )
............................................ S I |ogron T N SRS S S
" griin 1 "
o e WL grin o B i R TSN S o
brandgelb 3 grin
* " i " 5 EX gx* .. E . - -
...... 2L T N . SO SN S SRS xS . | SO
v e 6 pxx brandgelb EZ griin } )
1,6 griin 1,2,6 brandgelb )
N :

= Wahlfahrstrassem, bei denen zuerst die entsprechenden Rangierfahrstrassen eingestellt werden missen.



