Schweizerische Bundesbahnen | Gexi |
Krelsdirektion II
Bauabteilung

Luzern, 8. November 1968

DV 871
Dienstvorschrift

betreffend die

provisorische Sicherungsanlage auf der Dienststation Gexi

(Die am Rand mit ® bezeichneten Ziffern sind vom Fahrpersonal
zu beachten.)

I.

Allgemeines

1.

Die Dienststation Gexi ist mit elnem provisorigeren Gleig~
bildstellwerk ohn: signalmissige Ranglerfahrstrassen, Bau-
art "Integra AG, Wallisellen" ausgeristet.

Die Gleisanlage sowle die Fahrstrassen und Signale sind auf
dem beiliegenden Uebersichtsplan dargestellt. Dem mit der
Bedienung betrauten Personal wird eine Erginzung zu dieser
DV "Beschreibung und Bedienungsanleitung" abgegeben.

Mit den Nachbarstatlionen steht die Dienststation Gexi mit-
tels Gleichstromblock bzw. Relaisblock in Abhingigkeit.

Die Durchschaltung der Doppelspurstrecke Lenzburg - Hend-
schiken ist moglich. Die Sicherungsanlage ist nicht
fiir signalmidssigen Einspurbetrieb eingerichtet.

- Stellwerk

Ein Gleisbild in Baukastenform ist als Pultaufsatz im Stell-
werk aufgestellt. Es zeigt die Gleisanlage in schematischer

Darstellung und enthidlt alle zur Bedienung und Ueberwachung

der Anlage erforderlichen Tasten, Leuchtstreifen und Melde-

lampen.
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Unterhalb des Gleisbildes befindet sich der Anschluss-
kasten, enthaltend IStstrips, Welchen- und Blockwecker,
sowie Summer fiir die Storungsmeldung.

6. Die Apparate fiir die Speisung, Steuerung und Ueberwachung
der Sicherungsanlage sind im Relaisraum des Stellwerk-
erdgeschosses untergebracht.

IIT. Weichen und 1solierte Schienen

T. Samtliche Weichen sind mit elektrischen Einphasen-Motor-
antrieben ausgeristet.

8. Die Weiche 2a besitzt eine elektrische Zungenkontrolle
(ZK) .

9. Die Weichen werden normalerweise gemeinsam automatisch
beim Einstellen einer Zugfahrstrasse umgestellt. Sle kdn-
nen aber auch eilnzeln mit der entsprechenden Weichentaste
zusamren mit der Steuertaste umgestellt werden.

©10. Elne Welche kann nicht umgestellt werden, solanze sich ein
Fahrzeug auf der entsprechenden Vorisolierung befindet,
oder solange sie gesperrt oder fanrstrassenmissig ver-
schlossen ist.

@11, Die isolierten Gleisabschnitte sind auf dem Uebersichts-
plan mit Doppelstrich dargestellt.

912, Die Weichen besitzen elektrisch beleuchtete Weichensigna-
le gemdss R 312.1 Ziff. 152, bzw. 153 (Bilder 215, 217, 219).

IV. Fahrstrassen und Signale

@13, Die Zugfahrstrassen und Fahrbegriffe der Signale
(s. R 312,1) sind im Uebersichtsplan und in der bei-
liegenden Tabelle eingetragen.

©1k. Die Haupt- und Vorsignale sind als Lichtsignale ausge-
bildet gemiss R 312.1 (RS) Ziff. 71, 73, 75 sowlie R 320.10
Ziff. 189 - 198 (Hauptsignale mit Nothaltlaterne).
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Einrichtungen fiir die automatische Zugsicherung sind wie
folgt vorhandens

a) bei den Vorsignalen A*, B* und C¥,
b) bel den Blocksignalen A, B und C,

Die Signale werden beim Eefahren der entsprechenden Isolier-

abschnitte automatlsch auf Halt geschaltet und die Fahr-
strassen nach zus#tzlicher Bet#dtigung der Betriebsauflo-
setaste und der entsprechenden Signaltaste manuell auf-
gelost.

Stromlieferung und Relailsapparatur

Fir die Speisung der Lichtsignale, der elektr. Weichenan-
triebe, der isolierten Gleisabschnitte und der Stsuer-
und Ueberwachungs-Stromkreise befinden sich im Relaisraum
die erforderlichen Apparate (Transformatoren, Gleichriche-
ter 12 V - und 36 V-Batterien) und die nur dem Personal
des Stellwerkmeisters zuginglichen Sicherungen und Ueber-
stromautomaten.

Ein Schliissel 2zum Relaisraum ist im Stellwerk unter
Plombenverschluss aufbewahrt. Er darf nur vom Personal
des Stellwerkmeisters oder in dessen Auftrag benlitzt wer-
den.

Die Sicherungsanlage wird normalerwelse aus dem Fahrlei-
tungsnetz gespeilst. Bel Storungen oder zu tiefer Spannung
wird die Anlage automatisch durch den Netzumschalter im
Relaisraum auf das Ortsnetz umgeschaltet. Die Riickschal-
tung auf das Fahrleltungsnetz erfolgt ebenfalls automa-
tisch nach Normalisierung der Fahrleitungsspannung. Die
Speisung aus dem Ortsnetz wird auf dem Glelsbild durch
den gelben Leuchistreifen "16 2/3 Hz aus" engezeigt.

Flir den Betrieb der Anlage werden ferner verwendet:

a) Transformatoren 180 V 16 2/3 Hz bzw. 220 V 50 Hz fiir
den Stellstrom der Weichenmotoren.
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b) Transformatoren 220 V 16 2/3 Hz bzw. 50 Hz mit diver-
sen Sekundd@ranzapfungen flir die Lichtsignale, die Mel-
delampen und die Weichenbeleuchtung,

¢) eine 36 V-Batterie in Dauerladung, fiir die Steuer-
und Ueberwachungsstromkreise (Relaisapparaturen),

d) eine 12 V-Batterle in Dauerladung, fiir die Speisung
der Gleisstromkreise (isolierte Gleisabschnitte),

e) zwel Batterleladegeridte "Plus" zur automatischen Rege-
lung der Ladestrdme in Abhzngigkeit der Batterie-
spannungen.

Ein Spannungswichter {iberwacht dauernd dle Ladung der

36 V-Batterie. Sobald eine Unregelmidssigkeit (am Lade-
gerdt) auftritt, erscheint auf dem Stelltisch die ent-
sprechende Meldung "Batt. Ueberw." (rot blinkend). Gleich-
zeitig ertdnt der Storungsalarm.

Die Ladung der 12 V-Batterie ist auf dem entsprechenden

Instrument im Gleisbild zu kontrollieren. Die Ladung ist
gestort, wenn sich der Zeiger nicht innerhalb der blauen
Marke (13 - 15 V) befindet.

In diesen Fdllen ist der Stellwerkmeister unverziiglich
telephonisch zu verstandigen, damit er eingreifen kann,
bevor die Batteriekapazitdt erschopft ist.

Ein Ddmmerungsschalter an der Aussenwand des Stellwerk-
gebdudes montiert, vellzlchi selbsititig die Umschaltung
von Tag- auf Nachtspannungen fiir die Lichtsignale.

Der Schaltzustand kann mittels Limpchen und Tasten auf
dem Stelltisch Uberwacht und beeinflusst werden.

Streckenblock

Die Dienststation Gexi steht mit den Nachbarstationen
mittels folgenden Streckenblockeinrichtungen in Ab-
hingigkeits

-Seite Lenzburg gemdss R 320.1, Ziff. 48 und 49 (Relais-
block in Gleisbildstellwerken fiir doppelspurige
Strecken),
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- Seite Hendschiken gem#ss R 320.1, Ziff. 85 und 88
(Gleichstromblock fiir doppelspurige Strecken),

- Seite Othmarsingen gemdss R 320,1, Ziff. 91 (Gleichstrom-
block fiir einspurige Strecken),

Seite Hendschiken 1ist solange ein provisorischer Relais-
block gemdss R 320.,1, Ziff. 48 und 49, eingesetzt, bis die
Slcherungsanlage Hendschiken mit den notwendigen elektri-
schen Einrichtungen flir den Einbau des Gleichstromblockes
ausgerlistet ist.

Bedienung, Unterhalt und StSrungsbehebung

2k,

Flr die Bedicnung, den Unterhalt und die Stdrungsbehebung
gelten die folgenden Reglemente:

R 310.1 (iiber den Fahrdienst (FDR),

R 312.2 {ber die elektrische Beleuchtung in Signal- und
Weichenlaternen von Sicherungsanlagen,

R 315.1 Uber die Massnahmen zur Aufrechterhaltung des
Betriebes bel stdrenden Witterungseinfliissen,

R 320.1 {ber die Streckenblockanlagen,

R 320.4 {iber die Schienenstromkreise fiir Sicherungsan-
lagen,

R 320.7 Uber die zur automatischen Zugsicherung gehdren-
den Einrichtungen auf der Strecke,

R 320.8 f{iber den Kleinunterhalt der Sicherungsanlagen,

R 320.10 iiber die elektrischen Sicherungsanlagen mit
Schalterwerken,

R 320.11 Uber das Meldeverfahren bei Stdrungen an Siche-
rungsanlagen und beim Aufschneiden von Weichen,

sowle die Erginzung zur voliegenden DV "Beschreibung und
Bedienungsanleitung fiir die Sicherungsanlage Gexi".
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Der Unterhalt obliegt, soweilt es nicht den durch die
Station zu besorgenden Kleinunterhalt gemdss R 320.8
betrifft, dem Stellwerkmeister 4 in Aarau, welchem
Storungen zu melden sind.

Storungen an der Sicherungsanlage sind hach den Vor-
schriften des R 320.11 zu melden.

Inbetriebnahme, und Schlussbestimmungen

28.

30.

Die Inbetriebnahme der provisorischen Sicherungsanlage
erfolgt am 20. November 1968. Die neuen Signale
gelten nach Wegnanme der ¥Freuze bzw, Abdeckungen.

Der Glelchstromblock Seite Hendschiken und Othmarsingen
wird erst zusammen mit den dortigen neuen Sw-Anlagen

in Betrieb genommen. Die Zeitpunkte werden jeweils mit
Zirkular bekanntgegeben.

Diese DV tritt am 20. November 1968 in Kraft und es
werden damit folgende Erlasse ungiiltigs

- dle Instruktion Nr. 9 vom 10. Oktober 1931
- Abschnitt III des Z 100/31 vom 8, Oktober 1G31
- das 2 55/64% vom 31. Juli 196k,

Die Ergirzung 2zu dieser DW»"Beschreibung und Bedienungs-
anleitung fiir die Sicherungsanlage Gexi'wird dem mit
der Bedienung betrauten Personal ausgehindigt.

Der Kreisdirektor
Merz

Beilagens

1 Uebersichtsplan Sw Nr. 21828c

1 Zugfahrstrassen- und Signalitabelle Sw Nr. 22371
(siehe Seite 7)

I 1

IT P 1l - 7 sow. zutr.

IITIPL-9 " *

IV P1-4 " .



Tabelle SBB |1 Sw Nr, 22371

Zugfahrstrassen und Signaltabelle

November 1968

Fahrstr.] Fahrt Vorsignal Blocksignal
N Bezeichnung | Signalisierung | Bezeichnung | Signalisierung
_ nit Lichtern nit Lichtern |
a] von Lenzburg nach Hendschiken A* griin Al griin
................... Glets 163/165 b e e
a2 von Lenzburg nach Othmarsingen A* brandgelb A2 grin
o AG1eis 183/157 e CTTL NN I brandgelb.........
b von Hendschiken nach Lenzburg B* grlin g! grin
Glels 265/263 grin
¢ von Othmarsingen nach Lenzburg c* brandgelb ¢2 griin
Gleis 157/263 griin brandgetb

1) Im Gegensatz zur iiblichen Bezeichnung der Fahrstrassen entspricht die hochgestellte Indexziffer

nicht elner Gleisnummer sondern dem zur betreffenden Fahrt gehdrenden Signalbegriff,
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SBBIl Sw Nr. 21828°



