Schweizerische Bundesbahnen Bahnhof Aarau

Kreisdirektion II Befehlwerk
teil
Bauaptellung Luzern, 12.Juni 1969
DV 89o
Dienstvorschrift
betreffend

die Sicherungsanlage des Befehlwerkes A a r a u

(Die am Rand mit @ bezeichneten Ziffern sind vom Fahrperso-
nal zu beachten.)

I.
1'

Allzemeines

Als Befehlwerk des Bahnhofes Aarau dient ein Gleisbild-
stellwerk Rauart "Integra AG Wallisellen". Es ist mit den
drei Wirterstellwerken I, II und III Uber Kabeladern elek-
trisch verbunden (Stationsblock) und erteilt diesen die
Freizaben fir alle Fahrstrassen.

Die Gleisanlage sowile die Fahrstrassen und Signale sind
auf der Planbeilaze dargestellt.

Die Hauptgleise A1/S1 und S2/A2 der Anlage sind durch inne-
re Signale Jje in zwei unabhingige Abschnitte unterteilt.

Die an den Bahnhof Aarau anschliessenden Strecken sind mit
den folgenden Blocksystemen ausgeristet:

- Seite Schonenwerd automatischer Block fiir Wechselbetrieb
gemdss R 320.1 Ziff. 113 mit den Zwischenblockstellen
Eppenberg und Wdschnau.

- Seite Rupperswil Wechselstromblock flir doppelspurige
Strecken gemiss R 320.1 Ziff, 1o bis 16 mit der bedien-
ten Zwischenblockstelle Rohr-Buchs.

- Seite Suhr Gleichstromblock fir einspurige Strecken ge-
mdss R 320.1 Ziff., 91 - 93 und 95 - 96,

Die Anlage ist mit ortsfesten Bremsprobe- und Abfahrbefehl-
signalen filir die Gleise Al, A2 und A3 und Seite SchoOnen-
werd mit Besetztdignalen ausgeristet.
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5. Die Barrierenposten der drei anliegenden Strecken sind mit
Zugmeldeanlagen ausgeristet, welche in separaten Erlassen
beschrieben sind.

Bei geschlossenen Ausfahrten oder Unregelmdssigkeiten an
den Zugmeldeanlagen sind die Barrierenposten durch den
Beamten im Befehlwerk rechtzeitig telephonisch zu ver-
sté@ndigen.

6. Das Befehlwerk ist vorbereitet, spidter die Bedienung der
Weichen und Signale des Stellwerkes III zu Ubernehmen und
wird dann zum Befehlstellwerk,

7. Eine Ferniibertragungseinrichtung zwischen Aarau und Scho-
nenwerd dient der Streckensperrung und der Ueberwachung
des automatischen Durchgangsbetriebes der Anlage Schonen-
werd,

II. Stellwerk

8. Der Stelltisch befindet sich in der Stellwerkkabine des Auf-
nahmegebiaudes.

9. Er ist als Gleisbild in Baukastenform ausgebildet und ent-
hdalt im untern Teil alle erforderlichen Tasten, Leucht-
streifen und Meldelampen zur Erteilung der Fahrstrassen-
freigaben sowie zur Ueberwachunz der drei Stellwerkbezirke
und des Streckenblocks aller drei Strecken. Ausserdem ist
in besonderer Crundfarbe die Blockstelle Woschnau wieder-
gegeben.

lo. Im Hinblick auf eine spHtere zeitweise Nichtbedienung des
Stellwerkes III sind im Stelltisch des Befehlwerkes alle
Bedienungs- und Ueberwachungselemente vorhanden, mittels
denen die Funktionen Jenes Bezirkes libernommen werden kon-
nen. Voraussetzung fir den genannten Betriebszustand ist
die Schliessung oder der Ersatz des Niveauliberganges Bank-
strasse.

11, Im linken Teil des Stelltisches befindet sich der Siche-
rungskasten.



12,

13.

14,
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Ein Stellwerkaufbau enthdlt die Zustandsmeldungen der Sig-
nale und des Streckenblockes Seite Schonenwerd sowie samt-
liche Tasten, Leuchtstreifen und Meldelampen zur vorberei-
teten, spédteren Ueberwachung der Anlage Schonenwerd bei
automatischem Durchgangsbetrieb,

Im Immern des Stelltisches befinden sich Weichenwecker,
Anforderungswecker, Blockwecker sowie Summer fiir die An-
zecige des Sicherungsalarmes und der Signal- und Ferniiber-
tragungsstorungen,

Die Apparate fiir die Speisung, Steuerung und Ueberwachung
sowie die Akkumulatorenbatterien 12 Volt und 36 Volt sind
im Relaisraum, im Kellergeschoss des Aufnahmegebzudes, un-
tergebracht, Dessen Tlire ist mit einem Spezialschloss ver-
sehen. Ein Schliissel ist im Stelltisch (Sicherungskasten)
unter Plombenverschluss aufbewzhrt. Er darf nur vom Perso-
nal des Stellwerkdienstes oder in dessen Auftrag beniitzt
werden.

I1I. Fenrstrassen und Signale

@15.

16.

17.

13.

19.

Die Gleisanlage, die Fahrstrassen und Signale sind auf
dem beigegebenen Uebersichtsplan dargestellt. Die Tabel~
len der Zugfahrstrassen und Signalbegriffe sind den ein-
zelnen Dienstvorschriften zu den betr. Wiarterstellwerken
I, IT und III beigefigt.

Alle den Stellwerken I, II oder III zugeordneten Fahrstras-
sen kOnnen nur nach erfolgter Freigabe durch das Befehl-
werk eingestellt werden.

Die Gleise und Weichen sind teilweise, gemiss Uebersichts-
plan, isoliert, Bei Belegung werden die einzelnen Ab-
schnitte im Stelltisch rot ausgeleuchtet.

Fir die Gleise A3 bis A5 bestehen lediglich Belegtabhin-
gigkeiten im Sinne des R 320.lo Ziff, loT7a,

Auf dem Stelltisch wird der freie Zustand eines dieser
drei Geleise durch Aufleuchten von weissen, der belegte

Zustand durch Aufleuchten von roten Quadraten links und
rechitis der Gleisnummer angezeigt.
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20, Dle Belegung der Gleise A3 ~ A5 erfolgt normalerweise beil

21,

22,

23.

2k,

250

Freigabe oder Einstellung einer Einfahrt. Nach erfolgter
Aufldsung der darauf folgenden Ausfahrt wird das Gleis

wieder frei.

Ein Gleis kann Jjedoch auch ohne Signalbedienung belegt
werden durch gleichzeitige Betdtigung der Belegungstaste
mit der betreffenden Gleistaste,

Zur Belegtbeseitigung dient alsdann die Belegtbeseitigungs-
taste in Kombination mit der Gleistaste,

Bei den Ein- und Ausfahrten Seite Rupperswil und Suhr wer-
den die Festlegefelder in den Stellwerken I und IT durch
das Befahren von Isolierabschnitten ausgeldst. Daraufhin
sind die erteilten Freigaben ohne weitere Aufforderung an
das Befehlverk zuriickzugeben.

Fiir Fahrten vom Gleis Al in die D-Gruppe (Rangierbahnhof)
wird die Ankunft des Zuges durch den Posten "Lindenhof"
telephonisch an das Befehlwerk gemeldet. Die Auslosung

des Festlegefeldes h im Stellwerk II erfolgt hierauf durch
Betdtigung der Tasten "BetriebsauflSsung” und "ALl" im Be-
fehlwerk., Dies ermoglicht die Riickgabe der Freigabe durch
das Stellwerk II,

Die dem Stellwerk III zugeordneten Fahrstrassen, d.h. alle
Ein- und Ausfahrten Seite SchOnenwerd, werden normalerwei-
se beim Befahren entsprechender Isolierabschnitte automa-
tisch aufgeldst,

Werden bei Einfahrten die AuflSseisolierungen z.B. bei
langen Ziigen nicht vollstidndig freigefahren, so kann durch
gleichzeitiges Driicken der Betriebsauflbsetaste und der
Gleistaste aufgeldst werden.

Die Hilfssignale A (Seite Rupperswil) und Kio7 bzw. Kpo7
(Seite Schdnenwerd) werden im Befehlwerk bedient, ohne
elektrische Zustimmungen durch die Stellwerke I bzw. III.
Die Zustimmung durch diese Stellwerke wird telephonisch
erteilt.
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26. Die zeitgerechte Bedienung der Hilfssignale Seite Scht-
nenwerd wird durch Beobachtung der Belegung des betref-

fenden isolirten Gleisabschnittes vor dem Einfahrsignal
erméglicht,

& 27, Signale fir Einfahrt auf ein teilweise besetztes Gleis
gemdss Ziff. 7 des Beiblattes 1 vom 1.11.67 zum R 312.1
sind an den Einfahrsignalen Kj,; und Kpo7 (Seite Sché-
nenwerd) vorhanden.

28. Die Gleise A3 und Al sind nicht isoliert. Wenn das Gleis
apparatemdssig belegt ist (rote Ausleuchtung links und
rechts der Gleisnummer), kann nur eine Einfahrt auf be-
setztes Gleis freigegeben bzw. eingestellt werden. Die
Freigabe bzw. Einstellung einer solchen ist jedoch auch
mdglich, wenn die apparatemissige Belegung fehlt.

29. Die Frelgabe einer Einfahrt auf besetztes Gleis an das
Stellwerk IIT erfolgt durch eine Dreitastenbedienung.
Im Stellwerk IIT blinkt in diesem Fall zusHtzlich die
Leuchttaste "Besetztsignale". Daraufhin kann dort nur
eine Einfahrt auf besetztes Gleis eingestellt werden.

30, Flr die Einhaltung der vorgeschriebenen freien Gleislin-
ze gemdss FDR (R 3lo,1l) Ziff. 47,27 ist bei jeder Ein-
fahrt auf teilweise besetztes Gleis Al, A2, A3 oder AL
der Abfertigunzsbeamte verantwortlich,

©31. Einseitig signalisierende ortsfeste Bremsprobe- und Ab-
fahrbefchlsignale fiir die Gleise Al, A2 und A3 sind an
den Gleisausfahrsignalen Hy, Hp, Hz, J1 und J2 vorhan-
den. Beidseitig signalisierende Signale sind an den
Perronddchern befestizt (siehe Planbeilage).

¢ 22, Da auf demselben Gleis oft Ziige fiir verschiedene Rich-
tungen aufgestellt sind, ist die BAS-Anlage im Prinzip
richtungsgetrennt ausgefiihrt, wobei auf dem Plan bedeuten:

R: Das Signal gilt nur flir Zige Richtung Rupperswil
gs M 5 1 noon 1 n Schinenwerd
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@ 33. Eine Ausnahme bilden die beiden Signale BAS L]t und AS 35
die fiir beide Richtungen Gliltigkeit besitzen (R + S).
Ausserdem wird das Signal AS< fiir die Bremsprobe nicht
beniitzt. Es kann nur den Abfahrbefehl zeigen.

o 4. Die Signale zeigen die fiir die Durchfihrung der Bremspro-
be und die Erteilung des Abfahrbefehls erforderlichen Sig-
nalbilder nach R 312.1, Ziff, 119.

35. Die Signale fiir die Bremsprobe werden an den Tastenkasten
(Ziff. 46) auf den Perrons bedient.

36, Der Abfahrbefehl kann durch den Beamten am Stelltisch oder
an den Tastenkdsten erteilt werden. Die Bedienung ist
wirksam, sofern das entsprechende Ausfahrsignal "Fahrt"
zeigt., Bel geschlossenen Ausfahriten ist die entsprechende
Nottaste auf dem Stelltisch zu verwenden. Das Loschen des
Abfahrbefehls erfolgt automatisch bei Erscheinen des ro-
ten Lichts am Ausfahrsignal oder von Hand mit der Grund-
stellungs-Taste,

IV, Stationsblock

34, Das Befehlwerk steht mit den Warterstellwerken I, II und
IIT mittels elektrischem Stationsblock in Abhidngigkeit.
Bei den Stellwerken I und II findet der Wechselstromblock
Verwendung, flir das Stellwerk III Gleichstrom-Relaisschal-
tungen mit Elementen der Gleisbildtechnik.

38. Die Freigabe einer Fahrstrasse erfolgt durch gleichzeiti-
ge Betdtigung einer Signal- und einer Gleistaste, Darauf-
hin leuchten die grinen Pfeile der gewdhlten Fahrstrasse,
anschliessend wird diese (bei Freigabzsn an die Stellwerke I
+ II) sofort welss ausgeleuchtet., Bei Freigaben an das
Stellwerk IIT erscheint die weisse Ausleuchtung erst nach
dem Einstellen der Fahrstrasse durch das Stellwerk IIT,

39. Flir von Rupperswil einfahrende Zlige muss die Freigabe Je-
dem der Stellwerke einzeln abgegeben werden.

Fiir die Ausfahrten nach Rupperswil kann sic jedem Stell-

werk einzeln oder aber, durch Driicken der betreffenden

Gleistaste zusammen mit der Signaltaste B, gemeinsam er-
teilt werden.
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41,

nern Ausfahrt hAl, hA2, A>3 oder
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Ist eine erteilte Freigabe bP fiir eine Ausfahrt aus dem

Rangierbahnhof nach Rupperswil durch das Stellwerk I
noch nicht zuriickgegeben worden, so wird eine weitere
Freigabe fir eine Zussere Ausfahrt b1 so lange gespei-

chert, bis die erstgenannte Freigabe zurlickgekommen ist.

Die gespeicherte Freigabe wird durch das Blinken der
beiden griinen Pfeile angezeigt., Nach dem Einlaufen der
Freigabe leuchten die griinen Pfeile ruhend.

Ist jedoch durch das Befehlwerk eine Freigabe fir eine
Hussere Ausfahrt bSl erteilt, so kann keine Freigabe bD
{Ausfahrt aus dem Rangierbahnhof nach Rupperswil) ein-
gestellt werden. Die gleichzeitigeAEreigabe einer in-

h”" mit eilner Ausfahrt
pP aus dem Rangierbahnhof nach Rupperswil ist dagegen

moglich.

V. Streckenblock

4o,

Die an Aarau anschliessenden Strecken sind wie folgt
mit dem Streckenblock ausgeriistet:

a) Seite Schonenwerd automatischer Block fiir Wechselbe-
trieb gemdss R 320.1 Ziff, 113.

Die Strecke ist durch die beiden automatischen Block-
stellen Eppenberg und Woschnau in drei Abschnitte un-
terteilt.

Diescr Streckenblock ist Gegenstand eines besondern
Diensterlasses.

b) Seitec Rupperswil Wechselstromblock fiir doppelspurige
Strecken gemiss R 320.1 Ziff. lo - 16.

Die Strecke ist durch die bediente Blockstelle Rohr-
Buchs in zwei Abschnitte unterteilt.

Die Bedienung des Streckenblockes erfolgt im Stell-
werk I.

c) Seite Suhr Gleichstromblock fiir einspurige Strecken
gemdss R 320.1 Ziff. 91 - 93 und 95 - 96.

Dieser Streckenblock ist Gegenstand eines besondern

Diensterlasses.
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VI. Meldeeinrichtungen

43,

Bk,

45,

46,

L}?'

48,

Um dem Abfertigungsbeamten auf dem Perron 2 die zeitge-
rechte Ansage der einfahrenden Zlge am Lautsprecher zu er-
mdglichen, ist in der Telephoniiabine auf der Osiseite des
Perrons ein Meldetableau angebracht, das die offene oder
geschlossene Stellung der Einfahrsignale A, C, F, G, Klo7
und Kpy7 anzelgt.

Um auf dem Perron 2 eine eingestellte Ausfahrt Richtung
Schénenwerd anzuzeigen, sind unter dem Perrondach Jje ein
Fahrstrassenmelder fiir die Gleise A2, A3 und A4-5 mon-
tiert mit den Beschriftungen iA2, iA3 und iA4-5 (im Plan
mit 2, 3 und 4-5 bezeichnet).

Die Stellwerke I und II besitzen die Moglichkeit, durch
Betitigung einer Wecktaste im Befehlwerk Freigaben zu
verlangen. In solchen Fillen blinkt auf dem Stelltisch
die Ieuchtschrift "Freigabe verlangt" neben dem betref-
fenden Stellwerksymbol. Ausserdem ertont intermittierend
ein elektronischer Summer. Mit der Erteilung dzr Freiga-
be wird die Meldung gelOscht,

Die Tasten fiir die Bremsproben und den Abfahrbefehl (Ziff.
31) sind in gemeinsamen Kdsten auf den Perrons unterge-
bracht. Die Kidsten sind brandgelb gestrichen und enthal-
ten ferner griine Meldelampen, die wihrend der Fahrtstel-
lung des zugehdrigen Ausfahrsignals leuchten.

In den Kisten sind ausserdem griine Tasten "Zug bereit"
eingebaut, mit denen der Abfertigungsbeamte auf dem
Perron 2 die Einstellung von Ausfahr-Fahrstrassen beim
Befehlwerk verlangen kann. Nach der Abgabe dieser Bereit-
schaftsmeldung leuchtet ecine weisse Quittungslampe neben
der Taste.

Fiir die Bremsprobe, den Abfahrbefehl und die Bereitschafts-
meldung wird die gewlinschte Richtung mit den in den Késten
zu oberst eingebauten Tasten "nach Rupperswil" bzw., "nach
Schonenwerd" vorgewdhlt.
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49, Pir die Anzeige der Abfahrbereitschaft sowie. der Brems-
probe- und Abfahrbefehlsignale sind im Stelltisch fiir
jedes der Gleise Al bis A3 und fir jede Richtung die
folgenden Ldmpchen eingebaut:

"premsen":  weiss leuchtend, wenn an den betreffenden
Bremsprobesignalen der Begriff "bremsen"

erscheint.
"guth weiss leuchtend beim Begriff "Bremsen gut".
"bereit": weiss blinkend, wenn von einem Tastenkasten

die Zugbereitschaft gemeldet wird., Gleich-
zeitig ertont ein langsamschlagwecker, Die-
se Anzeigen werden mit der Erteilung des
Abfahrbefehls automatisch abgeschaltet,

Yabfahren": grin leuchtend, wenn der Abfahrbefehl er-
scheint.

VII. Fernilbertragungseinrichtungen

50, Eine mehradrige Fernilbertragungseinrichtung System
"Integra" zwischen Aarau und Schonenwerd dient der
Streckensperrung und der Ueberwachung des Durchgangsbe-
triebes der Anlage Schdnenwerd. Vorliaufig libertrigt sie
die folgenden Meldungen nach Aarau:

- die Stellung der Signale der beiden Hauptgleise 1 und 2
Schonenwerd,

- die Stellung der Signale der Blockstelle Eppenberg,

~ die Belegung der isolierten Gleisabschnitte der Haupt-
gleise 1 und 2 in Schonenwerd sowie der Blockstelle
Eppenberg,

- die Streckenbelegung zwischen Daniken und Schonenwerd
(Blockpfeile),

-~ die Streckenbelegung zwischen Schonenwerd und Eppen-
berg (Blockpfeile).

51. Von Rupperswil gegen Rohr-Buchs anrilickende Ziige werden
iiber eine Zugmeldeanlage mittels Leuchtpfeilen im Stell-
tisch wie folgt angezeigt:
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- "grin" = Ausfahrsignal in Rupperswil auf Fahrt.

- "I"Ot"

Il

Zug auf der Strecke Rupperswil-Rohr-Buchs.

VIII. Bedienung, Unterhalt und Stdrungsbehebung

52. Fir die Bedienung, den Unterhalt und die Stdrungsbehebung
gelten die folgenden Reglemente:

R 312.1 {iber die Signale,

R 312.2 iiber die elektrische Beleuchtung in Signal- und
Weichenlaternen von Sicherungsanlagen.

R 315.1 iiber die Massnahmen zur Aufrechterhaltung des Be-
triebes bei storenden Witterungseinfliissen.

R 319.1 iber die Bewachung der Niveauiiberginge und die
Bedienung der Barrieren.

R 320,11 iiber die Streckenblockanlagen.
R 320.4 iiber die Schienenstromkreise fiir Sicherungsanlagen.

R 320.7 liber die zur autom. Zugsicherung gehtrenden Ein-
richtungen auf der Sirecke.

R 320.8 iber den Kleinunterhalt der Sicherungsanlagen.
R 320.9 iber Anlagen zur Sicherung von Niveaulbergingen.

R J20.lo iber die elektrischen Sicherungsanlagen mit
Schalterwerken.

R 320.11 iiber das Meldeverfahren bei Stdrungen an Siche-
rungsanlagen und beim Aufschneiden von Weichen.

53. Der Unterhalt obliegt, soweit es nicht den durch den Bahn-
hof zu besorgenden Kleinunterhalt gem. R 320.8 betrifft,
dem Stellwerkmeister 4 in Aarau.

54, Stdrungen an der Sicherungsanlage sind nach den Vorschrif-
ten des R 320.11 zu melden.



55.

56.
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Inbetriebsetzung und Schlussbestimmungen

Das neue Befehlwerk wurde im Mai 1967 zusammen mit den
Lichtsignalen und dem automatischen Streckenblock Seite
Schonenwerd in Betrieb genommen.

Die Inbetriebnahme der ortsfesten Bremsprobe- und Abfahr-
befehlsignale erfolgt im Juni 1969 und wird mit besonderem
Zirkular bekanntgegeben,

Diese DV tritt mit der angckiindigten Inbetriebsetzung
in Kraft.

Ueber die Warterstellwerke I, II und III sowie iiber den
Streckenblock und die Zugmeldeanlagen bestehen besondere
Diensterlasse.

Der Kreisdirektor:
Zollikofer

Beilage:

1 Uebersichtsplan Sw II Nr. 20974 b

I
I1

1
P: 1-7 sow,zutr,

IIT S: la, 2, 7, 9 sow.zutr.

Iv

s 2a, b, e, Te, £ sow.zutr.
P: 2a, b, 3, lYa sow,zutr.
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