Schweizerische Bundesbahnen Bahnhof Aarau
Kreisdirektion II | Stellwerk I

Bauabteilung

Iuzern, 12. Juni 1969

Dvs8gl
Dienstvorschrift
betreffend

die Sicherungsanlage des Stellwerkbezirkes I

Aarau

(Die am Rand mit @ bezeichneten Ziffern sind vom Fahrpersonal
zu beachten)

I'

1.

2.

Allgemeines

Das Stellwerk I des Bahnhofes Aarau wurde 1924 mit einem
mechanischen Stellwerkapparat, Bauart Jidel, (gemdss
R 320.3 ziff. 16 - 100) ausgeriistet, welcher seither mit
der Aussenanlage verschiedentlich ergidnzt worden ist.

Die Gleisanlage sowie dle Fahrstrassen und Signale sind
aus dem Uebersichtsplan der Anlage Aarau ersichtlich, wel-
cher als Beilage zur DV des Befehlwerkes Aarau herausgege-
ben wurde.

Der Stellwerkbezirk I umfasst die Weichen 1 - 26 und 29,
die Einfahrsignale Au.C mit den Einfahrvorsignalen, die

Ausfahrsignale BSl’ BD und P, das Einfahrvorsignal F*, das

Ausfahrvorsignal B§1,das Hilfssignal A, das Vorricksignal
V18 und die Rangiersignale Rl - R3,
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Die Sicherungsanlage entspricht beziiglich der htchstzu-
ldssigen Fahrgeschwindigkeiten den Bestimmungen des
FDR (R 310.1):

- Ziff. 6.22 a u. e fiir gerade Ein- und Ausfahrten
- Ziff. 6.23 fiir alle ilibrigen Fahrten.

Das Stellwerk I steht mittels Stationsblock mit dem Be-
fehlwerk und dem Stellwerk II in Abh#ngigkeit. Die Ein-
und Ausfahrsignale konnen erst auf Fahrt gestellt werden,
wenn das Befehlwerk die entsprechenden Freigaben erteilt
hat.

Mit Ausnahme des Einfahrsignales C, des zugehSrigen Vor-
signales C* und der Ranglersignale Rl - R3 sind alle
Signale als Lichtsignale ausgebildet.

Vom Stellwerk I aus wird die elektrische Barrierenanlage
der Neubuchserstrasse fernbedient, welche mit den Signalen
A, le und BD in gegenseitiger Abhdngigkeit steht.

Mit der Block- und Haltestelle Rohr-Buchs steht die An-
lage iber Block flir doppelspurige Strecken und mit dem
Bahnhof Suhr liber Block fiir einspurige Strecken in Ab-
h#ngigkeit.

Die Haltestelle Rohr-Buchs ist mit einer Zugmeldeanlage
ausgeriistet, die in einem besonderen Diensterlass be-
schrieben ist.

Aussenanlage

Weichen und Isolierungen

Die Weiche 7 ist mit einem elektrischen Antrieb ausge-
ristet und besitzt elektrische Zungenkontrolle, wird vom
Stellwerk aus fernbedient und steht mit diesem unter
Fahrstrassenverschluss.



-3 -

@10. Die Weichen 1 - 6 und 8 - 20 werden mit doppelten Draht-
zlgen vom Stellwerk aus fernbedient und stehen mit diesem
unter Fahrstrassenverschluss.

Die Weichen 21 - 26 u. 29 werden mit Stellhebeln bzw.
StellbGeken Ortlich bedient.

@11, Die Welichen 1 - 26 und 29 besitzen elektrisch beleuchtete
Welchensignale nach R 312.1 Ziff.150 und 151.

12. Die Weichen 1, 2a/b, 7, 8a/b und 17 sowie einige Gleisab-
schnitte sind gemdss Uebersichtsplan Aarau (Doppelstrich)
isoliert. Die zugehOrigen Schienenstromkreise ermcglichen
die Sperrung der Weichenhebel bel belegter Welche, die
Ausldsung der Blockriickmeldesperren und die Signalhalt-
schaltung.

@ 13. Lie Enden der Isolierabschnitte sind gemdss Ziff. 7 des
R 320.4 gekennzeichnet (siehe auch R 312.1 Ziff. 175).

B, Signale und Fahrstrassen

@ 14. Ausser dem mechanischen Einfahrsignal C und dem Einfahr-
vorsignal C* Seite Suhr (einfliigliger Semaphor und Klapp-
scheibe)und den Rangiersignalen Rl - R? sind alle Haupt-
signale und das Vorrlicksignal V18 als Lichtsignale ausge-
bildet gem#dss R 320,10 Ziff. 189 - 198(Einfahrsignal mit
Nothaltlampe, Ausfahrsignal mit Reservehaltlampe) bzw.R 312.1.

®15. D}e Einfahrvorsignale A*, C* und F*, das Ausfahrvorsignal
Bgjund die Ausfahrsignale B 1° B, und D sind mit Strecken-
gerdten fir die automatisché™ Zugsicherung ausgeriistet.

@ 16. Die Fahrstrassen und Fahrbegriffe der Signale sind im
Uebersichtsplan Aarau und in der nachfolgenden Tabelle
eingetragen :
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Lichter am

Fahrstrasse Vorsignal Hauptsignal
Yon Rupperswil A* grin A1 oriin

auf Gleis S2 griin

brandgelb 2 griin
griin brandgelb

brandgelb 2 grin
t L} *
b2 A griin A brandgelb

.“_3;5555;36““ 2 grin
griin brandgelb

Nach Rupperswi) * griin 1 "
ab Gleis §1 Bsit gran Bgy | grin

griin

] [] - -

grin

| ] ‘ - -
» B brandgelb |

2
2 griin
roon - -

06 BD brandgelb

Von Suhr " . einfligliger
auf Gleis S3 C Klappscheibe ¢ Semaphor

T P I C* ...................... e = C ....... = :
C-Gruppe 1.

Nach Suhr 2 ¢ grin
.abGleis 83 . | brandgeld .

|
PR
ab C-Gruppe - - U brandgelb

17. Die Signale werden wie folgt auf Haltbzw, Warnung geschaltet,
a) Einfahrsignal A (von Rupperswil),

aa) Einfahrt in Gleis 82, beim Befahren der Isolie-
rung@mit erster Achse,

ab) Einfahrt in Gleise D1 - 3, beim Befahren der
Isolierung mit erster Achse,
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20,
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b) Ausfahrsignale B 1 und B_ (nach Rupperswil) beim Verlassen
der Isolierung@S mit ledzter Achse,

c) Ausfahrsignal D (nach Suhr) beim Verlassen der Isolierung
mit letzter Achse,

. +*
d)Ausfahrvorsignal Bybeim Befahren der Isolierung mit
erster Achse,

Eine Fshrstrasse ldsst sich nur einstellen, sofern die be-
teiligten Isolierungen frei sind.

Die Fahrstrassenfestlegefelder werden wie folgt ausgeltsts

a) das Festlegefeld al beim Verlassen der Isolierung
mit letzter Achse,

b) das Festlegefeld a2 beim Verlassen der Isolierung
mit letzter Achse,

c) das Festlegefeld b beim Verlassen der Isolierung@
mit letzter Achse,

d) das Festlegefeld c/d, bei der Einfahrt, beim Verlassen der
Isolierung (@) mit letzter Achse,

e) das Festlegefeld ¢/d, bei der Ausfahrt, beim Verlassen der
Isolierung @ mit letzter Achse.

Die Riickmellesperre A (elektrische Tastensperre) wird wie
folgt ausgelist:

a) Einfahrt in Gleis S2, beim Verlassen der Isolierung
mit letzter Achse,

b) Einfahrt in Gleise D1 - 3, beim Verlassen der Isolierung

mit letzter Achse.

Das Vorriicksignal V 18 bei Km 48.560, zwischen den Gleisen
S2 und S3, verbietet ManOver bzw. befiehlt Vorriicken gegen
das Stw I sus dem Gleis S3, gemdss R 312,1 Ziff. 132 und
134 Bilder 194, 197 und 199.

Das Vorricisignal V 18 wird beim Befahren der Isolierung @
mit erster Achse geltscht.

Die Standorte und die Bedeutung der Rangiersignale, gemiss
R 312,1 Ziff, 129 und 130, Bilder 184 und 189, sind in der
folgenden Tabelle zusammengestellt.
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Rangiersignale

Bezeich-| Standort 1 Zur Sicherung der Zige Signali- {Signal verbietet
nung T ! siert Manover
i auf und !
) i ab Gleis i ]
auf der Hghe der nach Rupperswil einseitig | Vom Auszishgleis
R |Weiche 1, rechts sowie von 03,5,6 1 gegen gegen die Weiche
vom Ausziehgleis Schonenwerd  } Auszieh. ;2a Uber das

gleis Signal hinaus

auf der Hohe der von u‘nd fvla'chv Dl,'2;3',' ”
R2 Weiche 8, zwi- Rupperswil 5,6
schen den Gleisen

auf dem Ausfahrgleis
beidseitigy nach Rupperswil

02 v. 03 sovie vor g s 6 o i

Schanenwerd strasse(Weichen
PO RSSO PRSP ST USPENPPUPPPTON SUPPRUIPUPPPPRRIP f JPTUUR B_H)
auf der Hohe der von und nach ' einseitig | von Gleis C1 und
R3 Weiche 15a, zwi- Suhr 53 gegen C1 {QOehler-Gleis

schen den Gleisen und : iber das Signal

C1 und Oehler= ! Oehler- | hinaus

Gleis ! gleis

III. Innenanlage

A. Stellwerkapparat und Gleisbild

24, Der mechanische Stellwerkapparat, Bauart Jidel, Baujahr
1924 (gemdss R 320.3, Ziff. 16 - 100) befindet sich im
ersten Stock des Stellwerkgebidudes Km 48.285.

25. Das Stellwerk besteht von links nach rechts auss

1 Fahrstrassenhebelapparat mit aufgebauten Stations- und
Streckenblockapparaten

1 Hebelbank filir die Signal- und Welchenhebel
Diese Apparate sind wie folgt belegt:
a) Fahrstrassenhebelapparat mit

& Fahrstrassenhebeln
2 Zustimmungshebeln
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28,

1

b) Hebelbank mit

4 Signalhebeln

3 Rangiersignalhebeln
26 Weilchenhebeln

9 Reservepldtzen

¢) Stations- und Streckenblockapparat, enthaltend:

Endfeld "von Rupperswil"

Anfangsfeld "nach Rupperswil"
Festlegefelder "von Rupperswil"
Festlegefeld "nach Rupperswil"
Festlegefeld "von und nach Suhr"
Freigabefelder "von Rupperswil"
Freigabefelder "nach Rupperswil"
Freigabefelder "von Suhr"
Freigabefelder "nach Suhr"
Zustimmungsfelder "vom Stellwerk IT"
Zustimmungsfelder "nach Stellwerk II"
Bedienungsfeld fiir den Gleichstromblock von und nach
Suhr

FENDOND EEHED

Die Fahrstrassenhebel sind mit Kontaktkdsten erginzt.

Die Signalschalthebel A, B und D sind mit Hebelsperren-
kasten gemdss R 320.3 Ziff. 55 ausgerilistet. Diese ent-
halten jes

eine Signalfreigabetaste,
eine grine Meldelampe fir die Signalfreigabe,

eine plombierte Barrierai-Umgehungstaste flir Signalhebel
A und B,

eine plombierte Block-Umgehungstaste fiir Signalhebel D.

Die Weichenhebel 1, 2a, 2b, 7, 8a, 8b, 17, 18 und 20b
sind mit Hebelsperrenkasten gemdss R 320.3 Ziff. t4 aus-
geriistet. Die elektrischen Hebelsperren stehen mit den
isolierten Weichen- und Gleisabschnitte in Abhangigkeit.
Lediglich bei den Weichen 1, 2b, 7, 8b wird die
Profilfreiheit gepriift.
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Die Sperren der Weichen 1, 2a, 2b, 8a, 8b, 17, 18 und
20b besitzen nur die miittlere Sperrenlampe.

Die Sperre der elektrisch gesteuerten Weiche 7 besitzt
neben der mittleren Sperrenlampe noch die beiden Ueber-
wachungslampen fiir die Plus- und Minuslage (R 320.3
Ziff. 29a und b).

Beim Betdtigen der Handfalle eines Weichenhebels zeigt
vorerst das welsse Limpchen in der Mitte der Hebel-
sperre durch Aufleuchten an, dass die zugehdrigen iso-
lierten Abschnitte frei sind.

Widhrend der Umstellung der Weiche 7 verldschen beide
Ueberwachungslampen. Liuft die Weiche nicht in die End-
lage, so wird der Strom automatisch abgeschaltet. Es er-
tont der Weichenwecker solange, bis die StSrung behoben
ist.

Wird bei Stdrungen an den Isolierungen der oben ge-
nannten Welchen die Hebelsperre nicht frei, so darf

die Sperrenplombe entfernt und die Sperre durch Anheben
des Nothebels von Hand frei gemacht werden. Der Stell-
werkwdrter hat sich in diesem Falle vorerst zu liberzeu-
gen, dass die Welchen frei sind von Fahrzeugen.

Ein Drahtfihrungskanal liber der Hebelbank dient zugleich
als Lagerung flirs

- die Sperrenkasten der Welchenhebel,

- die Stripskidsten (Pldtze 1, 15 und 46),

- den Bedienungskasten zum Vorriicksignal V18 (Platz 45)
und

- den Beleuchtungsumgehungs-Schalter (beim Weichenhebel
l).

Hinter dem Stellwerkapparat ist an der Wand ein Siche-
rungskasten montiert. Er enth#dlt den Stellstrom-Siche-
rungsautomaten, sowie die Stellstrom- und Ueberwachungs-
sicherungen der Weichen (R 320.3 Ziff. 29c).
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Ueber diesem Kasten ist die Gleistafel mit schematischer
Darstellung der Anlage angeordnet. Sie enthdlt:

a) farbige Meldeldmpchen fiir die Signale,
b) weisse Stdrungsmeldeldmpchen zu den Vorsignalen,

¢) gelbe Meldeld@mpchen fiir die isolierten Weichen- und
Gleisabschnitte,

d) 2 farbige Meldeld@mpchen der ZMA Seite Rohr - Buchs,

e) eine rote Meldelampe zur Anzeige beim Ausldsen des
Stellstromautomaten,

f) eine weisse Lampe "Stellstrom" als Laufkontrolle. Ihr
Aufleuchten zeigt anstelle des Amperemeters (R 320.3,
Ziff. 29d) an, dass Stellstrom fiir das Umstellen der
Welche fliesst,

g) Meldelampen flir den Streckenblock Seite Rupperswil und
Seite Suhr,

h) im Innern des Kastens den Welchenwecker,

1) ein Voltmeter O - 25 V zur Kontrolle der Batterie-
spannung der Schienenstromkreise. Diese Spannung be-
triagt normalerweise d. h. im Dauerladebetrieb 12 - 15V
(olaue Marke),

k) ein Voltmeter O - 60 V zur Kontrolle der Batteriespan-
nung der Steuerstromkreise. Diese Spannung betridgt
normalerweise d. h. im Dauerladebetrieb 36 - 42 V
(blaue Marke).

Der Signalstbrungssummer befindet sich im linksseitigen
Blockapparat, die zugehdrige Abstelltaste ist lber den
Tastenreihen angeordnet.

Ebenfalls liber den Tastenreihen des linksseitigen Block-
apparates ist der Blockstromumschalter eingebaut mit den
Stellungen

a) "16 2/3 Hz" (Fahrleitungsspannung 16 2/3 Hz) Normal-
stellung
b) "Ind" (Induktor).
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Eine weisse Meldelampe leuchtet solange Fahrleitungs-
spannung vorhanden ist.

Relaisapparatur und Stromlieferung

Die Apparate, Sicherungen und Batterien filir die Spei-~
sung,Steuerung und Ueberwachung der Sicherungseinrich-
tungen sind im Relaisabteil des Untergeschosses des
Stellwerkgebdudes untergebracht. Dessen Tire ist mit
elnem Spezialschloss versehen. Ein Schliissel ist im
Sicherungskasten unter Plombenverschluss aufbewahrt.
Er darf nur vom Personal des Stellwerkdilenstes oder in
dessen Auftrag beniitzt werden.

Die Sicherungsanlage wird normalerweise aus dem Fahr-
leitungsnetz gespeist. Bel StOSrungen oder zu tiefer
Spannung wird die Anlage automatisch durch den Netz-
umschalter auf das Ortsnetz umgeschaltet.

Flr den Betrieb der Anlage werden ferner verwendet:

a) ein Transformator 22C V 16 2/3 bzw. 5C Hz zur Ladung
der 12 V- und 36 V-Batterie,

b) ein Transformator 22¢ V 16 2/3 bzw. 50 Hz mit diver-
sen Sekunddranzapfungen fir die Lampenstrome der
Lichtsignale,

¢) ein Transformator 220 V 15 2/3 bzw. 50 H: fiir die
Vorricksignale.

d) ein Transformator 220 V 15 2/3 bzw. 50 Hz fir die
Meldelampen,

e) ein Transformator 220 V 16 2/3 bzw. 50 Hz fir die
Weichen- und Signalbeleuchtung (Signale C und C*,
sowie Rangiersignale),

f) ein Transformator 180 V 16 2/3 bzw. 220 V 50 Hz fiir
den Stellstrom der Weichenmotoren.

Ein Démmerungsschalter, im Stellwerk II montiert, steuert
die Umschaltung der Lichtsignalspannung von Tag auf Nacht
sowie die Ein- und Ausschaltung der Weichen- und Signal-
beleuchtung.
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Stationsblock, Streckenblock und Zugreldeanlagen

Das Stellwerk I steht mit dem Befehlwerk iber den Stations-
block in Abhingigkeit gemdss R 320.3, Ziff. T4 - 9k,

Das Stellwerk I 1st Seite Rupperswil mit den Strecken-
blockeinrichtungen gemdss R 320.1 Ziff, 10 - 16 (Felder-
block fiir doppelspurige Strecken) und Seite Suhr gemiss
R 320.1 Ziff. 91 - 93 und 95 - 96 (Gleichstromblock fiir
einspurige Strecken) ausgeriistet.

Die Haltestelle Buchs und die beiden Barrierenposten 14 v
und 14 w sind mit Zugmeldeanlagen (System Integra) ausge-
ristet, die in Verbindung mit dem Gleichstromblock arbeiten
und in besondern Diensterlassen beschrieben sind.

Die fiir eine Fahrt nach Suhr notwendige Zustimmung d®
kann dem Stellwerk II (flir das Oeffnen des Signales H4-7)

erst erteilt werden, nachdem das Signal D auf Fahrt ge-
stellt ist (Folgeabhingigkeit).

Filir die Zustimmung h AL-A% miissen die Weichen 7, 8a, 9b,
10 und 17 in die richtige Lage gestellt werden. Hierauf
ist der Zustimmungshebel h Al - A%,y petitigen und
das Zustimmungsblockfeld kann geblockt werden (keine
Folgeabhingigkeit der Fahrstrasse bSl mit den hP-Fahr-
strassen).

Die Halte- und Blockstelle Rohr-Buchs ist mit einer

Zugmeldeanlage ausgeristet, welche iiber besondere Kabel-
adern gesteuert wird(siehe den besonderen Diensterlass).

Barrierenanlage Niveauiibergang Km 47.788

Der Nivea%gpergang Km 47.788 liegt zwischen dem Einfahr-

signal A 12 und den Ausfahrsignalen le und BD' Seite

Rohr-Buchs. Dile Disposition der Schlagbdume und Wechsel-
blinksignale 1st aus dem Uebersichtsplan Aarau ersichtlich.
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Mit den vier Schlagbdumen a, b, ¢ und d in Holzkon-
struktion, welche mit reflektierenden Beldgen und elek-
trischen Einzelantrieben System "ASSA" ausgeriistet sind,
kann der Niveaullbergang parallel zu den Streckengleisen
abgesperrt werden.

Die vier Antriebe arbeiten mit Wechselstrom von 16 2/3
Hz, wie auch von 50 Hz. Sie sind paarweise derart mit-
einander gekuppelt, dass sich die Schlagbdume a u. c,
in der Strassen-Anfahrrichtung rechts gesehen, zeitlich
vor den Schlagbdumen b u. d zu senken beginnen.

Damit wird die Raumung des Niveauliberganges bei langen
Fahrzeugen oder Kolonnen erleichtert.

In siidlicher und nordlicher Richtung sind fir den Stras-—
senverkehr die WechselblinklichtsignaleS 1 bis S 4 gemiss
R 375.5, Art, 61, Ziff. 2, aufgestellt.

Diese Signale bestehen Jje aus einer Dreiecktafel mit
schwarzem Grund und rot-weissem Rand und enthalten zwel
wechselweise blinkende rote Lichter nebeneinander. Sie
sind an runden Masten, welche in Erdfundamenten verankert
sind, montiert.

Die SignaleSl und S3 sind zusHtzlich mit elner Einschlag-
glocke gemdss R 375.5, Art. 61, Ziff. 4, ausgeriistet.

Bedlenungs- und Kontrolleinrichtungen fiir die Barrieren-

anlage

Neben dem Stellwerkapparat, am Ostlichen Fenster, be-
findet sich der Barrieren-Bedienungskasten mit folgenden
Einrichtungen:

a) Finf Bedienungstasten:

aa) grin "Barriere &ffnen"

ab) schwarz "Halt" (festlegbar)

ac) rot "Barriere schliessen"
ad) gelb "Notdffnen" (plombiert)

ae) gelb "Notdffnen b/d" (plombiert)
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b) Vier Meldelampen:

ba) grin "Barriere offen"

bb) weiss "Signale blinken"

be) rot "Barriere zu"

obd) weiss "Barriere offnen mdglich"

¢) Ein Summer im Innern des Bedienungskastens ertdnt bei
Lampendefekt wihrend der Funktionsdauer der Wechselblink-
lichter.

Zum Schliessen der Barriere ist dle rote Taste zu driicken.
Dadurch werden die Blinklichtsignale eingeschaltet und die
Einschlagglocken ertdnen. Die griine Lampe erlischt. Nach
ca. 20 Sekunden Verzdgerung beginnen die Schlagbdume a und
¢, in der Anfahrrichtung rechts der Strasse, und nach wel-
tern 8 Sekunden die Schlagbdume b und d, links der Strasse,
die Schliessbewegungen, welche pro Paar ca. 10 Sekunden
dauern.,

Nach total ca. 35 Sekunden, d. h. sobald die vier Schlag-
bdure die geschlossene Lage erreicht haben, leuchtet am
Bedienungskasten die rote Lampe "Barriere zu" auf und die
Einschlagglocken verstummen.

Zum Qeffnen der Barriere ist die grine Taste zu driicken.
Dadurch heben sich alleSchlagbdume, und die rote Melde-
lampe erlischt.

Die Wechselblinksignale erldschen, sobald die Schlag-
bdume wieder senkrecht stehen. Die griine Lampe am Be-
dienungskasten "Barriere offen" leuchtet auf (Dauerlicht).

Der Tastendruck ("grin") ist nur wirksam, sofern die
weisse Lampe Ziff. 54 bd leuchtet (siehe "Riickverschliisse",
Ziff. 64).

Das erneute Schliessen der Barrieren ist jewells erst nach
Ablauf einer Sperrzeit von ca. 15 Sekunden mdglich.
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Mit der schwarzen Taste "Halt" kammdie Barrierenbewegung
angehalten werden. Diese "Halt"-Taste ist nur im Not-
falle zu verwenden.

Mit der plombierten gelben Taste "Notdffnen™ konnen

nach Plombenabriss die Barrieren in Notfidllen, unter Um-
gehung der Riickverschlisse (siehe Ziff. 65 und 66) sofort
geoffnet werden.

Durch Driicken der gelben Taste "Notdffnen b/d" k&nnen
bei geschlossenen Barrieren die Schlagbdume b und d ge-
o6ffnet werden, um allfdllig eingeschlossene Fahrzeuge
wegfahren zu lassen,

Beim Loslassen dieser Taste senken sich diese Schlag-
bdume wieder. Miissen die Schlagbdume b und d offen ge-
halten werden, so ist die "Halt"-Taste zu driicken und
festzulegen. Die Schliessung ist hernach nur durch
Driicken der roten Taste (Ziff. 54 ac) mbglich. (Beachte
auch Ziff. 66!)

Abhangigkeiten zwischen der Barrierenanlage und den

Hauptsignalen A 1/2, le und BD

Zwischen der Barrierenanlage und den Lichtsignalen A 1/2,
BSl und BD bestehen elektrische Abhingigkeiten in der

Welse, dass diese Signale nur auf Fahrt geschaltet werden
konnen, wenn die Barriere geschlossen ist.

Die Signalschalthebel A und BSI/BD kdnnen schon vor der

Barrlerenbedienung umgelegt weraen. Die entsprechenden
Lichtsignale zeigen Jjedoch erst Fahrt, nachdem die Schlag-
baume dic geschlossene Lage erreicht haben.

. Es bestehen ferner Rickverschliisse derart, dass die Bar-

riere bei Zugfahrten erst gedffnet werden kann:

a) nachdem der einfahrende Zug den Schilenenkontakt RVa
beim Niveauiibergang verlassen hat (mit letzter Achse),
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b) nachdem der ausfahrende Zug den Schienenkontakt RVb
beim Niveaulibergang verlassen hat (mit letzter Achse).

65. Die Abhingigkeiten bzw. gegenseitigen Ausschliisse k®nnen

66.

VI.

67.

68.

in Notfdllen wie folgt umgangen werden:

a) Fahrtstellung der Signale bel nicht geschlossener
Barrierenanlage (Umgehung der Barrierenkontrolle)
mittels den Tasten:

- "Bariierenumgehung Al/2 " (Ziff. 27)

- "Barrierenumgehung B

” -
S1 und BD (ziff. 27)

b) Oeffnen der Schlagbdume unter Umgehung des Riickver-
schlusses mittels der Tasten "Notoffnen" (Ziff. 54 ad
und ae) nach Plombenabriss.

Mit der Bedienung der gelben Taste "Notdffnen" oder der

ge%?en By, Taste "Notdffnen b/d" werden die Lichtsignale
1/2

A

’BSl und BD unverziiglich auf Halt geschaltet.
Diese Tasten diirfen daher nur bel Gefahr verwendet werden.

Meldezinrichtungen

Zur Verstandigung zwischen dem Rangierleiter und dem
Stellwerkwidrter des Stellwerkes I sind im Gleisfeld
Weichentasten, die mit Weckern im Stellwerk I in Verbin-
dung stehen, wie folgt aufgestellty

- Weichentaste 1 mit Hupe beim Signal ED’
- Weichentaste 2 mit Hupe bei der Weiche 14

zwischen den Gleisen D3 u. DS,

- Weichentaste 3 mit Hupe ~ bei der Weiche 21 zwischen
den Gleisen S3 und C3.

Die Zustimmmngstasten zu den 3 oben erwahnten Hupen sind
am Drahtfihrungskanal hinter den Weichenhebeln angeord-

" net und zwar fiir

- Hupe 1 beim Weichenhebel 1

- Hupe 2 1t " 13
- Hupe 3 " " 20be
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VII. Bedienung, Unterhalt u. StSrungsmeldung

69.

70.

71.

Fiir die Bedienung, den Unterhalt und die Storungsbehe-

bungen gelten die folgenden Reglementes

R 310,1 iiber den Fahrdienst,

R 311.1 iiber den Rangierdienst,

R 312, 2 iber die elektrische Beleuchtung in Signal-
und Weichenlaternen von Sicherungsanlagen,

R 315. 1 iber dile Massnahmen zur Aufrechterhaltung des
Betriebes bei stSrenden Witterungseinflissen,

R 319, 1 tiber die Bewachung der Niveauliberginge und die
Bedienung der Barrieren,

R 320. 1 Uber die Streckenblockanlagern,
R 320,3 iiber die mechanischen Sicherungsanlagen
R 320.4 iber die Schienenstromkreise fir Sicherungsanlagen

R 320. 7 uber die zur autom. Zugsicherung gehdrenden
Einrichtungen auf der Strecke,

R 320. 8 iiber den Kleinunterhalt der Sicherungsanlagen,
R 320. 9 iber Anlagen zur Sicherung von Niveaulberginge:,

R 320.10 iber die elektrischen Sicherungsanlagen mit
Schalterwerken,

R 320.11 iber das Meldeverfahren bel StOrungen an
Sicherungsanlagen und beim Aufschneiden von
Weichen.

Die Voltmeter der 12 V- und 36 V-Batterien sind tdéglich
abzulesen und die Spannungswerte in die Kontrollhefte
einzutragen. Falls eine Spannung unter den vorgeschrie-
benen Wert absinkt (blaue Marke auf der Instrumentenska-
la) ist der Stellwerkmeister unverzliglich zu benachrich-
tigen.

Die Handfallen der Weichenhebel sind nach Umstellung
eines Hebels langsam loszulassen, damit die Sperren-
kontakte nicht beschddigt werden.

Im weiteren ist gemdss Ziff. 162 des R 320.3 vorzugehen,
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72. Bei Stdrungen an der elektrisch fernbedienten Weiche oder
deren Steuerung ist nach dem R 320.3, Ziff, 236 bis 274
zu verfahren. Anstelle des Amp2remeters ist in dieser An-
lage die in Ziff. 36f erwdhnte weisse Lampe "Stellstrom"
vorhanden.

75. Der Unterhalt obliegt, sofern es nicht den durch den Bahn-
hof zu besorgenden Kleinunterhalt gem¥ss R 320.8 betrifft,
dem Stellwerkmeister 4 in Aarau.

74. Storungen an der Sicherungsanlage sind nach den Vorschrif-
ten des R 320.11 zu melden.

VIII. Inbetriebnahmen und Schlussbestimmungen

75. Das Stellwerk I wurde im Jahre 1924 mit dem mechanischen
Stellwerkapparat Bauart "Jidel"™ ausgeriistet.

An Aenderungen und Ergdanzungen folgten:

1948 Ersatz des mech. Ausfahrsignales B (Seite Rupperswil)
durch ein Lichtsignal.

1950 Ersatz des mech. Ausfahrsignales D durch ein Licht-
signal, mit der Einrichtung des Gleichstromstrecken-
blockes Seite Suhr.

1965 Ersatz des mech. Einfahrsignales A mit den
Vorsignalen A* und F* durch Lichtsignale (zusammen
mit der entsprechenden Erneuerung in Rohr-Buchs).

Einrichtung einer Zugmeldeanlage Rupperswil - Rohr-
Buchs - Aarau Stw, I.

Ersatz der mech. Barrieren der Neubuchserstrasse
durch eine Assa-Anlage in Signalabhangigkeit.

@ 76. Im Hinblick auf die Unterteilung des Gleises 1 in zwei
Blockabschnitte (Inbetriebnahme im Juni 1969, gemiss be-
sonderem Z) wurde das Ausfahrsignal B durch die zwei

Signale BSl und BD ersetzt, die Weiche 7 mit einem elek-

trischen Antrieb ausgeristet und dle QGleisabschnitte

®,®,@,@,@,@,@,n‘m
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(G1.S1) - isoliert und mit Schienenstromkreisen ausge-~
ristet.

@77. Diese DV tritt im Juni 1969, gemdss besonderem Z in
Kraft.

Der Krelsdirektor
Zollikofer

I1

I1 P: 1-7 sow. zutr,

III S: la, 2, 7, 9 sow. zutr.
P: 2abe, Te-f, sow, zutr.

IV P: 2ab, 3, 4ab sow, zutir.



