Schwelizerische Bundesbahnen iAltdorfi
Kreisdirektion II

Bauabteilung
Luzern, 13. Oktober 1969

DV 899
Dienstvorschrift
betreffend
die Sicherungsanlage des Bahnhofes Altdorf.

(Die am Rand mit @ bezeichneten Ziffern sind vom Fahrpersonal
zu beachten. )

I. Allgemeines

1. Der Bahnhof Altdorf wurde 1905 mit einem mechanischen
Stellwerkapparat, Bauart Bruchsal G (gemdss R 320.3
Ziff. 16 - 100) ausgeriistet, welcher mit der Aussenan-
lage seither verschiedentlich erginzt worden ist.

2. Die Gleisanlage sowle die Fahrstrassen und Signale sind
auf der Planbeilage dargestellt.

3. Die Sicherungsanlage entspricht in bezug auf die hGchst-
zuldssigen Fahrgeschwindigkeiten den Bestimmungen des
FIR (310.1): :

- Ziff, 6.22 a und e fiir die geraden Ein- und Ausfahrten
auf bzw. ab den Gleisen 3 und 4,

- Ziff. 6.23 fiir alle iibrigen Fahrten.

4. Die Signale sind mechanischer Bauart mit Ausnahme der
Lichteinfahrvorsignale . Alle zentra-

lisierten Weichen sind mit elektrischen Antrieben aus-
gerlistet.

5. Mit den benachbarten Bahnhdfen Fliielen und Erstfeld steht
die Anlage Altdorf mittels Felderblock in Abhdngigkeit.
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6. Die Barrierenanlagen Km 35.048 bzw. Km 35.630 werden tags-
liber von den Posten 22x bzw. 22y und nachts vom Stellwerk
aus bedient.

Mit den Signalen bestehen keine apparatemdssigen Abhin-
gigkeiten.

II. Aussenanlage
A. Weichen und Isolierung

7. Die Weichen 1, 2, 3, 4 a/b, 9, 10, 11, 12, 23 a/b, 24 a/b,
25 a/b, 26, 27 und 28 sind mit elektrischen Motorantrie-
ben (R 320.3. Z2iff. 121) ausgeriistet, welche vom Stell-
werk aus fernbedient werden und mit diesem unter Pahr-
strassenverschluss stehen.

8. Die Weichen 1/2, 3/4b, 9/10, 11/12, 23a/24b, 24a/25Db,
25a/26 und 27/28 sind elektrisch miteinander gekuppelt
und laufen nacheinander um.

9. Die Antriebe der Weichen 1, 2, 24b und 25a besitzen
elektrische Zungenkontrollen (ZK).

10. Die Weichen 5, 6, 7, 8, 15, 16 a/b, 17, 19, 20, 21 a/b, 22,
29, 41, 42 a/b und 43 werden mittels Stellhebeln bzw.
Stellbocken ortlich bedient.

@11. Alle Weichen besitzen elektrisch beleuchtete Weichen-
signale nach R 312.1 Ziff. 152 bzw. 154, ausgenommen

die Weiche 29, die mit einem unbeleuchteten Weichensignal
ausgeristet ist,

@12, Die WeicheRr 4b und 23a besitzen zusdtzlich ein Stumpengleis-
signal gem. R 312.1, Ziff,.157.

13. Die 1solierten Gleise und Weichen sind auf dem Ueber-
sichtsplan mit Doppelstrich dargestellt,

14, Die Schienenstromkreise ermoglichen die Sperrung der Wei-
chenschalthebel bei belegten Weichen, die Aufldsung der
Blockriickmeldesperren sowie die Signalhaltstellung.

@ 15, Die Enden der Isolierabschnitte sind gemiss Ziff.7 des
R 320.4 gekennzeichnet (siehe auch R 312,1 Ziff.175).
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3ignale und Fahrstrassen

Die Vorsignale sind als Lichtsignale ausgebildet gemﬁss
R 312.1 und R 320.3, Ziff., 148 - 158.

Die Signale Al/2, BY/2, ¢1/2 yng D1/2 sind als Fligelsig-
nale (Signalisierung gemidss R 312.1 Bilder 84/87, lo3 oder
107/109) und die Durchfahrsignale A und D? als Klappschei-
bensignale (Signalisierung gemdss R 312.1 Bilder 131/135,
132/136, 139/142) ausgebildet gemiss R 320.3 Ziff. 134-137.

Die Signale Bl/2 und €172 sind mit elektrischen Fligelkupp-
lungen gemdss R 320.3 Ziff. 140 - 147 ausgeriistet.

Die Einfahrvorsignale A* und D¥*, die Durchfahrsignale ad
und D? sowie die Ausfahrsignale B 1/2 und C 1/2 sind je
mit Streckengerdten fiir die automatische Zugsicherung aus-
geriistet,

Die Fahrstrassen und die Fahrbegriffe der Signale sind auf
dem Uebersichtsplan und in der Tabelle (Seite 13) einge—
tragen,

Es sind folgende Durchfahrten mdglichi

a’ - o3 Die Signalisierung fir diese Fahrten ist
a4 - ot aus der Tabelle (Seite 13) ersichtlich.

Die Signale werden wie folgt auf Halt gestellt:

- das Einfahrsignal A 1/2 mit dem Zuriicknehmen der Signal-
kurbel im Stellwerk,

- das Ausfahrsignal B 1/2 mit dem Verlassen des Isolierab-
schnittes 2 mit der letzten Zugsachse,

- das Ausfahrsignal C 1/2 mit dem Verlassen des Isolierab-
schnittes ¢ mit der letzten Zugsachse,

- das Einfahrsignal D 1/2 mit dem Zurlicknehmen der Signal-
kurbel im Stellwerk.

Die Fahrsirassenhebel sind mit den Verschliissen der Belegt-
einrichtung und Fahrstrassenreihenfolge (R 3%20.3 Ziff. 23/

24) ausgeriistet.
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22. Die Rlickmeldesperren (elektrische Tastensperren gem.
R 320.1 Z1iff, 10.5) werden wie folgt ausgeldst:

- die Riickmeldesperre a (Seite Fliielen) beim Verlassen
des Isolierabschnittes 1 (letzte Zugsachse),

- die Riickmeldesperre @ (Seite Erstfeld) beim Verlassen,
des Isolierabschnittes 24 (letzte Zugsachse).

III. Innenanlage
A. Stellwerkapparat und Gleisbild

23. Der mechanische Stellwerkapparat befindet sich in einer
dem Stationsbiiro vorgebauten Stellwerkksbine bei
Km 35.247. Von diesem Stellwerk aus werden die mit Motor-
antrieben versehenen Weichen und die Signale des Bahn-
hofes bedient.

24, Das mechanische Stellwerk besteht von links nach rechts
aus:

1 Fahrstrassenhebelapparat mit den Signalkurbeln Selte
Flielen,
" 1 Hebelbank fiir die Weichen und die Durchfahrsignale,
1 Fahrstrassenhebelapparat mit Signalkurbeln Seite
Erstfeld,
1 Fahrstrassenhebel (separat aufgebaut),
1 vierfeldrigen Blockapparat.

Diese Apparate sind wie folgt belegt:

a) Fahrstrassenhebelapparat links mit 2 Fahrstrassenhe-
beln und 2 Signalkurbeln fiir die Signale A 1/2 und
B 1/2 (R 320.3, Ziff. 43 - 44),

b) Hebelbank mit
10 Weichenschalthebeln,
2 Durchfahrsignalhebeln,
2 Reserveplédtzen filir Welchen

¢) Fahrstrassenhebelbank rechts mit 2 Fahrstrassenhebeln
und 2 Signalkurbeln fiir die Signale C 1/2 und D 1/2,
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d) 1 Fahrstrassenhebel fiir die Fahrstrassen C 1/2 und
C 5-8 auf dem Blockuntersatz aufgebaut.

e) Vierfeldriger Blockapparat fiir doppelspurige Strecken
gem. R 320.1, Ziff. 15.

Die Weichenschalthebel sind mit Hebelsperrenkasten (R 320.
Ziff. 54) ausgeriistet mit Meldelampen fiir die + und -
Weichenstellung (R 320.3 Ziff. 29).

Die Weichenhebelsperren stehen mit den isolierten Ab-
schnitten in Abhingigkeit.

Die Profilfreiheit wird iberpriift, ausgenommen bei den
Weichen 11/12, 23 a/b und 27/28.

Beim Betdtigen der Weichenschalthebel zeigt vorerst das
weisse Lampchen in der Mitte der Hebelsperre durch Auf-
leuchten an, dass die zugehdrigen isclierten Abschnitte
frei sind (Schalthebel ist langsam zu bewegen').

Wahrend dem Umlauf einer Welche erlischt die entsprechende
+ oder - Meldelampe und der Weichenwecker ertont. Liuft
die Weiche nicht in die Endlage, dann bleiben beide
Stellungselampen dunkel und der Weichenwecker wird nicht ab-
geschaltet,

Wird bei Storungen an den Isolie rungen die entsprechende
Hebelsperre nicht frei, so darf die Sperrenplombe ent-
fernt und die Sperre durch Anheben des Nothebels von
Hand freigemacht werden. Der Beamte hat sich in diesem
Falle vorerst zu liberzeugen, dass die Weiche frei von
Fahrzeugen ist!

Die Signalkurbeln der Signale A 1/2, B 1/2, C 1/2 und

D 1/2 sind mit elektrischen Hebelsperren ausgerustet. Im
Sperrenstromkreis sind die Kontakte der Weicheniiber-
wachungsrelails zur Ueberpriifung der richtigen Endlage der
Weichen eingeschaltet. Wenn beim Betdtigen der Taste

am Signalkurbelsperrenkasten der Ueberwachungsstrom
fliesst, leuchtet ein griines Lampchen auf und zeigt an,
dass dile betreffende Signalkurbel zum Einstellen frei ist.
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Auf den Fahrstrassenhebelapparten sind je 2 plombierbare
Tasten fiir die Umgehungen der Isolierungen zur betreffen-
den Signalfahrtstellung A und B bzw. C und D montiert.

Die Einfahrvorsignale A* und D* werden mittels Schaltele-
menten der Hauptsignale gesteuert.

An der Gebdudewand, hinter dem Stellwerkapparat, ist die
Gleistafel mit schematischer Darstellung der Anlage an-
geordnet. Die enthdlt:

a) farbige Meldeldmpchen fiir die Hauptsignale,
b) weisse Storungsmeldeldmpchen zu den Vorsignalen,

¢) gelbe Meldeldmpchen fiir die isolierten Weichen und
Gleisabschnitte,

d) eine weisse Meldelampe flir den Stellstrom,

e) ein Voltmeter O - 25 V zur Kontrolle der Batterie-
Spannung der Schienenstromkreise, (diese Spannung
betridgt normalerweise, d.h. im Dauerladebetrieb
13 - 15 Volt),

f) ein Voltmeter O - 60 V zur Kontrolle der Batterie-
Spannung der Weichenilberwachungs- und Abhidngigkeits~
stromkreise, (diese Spannung betrigt normalerweise
d. h. im Dauerladebetrieb 38 - 44 Volt).

Hinter dem Stellwerkapparat ist an der der Gebzudewand
die Zugsanndherungsklingel (Seite Erstfeld) montiert.

In der Stellwerkkabine sind gleisseitig zwel Schalter
(gem. R 320.9 Rn 2.10.b) angebracht fiir dle zeltweise
Fernbedienung der Barrieren Km 35.048 und Km 35.630.
(Posten 22x und 22y)

Relaisapparatur und Stromlieferung

Die Apparate fir die Speisung, Steuerung und Ueberwachung
der Sicherungseinrichtungen und fiir die Herstellung der
erforderlichen Abhdngigkeiten sind in Schrénken inner-
und ausserhalb der Stellwerkkabine an deren slidlichen
Wand untergebracht. .
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Die Akkumulatoren-Batterien 12V und 36V zur Speisung der
Ueberwachungs~, Abhdngigkeits- und Schienenstromkreise be-

finden sich in einem zusdtzlichen Holzschrank an der siid-
lichen Stellwerkkabinenwand.

Die Schrinke sind mit Spezialschlossern versehen. Ein
Scehliissel ist unter Plombenverschluss am Relaiskasten hin-
ter dem linken Fahrstrassenapparat aufbewahrt und darf
nur vom Personal des Stellwermeisters oder in dessen Auf-
trag beniitzt werden.

Flir den Betrieb der Anlage werden verwendet:

a) ein Transformator 220 V 16 2/3 Hz bzw. 50 Hz mit Se-
kunddranzapfung fiir 180 V 16 2/3 Hz bzw. 220 V 50 Hz
fiir den Stellstrom der Weichenmotoren,

b) Transformatoren 220 V 16 2/3 bzw. 50 Hz mit entspre-
chenden Sekunddranzapfungen fiir die Lampenstrome der
Lichtsignale, der Meldelampen und der Weichenbeleuch-
tung,

¢) ein Transformator 220 V 16 2/3 Hz bzw. 50 Hz mit Sekun-
ddranzapfungen fiir 16 V bzw. 48 V und Gleich -
richtern fiir die ILadung der Batterien,

d) eine 36-Volt Batterie, flir die Steuer- und Ueberwachung
stromkreise (Relaisapparaturen),

e) eine 12-Volt Batterie, fiir die Speisung der Gleisstrom-
kreise (isolierte Gleisabschnitte).

Die Sicherungsanlage wird normalerwelise aus dem Fahrlei-
tungsnetz gespeist. Bei Storungen oder zu tiefer Spannung
wird die Anlage automatisch durch den Netzumschalter im
Stromlieferungsschrank auf das Ortsnetz umgeschaltet. Die
Rickschaltung auf das Fahrleitungsnetz erfolgt ebenfalls
automatisch nach Normalisierung der Fahrleitungsspannung.

Ein Ddmmerungsschalter im Stellwerk,unter dem Dach mon-
tiert, hat folgende Funktionen:
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a) Tag-/Nacht-Umschaltung. Bei Dunkelheit schaltet er
den Strom der Lichtisignale auf eine kleiner Spannung
(Nachtspannung), wodurch ihre lLeuchtkraft vermindert
wird,

b) Weichen- daupt— und Durchfahrsignalbeleuchtung. Er 8chal-
tet den éeleuchtungsstrom der Weichensignale sowie der me-

chanischen Haupt~ und Durchfahrsignale ebends ein und mor-
gens wieder aus,

An der Schmalseite des Relaiskastens, rechts im Stell-
werk, befinden sich zwel Handschalter.

a) Der obere Schalter dient als "Dimmerungsschalterumge-
hung". Damit kann die Weichenbeleuchtung auch tags-
iiber filir besondere Fdlle eingeschaltet werden.

b) Der untere Schalter dient zum Ausschalten der Beleuch-
tung der Weichensignale in den Gleisen 1, 2, 7, 8
und 17.

Unter einem abschraubbaren Fenster des Relaiskastens
befinden sich der Stellstromautomat und die Sicherungen
fiir die folgenden Stromkreise:

- Weichen-Steuerung und ~Ueberwachung,
- Hebelsperren,
- Meldelampen.

Ein kleiner Relaiskasten links an der hinteren GebZude-
wand enthalt:

a) eine Summer-Abstelltaste zum Abstellen der akusti-
schen Storungsanzeige,

b) einen Signalstdrungssummer, der bei Vor-Signallam-
pendefekt anspricht,

¢) die Sicherungen der Lampenstromkreise fiir die Vor-
signale.

Streckenblock

Der Bahnhof Altdorf ist mit Streckenblockeinrichtungen
gem. R 320.1 Ziff. 10 - 18 (Felderblock filir doppelspurige
Strecken) ausgeriistet.
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Das Blockwerk enthalt:

a) zwel Anfangsfelder,
b) zweil Endfelder mit aufgebauten Riickmeldesperren.

Barrieren

43,

kg,

Die beiden Niveaulberginge Km 35.048 und Km 35.630 sind
mit Barrierenanlagen Bauart Bruchsal gesichert.

Die Schlagbdume beider Anlagen sind mit reflektierenden Be-
ldgen u, mit Haéngeglttern versehen. Je ein Schlagbaum je-
der Anlage ist mit einem Vorldutewerk (R 320.9 Bild 1

Nr. 5) ausgeriistet.

Die Barrieren werden mittels elektrischer Barrierenwinde
{Drehstrom, Bauart Signum AG Wallisellen) angetrieben

(R 320.9 Ziff. 2.10a), welche in der Néhe der Niveauliber-
gange aufgestellt sind.

Die Steuerung der Barrierenwinden erfolgt durch je 2 Bar-
rierenschalter (R 320.9, Rn 2, Ziff. 10b-d) die sich an
den folgenden Orten befinden:

a) Barriere Nord: je 1 Schalter im WP 22x (Nahbedienung)
und in der Stellwerkkabine (Fernbedie-
nung).

b) Barriere Siid: Je 1 Schalter im WP 22y (Nahbedienung)
und in der Stellwerkkabine (Fernbedie-
nung).

Die Barrierenschalter konnen nur bel eingestecktem Schliis-
sel betdtigt werden. Jede Barrierenanlage hat einen eige-
nen Schlissel, welcher sich nur in der geschlossenen Schal-
terstellung herausnehmen ldsst. Damit wird erreichit, dass
die Bedienungsart (Nah/Fern) nur bei gesenkten Barrieren
gewechselt werden kann, und zudem eine gleichzeitige Nah-
und Fernbedienung ausgeschlossen ist. Je 1 Reserveschliis-
sel 1st im Stellwerk unter Plombenverschluss und beim
Stellwerkmeister 6 deponiert.

Die Ueberstromautomaten befinden sich in den Barrieren-
schalterkasten der Stellwerkkabine.
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Als Betriebsstrom wird Dreiphasen-Wechselstrom 220/380 V
50 Hz des Ortsnetzes verwendet. Die Sicherungen befinden
sich auf dem Sicherungstableau im Stationsbureau.

Im Falle des Ausbleibens des elektrischen Stromes miissen
die Winden mit einer Notkurbel von Hand orltich bedient

werden (R 320.9, Rn 8, Ziff. 3). Je eine Notkurbel ist
bei den Barrierenschaltern in den Posten 22x und 22y depo-

niert,

Meldeeinrichtungen

52.

53.

54,

Zur Verstdndigung zwischen dem Ranglerleiter und dem
Beamten im Stellwerk ist im Gleisfeld elne Weichentaste
Sid, 18 m vor der Weiche 26 aufgestellt, die mit einem
Summer im Stellwerk in Verbindung steht,

Flr die Zustimmungshupe ist im Stellwerk am siidlichen
Signalkurbelapparat eine Taste vorhanden.

Ein Schienenkontakt ZA bei Km 37.026 Seite Erstfeld schal-
tet wehrend dem Befahren durch ein Fahrzeug die Zugsan-
néherungsklingel im Stellwerk und einen Summer im Vd. -

Biiro an.

VII. Bedienung, Unterhalt und Storungsbehebung

55. Fiir die Bedienung, den Unterhalt und die Storungsbehe-
bung gelten die folgenden Reglemente:

- R 310.1
- R 311.1
- R 312.1
- R 312.2

- R 315.1

- R 319.1

iber den Fahrdienst,

iber den Rangierdienst,

iber die Signale

iiber die elektrische Beleuchtung in Signal-
und Weichenlaternen von Sicherungsanlagen,

ilber die Massnahmen zur Aufrechterhaltung
des Betriebes bel storenden Witterungsein-
fliissen,

iiber die Bewachung der Niveaullberginge und
die Bedienung der Barrieren,



57.

VIII.

- R 320.1 - iber die Streckenblockanlagen,
- R 320.3 - iber die mechanischen Sicherungsanlagen,

- R 320.4 - iber die Schienenstromkreise fiir Sicherungs-
anlagen,

- R 320.7 - lUber die zur autom. Zugsicherung gehdrenden
Einrichtungen auf der Strecke,

- R 320.8 - iber den Kleinunterhalt der Sicherungsanlagen,

- R 320.9 - iber Anlagen zur Sicherung von Niveauiiber-
gdngen,

- R 320.10 - iiber die elektrischen Sicherungsanlagen mit
Schalterwerken,

- R 320.11 - Uber das Meldeverfahren bei Stdrungen an
Sicherungsanlagen und beim Aufschneiden von
Weichen.

Die Voltmeter der 12 Volt~ und der 36 Volt-Batterien sind
tdglich abzulesen und die Spannungswerte in die Kontroll-
hefte einzutragen.

Falls eine Spannung unter den vorgeschriebenen Wert
(blaue Marke auf der Instrumentskala) absinkt, ist der
Stellwerkmeister unverziiglich zu benachrichtigen.

Der Unterhalt obliegt, soweit es nicht den durch den
Bahnhof zu besorgenden Kleinunterhalt gem#ss R 320.8
betrifft, dem Stellwerkmeister 6 in Goldau, welchem
Stérungen zu melden sind.

Inbetriebnahmen und Schlussbestimmungen

58.

Die Sicherungsanlage Altdorf wurde im Jahre 1905 erstellt
und seither wie folgt ergidnzt bzw. gedndert:

- 2. Sept. 1937 Ersatz des mechanischen Vorsignals D¥
durch ein Lichtsignal,

- 12. Sept. 1939 Elektr. Fernbedienung der Barriere
Km 35.630 (Posten 22y),
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- 24, Nov. 1960 Ersatz des mechanischen Vorsignals A*
durch ein Lichtsignal,
Ersatz der Fiihlschienen durch isolierte
Gleisabschnitte vor den Weichen 1 und
24 b,

- 28. Aug. 1962 Ausriisten der Weichen 23a/b, 24 a/b,
25 a/b, 26, 27 und 28 mit elektrischen
Antrieben,
Versetzen der elektrischen Barrieren-
winde zum Posten 22y,
Ausriisten der Barrierenanlage
Km 35.048 mit elektrischer Barrieren-
winde beim Posten 22x,
Einfihrung der Schliisselabhéngigkeit
zwischen den Barrierenschaltern,

- 21. Dez. 1967 Auflbsung der DKW 2 a/b in 2 einfache
Weichen,
Ausriisten der Weichen 1, 2, 3, 4 a/b,
9, 10, 11 und 12 mit elekitrischen
Antrieben,
Isolierungen Seite Fliielen und Gleis 4

- 27. Mai 1969 Isolierungen der Weichen 4 a/b und 26.

Diese DV tritt mit der Herausgabe in Kraft und es werden
damit folgende Erlasse ungliltig:

DV 125 vom 25. VI. 1930
Z  79/37 vom 20. IX. 1937
Z 58/60 vom 21. XI. 1960
Z 54/62 vom 28. VIII. 1962

Der Kreisdirektor
Zollikofer

Beilagen:

1 Uebersichtsplan SBEB II Sw Nr. 8286 e

1 Tabelle MZugfahrstrassen und Signalbegriife®
SEB II Sw Nr. 22695 (siehe Seite 13)



Altdorf -13 - Tabelle SBB I
. Su Nr. 22695
Zugfahrstrassen und Signalbegriffe August 1969
Fahr- {Fahrt Vorsignal Ein- bzw, Ausfahrsignal-.
stras- Be- | Signalisisrung Be- Signalisierung
se zeich-{ mit Lichtern bzw, | zeich-{ ait Lichtern bzs.]
nung | Klappscheibe nung | Signalfligeln
2 Yon Flielen auf Gleis 3 [A® grin Al 1-fliglig
..................... e  IEUR i ] RACRESS ) grin
a5 Von Flielen auf Gleis § |A® brandgelb AZ 2-fliglig
griin nachts: griin
brandgelb
bl' d 1
Nach Fliielen ab Gleis 4 |1) D |nachts B 1-fliglig
grin  grin nachts: 1 griin
5-8
b Nach Flielen ab Gleis 5-8 B2 2-fliglig
nachts: grin
brandgelb
1/2 . 2 -
Nach Erstfeld ab Gleis 1/2 C 2-fliiglig
nachts: griin
3 . d ! .
c Nach Erstfeld ab Gleis 3 {1) A [nachts C 1-fliglig
............................... grin  grin  1.....|.nachts: ) grin
& | Nach Erstfeld ab Gleis 5-8 ¢ 2-fliiglig
nachts: griin
brandgelb
4
d Von Erstfeld auf Gleis 4 |D* griin D] 1-fliglig
] A S nechts: 1 grin
d5 Von Erstfeld auf Gleis § |D* brandgelb DZ 2-fliiglig
griin nachtss griin
brandgelb
1) Gilt fir Durchfahrsignal nur, wenn die entsprechende Ausfahrt gestelit ist,
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I 1
11 P1 -7 sow. zutr.,
II1S1la, 7,9 " "

P2a be, Teg sow. zutr.
IV P2ab, 3, 4ab " "
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