SBB Kreis 1I Solothum
D Luterbach

luzern, den 7.Januar 19%4.
[ 2%

A. Aufnshme des doppelspurigen Betriebes auf der Strecke
ILuterbach ~ Solothum HB

B. Aenderungen an den Sicherungsanlagen

Luterbach und Solothum HB

I. Mlgemeines (Inbetriebnahme).

1. Dienstag, den 12. Januar 1954 wird mit Zug 114 (15.08 Uhr)
das neue (silidliche) Streckengeleise Luterbach - Solothum HB
in Betrieb genommen.

Die Strecke Luterbach — Solothurm HB wird von diesem Zeitpunkt
an doppelspurig betrieben.

II. Aenderugen an der Sicherungsanlage Luterbach.

2. In Luterbach werden die Sicherungseinrichtungen fiir den neuen
Zustand abgeindert und besteher wie folgt:

a) Sémtliche Lichtsignale (A%, A, B, C, D* und D) signalisie-
ren gem#iss RS, Zif. 71 und 72. (Die Stellung der Weichen
wird nicht signzlisiert)
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b) Die unterste Laterne mit roter Linse der Signale A & D

3.

5e

6.

7.

ist eine Reserve, welche automatisch aufleuchtet, werm
die normgle rote Laterne versagt.

Im Statiomsbureau besteht ein prov. Befehlstellwerk. Von
diesem aus werden die Vor-, Ein- und Ausfahrsignale
(Lichtsignale) gesteuert und die Weichen 1/2, 5, 6/7,
14/15, 16/17b wnd 29/30 elekbtr. fernbedient und stehen in
diesem unter Fahrstrassenverschluss.

Auf dem elektrischen Stellwerk befindet sich eine Geleise-
tafel mit einsr schematischen Darstellung der Anlage und
Kontrolleinrichtungen.

Die Weichenschalter besitzen keine Sperrvorrichtung gegen
Umstellen unter Fahrzeugen . Die Weichen diirfen daher erst
umgelegt werden, nachdem sich der betreffende Beamte davon
iiberzeugt hat, dass die Weiche frei ist.

Die Auflosung der Ausfahr-Fahrstrassen und Haltstellung der
Ausfahrsignale exrfolgt automatisch beim Befahren entspr.
Schienenkontakte nach den Ausfahrweichen 1 resp. 30 durch
den Zug,

Die Einfahr-Fahrstrassen sind von Hand durch die entspr.
Betriebsauflosetaste aufzuldsen. Diese sind jedoch erst
wirksam, werm der Zug die entspr. Schienenkontakte vor den
Einfahrweichen 1 resp.28 befahren hat. Beim Befahren dieser
Sohienenkontakte wird gleichzeitig die Tastensperre ausge-
1ost.

Die Freigabe zur Einstellung oder Riickstellung einer Fahr-
strasse wird durch das weiss aufleuchbtende Lidmpchen und die
Freigabe zur Fshrstellung des Signals durch das griin auf-
leuchtende Lampchen iiber dem Fahrstrassensignalschalter
angezeigt.

Im Sicherungskasten unter den Schaltern des Stellwerkes be-
finden sich die Sicherungen, die vom Beamten in Storungsfil-
len kontrolliert und allenfalls ersetzt werden miissen.Die
Sicherungen sind beschriftet.

Ein Sicherungspriifer ist im Sicherungskasten vorhanden. Mit
der zu priifenden Sicherung werden die beiden Kontaktpldttchen
berithrt. Falls die Sicherung in Ordnung ist, ertont der Sig-
nalstorungssummer.
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8. Die Geleisetafel auf dem Stellwerk enthilt:

9.

10.

1l.

12.

a) Farbige Riickmeldelimpchen fiir die Hauptsignale und Jje .ein
Storungsmeldeldmpchen fiir die Varsignale,

b) ein Stellstrom-Ampremeter (U-15 A.), das den Strom beim
Umstellen der Weichen anzeigth.

c) ein Ueberwachungs-Voltmeter (0-50 Volt) zur Kontrolle des
Weicheniiberwachungs-und Abhingigkeitsstromes. Die Spannung
betrigt normal (Dauerladebetrieb) 42 Volt.

Zur askustischen Meldung von Weichen-und Signalstdrungen ent-

h#lt das Stellwerk einen Weichemwecker imd einen Signal-

storungswecker. Mit einer Weckeragbstelltaste am Stellwerk
kann der Signalsttrungswecker abgestellt werden. Das

Storungsmeldeldmpchen jedoch bremmt weiter bis zur Behebung

der Storung. Die Signalstorung ist weiterhin erkemmbar durch

Erltschen der Riickmeldelimpchen der Hauptsignale bzw. Auf-

leuchten der Vorsignal-Storungsmeldeldmpchen auf der Geleise~
tafel.

Fir die Ein-und Ausfabrten von und nach Solothurh besteht
eine Zustimmumngsabhingigkelt zwischen Befehlstellwerk und
Warterstellwerk. Als Zustimmungshebel werden im Warterstell-
werk die bisherigen Signalhebel C1/2 und DY/2 verwendet.
Diese Zustimmingshebel werden frei durch Einstellen der
entspr. Fahrstrassenhebel im Warterstellwerk und sind gegen
Riickstellung gesperrt bei eingestelltem Fahrstrassensignal-
schalter im Befehlstellwerk.

Die Weichen 17a, 18 und 20 werden Srtlich handbedient. Die
restlichen nicht an das Befehlstellwerk angeschlossenen Wei-
chen werden vom Warterstellwerk aus mit Drahtziigen fernbedient
und stehen in diesem unter Fahrstrassenverschluss.

Die Weichen-Fumerierung ist aus der Planbeilage zu entnehmen.

Pir die Einstellung dexr Fghrstrassen, Zustimmungshebel und
Signale gilt nachstehende Tabelle:



Signal-fahrstrassentabelle.

- ; - | Ein-resp.Ausfahr- | lustimmungs-
tFahr Fahrt Gleis Stgl]ugg 2e; befahrenzg]We:(chen ] Va::lg mn siagalus ? rm ratel 1n
strasse erade Fahrt enkung \ Bez.| oignali- Wirterstell-
ez, sierung verk
al Von Deitingen auf 1 - 1/2, 6/7 A% A 1 griin
a2 " " " 2 6, 15, 16 /2 A* A "
ak " " n 4 1,8, 1 5 A* A "
ab " " r 6 1, 9a, 12a, 12b 5,8,9b A% A "
al " " ' 7 1, 10a 5,8,9a,9b,10b A* A "
b1 Nach Deitingen ab ] - 1/2, 6/1 - B 1 grin
b2 " " " 2 6, 15, 16 1/2 - B '
b3 " L] f 3 'l’ 5 - - B "
b4 n n ¥ 4 1, 8, 13 5 - B "
b6-8 d " " 6-8 1 ysw. 5,8,0b usw. - B "
¢l Nach Solothurn ab 1 18, 27a, 21b 14/15 - ¢ 1 griin c2
30
c2 " " " 2 |8,15,16 - - C ' €1l
27a, 27b 30
ch 4 " v 4 28 23,24, 29/30 - ¢ " €2
c6-8 " " " 6-8 | 23 24, 29/30 usw. - C " €2
28 usw.




d1 Von Solothurn auf 1 29/27b, 16 28, 27a, /15 i D | 1 grin 174
@2 " " " 2 |29/27b, 16, 15, 6 28, 27a g D " 02
d3 ! " ' 3 29, 28, 2 - 0o* D " 01
dk # i " 4 29, 28, 13, 8 24, 23 D* 0 " D2
db " " " 6 {29, 28, 23,22, 21,

36b, 36a, 12a/b 24,19, 9 0* D " 02
d7 ’ " " 7 |29, 28, 23, 22, 21,

19, 35, 10a 24, 10b, 9afb D D " 02
a2 | Von Deitingen nach ) 6, 15, 16 1/2 A* A | 1 grin
¢2 | Solothurn iiber 27a/b, 30 - C " c1
d3 | Von Solothurn nach 3 29, 28, 24 3 D 0 | 1 grin 01
b3 | Deitingen iber 5,1 - B "
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14.
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IIT. Aenderungen en der Sicherungsanlage Solothurn HB.

Muf den gonannten Zeitpunkt (Zug 114 des 12. Januar 1954)
werdens

a) Die Verschliissefler Weichen wnd Fshrstrassen im Stellwerk I
fir den doppelspurigen Betrieb Seite Luterbach entsprechend
abgeéandert.

b) Die auf der Planbeilage mit O "Kreis" bezeichneten Weichen
werden von prov. Schalterwerken im neuen Stellwerk II aus
elektrisch fernbedient. Sie stehen nicht wnter Fahrstrassen—
verschluss.

¢) Zwischen Befehlwerk, Stellwerk II wnd Stellwerk I bestehen
fiir die Fahrstrassen und Signaleinstellungen keine Abhingig-~
keiten.

Die Fahrstrassenfreigaben fiir Zugsfehrten von wnd nach Luter-
bach sowie Dcrendingen erfolgen vom Befehlwerk mittels Gegen-
sprechanlage an die Stellwerke II und I. Der Beamte im Befehl-
werk darf dem Warter im Stellwerk I den Auftrag zum Oeffnen
der Ein- und Ausfahrsignale erst erteilen, wenn er vom Stell-
werk II die Meldung ilber den richtigen Stand der zu befahren—
den Weichen erhalten hat.

Die Auflosung der Ausfahr-Fshrstrassen nach Luterbach und
nach Derendingen wnd der Einfahrfahrstrassen von Derendingen,
sowie die Haltstellung der Signale B, ¢ wnd D bleiben unver-
dndert.

Die Haltstellung des Einfshrsignals wnd Ausldsung der Riick-
meldesperre bei Einfshrten von Iuterbach erfolgt durch einen
Schienenkontakt im Einfahrgeleise dstlich Weiche 2a; die

F t £x3 - . . - im
& ggﬁwggﬁs%aui‘losung erfolgt mittels Betriebsauflosctaste

4An Stelle der mechanischen Rangiersignale R2 wnd R3 bei

km 73.480 tritt ein Lichtrangiersignal R3 nach RS Zif. 129
(Bild 183). Das beidseitig signalisierende Signal trigt einen
weissen dreieckigen Aufsatz gemfiss RS Zif. 126. (Das Signal
ist in unbeleuchtetem Zustande bedeutungslos). In der Stellung
"rengieren verboten' verbietet es Rangierfahrten auf der und
gegen dic Fohrstrasse der Zige Von und nach Luterbach und
Derendingen in cder aus den Geleisen A 4-7. Es wird vom Wir-
ter des Stellwerkgebsudes IT fernmbedient und steht nicht
unter Verschluss.



17.

18.

19.

20.

21.

22.
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IV. Streckenblock.

Die Streckenblockapparate in Luterbach wnd Solothum der
Strecke Luterbach-Solothurmm HB werdan abgedndert fiir den
Streckenblock auf zweigeleisigen Strecken gemiss R 320.1.

In Luterbach wird nach Zug 2970 (14.11 Uhr) des 12. Januar
1954 der Streckenblockspparat im Whrterstellwerk ausscr
Betrieb gesetzt uwnd an dessen Stelle am Handblockapparat
(Bauart Hasler) im Befehlstcllwerk die entsprechenden Felder
(nach bzw. von Solothurn) erginzt.

Fur die Ausfilhrung diescr Arbeiten wird dor Streckeanblock
Luterbach~Solothurm nach Zug 2970 des 12. Januar 1954 ansser
Betrieb gesetzt. Der Zugverkehr ist von Zug 114 des 12. Januar
an bis zur Wicderinbetricbnshme des Streckenblocks durch
telephonische oder telegraphische Riickmeldung (R 320.1, Art.
15.5 und R 310.1, Zif. 42) zu regeln. Die Streckenblock-
abhiingigkeiten der Ausfahrsignale Luterbach (Scite Solothurn HB)
und Solothum HB (Seite ILuterbach) werden aufgehoban. Dig

Ziige ktninen bei getffneten Ausfahrsignalon ausfshron.

Dic Wiederinbetricbnahme des Streckanblocks wird den Stationan
durch den Stellwerkdicnst beksnntgegeba.

V. Betriebliche Anordnungen. Streckensperrung.

Zwecks Ausfilhrung der notigen Arbeiten wird die Strecke
Luterbach~Solothurn HB, Dienstag, den 12. Januar 1954 im
Intervall zwischen den Ziigen 2970 und 114 gesperrt wnd ist
nach FDR 61.9-12 zu decken.

Die Zige 6974F, 6969, L225F und 114aF diirfen am 12. Januar 54
nicht verkehren.

Die Aenderung der Fahrplanimprimate wird mit besonderem Z
angeordnet.

Bis zur Konsolidierung der Geleiseanlage darf das neue
(stidliche) Streckengeleise Luterbach-Solothurn HB bis auf
Widerruf nur mit einer Hochstgeschwindigkeit von 60 km/h
befahren werden. Geschwindigkeitstafeln gem. AZ 25/52 sind
aufgestellt.
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23. HFir die Geschwindigkeiten immerhalb der Stationen Luterbach
wmd. Solothurm HB gelten die Angsben des neuen Dienstfahr-
planes, solange nicht durch Langsamfehrsignale kleinere Ge-
schwindigkeiten vorgeschrieben sind.

VI. Schlussbestimmuigen.

24. Das Z 56/563 sowie alle dem vorliegenden Z widersprechenden
Angaben frilherer Erlasse werden hiermit aufgehoben.

25, Dieses Z ist bis auf weiteres asufzubewahren.

Der Kreisdirektor:
Merz.

2 Planbeilagen.

I 1
II 1-9 sow.zutr.
111 S: 1, 2, 7e~-g, 9 sow.zutr.
P: 2,7e-g, Luterbach u. Solothurn
IV P: Rab, 3, 4a sow. zutr.



GoLl) WY

Solothurn
Df

-
-

9ze./ Wy

SKc
L

a
Skd

Uebersichtsplan

(28 231

71.0

BAHNHOF LUTERBACH

e
«

626.0L W)

o To
R 2

70.9

®
©
28

70.8
¥

€

707

51
3

70.6

@30

E THE.0 [ Wy MIS

705

OO0 0 9909992
RS
XXX KA
R AR

0%6%0-00: 0508,

FRLHKAHIHNRA
RO 202030. 800
Beleatteteteloeds
.ww.?o.w%w“wo&oo&
A% A

N

703

002.0L Wy

70.2

70.1

SBB Il Sw.
Np 5470°

Luzern, Dez. 53.

0LL §9 WY

056 89 WYy

I

T

(0 Weiche im Befehlsteliwerk zentralisiert und verschlossen.

. Warterstellwerk

ortlich handbedient.

»

Projek1'

XYY Y YTV



SOLOTHURY A5

2
~
s
z - -
x=
£ JSchem. Ubersichisplan
& &
2 [ pez. 19
Q22 g o vzern, pez. 1953
Y . = N — s
— 20 — 77 S 3 g 8 g 5 3 23
. . - > o £ -
/ E € € £ 2 2e ] e
5 Z 3 gl = 5§ 5 o =
3 1 . - ° S - =
2 . _ _ 55 55 g £ 5 5 gy ¥
~ A 3 3 3 0 ‘B c 32 S B O
pid £ S ® s S 8 S 3 @ £ @”\
: . < 4% 5 © 5 © S 22 W 3 S e o
. S < Z > © £z in d EX \\%\\
o 5 s i i i . < 5 e} NS
x B p— % Magazin B 7 Warterposten & ~ . Malzfabrik x o «
2 3 = g 6 9% BRI | L7 ) 7 7 = % W
N g S8 $ g7 1 , « =
E 3 = ggf b= B Q 5 96 L ) / Lagerhaus Wyss © «
= ; < )—-—'—“ - & ; = /—7_5 ' ) a bo; 5 “"'H’ 3 70. s \ / @ \ 7, 1) ‘7%
2 Lok.Reml se Qx t;’ % .Fy‘;% 57?{7 R A-l’ - R T 98 O i : & E Y\Q“sum v q;\/ ‘\(\ (\\
B* £ D £ P ~ 5 . A
<

.4
'A8—|Perron Il et s - @.— R’ = E7
Stw.I nev [=) Km.79.945 ; //'—"’;'bé ” ; : D | z —

7
/— - P 1T A6
2 b ] Agshi's ; kS]Smsg " }"Q‘.!As WTG b ) fran Wyss

%
//‘ i
Vizzzz2

707
7

\\
g
=
Ko B(Ss;;\%\
Hm.81.612 Q
-

aSB?C“:i 5 ‘ 9z e | N o 3108 ey b 0 gy . & \
a“h“ C" d" : w . g - < '\ A
| A3 ———3 Perronll 80.2 b5 SO0, A go4 1o S 805 JS@hh ¢ : K £
- o . PR = =4 s < . ol N ~ §
S 80.1 B O 737 M L g‘ﬁ’“’ ——— M 17 eny - g 5 8
= — 3 O } 0 sl . > : =
A ~ P o757 il Y O 5
E ' av c L TR Kilim K S B3K
£ - % . n m.74 @ 2 ? Aw
/bac“ Gz : Perronl dotelets ; 7 5 . P N/, E££ Tee
r — ) 8 A 2 5 7% g . Ty ¢ N e
Lute V ‘ — = . // / % %/ S Co % ///// % 7 Leitgs Aufs. EE é g \ _}‘_;’EE
/ ' W z Viehrampe L 7 757 / / = £E5%3 =5
/ % ' // \l // M A 7 / E o33 5
. Q%en Stuag //% ' 1 - Z Guterschu % G.E /// e // A 7 g’;_-’, géég Y% SO‘/O\\&\ N
Rarzog-Stiiby. . erschuppen  G.Lxp. Dienstgeb. Aufnahmsgebaude Post 5 £F e f"’o,, e
Salso R iy B
2J18 B3 /
o AT b DR
Scintilla-Werke BEIZE £ Bs,
® Signalrickmelder in den Perrons L PN N 3 Iz :§ £
Q Weiche an Ort und Stelle bedient, unverriegelt. ,
@@ Weiche vom Stellwerk I aus bedient nichi verschlossen. Sol Othurn -Nled ePbl n r‘ - Bah n
@ Weiche vom Stellwerk %I[ aus bedient und verschlossen. Np. 5617
L J " " " 0] [} " ] .

N



	01
	02
	03
	04
	05
	06
	07
	08
	Uebersichtsplan Luterbach
	Uebersichtsplan Solothurn HB

