S BB Kreis III j Brugg
Direktion ’

Zurich, den 15. Mai 1968

7 30/68

Aenderungen an der Sicherungsanlage

als Vorbereitung flir die Inbetriebnahme gemiss Zj31/68

a)

b)

a)

b)

A, Inbetriebnahme

Dienstag, den 21, Mai 1968 werden im Bahnhof Brugg
csb 03.00 Uhr die folgenden Acnderungen an der Siche-
rungsanlage eingefihrt.

Fir die Bedienung wird eine besondere Dienstvorschrift
(DV T04) ausgegeben.

B, Signale und Signal§§}g;3§§n§ﬁr Zugfahg}gg

Das Einfahrsignal Gl/z/3 mit angebautem Ausfahrvorsi-
gnal B*¥ (Einfahrt von Villnachern) wird um 260 m in
Richtung Brugg versetzt. Der neue Standort ist bei

km 31.922, d.h. ca. 50 m vor der Weiche 61 (s. Planbei-
lage 3w 20955q).

Bis zur Inbetrlebnshme der Abzwelgsignale M%7 Mp%3
bei km 32.929 werden vor dem Einfahrsignal G (%ng el -
32.0) Langsamfehrsignale fiir 40 km/h aufgestellt
(Sicherstellung der Einfshrgeschwindigkeit von 40 km/h
auf der Weiche 61 bei ablenkender Einfshrt).

Die Signalislerung am Einfahrsignal Gl/z/3 bleibt unver=
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Das Einfahrvorsignal G* (Seite Villnachern) wird ausser
Betrieb genommen und durch das Vorsignal G*/K* am Mast
des Signales ML/3 bei ¥m 32,939 ersetzt. Das neue Vor-
signal steht ca. 100 m vor dem bisherigen (s. Plan

Sw 22 692d), Die Signalbegriffe bleiben unverindert,

Das Einfahrversignal J* (Seite Rirrfeld)wird ausser
Betrieb gencmmen und durch das Vorsignal J*/N* am Mast
des Signales 1! vei km 1.680 ersetzt. Der Standort #ndert
nur um wenige Meter., Das Signal zeigt analog dem Einfahr-
signal J nur noch den Fahrbegriff 2 (s.a. Ziff. 5).

(Plan Sw 22692d).

In den Dienstfahrplinen ist die Einfahr- und Ausfahr-
geschwindigkeit auf bzw. ab Gleis 5 Richtung Birrfeld

mit 50 km/h angegcben, wobei die Signale den Fahrbegriff
"1" zeigen, Fiir diese Fahrstrassen wird ab sofort an den
Signalen J und C5, wie bei allen andern Fahrstrassen von
und nach Birrfeld, der Fahrbegriff "2" signalisiert; die
Fehrgeschwindigkelt ist deshalb auf 40 km/h herabzusetzen.

Auf eine Aenderung des bisherigen Dienstfohrplans wird
verzichtet; im neuen Df ist sie berlicksichtigt.

An den Einfahrsignalen G (von Villnachern) und J (von
Birrfeld) wird je 1 Hilfssignal nach R 312,1, Beiblatt 1,
ZifP. 14 u.15, in Betrieb genommen.

Die Bedingungen filir die Einfahrten auf ein teilweise
besetztes Gleis wurden den neuen Vorschriften gemiss

FDR 47, Ziff. 25 und 27, angepasst. Es sind Einfahrten
aus allen 4 Richtungen auf besetzte Gleise A 1-7 mdglich.
Die Belegung der Gleise ist ab den folgendenden
markanten Stellen moglich:

a) Von Turgi etwa ab km 31.1, d.h. dem Standort der
innern Versignale B¥¥*,

b) Von Villnachern, Schinznach Bad oder Birrfeld auf
die Gleise 1-4, 6, und 7 etwa &b Beginn der Perron-
ddcher, fiir das Glels 5 noch etws 50 m welter gegen
die Einfohrseite hin.
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Die Perrongeleise 1-5 sind nunmehr fir die Ausfahrten nach
allen 4 Richtungen mit ortsfesten Signalen fiir den Abfahr-
befehl versehen.

Vorriicksignale und Tafeln "Rangier-Halt".

Das Rangiersignal quWird ausser Betrieb gesetzt; als Ersatz
werden am Gleis Richtung Birrfeld die Vorrilicksignale V
und V62 in Betrieb genommen.

8 61
Ferner werden die 3 Vorriicksignale '\I‘5 R V5914nd V neu in

Betrieb genommen (s. Plan Sw 20955q). Alle Signale signa-
lisieren nach R 312.1, Ziff., 131-134, Bilder 194, 195, 197
und 198.

Glltigkeitsbereich der Vorrlicksignale:

a) Das Vorriicksignal V52 regelt die Bangierbewegungen vom
Eintfahrgleis Seite Birrfeld gegen die Weiche 52,

b) Das Vorriicksignal V62 regelt die Rangierbewegungen von
der Weiche 52 in das Einfahrgleis Richtung Birrfeld bis
zur Tafel "Rangier-Halt" bei km 0.900. Fiir diese Ran-
gierbewegungen (Fahrbefehl am Vorriicksignal v02) ist
eine apparatemissige Zustimmung (Driicken einer Sperr-
taste) vom Freigabewerk notig.

Das Vorriicksignal V62 regelt ausserdem die Rangierbe-
wegungen von der Weiche 52 gegen die Weiche 63 und wei-
ter. Hierfir ist keine Zustimmung des Freigabewerks
notig.

c¢) Die Vorriicksignale Vﬁl, V59 und V58 regeln die Rangier-

bewegungen ab den Gleisen A 1l,bezw. A 2, bezw. von der
Weiche 58 in die Gleise Richtung Villnachern bis zu den
Tafeln "Rangler-Halt" bei km 32,100, Fiir diese Rangier-
bewegungen (Fahrbefehl am Vorriicksignal) ist eine
apparatemidssige Zustimmung (Dricken einer Sperrtaste)
vom Freigabewerk notig.
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D. Gleisisolierung

11, Die bisher unvollstindige Isolierung der Stations-
gleise 5, 6 und 7 wurde erginzt. Die Geleise A 1-7
sind nun durchgehend isoliert.

E. Schlussbestimmung

12. PFolgends Aenderungen in frilheren Erlassen sind hand-
schriftlich auszufihren:

DV 127 (Dienstvorschrift betr, die elektrische
Stellwerkanlage auf dem Bahnhof Brugg),

vom 1.7.1935:
14

Tabelle II, S. 1l: Bestimmungen fir R
streichen. 1 o
S. 12: Bestimmungen fir S und S
streichen.

Schwelzeorische Bundesbahnen
Der Dirvcektor des Kreises IIT
o+
Beilagen: Strauss

Sit.-Plan Sw 20955q
Sit.-Plan Sw 226924
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Fortsetzung Plan Sw 20 955
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