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Bahnhof Brugg

Streckon: Brugg - Schinznach Dorf
Brugg - Birrfeld
Schinznach Dorf - Birrfeld

Direktion

Zurich, 15. Mai 1968

Z 31/68

Inbetriebnahme von

Verbindungslinie Schinznach Dorf - Birrfeld
Automatische Blockstelle Eihalden

Automatische Spurwechsel- und Blockstelle Villnachern
Automatische Blockstelle Umiken

Wechselbetrieb Brugg - Schinznach Dorf

Automatischer Block Brugg - Birrfeld

Aenderungen an der Sicherungsanlage Brugg

A. Inbetriebnzhme und Allgemeines

.a) Sonntag, den 26. Mai 1968 werden ab O400 Uhr

im Bahnhof Brugg und auf den Strecken: Brugg -
Schinznach Dorf, Brugg - Birrfeld sowie Schinznach Dorf -
Birrfeld ("Verbindungslinie") die folgenden Aende-
rungen und Erginzungen an der Sicherungsanlage einge-
fihrt .
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b) Massgebende Situationspléne

Brugg: Sicherungsanlage, Sw 209559 ) Beilagen
Brugg: Verbindungslinie Schinznach Dorf -\ Zu
Birrfeld, 0 /68
Sicherungsanlage, Sw 22692 d J2 20/

Schinznack Dorf - Brugg:
Blockstellen Eihalden und Umiken,

Spurwechselstelle Villnachern, Sw 23389,
Beilege zu Z 31 /68

¢) Bedienungsvorschriften. Flir die Bedienung der nach-
stehend erwdhnten Einrichtungen und Apparate werden
besondere Dienstvorschriften ausgegeben (DV 704
und DV 705).

Neue Sicherungs- und Gleisanlagen

a) Bahnhof Brugg:

- Inbetriebnahme de® neuen Gleisbild-Freigabewerks
mit Tastenbedienung und neuer Fahrstrassen
(s.ziff. 7, 8),

- Einfilhrung der Geschwindigkeitssignalisierung
(s.ziff.10),

~ Inbetriebnahme von imnern Blockstrecken ("Riumungs-
abschnitte") fir Ein- und Ausfahrten Richtung
Villnachern und Birrfeld (s.Ziff. 9),

- vereinfachte Zugabfertigung fiir Gleis 1 (s.Ziff. 12).

b) Verbindungslinie Schinznach Dorf - Birrfeld:

- Inbetriebnazhme der neuen Verbindungslinie (Viadukt)
zwischen Schinznach Dorf und Birrfeld mit den zuge-
horigen Signalen, Abzwelg- und Spurwechselweichen
Richtung Prugg und Pirrfeld (s. Ziffer 14 - 18),
als nicht besetzte Dienststation "Brugg Verbindungs=
linie" (“Brugg VL")bezeichnet,
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Strecke Brugg ~ Schinznach Dorf:

~Inbetriebnahme von neuen automatischen Blockstellen
und der Spurwechselstelle "Villnachern" (s.Ziff.19-22),

-Einfihrung des Wechselbetriebes auf dieseér Strecke,

-Inbetriebnahme einer Ferniliberwachungs- und Fernsteuer-
anlage flir die Strecke Brugg -~ Schinznach Dorf
(Bozberg - Sidrampe). (S.Ziff. 23),

-Inbetriebnahme der Signal-Barrieren-Abhidngigkeit auf
der Haltestelle Villnachern (s.Ziff. 24, 25).

Strecke Brugg - Birrfeld:

- Inbetriebnahme des automatischen Streckenblocks
(s.Ziff. 26).

3. Wechselbetrieb

a)

b)

Die Signalanordnung auf der Strecke Brugg 3 Schinznach
Dorf ermbBglicht den Wechselbetrieb (FDR 41%).

Damit sind ohne besondere Regelung Jederzeit signal-
midssige Fahrten wahlweise 1in beiden Fahrrichtungen auf
den Streckengleisabschnitten (Gleise 131, 133 - 134,
136 - 137, 231, 233 - 234, 236 - 237) der Bbzberg -
Sidrampe zulidssig.

Fir die blockmidssige Sicherung der Zige auf den Strecken
mit Wechselbetriecb gelten die Erlzuterungen und Vor-
schriften im Blockreglement R 320.1, Ziff. 113, 135

und 136.

4, Signal-Telefone. Bei allen Hauptsignalen sind Signal-

Telefone vorhanden (s. beiliegende Situationspléne).

- Die Rufzeichen sind in den Apparaten angegeben.
Beli Unregelmdssigkeiten hat sich der Lokfilhrer in der
Regel an den Beamten im Frelgabewerk Brugg zu wenden.
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5. Weichenheizung. Die Weichen 201 - 208, 211 und 213

der Verbindungslinie Brugg, die Spurwechselweichen

1 - 4 der Blockstelle Villnachern sowie die Spur-
wechselweichen 1 - 4 in Schinznach Dorf werden mit
Heizeinrichtungen ausgeriistet, woriiber eine besondere
Dienstvorschrift ausgegeben wird.

Automatische Zugsicherung

Die Ausfahrsignale, Ausfahrvorsignale sowie die Vor-
signale zu den Einfahrsignalen sind mit den Strecken-
gerdten der automatischen Zugsicherung ausgeriistet.

Bel den Blocksignalen Ny=j, Npzy (Seite Bozberg) und
Kp (Seite Birrfeld) sind ebenfalls Streckengerdte
der automatischen Zugsicherung eingebaut., Die Zug-
sicherung spricht bei Haltstellung dieser Signale an.

Soweit es sich nicht um Vorsignale oder Ausfahrsignale
handelt, an denen die automatische Zugsicherung nur
bei den Begriffen "Warnung" bzw. "Halt" anspricht,
sind folgende Besonderheiten zu erwdhnen:

a) Die automatische Zugsicherung spricht an:

-= an den kombinjerten Blocksignalen bei den Begriffen
"Warnung® und  "Halt",

- in Schinznach Dorf an den beiden Einfahrvorsignalen A*
{Seite Brugg) beim Fahrbegriff ™" (ablenkende Einfahrt).
Die Merkzeichen nach AZ 12/59 stehen fir beide Fahrrich-
tungen auf den beiden dussern Seiten der Fahrbahn.
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Dio automatische Zugsichorung spricht nicht an:

-

-

v

-

2n don untor Ziffcr 6,2) gonennton Signalon boi don nicht crwéhnten Fehe-

bogriffon (insbesondoro Fahrbegriff "1%);

boi don Einfehrvorsignalon (Signalo e e L*)w
H Y C i g 133 ’ 233 N

fir Einfohrt in dic Yorbindungslinio ( Glcis V 1 edor

V 2) odor nach Brugg boi allen Signalbegriffen,
ausser "Warnung";

R * * * F
an don Yorsignalen P35 , Q35 , R35 ’ 535 dor Block-
stollo 35 (™Willnachern®) bei goredor Fohrt (Fahr~
begriff ™) und Ablenkung (Fehrbogriff ™", Spur-

wechse1);

an don Vorsignalon G* / K*  und 6* / K*__ (Fin-
133 233
fahrt von Vilincchern in den Bzhnhof Brugg odor

Du chfahet Gbor dio Vorbindungslinic);

weil dor Untorschicd
zwischon hichstor
und klcinster
Einfshrgeschwindig-
keit nicht grosser
ist als 35 ka/h
(Rotho A) bz,

40 kn/h (Reiho R)

an Vorsignal J* / N* (Einfahrt aus Richtung Birrfold), weil:

« boi Einfshrt in don Bahnhof Brugg dio Einfahrgeschwindigkoit

in 2110 Gloisa auf 40 kn/h bogrenzt fst;

- bai Durchfshrt ibor dio Dienststation "Brugg VL" auf die Gleise V 1

oder V 2 mit glcicher Hichstgoschuindigkeit (85 ka/h , s Ziff, 17)

gofahron wordon darf,
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B. Bahnhof Brugg

7. Stellwerkanlage (s.Plan Sw 20955G ). Der bisherige mit
Schaltern versehene Freigabeapparat in Brugg wurde ausser
Betrieb gesetzt. Die Freigaben werden jetzt mit Tasten,
welche im Stellpult eingebaut sind, an die Wiarterstell-
werke erteilt. Von diesem Pult aus wird ausserdem die
ganze Bbozbergstrecke bis Stein=Sickingen Uberwacht.

Es wurden folgende neuenFahrstrassen nachgebaut:

Nach Birrfeld ab Gleis 3,

Von Turgi nach Birrfeld iiber Gleis 3 oder 4 (Durch-
fahrten),

Ausfahrten ab den Stationsgleisen 2 - 10
Richtung Villnachern auf das rechte Streckengleis
(Gleis 231),

Einfahrten auf die Gleise 2 - 8 aus Richtung
Villnachern iber das rechte Streckengleis (Gleis 131).

Tnnere Blockstrecken ("Riumungsabschnitte")

a) Flir Ausfahrten nach Villnachern:

Zwischen den Weichen 60 bzw. 61 und den
Signalen Ny3; bzw. Npz; besteht eine
Blockstrecke (Gleis 131) von 250 m bzw.
(Gleis 231) von 200 m Lange. (Rlockstelle
" parebriicke").

b) Flir Ausfahrten nach Birrfeld besteht zwischen

der Weiche 62 und dem Signal Kp eine Blockstrecke

(Gleis 101) von 520 m Linge. (Rlockstelle
nHabsburgh ).
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¢) Fiir Einfahrten von Villnachern nach Brugg bestehen
zwischen den Weichen 203 bzw. 206 und den Signalen Gz
bzw. Gz Blockabschnitte (Gleis 231) von 430 m bzw.
(Gleis 131) von 280 m Linge.

d) Fir Einfahrten von Birrfeld nach Brugg besteht
zwischen der Weiche 211 und dem Signal J eine Block-
strecke (Gleis 101) von 310 m Linge.

10. Signalisiering

Anstelle der bisher im Bahnhof Brugg gliltigen Wegsignali-
sierung wird flir den ganzen Bahnhof die Geschwindigkeits-
signalisierung eingefiihrt. (S.a.Ziff. 11).

Dies hat nachstehende Aenderungen zur Folge:

== e L T s

e Y

Fahrbegriff

ey e S i s e

Fahrstrasse Bamerkungen
alt neu

von Turgi auf Gleis 2 3 Weiche 4: Latorne gemiss AZ 43/60
nach Turgi ab Gleis 1 3 1 Weiche 3: Laterns gemidss AZ 43/60
nach Turgi ab Gleis & 2 3
von Birrfeld auf Gleis 5 1 2
nach Birrfeld ab Glois 5 1 2
nach Villnachern ab Gleis 2

iber Gleis 131 | - 2 nur wenn Signal Hyey MHALT" zeigt¥
nach Villnachern ab Gleis 2

{iber Glais 231 - 3
nach Villnachern ab Gleis 2 .

iibar Gleis 231 - 2 nur wenn Signal Noq, WALTY zeigt¥

*) yeil die Vorsignaldistanz fiir hohere Geschwindigkeiten zu klein wére.

Alle iibrigen Fahrstrassen werden wie bisher signalisiert.
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11. Fahrgeschwindigkeiten (s.a.Ziff. 10).

Fiir den ganzen Bahnhof Brugg bedeuten die Signalbegriffe
ab 26. Mai 1968 folgende Hochstgeschwindigkeiten:

Fahrbegriff Zugreihe R Zugreihe A
1 80 (F)
2 40 Lo
3 65 60

12. Vereinfachte Zugabfertigung

Fiir das Bahnhofgleis 1 wird die vereinfachte Zugab-
fertigung gemidss Anhang FDR-a, Ziff. 24”15 eingefiihrt.,
Hiezu sind entlang des liberdeckten Perrons an den
Steinsdulen 3 Tastenkdstchen angebracht fiir Bereit-
schaftsmeldung an das Frelgabewerk.

15. Rangierbereiche

a) Die dem Bahnhof Brugg zugeordnete normale Rangier-

zone reicht:

Seite Birrfeld bis zur Tafel "Rangier-Halt" bei
km 0.900. (Die Fahrstrasse vom Abzweigsignal L (Dienst-
station "Brugg VL") Richtung Brugg wird dabei gesperrt

(s.2 30/68, ziff. 10.b).

Seite Villnachern bis zu den Tafeln "Rangier-Halt" bei
km 32.100. Die Einfahrstrassen von den Abzweigsignalen
Mjz3 und Mo ("Brugg VL") Richtung Brugg werden dabei
gesperrt (s. 2 30/68, zZiff. 10.c).

Fir Rangierfahrten aus dem Bahnhof Brugg, Richtung
Villnachern oder Birrfeld,diirfen dabei die Einfahr-
signale G bzw. J entgegen RDR 1?7 ohne Verstindigung
bis zu den Tafeln "Rangier-Halt" iberfehLiren werden.
Wenn dieser Rangierbereich nicht geniigt und bis in die

Weichenzone bzw.auf die Verbindungslinie gefahren werden
muss, sind immer alle Fahrstrassen im betreffenden

Weichenkopf zu sperren (operrvasten oder Festhaltetaste
im Freigabewerk

Beil ausgesehalteten Pahrleitungen sind d%
elektr. Triebfahrzeugen zu verstandigen (FDR 7

?P von
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€. Verbindungslinie Schinznach Dorf - Birrfeld

(Dienststation "Brugg Verbindungslinie", s.Plan Sw 22692 d)

14,

15.

16.

Stellwerk

Alle Signale und Weichen der Verbindungslinie werden vom
Stelltisch im Frelgabewerk Brugg aus bedient und iiber-
wacht. (S.a.zZiff.16.)

Gleis- und Weichenanlage

a) Die Gleis- und Weilchenanlage der Verbindungslinie ist
durchgehend isoliert. Die Belegung der einzelnen Ab-
schnitte wird auf dem Stelltisch (Freigabewerk)gemeldet.

b) Die beiden Gleise der Verbindungslinie k®nnen wahlweise
fiir beide Fahrrichtungen benlitzt werden. Die Weichen
Nr. 203, 204, 205, 206, 211 und 213 sind mit Weichen-
signalen gemidss AZ 43/60 ausgeriistet (gleiche HSchst-
geschwindigkeit lber beide Zweige, s.a.Ziff.17).

¢) Die Weichen 201-202, 203-204 sind zugleich Spurwechsel-
welchen fiir den Wechselbetrieb Brugg - Schinznach Dorf.

d) Alle Weichen (Nr. 201-215) der Verbindungslinie sind
mit elektrischen Weichenantrieben mit Zungenkontrolle
ausgeriistet.

Fahrdienstvorschriften

a) "Brugg VL" gllt als nicht besetzte Dienststation gemiss
Anh PDR-a 2402

b) Eine Verstdndigung des Fahrpersonals (Kartenabgabe)
auf dem Viadukt der Verbindungslinie ist unmdglich.

¢) Es wird kein Abfahrbefehl erteilt, é%fahrt nach Fahrt-
stellung des Ausfahrsignals (FDR 44

d) Die Ausfahrt bei gestSrtem Ausfahrsignal in Halt-
stellun% erfolgt auf telefonische Bewilligung hin
(FDR uetT

e) Haltende Zﬁge haben vor das massgebende Signal zu fahren,
damit die rickwirtigen Gleisabschnitte bestmdglich
wieder freigelegt werden und damit andere Fahrstrassen-
Einstellungen moglich sind. Rickwdrtsbewegung ist ohne
Bewilligung des Beamten am Freigabewerk Brugg (EDR 4717)
nicht zuldssig.
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g)

- 10 -

Zur Vermeidung von Zughalten haben die Zugausgangs-
bahnhdfe im Benehmen mit der 21 II und IIT sowie

dem Bahnhof Brugg die Extraziige mSglichst durchgehend
anzuordnen und direkte Fahrordnungen (z.B. bis Wohlen
oder Arth=Goldau, bzw. in umgekehrter Richtung bis
Basel) abzugeben.

Bis zur Inbetriebnahme des Streckenblocks zwischen
Birrfeld und Othmarsingen (voraussichtlich im Herbst
1968) obliegt die Abgabe von Kreuzungsverlegungskarten
an die Ziige aus Richtung Verbindungslinie ausschliess-

lich der Station Birrfeld.

T. Signale und Fahrgeschwindigkeiten

a)

b)

¢}

Signale. Die Dienststation "Verbindungslinie" ist mit
Vor- und Hauptsignalen ausgerlistet, wobei die Abzweig-
signale L und M fiir die Einfahrt in die Dienststation
"VL" als Einfahrsignale zu beschten sind.

Filr die Dienststation "Brugg VL" gilt die Geschwindig-
keitssipnalisierung, Es sind Einfahrten auf das ange-
botene Gleis V 1 oder V 2 mdglich (Zeichen & im Df).

Fahrgeschwindigkeiten, Flir alle Signale der Dienst-
station "Brugg VL' bedeuten die Signalbegriffe die
Hochstgeschwindigkeiten gemiss nachstehender Tabelle.

Zulédssige HOchstgeschwindigkeiten ilber die Weichen der

Dienststation "Brugg Verbindungslinie" (s.Plan Sw 226924 )

F===============-=====BB=============== 23 5 T R N -3 RS i Lt A ]
Zuldssige Hochstge- Signalisierung
Weichen schwindigkeit kn/h (Fahrbegri )
Zugreihen R A
203, 204, 205, 206 } in beiden 8% & 1
21, 213 [ Stellumgon | s
Spuruechse wei chen in gerader
201, 202, Stellung 85 80 1
207, 208
’ in ablenken- 6 60 3
der Stellung
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18. Richtungssignale

Damit der Iokfilhrer eines Zuges vom BOzberg oder von
Birrfeld erkennen kann, ob die Fahrstrasse bei der Ab-
zweigung in Richtung Brugg oder in Richtung Verbindungs-
linie eingestellt ist, sind die Signale M§33, M*

2
(kombinierte Block- und Vorsignale bei km 34.05033und L
(km 2.480) mit Richtungssignalen ausgerlistet (s.Plan
Sw 23389). An diesen Signalen bedeuten:

- Buchstabe B : Fahrstrasse Richtung Brugg
~ Buchstabe V : Fahrstrasse Richtung Verbindungslinie.

Der Iokfilhrer kann somit den Zug rechtzeitig anhalten
(vor den Signalen My33, Moss km 32.939 bzw. L km 1.680),
falls die Fahrstrasse nach einer falschen Richtung einge-
stellt ist (Meldung am Telefon, s.Ziff. 4).

D. Strecke Brugg - Schinznach Dorf

(Blockstellen "Umiken" und "Eihalden",
Spurwechselstelle "Villnachern").
(Hierzu Plan Sw 23389).

I. Blockstellen

19.a) Die Strecke Brugg - Schinznach Dorf wird statt wie
bisher in 2 inskiinftig in 4 Bloekabschnitte unter-
teilt durch die drel neuen Blockstellen:

Blockstelle 34 "Umiken"
Blockstelle 35 "villnachern"
Blockstelle 36 "Eihalden"

Die filir Wechselbetrieb eingerichtete Signalanlage dieser
Strecke ist auf der Planbeilage Sw 23389 ausfiihrlich dar-

gestellt. Die Signale entsprechen dem R 312.1, Bel-
blatt 1, Ziff. 5 und 20.
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b) Die bisherigen Blocksignale mit den zugehSrigen Blockvor-
signalen der Blockstelle Villnachern werden ausser Be-
trieb genommen.

20. Fahrgeschwindigkeiten. Flr alle Signale der drei Block-
stellen bedeuten die Signalbegriffe folgende Hochstge-

schwindigkeiten:
Fahrbegriff Zugreihe R Zugreihe A
1 95 90
3 65 60

21. Streckenblock. Die 4 Blockabschnitte der Strecke Brugg -
Schinznach Dorf (s.Ziff. 19.a ) werden alle durch automati-
schen Streckenblock mit AchszBhlern gesichert. Die Zihl-
register sind eingebaut:

- flir die Blockstrecken 133 und 233 in Brugg
- filir die Blockstrecken 134 und 234 in Villnachern
- fiir die Blockstrecken 136 und 236 in Villnachern

-~ fiir die Blockstrecken 137 und 237 in Schinznach Dorf.
(S. ferner Ziffer 23a).

II. Spurwechselstelle (Blockstelle) "Villnachern"

22. Weichenanlage

Etwa 700 m unterhalb der Haltestelle Villnachern
wurden 4 Spurwechselweichen in die Streckengleise einge-
baut. Diese Weichen sind in gerader Stellung mit der
Streckengeschwindigkeit und in ablenkender Stellung mit
65 km/h bei Zugreihe R und 60 km/h bei den Zugreihen A
und M befahrbar.

Alle Weichen sind mit elektrischen Antrieben und Zungen-
kontrolle ausgeriistet.
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25. Sicherungsanlage

a) Alle Apparate fiir die drei Blockstellen und die Spur-
wechselanlage Villnachern sind im gemeinsamen Apparate-
haus bei km 35.525 untergebracht. Die ganze Strecken-
signalanlage wird vom Stelltisch im Freigabewerk Brugg
aus ferngesteuert und ferniberwacht, desgleichen die
Sicherungs- und Spurwechselanlage in Schinznach Porf,
soweit es den Zugverkehr auf den Hauptgleisen 2 und 3
betrifft.

Im Normalbetrieb arbeitet die Anlage weitgehend auto-
matisch bzw. zuggesteuert.

b) Im Apparatehaus in Villnachern ist ein Notstelltisch
vorhanden, mit dem die Spurwechselweichen und deren
Signale Ortlich zu bedienen sind, wenn bei gesttrter
Fernsteueranlage ein einspuriger Betrieb eingefiihrt
und dabel eine Spurwechselweichenverbindung beniitzt
werden muss.

III. Haltestelle Villnachern

24. Die Barrieren km 35.815 und 35.950 in Villnachern
werden wie bisher von der Haltestelle (km 35.956) aus
bedient. Beim Barrierenposten ist eine Zugmeldeanlage
vorhanden, Uber die eine besondere Dienstvorschrift
(DV 706) ausgegeben wird.

25.a) Signal-Barrieren-Abhiéngigkeit. Die Signale P35, Q35
(km 35.020) und R3g, Szg (km 36.854) ktnnen nur
Fahrtstellung signalisieren, wenn die beiden Barrieren

auf der Haltestelle Villnachern geschlossen sind.

b) Bel Stdrungen an den Barrieren kdnnen diese Signale
u.U. nicht mehr auf Fahrt gestellt werden (keine Um-
gehungsmdglichkeit ). Der Lokfithrer erh#lt diesfalls
telefonlsch den Befehl zur Vorbeifahrt am Halt zeigen-
den Signal. (Beachtung von FDR 6° ’29J
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E. Strecke Brugg - Birrfeld

26. Die einspurige Strecke von Brugg nach Birrfeld ist mit
automatischem Block mit Achszzhlern ausgeriistet.
Das Zdhlregister ist in Brugg eingebaut. Innerhalb
des Abzwelgsignales L ist die Gleisanlage isoliert.

EL Fahrdienstvorschriften

27. Die folgenden Neuerungen wurden gemiss nachstehenden
Auszligen der bisherigen und der neuen Darstellung in
die Hefte der Zugreihen R,A,M der Kreise II und III
sowie in die Dienstfahrpléne aufgenommen:

- Geschwindigkeitssignalisierung und neue Fahrge-
schwindigkeiten flir den Bahnhof Brugg

- Geschwindigkeitssignalisierung und Fahrgeschwindig-
keiten fiir die Dienststation"Verbindungslinie"

- Spurwechselanlage "VL"
- Spurwechselanlage Villnachern

- Wechselbetrieb Brugg - Schinznach Dorf

Wéhrend der Fahrplanperiode vom 26.Mai 1968 - 31.Mai 1969
sind noch keine fahrplanmissigen Ziige iiber Brugg-
Verbindungslinie vorgesehen. Im Df 1311 sind die Angaben
fir die Dienststation Verbindungslinie nicht aufgefihrt.

Die fiir das Erstellen von Extrazugsfahrordnungen n&tigen
Angaben sind dem R,A,M-Heft zu entnehmen.

Die Korrekturen der Fahrplanimprimate erfolgen auf den
26. Mai 1968 (Fahrplanwechsel) durch Neuausgaben
bzw. Herausgabe von Tekturen.
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a) Fanrrichtung Olten—Zilrich
R AM
Schinznach Bag 2 lgg g:!zmznash fad 2 %
Kn bl 95 77 Ka tast. 90 90
) K85 115 .. K 80 0 |
hisher BruggA 3 Brugg A 3 5 |
1 10/69 1 40/ 2
Turgi Al 55 Turgi At 90 |
<, 100 hf’ . 85 |
Schinznach Bad 2 5= Schinznach Bad 2 o
K . dugl, 95 Ka, tush. 90 i
’ K 85, 115 K 80 !
neu BruggdA 3 80 Brugg 4 3 73 |
40 { 80 40 ‘ Y]
& & i
Turgi Al 9 Turgi At 99
b) Fahrrichtung Zilrich—Olien
F [ Turg . A2 % ! Turgi A2 90
75
. Brugg & 4 oz Brugg & 4
bishar ) @99/40 75 ’29(%/40 7 |
K 115, 85, % o5 lgao.sa a0
Schinznach Bad 1 e Schinznach Bad 1 ge
Turgi A2 9% HTurgi A2 90 .
Brugg A & 80 | Brugg & 4 75 |
8040 7540

neu K 115,86, 95 95 ¥ 80, 90 ag
l Schinznach Bad 1 &5 Schinznach Bad 1 g |
i
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¢) Fahrrichtung Brugg—-Wohien
R A M
Brugg 5 55 Brugg 5 55
Kn, fust, 75 ¥ dust. 70
bisher Chemiewerk Chemiewerk
Bifold 200" Birrtold 275"
13/3 /40 13/3 /40
,}Br gg A 5 &0 ;Bmgg A 5 @
4 Boj40 75140
K0 fugt, 75 z Ku fusi 70
i Weithian VL . Srugg 3 Waichon ¥L v. Brugg 98
} Yorlintiingslinie A 83 iﬁefﬁwéiggs}_@@ A 80
neu 2 185 2 EIED
L Chemiewerk . Chemiewerk
SBirrfeld & 2 85 sBirrfeid A 2 90
[& 140 el { 40
d) Fahrrichtung Wohlen—Brugg
*Birrfold 2 gg *Birrfald 2 g%
3/13 40/%0) 3/13 &l /e
bisher Chemiewerk Chemiewerk
R 75 K 70
Brugg & 5 5 Brugg& 5 55
Birrfold & 2 5 | Birfold 2 80
401§ 40 | &)
Chem.’ewerk y Chemiewerk
heu | | itintugie A 55 fertintunglve & 50

25 | &l
Yeichan YL o, Brugg 84
K75

Brugg A 5 40
40}80 :
@

)

60 | ligf
&‘faiciﬁ?iiﬂ £ Brugg 88
K 70

Brugg & 5 &
40175

G
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e) Fahrrishtung Effingen--Zurich

I R AM
! i
; pEifingnA 3 o5, pEifingnA 3 %)
4? % &0/[30) 4 & s0/50) :
pitinziash Dorf 3 0 ;’tau%‘mzqaci; bt 30
weilizan v P || sl "Bﬁi
Villnachern Villnachern ‘
bisher

80 i K75
Brugg A 1 15 Brugga 170
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f) Fahrrichtung Zirich-Effingen
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28. Die Aenderungen in den Anhiéngen FDR-a und FDR-b
werden durch Tekturen des ZfW bekanntgegeben.

29, Abweichung vom Regelbetrieb

Bei Abweichung vom Regelbetrieb sind die Haltestelle
Villnachern und allfidllige Streckenposten zu verstzndi-
gen (FDR 418).

G. Schlussbestimmungen

30. Das vorzeitige Verkehren von Zlgen sowie Zugver-
spitungen sind den Streckenposten auf der Strecke
Brugg - Stein=S. durch die Bahnhdfe Brugg oder
Stein=S. bzw. durch die letzte besetzte Station
gemdss den Bestimmungen in FDR 453 na 57)'L zu melden.
Dagegen kdnnen nachtriglich eintretende Verinderungen
im Zuglauf den Streckenposten nicht mehr gemeldet
werden. Diese haben sich anhand der Zugmeldeanlagen
zu orientieren.

%1. Der Unterhalt der vorstehend erwzhnten Sicherungs-
anlagen obliegt dem Stellwerkmeister 1 in Brugg.

Alle Storungen, ausgenommen Lampendefekte, sind
gemdss R 320.11 dem Stellwerkdienst mit Formular
T464 zu melden.
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32, Es werden folgende Lampen verwendet:

Verwendung Spannung | Leistung | Ausfiihrung HV-Art ~Nr,

Volt Hatt
Haupt~ und Vorsignale 40 20 klar 359,55.21
Hilfssignale
Besetztsignale
Vorriicksignale 40 20 matt 359.55.23
(Fahrbefohl)

Lichtrangiersignale

Richtungssignale 12 6 359.54.10

tleichenlaternen
iiechan. Rangiersignale 165 10 359,53.60
Vorriicksignale
(Anstrahllampen)
Bremsprobe- und %
Abfahrsignale =
woisso Lichtor: 230 40 S, 359,53.731
griine  Lichter: 230 60 ff 359,53, 741

e e L e SR e F e T 1 T T P P yopppepe

StellpuTt (Freigebo-
work Brugg, Notstell- 2 1,2 359.52.31
tisch Villnachorn)

lisldetafel
Haltostolle Villnachern 24 12 359,52.31
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33. Filr den Kleinunterhalt an diesen Anlagen wird auf
R 315.1 und R 320.8 verwiesen.

Der Kleinunterhalt der Spurwechselweichenanlage in
Villnachern obliegt dem Bahnhof Brugg.

34, Folgende Zirkulare sind als ungliltig oder eingelebt ab
26. Mai 1968 aufgehoben:

Z 51/51 Erginzungen an der Sicherungsanlage,
vom 20. 8. 1951
Z 29/53 Inbetriebnahme von neuen Einfahrstrassen
auf Geleise A 4 und Einbau von isolierten
Schienen, vom 26. 6. 1953
7 37/56 Inbetriebnahme neuer Fahrstrassen im
‘Bahnhof Brugg und Aenderung der Barrieren-
bedienung auf der Strecke Brugg - Schinznach Bad,
_ vom 30. 5. 1956
Z 31/58 Versetzen der Vorsignale H*, J¥, vom 22.5.1958
Z 20/61 Aenderung der Signalisierung Seite Villnacherm,
vom 24. 5. 1961
Z 17/62 Erginzungen an der Sicherungsanlage
(Inbetriebnahme von neuen Fahrstrassen,
Signalen und isolierten Schienen),
vom 17. 5. 1962
Z 43/67 Einrichtung von Umwegfahrstrassen fiir die
Gleise 1 und 2, Richtung Villnachern,
vom 29. 5. 1967.
Schweizerische Bundesbahnen
Der Direktor des Kreises ITIL
Beilage: Strauss
Situationsplan
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SCHINZNACH DORF-BRUGG
Blockstellen: Eihalden u. Umiken
Spurwechselstelle: Villnachern

Beilage zu Z 31/68 vom 15.5.1368
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