S BB Kreis III
Direktion Dietikon

Zirich, den 20. Januar 1969

Z 4/69

Aenderungen und Erginzungen an der Sicherungsanlage

(Lichtsignale, el. Weichenantriebe, isolierte Schie-
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L.

nen und neue Fahrstrassen)

A. Inbetriebnahme und Allgemeines

Dienstag, den 28. Januar 1969 werden im Laufe des Tages

in Dietikon alle noch bestehenden mechanischen Signale
durch Lichtsignale ersetzt. (S. Ziff. 7, 8 und 9).

Gleichzeitig werden die beiden neuen Weichen 31 und 32 fiir
Ausfahrten Richtung RB Limmattal mit elektrischen Antrie-
ben versehen und in der Stellwerkanlage zentralisiert.

(S. Ziff. 11 und 12).

Die beiden Haupitgleise 2 und 3 sind durchgehend isoliert
und eine Anzahl Weichen sind neu mit Hebelsperren ausge-
riistet worden. (S. Ziff. 15 und 16).

Die Barrieren bei km 12.036 (Oetwilerstrasse) sind in Ab-
hangigkeit mit den Ein- und Ausfahrsignalen Seite Kill-
wangen. (S. Ziff. 1% und 14).

@® 5. Fiir Ein- und Ausfahrten von bzw. nach dem RB Limmattal
werden neue Fahrstrassen eingebaut. (S. Ziff. 18 und 27).
® 6. Die Gleisanlage mit den neuen Anlageteilen ist auf dem
beigelegten Situationsplan Sw 207660 dargestellt.
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® 7. Einfahrsignale

7.1 Die neuen Einfahrsignale sind mit Ausfahrvorsignalen

' gemdss R 312.1, Ziff. 76 - 80 (Bilder 114, 116, 118
und 120), und mit Hilfssignalen gem#ss R 312.1, Bei-
blatt 1, Ziff. 14 - 15, ausgeriistet. Sie signalisie-
ren nach folgender Tabelle:

Signald Standort Einfahrt Signalisiert nach R 312.1
bez. km auf Gleis

2 Ziff. 73, Bild 102
Pal o

21/2 10.190 F - = = = -|- Pehrbegriff 1 (grin)
4 oder 5 Ziff. 74, Bild 106

AU S R I Fahrbegriff 2 (grin-gelb)
3 Ziff. T3, Bild 102

pl/2 12.085 b - - - - |- Fahrbegriff 1 (grin)
4 oder 5 Ziff. T4, Bild 102

Fahrbegriff 2 (griin-gelb)

7.2 Das Einfahrsignal A2 bleibt am bisherigen Standort,
das Einfahrsignal D1/2 ynd das dazugehorende Vor-
signal D¥ werden je um ca. 130 m in Richtung Kill-
wangen versetzt.



@®38. Ausfahrsignale
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8.1 Das mechanische Ausfahrsignal Bl/2 (km 10.790) wird
durch vier Gleissignale und ein Liniensignal ersetzt.
Diese signalisieren nach folgender Tabelle:

Signal- | Standort i Ausfahrt Signalbegriff nach R 312,1 !
bez, km aus of aci am Liniensignal B
Gleis an Gleissignal bei kn 10,692
B% 10,902 1 Ziff, T4, Bild 106 Ziff, 73, Bild 102
R (S B Fahrbegriff 2 (grin-gelj Fahrbegriff_1_ (grin)_ |
3 Ziff. 75, Bild 112 Ziff. 73, Bild 102
J% [ 1030 | 2| Fahebegriff 3 (arin-grin] Fahrbeart£1_(grin) _ |
10.888 Ziff, 73, Bild 102 Ziff, 73, Bild 102
e | ___L____1 Fahrbegriff 1 (grin) _ | Fahrbegriff 1 (grin)_ _
B3 Iverlingerte Einfahrt|Beiblatt 1, Ziff. 5 Rahr| Ziff. 71, Bild 83
in Gleis 3 (s.a, |begriff 6 loelb-gelb) |Halt, (rbt)
_____ 7iff._9) ) und Ziff, 6a_ o ]
32 10.886 |4 oder 5 |ZiFF. T4, Bild 106 Ziff. 73, Bild 102
by5 Fahrbegriff 2 (grin-gelb} Fahrbegriff 1 (griin)

8.2 Obschon fiir Ausfahrten ab Gleis 2 nach Schlieren die
Weichen eine Fahrgeschwindigkeit von 60 km/h (Reihe A)
zuliessen, bleibt die Ausfahrgeschwindigkeit vorliu-
fig auf 40 km/h beschrinkt (wie bisher). Das Gleis-
signal Bo zeigt deshalb bis auf weiteres den Fahrbe-
griff 2 (griin-gelb). Der endgiiltige Fahrbegriff 3
(grin-griin) wird an diesem Signal erst am 1. Juni 1969
(Fahrplanwechsel) signalisiert. (Die Planbeilage zeigt
die endgliltige Signalbezeichnung).

8.3 Das mechanische Ausfahrsignal cl/2 (km 11.498) wird

durch die beiden neuen Ausfahrsignale C

1/2 3 und

2
Cf . ersetzt. Diese signalisieren nach %6lgender Ta-
belle:
Ségg?]° Sta;dort éﬁ:fg?:?s nach Signalisiert nach R 312,1
i Killwangen Ziff, 74, Bild 106
SR LRy Eabrbegriff 2 [(grip-gelb) . _ _ |
1/2/3 Killwangen Ziff, 73, Bild 102
CIPH LTI S N Eabrbegriff 1 (orin). _ _ _ _ _ |
2") | RB Limnattal*] Ziff, 75, Bild 112
_______________________ Fahrbegriff 3 (grin-grin) _ _ _ |
2 3 Ziff, 74, Bild 106
04,5 11,448 O?er‘ Killvangen Fahrbegr{ff 2 (griin-gelb)

*) Inbetriebnahme am 1.Juni 1969 (Fahrplanwechsel)
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8.4 Das bisherige mechanische Wiederholungssignal C%
(km 11.190) wird durch ein Lichtsignal C** bei
km 11.120 ersetzt. Dieses Wiederholungssignal gilt
nur noch fiir die Ausfahrten aus Gleis 2 nach Kill-
wangen oder RB Limmattal.

9, Verlingerte Einfahrt von Killwangen auf Gleis 3

@® 9.1 Zun Einstellen der verlangerten Einfahrt von Kill-
wangen auf Gleis 3 ist vorginglig im Freigabewerk
die Freigabetaste "B3" zu driicken. Auf der Gleis-
tafel des Warterstellwerkes wird dieser Tastendruck
durch eine griine Meldelampe "Freigabe B" angezeigt.
Gleichzeitig ertdnt ein Gongschlag. Wern die Wei-
chen 2/2% in gerader Stellung sind, werden sie beim
Einstellen des Signalhebels D elektrisch verschlos-
sen und das Signal BY/® zeigt den Fanrbegriff 6

; 5
(gelb-gelb).

@ 0.2 Fahrt ein Zug nach einer verlidngerten Einfahrt

(ohne oder nach Halt in Dietikon) Richtung Schlieren
aus, so wechselt das Signal B%/6 beim Einstellen der
Ausfahrt vom Fahrbegriff 6 (gélb-gelb) auf den Fahr-
begriff 1 (griin) und am Liniensignal B! erscheint
ebenfalis der Fahrbegriff 1. Nach erfolgter Ausfahrt
werden sowohl das Signal 1/6 als auch das Signal Bl
normal auf Halt gestellt uhd die Fahrstrasse in der
iUblichen Weise aufgeldst.

9.3 Fahrt ein Zug nach einer verlingerten Einfahrt nicht
mehr weiter, so ist das Signal BL/6 vom Stellwerk
aus mit der Taste " alt" in Grugdstellung zu bringen

- 9.4 Eine im Freigabewerk irrtimlich abgegebene Freigabe
"B." kann mit der entsprechenden Ldschtaste wieder
anhulliert werden.

@ 10. Vorriicksignal

Das neue Vorriicksignal V20 steht bei km 11.535, zwischen
der Weiche 5% und der Sperre 20.

Gultigkeitsbereich: Das Vorriicksignal ve0 regelt Rangier-
bewegungen von der Weiche 53 her gegen die Weiche 20.
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Der Fahrbefehl an diesem Vorrilicksignal kann nur erteilt
werden:

- wenn keine Zugfahrten iUber die Weiche 20 oder

- wern keine Einfahrt von Schlieren auf die Gleise 4
oder 5 eingestellt

- und zudem die Weiche 20 in gerader Stellung ist.
C. Weichen

11. Die neuen Weichen Nr. 31 und 32 fiir den Anschluss des
Streckengleises nach RB Limmattal sind im Stellwerk
elektrisch zentralisiert (s.a. Ziff. 15). Sie sind ge-
kuppelt, und die im Hauptgleis liegende Weiche 31 ist
mit elektrischer Zungenkontrolle versehen.

12. Ueber die Bedienung und das Vorgehen bei Storungen
gelten sinngemiss die Bestimmungen des Z 11/66, "Aende-
rungen und Erginzungen an der Sicherungsanlage Dietikon"
(vom 21.3.1966), Ziff. 4 - 7.

D. Barrieren km 12.0%6 (Oetwilerstrasse)

13. Barrierenverstindigung mit Posten 3e; Meldeeinrichtungen

@15.1 Die Barrieren km 12.036 des Postens 3e stehen in
Signalabhiangigkeit, und zwar:

- mit den Ausfahrsignalen C%/2/3 und CE 5 (Ausfahr-
ten nach Killwangen-Spr. uﬁg RB Limmattal),

- mit dem Einfahrsignal Dl/2 (Einfahrten von Kill-
wangen-Spr. ).

13.2 Die offene und die geschlossene Stellung der Bar-
riere werden auf der Gleistafel im Wirterstellwerk

Dietikon durch ein grines bzw. rotes Meldeldmpchen
angezeigt.

15.% Die Signalfahrtstellung eines Hauptsignals Richtung
Killwangen oder RB Limmattal (Ausfahrt, Einfahrt)
wird im Barrierenposten %e auf dem Meldekasten auf



13.4

der Berrierenwinde durch fufleuchten eines roten
Pfeiles bzw. Leuchtbalkens im entsprechenden Strek-
kengleis angezeigt. Wird die Barriere irrtimlich
geoffnet, wihrenddem ein roter Pfeil oder Balken
auflevchtet, so ertdnt eine Hupe; die Barricre ist
hierauf unverziiglich wieder zu schiiessen.

Bei Einfahi-ten von Killwangen l0scht der rote
Pfeil, wenn die erste Zugachse die isolierte
Schiene hinter dem Einfahrsignal D1/2 befinrt.

Bei Ausfahrten nach Killwangen 18scht der rote
Pfeil, wenn der Zug den Schienenkontakt SKc vor
dem Niveauiibergang befzhrt.

Bei Ausfahrten nach RB Limmattal 1dschi der rote
Leuchtbalken, wenn das Ausfahrsignal C wieder in
Grundstellung (Haltstellung) ist (Weiche 32 frei
gelegt) und die erste Zugachse den Schienenkontakt
SKr befidhrt.

14. Barrierenbedienung

4.1

.2

Der Stellwerkwidrter hat vor jeder Fahrtstellung
eines der in Ziff. 13.1 genannten Signale den
Barrierenwidrter auf dem Posten 3%e durch zweimali-
ges Driicken einer Taste zum Schliessen der Bar-
rieren aufzufordern; auf dem Posten 3e ertont da-
bei eine Hupe.

Die Barrieren sind vom Warter hierauf sofort zu
schliessen.

Diese Aufforderung ist vom Stellwerkwirter fir
jeden Zug (Signalfahrtstellung) zu erteilen, auch
wenn die Barriere fiir einen andern Zug {oder eine
sndere Rangierfahrt) bereits geschlossen ist.

Zum Schliessen der Barrieren ist zeitlich so auf-
zufordern, dass normalerweise eine unnotig lange
Sperrung des Ueberganges vermieden, aber auch der
Lauf der Ziige nicht nachteilig beeinflusst wird.

Die Barrieren diirfen erst wieder geoffnet werden,
wenn auf dem Posten 3e kein roter Pfeil oder



5.

16.

@17.

018.

19.

20.
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Leuchtbalken mehr aufleuchtet und der Niveauiibergang
von den Ziigen frei gelegt ist.

1% .3 Bei Rangierfanrten auf den Industriegleisen 30 - 32
(Industrie-Stammgleis und Verbindungsgleise der
Fa. Pestalozzi & Co.), die den Niveaulibergang be-
fahren, ist die Barriere auf Anforderung durch den
Rangierleiter .oder auf Sicht zu schliessen und zu
offnen.

E. Isolierte Schienen und Hebelsperren

Die neuen Weichen Nr. 31 und 32 sind vollst@ndig isoliert
und der dazugehodrende Weichenhebel ist mit einer elektri-
schen Hebelsperre ausgeriistet.

Die beiden Hauptgleise 2 und 3 sind durchgenend (von
Einfahrsignal zu Einfahrsignal) isoliert.

E. Streckenblock

Die bestehenden Blockeinrichtungen Seite Schlieren und
Killwangen sandern nicht.

Die neue Strecke nach dem RB Limmattal wird mit dem
Gleichstrom-Streckenblock ausgeriistet. Die Riickmeldung
der Ziige auf dieser Strecke erfolgt automatisch durch
Gleisstromkreise. (S. a. Ziff. 27).

D. Gleistafeln

Die bestehenden Gleistafeln im Freigabewerk und im Stell-
werk sind durch neue ersetzt worden.

F. Storungen

Wenn bei Storungen an den isolierten Schienen der Weichen
die Sperre des ¥Weichenhebels nicht frei wird, so kann




-8 -

21.

22.

23.

24,

nach R 320.3, Ziff. 57 vorgegangen werden.

Bei Stdrungen an den isolierten Schienen ist nach erfolgter
Kontrolle, dass der gestorte Gleisabschnitt frei ist, zum
Qeffnen der Ein- und Ausfahrsignale die plombierte Taste
"Isolierungsumgehung” A, B, C oder D an Stelle der Frei-
gabetaste zu driicken. Dabel wird jedoch die Freimeldung
aller in der betreffenden Fahrstrasse liegenden Gleis- und
Weichenabschnitte nicht mehr selbsttdtig liberpriift; der
Beamte hat deshalb die Kontrolle selber genau auszufiiiren.

Bei Storungen an der Streckenblockeinrichtung nach dem BB
Limmattal ist zur Signalfahrtstellung die plombierte Block-
umgehungstzste "Blu dr" zu beniitzen. Bevor jedoch in uie
Einrichting eingegriffen oder ein Zug zur Vorbeifahrt am
Halt zeigenden Ausfahrsignal aufgefordert wird, ist die
Zuglage durch Anfrage und Zusage freier Bahn nach R 320.1,
Ziff. 8, abzuklidren.

Beim Driicken einer deplombierten Nottas+z oder beim Anhe-
nen oines deplombierten Sperrpendcis werden die Sicherheits-

verschliisse der Stellwerkanlage teilweise ausser Zetrieb
zesetzt, weshalb die Bedienung in diesem Falle mit vermehr-
ter Aufmerksamkeit zu erfolgen hat.

Bei Storungen oder beim Aufschneiden einer elektrisch an-
getriebenen Weiche ist nach R 320.3, Ziff. 236 - 274, vor-
zuzehen.

Ausgebrannte Lampen in den Signalen werden durch den zen-
tralen Sturungsalarm akustisch gemeldet. Gleichzeitig er-
lischt auf der Gleistafel das entsprechernde Lzmpchen am
Signalmelder, wdhrend bei Lampendefekt an einem Vorsignal
das entsprechende weisse Storungslampchen aufleuchtet.
(S. a. Ziff. 26.2).

Defek+e Signalsicherungen zussern sich wie Lampenstdrungen.
Die Sicherungen sind auf dem Relaisgestell Nr. 11 im Sw-~
Raum angeordnet.

26.1 Alle Stdrungen an der Sicherungsanlage sind dem Stell-
werkdienst gemdss R 320.11, durch Unregelmassigkeits-
meldung auf Formular 7464 umgehend bekanntzugeben. Im



besonderen sind auf diesem Formular zu melden:
- Entfernen von Plomben,
- defekte Sicherungen,
- ungeniigende Batteriespannung.
26.2 Defekte Lampen in den Signalen, in den Weichenlaternen
und in den Gleistafeln sind durch das den Kleinunter-

halt besorgende Personal des Bahnhofes Dietikon zu er-
setzen, ohne Meldung an den Stellwerkdienst.

Es werden folgende Lampen verwendet:

Verwendung 3932?:"9 Le&;ﬁgng husfihrung | MV-Art.-Nr,
Haupt-und Vorsignale 40 20 klar 359,55.21
Vorriicksignal (rahrbefehl) 40 20 matt 359,55.23
Weichenlaternen,'Anstrah]—

Tampen fiir Vorricksignal 165 10 359,53.60

_Lgmgeg in den Hebelfpgrfen 24 ) § _ ; _3§9.52.20

Gletstafellampen 24 1,2 wie 359.61.22,
jedoch 0,05 A

G. Uebergangsbestimmung

@27. Die signalmidssigen Fahrstrassen von und nach RB Limmattal
bleiben vorldufig gesperrt; sie werden erst mit der Inbetrieb-
nahme des RB Limmattal auf Fahrplanwechsel 1-6.1969 frei-
gegeben. (Bekanntgabe mit besonderem Zirkular).

H. Schlussbestimmungen

28. Der Unterhalt der Sicherungsanlage Dietikon obliegt dem Stell-
werkmeister 7 in Ziirich. Der Kleinunterhalt ist gemdss R 315.1

und R %20.8 vom Bahnhofpersonal zu besorgen (s.a. vorstehen-
de Ziff. 26.2).
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29. Dieses Zirkuler ist in der DV 67 iiber die Sicherungsan-
lage des Bahnhofes Dietikon aufzubewahren; es ersetzt

sinngemdss die in der DV durch die neuen Einrichtungen
ungiiltig gewordenen Textstellen.

Schweizerische Bundesbalnen
Der Direktor des Kreises III

Strauss

Beilage: Situationsplan Sw 20766 o

@® Vom Lokpersonal besonders zu beachtende Vorschriften.
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