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D luzern, den 6. November 1953
z 7322

Bahnhof Burgdorf

e

Inbetriebnahme der erginzten Sicherungsanlage.

A. Inbetriebnahmen.

Von HMontag, den 9. November 1953 an wird sukzessive die er-
génzte und neue Sicherungsanlage Burgdorf in Betrieb genommen
(siehe Planbeil age).

Als vorbereitende Arbeiten werden die Weichen der prov. Schal-
terwerke im Wdrterstellwerkgebiude auf das neue Schalterwerk
umgeschal tet. Die Verstindigung des Befehlwerkbeamten mit den
Wartem des Wiarterstellwerkes und des Warterpostens 1 bleibt
noch bestehen. :

Montag, den 9. November 1953 morgens wird die abgeiinderte
Sicherungsanlage Seite Steinhof mit den Signalen Dg (Ausfehrt
aus der E-Gruppe) und (F)G A-‘%C (Ausfahrt aus der A wnd C-Gruppe)

sowie das Rangiersignal R9! (am iast des Ausfahrsignals mfc

und das Rangierhaltsignal RHgg) in Betrieb und das bisherige
Ausfahrsignal L bei Weiche 118a/b und das Rangiersignal R2 bei
Weiche 50 ausser Betrieb genommen.

Die genauen Zeitpunkte der Inbetrieb- resp. Ausserbetriebsetzun-
gen werden durch das Entfermen resp. Anbringen der Kreuze nach
R 312.1, Zif.177 gekennzeichnet. Ausser Betrieb gesetzte Sig-
nale werden darauf entfernt.

Die Streckenblockanlage Burgdorf-Steinhof wird finr die nétige
Umtinderung gewisse Zeit ausser Betrieb gesetzt, woriiber der
Bahnhof Burgdorf vom Sw-Personal verstiandigt wird.

Die Freigaben vom EBT Freigabewerk (E-Gruppe) mit dem Warter-
stellwerk werden wieder in Betrieb genommen. Die telephonischen
Zustimmmngen fir die Ausfahrten aus den Gruppen C und A Richtung
Steinhof bleiben bis auf weiteres bestehen.




5.

6.

7.

8.

e

Dienstag, den 10. November 1953 werden folgende Anlageteile
in Betrieb genommen:

&) Die elektrische Fernbedienung vom Wirterstellwerk aus der
Weichen 21a/b bis 28.

b) Die Isolierungen der Weichen und Geleise (siehe Uebersichts—
plan).

¢) Samtliche Vorriicksignale. (Nach Entfermung des Kreuzes
gelten sie als in Betrieb genommen).
Die Gliltigkeit und Bedeutung dieser und der Rangiersignale
ist aus der beiliegenden Tabelle ersichtlich.

d) Die Geleisemeldeanlage in Verbindung mit dem Wirterstell-
werk.

Der Wirterposten 1 bei Weiche 23a/b wird auf diesen Zeitpunkt
aufgehoben.

Mittwoch, den 11. November 1953 werden die Ausfahrsignale
B , wd B A: ¢ Seite Wynigen in Betrieb genomnen mit Bat-
fernung der Kreuze (R 312.1, Zif.177). Die Signale B A21’
1 2 . . . . ..
B A3 und B A 45 signalisieren von diesem Zeitpunkte an gemiiss

der beiliegenden Tabelle.
Fir die nttige Umschaltung wird der Streckenblock Eynigen -

Burgdorf und Burgdorf - Lyssach ausser Betrieb gesetzt, worliber
der Bahnhof Burgdorf versténdigt wird.

Am Mast des Vorriicksignals V 36 (bei der Weiche 36a/b) ist ein
Lichtriickmelder montiert, welcher die Fahrtstellung des Ausfshr-

signa.lsEM_5 fir die Fahrten ab den Geleisen C 1 und A 1 nach
Kirchberg mit Aufleuchten eines Buchstaben K signalisiert.
Ab 11. November 1953 und folgenden Tagen werden sukzessive die

Fahrstrassenfrexgaben wnd Zustimmmgen zwischen dem Befehl-
stellwerk SBB und dem Warterstellwerk inkl. dem neuen Fghr-
strassen in Betrieb genommen. Dexr Balmhof Burgdorf wird hieriiber
von Fall zu Fall verstandigt.

Die Verstindigung mit der Gegensprechanlage fillt damit weg.



10. Die Zugfahrten erfolgen darasuf bei unter Fahrstrasseaver-
schluss stehenden Weichen und Nebensignalen. Fir die Fahr-
strassen und Signalisierung gelten die Angsben der beiliegen—
den Tabellen.

11. Fir die Bedienung der Sicherungs- und Geleisemeldeanlage,
Storungsbehebungen und den Unterhalt gelten die Ausfithrungen
des Entwurfes zur DV betreffend die Sicherungsanlage auf dem
Bahnhof Burgdorf (die dem interessierten Personal abgegeben
wird), sowie die iibrigen einschliégigen Erlasse.

B. Geschwindigkeiten.

12. Nach Entfermnung der Langsamfshrsignale, welche mit den vor-
geschriebenen Formularen angezeigt wird, gelten fiir das Be-
fahren des Bahnhofes Burgdorf folgende Hochstgeschwindigkeiten:

Richtung Olten-Bem

Reihe R Reihe A Reihe B
Burgdorf Bf A 2 9 2 85 2 80
Richtung Bem-=0lten

Reihe Reihe A ReiheB
Burgdorf Bf A 3 /155{ 3 -%'% S‘j -1%2-

Diese Aenderungen sind im Heft R,A,B und im Dienstfahrplen
Heft 9 handschriftlich einzutragen.

Dexr Kreisdirektor:
¥achs

Beilagen:
1 Satz Tabellen,

1 Uebersichtsplan.

I1

II 1"9 sow.zutr.

IIT 1, 2, 7 e~g, 9 sow.zutr.
IV P: 2 ab, 3, 4a sow.zutr.



Fahrstrassen

Die Fahrstrassen und Signale sind auf dem beiliegenden Ue-
bersichtsplan und in den nachfolgenden Tabellen eingetragen.

_Ein- und Ausfahrten Richtung Wynigen

Fahr- Vorsignal Ein-bzw.Ausfahrsignal
Fahrt - — - -~
strasse Bez. | Signalisierung |Bez. |[Signalisierung
@it Lichtern mit Lichtern
A . ) brandgelb 2 griin
a Von Wynigen auf-Gleis A 1 A* griin A brandgeld
A2 grin] 1 .
a LI Boor A2 A griin A grin
aAk " " . A A brandgelb ) A2 griin
B grin brandgelb
AS " . " " brandgelb 2 grin
é A5 o grin A brandgelb
1 . . 2 grin
."? Nach Wynigen ab Gleis C 1 - - BA] brandgelb
2 grin
] ] (] LI . -
‘bA] ] BA] brandgelb
A3 i
" " T . R .
‘b A3 BA3 grin
bA# " " . "oAL ) i BZ griin

A4 5| brandgelb
2 grin
A4 5| brandgelb

it f AS - - B




Ein- und Ausfahrten Richtung Lyssach 2

Fahr- Fa;:: .. Vorsignal T 1=E7Z?§EE§E;E§T ”? Gleissiingl ____ 1 Buch- Q_Ausfahrsignafv“__
strasse Bez.iSignalisiert | Bez. Signalisiert’ Bez. Signalisiertistaben-|Bez. :Signalisfert
n.Lichtern m.Lichtern m.Lichtern lIsignal m.Lichtern
Ci . brandgeib 2 | grin
§ Von Lyssach auf Gleis C 1 | J* griin J brandgelb
iM . s o on o4 e brandgelb JZ grin
. griin brandgelb
1A2 . " " oA | brandgelb JZ griin
grin brandgelb
‘AB B LA W B I L e J' griin
griin
’Ah . w R brandgelb JZ griin
griin brandgelb
‘AS P vo0 oas | brandgelb JZ griin
qrin brandgaelb
C2-6 2 grin .
f Nach Lyssach ab G1. C 2.6 FGAc brandge b ] grin )
€1 ' " - 2 grin .
,f ¢ FGAC brandgelb ! gren N
AN LIS b | orim |
'Mfﬂz v b LI W) E“2 grin * L grin )
i 2 griin .
L} [ ] o
qf,hh, Ab EA#,S brandgelb . i grun
AS " ] "o 2 griin .
f AS EA#,S brandgelb L . grun

" * Die Kurvenweiche 55 wird im Strang mit der stetig durchlaufenden Krimmung nach Gleis 2 als auf gerade Fahrt stehend |
gekennzeichnet,



_Ein-_und Ausfahrien Richtung Steinhaf 3
Fahes Fahrt -~ Vorsignal Einfahrsignal Glaissignal Buchst]  Ausfahrsignal |
strasse Bez.{Signalisiert] Bez. | Signalisiert|Bez.|Signalisiert | Signal| Bez. | Signalisiert
KT 1 Von Steinhof auf Glofs E1-k| kx|  OM0 | griin
qrin !

£1e , " ] grin { K | grin

k E10/1 | k= arin

Ci " " ' brandgelb 2 | grin

K C1 K grin K brandgelb

C2-6 - brandgelb 2 | grin

k ' ' I LS qrin K brandgelb

Al brandgelb 2 | grin

k ' ' PoAT K grin K brandgelb

A2 brandgalb 2 | grin

’f__ ' ' 'oA2 K grin K brandgeib
Ay , brandgelb 2 | grin

k ' ' 'O K grimn K brandgsib

A9 brandgelb 2 | grin

k ' ' 'OAS ke grin k brandgelb

41 | Nach Stefnhof ab Glefs E 1-4 De | grin
dE”w " " L I 2 VAL Dg | griin

C1, A " " ] ' 2 griin

9 ¢, FGAC hrandgelb
C2-6 ' . e 2 geiin

9 ¢ 26 FBAC brandgelb
A4 " " . n 2 griin 2 griin

g hb Eat,5 brandgels | © |"ac | brandgemd
RS " " e griin 2 grin

g A3 EM,? brandgels | O |Tac | brandgetb




Eir-_und Ausfahrten Richtung Kirchberg

4

Fahr- " Vorsignal Einfahrsignal Gleissignal Buchstaben-
| ahrt Signalisierung Signalisierung Signalisierung | signal
strasse Bez. mit Lichtern Boz. nit Lichtern Bez. @it Lichtern
hcl Von Kirchberg auf Gleis C 1 He . . H grin
grin, grin
hA] " & . L i . . H grin
griin, griin
hA3 " L} L} L} A3 H* . . H grﬂn
grin, grin
p TS N B W | grin
griin, grin
A5 .
h ' " o' AS | " . Ho | grin
griin, grin
eC] Nach Kirchberg ab Gleis C 1 E2 grin K
9 #4,5 | brandgelb
Al . . . » 2 grin
A
e ! EA#,S brandgelb ¥
A
e 4 ] L] L] L] A4 Ell' 5 gr(in K
RS . . . 2 grin
e AS EAk,S K

Fir die Fahrten von und nach Lyssach sowie Steinhof auf und ab Gleis Ak § A5 besteht die Moglichkeit die Fahrten
iber Weichen 23a/24 (Gleis 3) oder 41a/42b (Gleis &) zu leiten




Durchfahrten

5
Fahr- Ein- bzw. Ausfahr- Ein- bzw. Gleis~ und
Fahrt . .
strasse vorsignal Ausfahrsignal
Bez. {Signalisiercnd | Bez. |Signalisierend
mit Lichtern mit Lichtern
i
a2 f2 Von Wynigen nach Lyssach A= riin grun AI grin
iber Gleis A 2 9
grin .
E* grin EAz grin
¥ griin
B
13 b3 Von Lyssach nach Wynigen J* rin grun J] grin
gber Gleis A 3 9 -
. griin 1 .
B grin BA3 grun




Tabelle der Vorricksignale,

Signalbe- Standort Verbietet Mandver
zefichnung resp.befieh1t "Vorricken"

VD Westlich Weiche 21b hus Geleise B2 gegen Osten uber
das Signal hinaus,

VZI Qestlich weiche 21 a/b Ueber die weiche 21a/b (aus den
Geleisen A 5 und 6) gegen Westen
iber das dstliche Profil der
Weiche 21a hinaus.

sz Westlich Keiche 22 Aus Geleise 8 1 gegen Osten iiber
das Signal hinaus.

V23 Oestlich weiche 23 a/b Aus Geleise A 4 gegen Westen
iber das ostliche Profil der
ieiche 23a hinaus.

Vza Oestlich aeiche 24 Aus Geleise A3 gegen westen
uber das dstliche Profil der
weiche 24 hinaus.

v Westlich Waiche 27 Aus Geleise A & gegen Osten

27 - :
iiber das Signal hinaus.

V35 Oestlich aeiche 3ba ius Geleise A 1 gegen desten
iber das Signal hinaus.

v A Geleisesignal E Aus Geleise 4 2 gegen desten

37 A2 . .
iber das Signal hinaus.

V#O Bei Weiche 40 Aus Geleise B 1 gegen westen
iber den vorgelagerten lsolierab-
schnitt der ¥eiche 40 hinaus.

Vk] Oestlich weiche 41a hus Geleise A & gegen Westen iber
das 6stliche Profil der keiche

k1a hinaus.

Vso Westlich Weiche 80 Ueber die #eiche 80 {aus den Ge-

leisen B 6 uder 7) gegen Osten
iiber das Signal hinaus,




Tabelle der Rangiersignale. 1
Signalbe- Zur Sicherung Stgna- 5
ze?c:nu:g Ka Standort der Ziige lisiert Vorbistet Kandver
R3 21.236 Iwischen Geleise Von und nach Stefnmhof beidseitig | Auf dem fiir die fillige
£2 und 12 auf und ab Geleise lugfahrt bestimmten Ge-

E V-4 und 10 leise £ 1-4, 10 und fin-
fahrgeleise sowie gegen
diese Geleise uber die in
Frage kommenden Sicher-
heitszeichen hinaus,

Auf dem fir fallige Zugs-
RS] 83.846 Am Signal Fé 2 AC Von und nach Steinhof einseitig fahrt’bestinmten G§$e;s§s
bei Weiche 52 a/b auf und ab Geleise C 1-6 gegen Osten C leb und aus den ibrigen

und A 1,2,4 u.5 sowie von Geleisen C 1-6 gegen #aesteq

Lyssach auf Geleise C 1 Uber die Sicherheitszei -

und nach Lyssach ab Ge- chen der Weichen 51 und

leise C 1-6 52 hinaus,
RH59 83.897 Bei Weiche 60 Von und nach Steinhof einseitig Aus den Geleisen D 1-6

auf und ab Geleise C1-6
und A 1,2,% und 5 sowie
von Lyssach auf GeleiseCl
und nach Lyssach ab Ge-

lefse C 1-6

gegen Westen

iiber das Signal hinaus.
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