S BB Kreis III

Direktion Zch Oerlikon

Zirich, den 3. Mirz 1969

Z 9/69

Elektrische Sicherungsanlage

A. Inbetriebnalme und Allgemeines

® 1. Sonntag, den 16, Mirz 1969 wird auf dem Bahnhof Zch Cerli-
kon die neue Sicherungsanlage (Gleisbildstellwerk Bauart
"Integra" mit Rangierfahrstrassen und Zwergsignalen) in
Betrieb genommen, Sie ersetzt die mechanische Stellwerk-
anlage Bauart "Bruchsal J" aus dem Jahre 1909 mit Frei-
gabewerk und drei Wdrterstellwerken.

® 2, Die Gleisanlage mit den Weichen, isolierten Schienen
und Signalen ist auf der Planbeilage Sw R-22 dargestellt.
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® 3. Bauzustand auf den Zufahrtsstrecken

3-1

.2

33

Die Strecke von und nach Zch Altstetten (Kidferberg-
linie) ist noch nicht betriebsbereit. Die Inbe-~
triebnahme wird mit besonderem Z bekanntgegeben,

Von und nach Ziirich HB wird vorlaufig der bestehende
Streckenblock an das neue Stellwerk Zch Oerliikon
angeschlossen. Die automatische Blockstelle "Zrunnen-
hof" mit den Signalen Oy und Z, ist im neuen 3tell-
werk Zch Oerlikon zentralisiert und wird mit diesem
in Betrieb genommen. '

Die Umstellung auf den neuen Streckenblock mit
Wechselbetrieb von und nach Ziirich HB wird mit
besonderem Z bekanntgegeben.

Der Wechselbetrieb von wmd nach Wallisellen ist
moglich (Ziff, 42).

® 4, Bauzustand der Gleisanlage Zch Oerlikon

4.1

Das Gleis 24 und die DKW 18 konnen erst nach Abbruch
des Stellwerks I eingebaut werden., Sie werden ent-
sprechend dem Baufortschritt und ohme besondere
Anzeige in Betrieb genommen.

4,2 Samtliche Fahrstrassen iiber das noch nicht gebaute

Gleis 24 sind vorderhand im Stellwerkapparat ge-
sperrt. Sie werden dem Baufortschritt entsprechend
freigegeben., ’

B. Signale und Fahrstrassen

® 5. Vor- und Hauptsignale
5.1 Alle Vor- und Hauptsignale sind als Lichtsignale

ausgebildet. Sie signalisieren wegunabhinglg (Ge-
schwindigkeitssignalisierung) die folgenden Fahr-
gschwindigkeiten (gem. R 312.1, Beiblatt 1):



Fahrbegriff 1
]
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70 ¥m/h, 75 km/h
o " 4bo "
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40 " 40 "

5.2 Alle Hauptsignale sind mit Hilfssignalen geméss
R 312.1, Beiblatt 1 vom 1. November 1967, Ziff, 14-18,

ausgeriistet,

5.3 Kurze und lange Einfahrten mit Signalisierung nach
R 312.1, Reiblatt 1, Ziff, 8-13, sind gemdss nach-
stehender Tabelle vorgesehen:

Fahrbegriff 6 Ziel-

am Signal Gleis Signale
A3], A 15, 25 E25

833; 834 15, 25; 16, 25 E25

D] n, 27 C]], 027

D2 n, 12, 27 C]], C]Z’ C27

03 1, 12, 13, 27 C]] C]3, C27

04 11, 12, 13, 14, 27 C]l C]4, 027

05 1, 12, 13, 14, 15, 16, 27 C " C]G’ 027

g 15, 16 %415 G

E] E2 42, 81, 82 FSZ’ 81° P82

E 42, 43, 81, 82 F52’ 537 PB]’ P82
E 42, 43, 44, 81, 82 FSZ’ F 54, P8]’ P82
E5 6 44 FS

E25 5, 6 E5 6

FSZ’ 53 e 63, o G63’ GB&




6,

o7,

5.4 Zeigt eines der Signale As] und A3z den Falirbe-
griff 6, so wird das am gleichen Mast befestigte
Vorsignal geldscht (gemdss R 312.1, Beiblatt 1 vom
1. November 1967, Ziff. 11).

5.5 Zeigt eines der Signale Cyji- Co7, Gy, Pgys Pgo
Halt, so sind die Lichter des am gleichen Mast be-
findlichen Vorsignals geldscht (gemiss R 312.1,
Beiblatt 1, Ziff. 23).

5.6 Der schlechten Sichtgarkeit wegen sind die Ausfahr-
vorsignale E%3 und Exy nicht bei den Einfahrsigna-
len 333 und Bzy, sondern erst 195 m in Richtung AG
bei km 4.686 aufgestellt.

5.7 Einfahrten auf ein teilweise besetztes (Gleis mit
Signalisierung am filir dieses Gleis massgebenden
Einfahrsignal nach R 312.1, Ziff. 95, und Bei-
blatt 1 vom 1. November 1967, Ziff. 7,sind in die
Perrongleise 1, 2, 3, 4 aus allen Richtungen mdg-
lich,

Automatische Zugsicherung

Die folgenden Signale sind mit den Streckengerdten der
automatischen Zugsicherung ausgeriistet:

- alle Einfahrvorsignale

- alle Ausfahrvorsignale

- alle Blocksignale

- die Gleissignale C11-Co7

- die Ausfa.hrsignale G63, G64, 981, P82 .

Die Zugsicherungen bei den Vorsignalen sprechen nur

bei "Warnung" an.

Ein- und Ausfahrten der Ziige

Signalmdssige Ein- und Ausfahrten sind von bzw. nach
allen Richtungen auf bzw. ab allen durchgehenden Bahn-
hofgleisen moglich, Es konnen ferner simtliche durch die
Gleis- und Weichenanlage mdglichen Umweg-Fahrstrassen
befahren werden.



8. Abfahrsignale

® 3.1

® 3.2

® 3.3

8.4

8.5

8.6

Die Standorte der Abfahrsignale und deren Bedienungs-
stellen sind aus dem Plan Sw R- 22 ersichtlich.

Abfahrsignale sind vorhanden:

- flir die Gleise 1 - 6 in beiden Richtungen

- fir die Gleise 15 und 16 in beiden Richtungen

- fiir die Gleise 11 - 14 und 27 in Richtung Zch Wip-
kingen und Zch Altstetten

- fiir die Gleise 24 und 3/16z in Ricntung Zch Alt-
stetten

- fiir die Gleise 42, 43 und 44 in Richtung Zch See-
bach/Kloten und Glattbrugg

- fiir die Gleise 81 und 82 in Richtung Wallisellen.

Soweit Abfahrsignale sich an Gleissignalen befinden,
die fiir 2 Gleise Giiltigkeit haben (C14,15, Esg ¢),
gilt der Abfahrbefehl fiir Jenes Gleis, bei dem das
vor dem Gleissignal stehende Zwergsignal den Fahrbe-
griff zeigt.

Diese Signale werden bedient:

- flir die Gleise 1 - 6 sowohl von Tastenkasten auf
den Perrons als auch vom Stelltisch aus,

- fiir alle iibrigen nur vom Stelltisch aus.

Alle Tastenkasten sind auch zur Abgave der Zugbereit-
schaftsmeldung an den Stelltisch eingerichtet. Von
den Tastenkasten aus wird das Abfahrsignal durch eine
Viertelsdrehung des Schalters mit dem Wagenschliissel
angeschaltet. Es leuchtet nur auf, wenn das ent-
sprechende Gleissignal einen Fahrbegriff zeigt (s.
Ziff, 8.6.2). Der Schalter geht von selbst in die
Grundstellung zuriick.

Bedienung vom Stelltisch aus:

8.6.1 Fiir die Bedienung der Abfahrsignale ist eine
der Tasten "Abfahrbefehl" oder "AS und Zugbe-
reitschaft loschen", zusammern mit der Taste des
entsprechenden Gleissignals zu dricken,



® 8.6.2 Das Abfahrsignal kann normalerweise nur bei
Fahrtstellung des Gleissignals aufleuchten
und verloscht mit der Haltstellung des Gleis-
signals. Zeigt das Gleissignal den Fahrbe-
griff 6, so leuchtet das Abfahrsignal nur, wenn
sich die Spitze des Zuges vor dem Signal be-
findet.

® 8.6.3 Bei gestortem Signal kann das Abfahrsignal
durch Driicken der entsprechenden Signaltaste
zusammen mit der Taste "Not-Abfahr-Befehl"
erteilt werden. Es leuchtet dann aber nur
solange auf, als beide Tasten gleichzeitig
gedriickt werden, -

@ 8.7 Fir die Gleise 1 - 6 wird die vereinfachte Zugab-
fertigung eingefiihrt.
® 9. Zwergsignale

Die Anlage ist mit Zwergsignalen nach AZ 22/65 ausge-
riistet. Alle Zwergsignale sind links des betreffenden
Gleises aufgestellt.

@10, Karreniberfanhrt

Am Perrondach 1 und 2 sind in der Nghe der Karreniiber-
fahrten Melder aufgehingt mit dem Leucht-Buchstaben "K",

Je ein Melder am Perrondach 1 und 2 ist glltig fur die
Gleise 1 und 2, ein Melder am Perrondach 2, Seite
Gleis 3, ist gililtig fiir die Gleise 3 und 4.

Wese Melder sind normalerweise beleuchtet und erl@schen
entsprechend den zugeordneten Gleisen, sobald ein Zug

an einem offenen Einfahrsignal vorbeifdhrt. Nach der
vollstédndigen Aufldsung der Einfahrstrasse inkl, Zeit-
verschliisse (s. Ziff, 30) wird der Melder "K" wieder
eingeschaltet,
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Wenn der Buchstabe K an einem Melder dunkel ist, darf
die betreffende Karreniiberfahrt nicht befahren werden.,

©®©1l. Alle Weichen sind vollstandig isoliert und elektrisch
zentralisiert,

11.1 Bezeichnung der Weichenlage

Die Stellung der Weiche wird mit "Plus-Lage" be-
zeichnet, wenn der Fahrweg iliber dlese Weiche, von
der Spitze aus beirachtet, iiber den rechten Strang
der Weiche filhrt, gleichgiiltig, ob es sich dabei
nach der bisherigen Bezelchnungsweise um die ge-
rade oder um die ablenkende Stellung handelt.,
Analog dazu bedeutet "Minus-Lage" den Fahrweg, der
iiber den linken Strang fiihrt.

Die doppelte Kreuzungsweiche wird von der Zungen-
spitze aus nach der gegeniiberliegenden Seite hin
betrachtet, wobei die oben erwdhnte Bezelchnungs-
weise ebenfalls gilt. Dabei ist zu beachten, dass
Jewelils die unmittelbar vor dem Betrachter liegen-
den Weichenzungen den Fahrweg iiber die gegeniiber-
liegende Halfte der doppelten Kreuzungsweiche be-
stimmen, Aus diesem Grunde sind die Bezeichnungen
der doppelten Kreuzungsweichen auf den Planen sowie
an den Weichenantrieben, z.B. 9a und 9b (im Plan
Sw R-22 Weiche a links, Weiche b rechts) gegeniiber
den Anordnungen auf dem Stelltisch (Weiche a rechts,
Weiche b links) vertauscht.

11.2 Alle Weichen werden normalerweise automatisch mit
der Einstellung der Rangier- oder Zugfahrstrasse
in die richtige Lage gestellt. Sie konnen jedoch
unter Beniitzung der zugehorigen Weichen-Einzel-~

tasten (zusammen mit der Taste "Steuerung") auch



12,

13.

® 14,

einzeln umgestellt werden, solange sie nicht durch
eine Fahrstrasse verschlossen und die zugehdrigen
isolierten Schienen frei von Fahrzeugen sind (s.
Ziff, 23).

Fir die Ueberwachung und das Vorgehen bei Stdrungen an
elektrisch gesteuerten Weichen gelten sinngemidss die
Ziffern 235 - 252 und 291 - 302 des R 320,10,

Bei Storungen an der Weichenisolierung miissen nach er-
folgter Gleis- und Weichenkontrolle plombierte Notta~
sten bedient werden(s.a. R 320.4, Ziff. 61 - 65)., Sol-
chermassen gestorte Weichen werden nicht mehr fahr-
strassenmdssig umgestellt; sie miissen unter Beniitzung
der Weichentasten einzeln umgestellt werden, bei gleich-
zeitiger Bedienung der plombierten Taste "Isolier-Um-
gehung flr Weichen" an Stelle der Taste "Steuerung”.

Die ganze Gleisanlage ist innerhalb der Einfahrsignale

- vollstandig isoliert.

® 15.

Ausnalme: Das Gleis Nr. 18 iiber die Briickenwaage ist
nicht isoliert. Die Stellwerkanlage ist so
eingerichtet, dass sich keine Rangierfahr-
strasse iiber das Gleis 18 einstellt, sondern
automatisch der Umweg iiber Gleis 17. Flir das
Befahren der Briickenwaage ist eine Teil=-
Rangierfahrstrasse iiber jenes Gleisstiick ein-
zustellen, Nicht vollstidndig isoliert sind
auch die Stumpengleise 7, 8, 9, 10, 26, 38,
50, 51.

Die Streckengleise

- von und nach Ziirich HB (Wipkingen)

- von und nach Zch Altstetten (Kidferberglinie)
- von und nach Wallisellen

- von und nach Seebach/Kloten {Gleisdreieck)

sind durchgehend isoliert,
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16, Fiir die Signalfahrtstellung bel gestorten isolierten
Schienen steht keine Umgehungstaste zur Verfligung; es ist
diesfalls das Hilfssignal zu beniitzen (s. Ziff. 26).

®17. Samtliche Rangierbewegungen, Transporte des Baudienstes
und Arbeitsziige werden durch Zwergsignale geregelt,

®18. Als Verstiandigungsmittel mit dem Personal in der Aussen-
anlage steht eine Rangierfunkanlage mit zwei Kandlen zur

Verfiigung. (Bedienung der Funkeerdte gemiss AZ 33/61 und
Z 10/69.) '

E. Meldeanlagen

19. Streckenlédutewerke

19.1 Richtung Wallisellen ertdnt das Lautesignal auto-
matisch, wenn der Zug am Fahrt zeigenden: Ausfahi-
signal P vorbeifdhrt (isoliertes Gleis 92 oder 91).
Bei Zugausfahrten bei Ausfahrsignal auf Halt oder
mit Hilfssignal ist das Liutesignal von Hand durch
Driicken der Taste "Ablduten nach Wallisellen"
zu erteilen.,

19.2 Das Liutesignal fiir Falrten nach Zch Seebach, Kloten
und Glattbrugg wird automatisch ausgeldst, wenn alle
fiir diese Fahrten massgebenden Signale E, F und G
im automatischen Signalbetrieb (s, Ziff. 28) sind,
und zwar bei Vorbeifahrt des Zuges an den Signalen
Oy, Py, Ry oder Sy. Andernfalls muss es von Hand
durch Driicken einer der Tasten

- "AblHuten nach Seebach"
- %pAbliduten nach Kloten"
- "Abliuten nach Glattbrugg"

erteilt werden.
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19.3 Alarmsignal und Einzelsignal sind durch .gleichzeiti-
ges Driicken der Taste "Ablduten Alarmsignal” bzw.
"Ablduten Einzelsignal", zusammen mit einer der
4 Tasten "Ablduten nach ....",zu erteilen, Die Taste
"Ablduten Einzelsignal" ist dabei als erste zu
driicken,

20. Zugnummern-Meldeanlage
20,1 Die Strecken

- von und nach Ziirich HB (Wipkingen)
- von und nach Zch Altstetten (Kdferberg)

sind mit einer elektronischen Zugnummern-Meldeanlage
System "Integra" ausgeriistet.

20.2 Zum Einsetzen einer Zugnummer in einen Strecken-
oder Bahnhofabschnitt ist diese Nummer zuerst mit
den Zahlentasten in das Kontrollfeld einzuwzhlen.
Eine falsch eingewfZhlte Nummer kann mit der Taste
M6schen" und der Taste rechts neben dem Kontroll-
feld jederzeit geldscht und nachher neu eingewzhlt
werden (s.a. Ziff. 20.5).

Die kontrollierte Zugnummer ist durch gleichzeitiges
Driicken der Taste rechts neben dem Kontrollfeld und
der Taste rechts neben dem gewiinschten Anzeigefeld
in dieses zu iibertragen. Die Zugnummer wird ulber
die Anzeigefelder der Gleisanlage des Bahnhofes und
die auf dem Stelltisch dargestellten Strecken durch
den Zug automatisch weitertransportiert.

20.3 Muss eine Zugnummer ausnahmsweise von Hand von einem
Anzeigefeld in ein anderes iibertragen werden, so
ist diese Nummer zuerst in das Kontrollfeld und von
da in das neue Feld zu transportieren. Ein direkter
Transport von Hand von einem Anzeigefeld in ein
anderes ist nicht moglich., Jeder Transport einer
Nummer von Hand geschieht immer durch gleichzeitiges
Driicken der Tasten rechts der beiden Felder.
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2C.4 Die Zugnummer eines Anzeigefeldes wird durch eine
neue ersetzt, indem die neue Nummer zuerst in das
Kontrollfeld eingetastet und von da in das ent-
sprechende Anzeigefeld transportiert wird. Dabei
wird die im Anzeigefeld schon vorhandene alte ‘Num-
mer automatisch geloscht.

20.5 Ist nur die erste Stelle einer Zugnummer (welche
fiir die zugnummerngesteuerte Fahrstrassenein-
stellung =ebraucht wird, s.a. Ziff. 28) zu #ndern,
S0 geniigt es, die neue Ziffer der ersten Stelle
in das Kontrollfeld einzutasten und hernach in
der lblichen Weise vom Xontrollfeld in das ge-
winschte Anzeigefeld zu iibertragen., Dabei wird
die alte Ziffer der ersten Stelle automatisch
gelSscht und durch die neue ersetzt. (Wenn andere
Stellen zu #ndern sind, ist nach Ziff. 2C.4 zu
verfahren).

20.6 Anzeigefelder filir Zugnummern sind auf dem Stell-
tisch nur in jenen Gleisen vorhanden, welche von
Zigen von oder nach den in Ziff. 20.1 genannten
Strecken befahren werden kdnnen.

20,7 In Zch Oerlikon sind fiir alle Ziige Nummern ein-
zuwdhlen, welche nach Ziirich HB und nach Zch Alt-
stetten fahren.

F. Stelltisch und Bedienung der Anlage

21. Meldeeinrichtungen im Stelltisch

2l.1 Auf dem Stelltisch ist die Gleisanlage schematisch
dargestellt mit den zugehorigen optischen Meldern
iber den Betriebszustand und den Tasten fiir die
Bedienung. Im Tisch eingebaut sind die akustischen
Melder fiir Storungen. Alle Relaiseinrichtungen
und Apparate sind im Sw-Raum im Kellergeschoss
untergebracht,
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21.2

21.3

21.4

Die im Stellpult eingebauten Voltimeter zeigen

die Spannungen der 12~ und 36-Volt-Stromkreise an.
Diese Instrumente sind tdglich einmal bei Dienst-
antritt zu kontrollieren., Der Zeiger muss sich im
Bereich der blauen Marke befinden. Bei zu tiefer
Anzeige ist der Stellwerkdienst sofort zu ver-
standigen, allenfalls hat der Beamte die ent-
sprechenden Sicherungen der Stromversorgungsan-
lage im Sw-Raum zu kontrollieren und bei Defekt
zu ersetzen bzw. den Sicherungsautomaten wieder
einzuschalten (s.a. Ziff. 31, 35, 37).

Die Meldelampen der Hauptsignale zeigen durch
farbiges Ruhelicht die Halt- oder eine Fahrtsgtel-
lung an, Jjene der Zwergsignale nur eine Fahrt-
stellung. Durch blinkendes Licht wird mit den-
selben Meldelampen eine Storung am Signal ange-
zeigt (Lampendefekt, Defekt einer Sicherung oder
Haltstellung eines Signals infolge Storung);
gleichzeitig wird der zentrale Storungsalarm
ausgelodst.

Wdhrend der Storungswecker abgestellt werden kann,
bleibt die optische Anzeige bis zur Behebung der
Stdrung bestehen. Defekte Signallampen sind durch
das Stationspersonal zu ersetzen (s.a. Ziff., 51).

Die Meldelampen bel den Weichen-Einzeltasten zei-
gen den Verschluss der Weichen an (weiss bei
Fahrstrassenverschluss, rot bei Sperrung, wenn
die zugehorige isolierte Schiene belegt ist).

22. Einstellen der Rangierfahrstrassen
@® 22,1 Durch Driicken einer Start- und einer Zieltaste

wird eine Rangierfahrstrasse vom Startsignal zum

Ziel eingestellt, wobel die Weichen auf dem Fahr-
weg sowie allfdllige Schutzweichen in die richtige
Lage gesteuert und uUberwacht werden. Die Isolier-
abschnitte der zu befahrenden Gleisabschnitte wer-

den dabei nicht auf Belegung gepriift,



22.2

22,3

®22.4

22.5
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Rangierfahrstrassen lassen sich beliebig anein-
ander reihen und derart zu durchgehenden Rangier-
fahrstrassen zusammensetzen. Zusammengesetzte
Rangierfahrstrassen konnen direkt eingestellt wer=-
den, sofern sich zwischen Start und Ziel kein
Hauptsignal fiir die gleiche Fahrrichtung befindet.

Zur Bildung von Umweg-Rangierfahrstrassen ist zu-
sammen mit der Starttaste eine Zwischentaste zu
driicken, wobei die Starttaste bis zum Bedienen der
Zieltaste gedriickt bleiben muss. Dabei ist zu be-
achten, dass die Umwegtaste geniigend lang (ca.

4 Sek.) gedriickt wird, da sich sonst allfidllig die
Vorzugsfahrstrasse einstellen kann.

Muss eine Rangierfahrt in ein durch ein Fahrzeug
oder eine Fahrzeuggruppe belegtes Gleis (Gleis-
stiick, Weiche oder Kreuzung) erfolgen (z.B. beim
Anfahren an einen Wagen), so darf die Rangierfahr-
strasse nur bis zum ersten im belegten Abschnitt
stehenden Zwergsignal eingestellt werden., Befindet
sich im belegten Abschnitt kein Zwergsignal, so
muss die Rangierfahrstrasse bis zum ersten, dem
Hindernis unmittelbar folgenden Zwergsignal einge-
stellt werden!

Nur so ist gewdhrleistet, dass das Zwergsignal,
welches sich als letztes vor dem Hindernis befin-
det, nur den Fahrbefehl "schridg" zeigt und auf
keinen Fall den senkrechten,

Beim Einstellen einer Rangierfahrstrasse flir ein
Stossmanover ist strikte darauf zu achten, dass
das Startsignal als letztes die Fahrtstellung
zeigt. Eine solche Fahrstrasse ist daher immer in
Teilfahrstrassen vom Zielpunkt aus gegen das
Mandver hin (Startsignal) einzustellen.
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@ 22.6 Rangierfahrstrassen wercen durch die Fahrzeuge

22.7

selbsttdtig aufgeldst. Sie konnen auch mit der

Betriebsaufldsetaste und der Starttase zusammen
aufgeldst werden. Solange jedoch Fanhrzeuge iber
eine Fahrstrasse oder gegen ein Zwergsignal

in Bewegung sind, darf die Rangierfahrstrasse
nicht aufgelodst werden (s.a. Ziff, 22.7).

Muss eine Fahrt angehalten werden, so ist zuerst
das betreffende Zwergsignal durch Driicken der
Taste "Signal-Not-Haltstellung", zusammen mit

der Signaltaste, auf Halt zu stellen. Erst wenn
die Sicherheit besteht, dass keine Fahrzeuge auf
der oder gegen die aufzuldsende Fanrstrasse in
Bewegung sind, darf die Rangierfahrstrasse aufge-
16st werden,

23. Weichenbedienung

23.1

23.2

Die Einzelumstellung der Weichen ist mit den
Welchen-Einzeltasten, zusammen mit der gemein~
samen Steuertaste méglich (s.a. Ziff, 11).

Durch Viertelsdrehung der nur halb eingedriickten
Weichen-Einzeltaste kann die zugeordnete Weiche
gegen Umstellen gesichert werden. Durch Aufsetzen
einer Schutzkappe ist eine unbeabsichtigte Ent-
sperrung zu verhindern.

24, Rinstellen von Zugfahrstrassen mit dem Pahrstrassen-

speicher (nur flir Vorzuzsfahrstrassen moglich)

24,1

Durch kurzes Driicken der Leuchttasten (von einem

Hauptsignal zum ndchsten) kann eine Zugfahrstras-

se voreingestellt ("gespeichert") werden, wiZhrend-

dem noch Hindernisse fiir die betreffende Fahr-

strasse vorhanden sind, wie z.B.

- eingestellte feindliche Zug- oder Rangicrfahr-~
strassen,

- belegte Gleisabschnitte oder Welchen,

- eingestellte Ausfahrten, fir welche der
Streckenblock noch belegt ist.
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24,2 Befindet sich ein Einfahrsignal im "automatischen
Signalbetrieb", so lduft eine gespeicherte Fahr-
strasse erst ein, wenn sie durch den Zug angestos-
sen wird (s.a. Ziff. 28).

24,3 Bei gespeicherten Zugfahrstrassen leuchten Start=-
und Zieltaste intermittierend. Sobald alle Be~-
dingungen erfiillt sind, wird das Signal automatisch
auf Fahrt gestellt. Wdhrend des Einstellvorganges
leuchtet das Transparent "Speicher", wobei alle
anderen Fahrstrasseneinstellmdglichkeiten im
ganzen Stelltisch abgeschaltet sind. Die Speicherung
kann mit der Betriebsauflosetaste und der Start-
taste annulliert werden. Von zwei oder mehreren
‘Fahrstrassen, die nicht gleichzeitig einstellbar
sind, kann nur eine gespeichert werden.

24 .4 Umwegfahrstrassen sowie Fahrstrassen mit "Dreitasten-
bedienung" (Blockumgehung) kdnnen nicht gespeichert
werden,

24,5 Fahrstrassen ab den Signalen D ktnnen nur gespei-
chert werden, wenn im entsprechenden Perronfeld
eine Zugnummer eingewdhlt ist (s.a. Ziff. 28.2).

25. Einstellen der Zugfahrstrasse olne Fahrstrassenspeicher

25.1 Fiir Umwegfahrstrassen ist zuerst die entsprechende
Rangierfahrstrasse vollstandig zu bilden und nach-
her die Zugfahrstrasse zu liberdriicken.

25.2 Bei Verwendung der Blockumgehung ist zuerst die
Starttaste zusammen mit der Umgehungstaste zu driik-
ken und anschliessend die Zieltaste, wobei die Start-
taste bis zum Bedienen der Zieltaste gedriickt blei-
ben muss. Die Tasten sind so lange zu driicken, bis
das Transparent "Zugfahrstrasse" blinkt.

@ 26, Hilfssignale

26.1 Kann ein Hauptsignal wegen eines Lampen- oder Si=~
cherungsdefektes oder einer Isolierstorung nicht
auf Fahrt gestellt werden, 80 ist das betreffende
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26.2

26.3

26.4

Hilfssignal zu bedienen. Dazu muss zuerst eine
Ranglerfahrstrasse vom betreffenden Startsignal
gum Zielsignal eingestellt werden. Dann wird die
Startsignaltaste zusammen mit der Taste Hilfs-
signale" gedriickt, bis das Transparent "Hilfs-
signal" aufleuchtet.

Hilfssignale flir die Ausfahrten sind blockab-
héngig, d.h. sie kdnnen nur normal bedient
werden, wenn siamtliche Blockbedingungen erfiillt
sind (Blockpfeil weiss, Fahrrichtung vorhanden,
Streckenisolierung frei oder Achszihler in
Grundstellung). Wenn nicht alle Bleckbedingungen
erfiillt sind, kann das Hilfssignal wie folgt anf
Fahrt gestellt werden:

1. Rangierfahrstrasse vollstdndig einstellen
2. Driicken und festhalten der Signaltaste

3, Driicken der Taste "Blockumgehung'

4, Driicken der Taste "Hilfssignale"

5. Loslassen der Signaltaste, sobald das Transpa-
rent "Hilfssignal" aufleuchtet.

Achtung: Bei Beniitzung des Hilfssignals erfolgt
keine apparatemissige Ueberpriifung, ob
der Fahrweg wirklich frei ist.

Das Hilfssignal kann mit der Taste "Signalnothalt-
stellung" zusammen mit der Signaltaste geldscht
werden, wobei die Rangierfahrstrasse eingestellt
bleibt, oder es kann die Rangierfahrstrasse mit
der Taste "Betriebsaufldsung" aufgelost werden,
wobei auch das Hilfssignal geloscht wird.

Die roten Wiederholungstasten der Hauptsignale
kdnnen nur fir die Hilfssignale der Einfahrten
beniitzt werden.

Zu beachten sind ferner R 312.1, Beiblatt 1 vom
1. November 1967, Ziff. 14 - 18,
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27. Besetztsignal

Ist eines der Gleise 1 -~ 4 teilweise besetzt, so kann
das Einfahrsignal zusammen mit dem Besetztsignal wie
folgt auf Fahrt gestellt werden:

® 23,

1.
2.

S
L,

Driicken und festhalten der Signaltaste,

Driicken der Taste "Besetztsignal”, bis die Belegungs-
lampe des Druckers (s. Ziff. 48) aufleuchtet,

Driicken der Zieltaste, bis das Transparent "Zugfahr-
strasse" aufleuchtet,

Loslassen der beiden Signaltasten.

Die Grenzen der zulidssigen Besetzung der Einfahrgleise
werden dem Bedienungspersonal besonders angegeben.

Automatischer Signalbetrieb (&SB) und Fahrstrassen-

steuerung durch Zugnummern

28.1 Die Hauptsignale der folgenden Fahrstrassen sind

fiir aSB gemdss R 320.1, Ziff. 118a, eingerichtet
und zudem durch Zugnummern gesteuert.

mit Vorziffer 2:

von Ziirich HB iiber Gleis 32-12-2-82-92 nach
Wallisellen

von Ziirich Altstetten iiber Gleis 34-23-12-2-82-92
nach Wallisellen

mit Vorziffer 3:

von Ziirich HB iiber Gleis 32-13-3-43-53-63 nach
Glattbrugg

von Zch Altstetten iiber Gleis 34-23=13-3-U43-53-63
nach Glattbrugg

mit Vorziffer 4:

von Ziirich HB iliber Gleis 32-14-4-44-54-64 nach
Kloten

von Zch Altstetten liber Gleis 34-24-14-4-44.54-64
nach Kloten
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28,2

mit Vorziffer 5:

von Zirich HB iiber Gleis 32-15-25 auf Gleis 5
von Zch Altstetten iiber Gleis 34-24-15-25 auf
Gleis 5

mit Vorziffer 6:

von Ziirich HB iiber Gleis 32-14-4-44-54-64 nach
Seebach

von Zch Altstetten iliber Gleis 34-24-14-4-44-54-64
nach Seebach

Der Anstoss fiir eine Einfahrt erfolgt:

- aus Richtung Zirich HB bei der Vorbeifahrt
am Signal 03
- aus Richtung Zch Altstetten am Signal R3'

Sind noch feindliche Fahrstrassen eingestellt
oder sonstige Behinderungen vorhanden, so wird
der Stellauftrag so lange gespeichert, bis er aus-
gefiihrt werden kann.,

Ist die erste Ziffer (Vorziffer) der Zugnummer aus
Richtung Zirich HB oder Zch Altstetten eine der
Zahlen 1, 7, 8 9, 0, so wird keine Fahrstrasse an-
gesteuert.

Die Hauptsignale der folgenden Fahrstrassen sind
ebenfalls fiir aSB eingerichtet:

- von Wallisellen iiber Gleis 91-81-1-11-31 nach
Zirich HB
(ausgeldst dureh den Zug bei Vorbeifahpt am
Signal Z der Blockstelle "Herzogenmiihle",
s. Z 92/68, vom 6, Dezember 1968)
- von Glattbrugg iiber Gleis 63-53-43-3-13~31
nach Zirich HB
(ausgelost durch die Vormeldung am 3ireckenblock).



29.
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Zu beachten ist dabei die Einwahl der Zugnummer
nach Ziff. 24,5,

Ist die Station nicht besetzt (Pultausleuchtung
ausgeschaltet), so wird auf die Einwahl der Zug-
nummer verzichtet (s.a. Ziff. 39).

28.3 Der aSB kann jederzeit eingeschaltet oder aufge-
16st werden durch gleichzeitiges Driicken der
Taste "aSB ein" bzw., "aSB aus", zusammen mit der
betr., Signaltaste. Bereits in Fahrtstellung stehende
Signale werden dadurch nicht beeinflusst,

28.4 wdhrend Signale im aSB stehen, kdnnen ohne Be-
hinderungen alle Zug- und Rangierfahrstrassen von
Hand eingestellt werden. Erfolgt durch einen sich
ndhernden Zug ein Anstoss zur Fahrstrasseneinstel-
lung, so stellt sich diese ein, sobald die siche-
rungstechnischen Bedingungen dies zulassen (s.a.
Ziff, 24,1 und 24.2).

28.5|Muss ein Gleils wegen Bauarbeiten, Transporten
oder sonstigen Behinderungen fiir Ziige gesperrt
werden, so ist der aSB an allen Signalen, die
Fahrten auf das gesperrte Gleis erlauben, aus-
zuschalten.

Zugfahrstrassen werden durch den Zug aufgeldst. Sie kon-
nen von Hand nur mit der plombierten Taste "Notauf-
1osung" aufgeldst werden, Diese Taste darf nur beniitzt
werden, wenn die Gewissheit besteht, dass kein Zug in
Anfahrt auf das betreffende Signal ist oder ein Zug vor
dem bereits auf Halt gestellten Signal angehalten hat,
Andernfalls ist vorerst das Signal mit der Nothalttaste
auf Halt zu stellen.

Wenn ein Zug nach der Einfanrt nicht alle befahrenen
Weichen frei gelegt hat, kann allenfalls die Fahrstras-
se mit der Betriebsaufldsetaste und den Zwergsignaltasten



des noch belegten Abschnittes aufgeldst werden, sofern
die Spitze des Zuges die fiir die Aufldsung der Zugfahr-
strasse massgebende innerste Weiche befahren hat,

Zeitverschliisse

Flir Fahrstrassen, die wegen fehlender Schutzlédnge nicht
gleichzelitig einstellbar sein diirfen, sind besondere
Verschliisse mit zeitlicher Verzbdgerung eingebaut. Erst
nach Ablauf einer festen Zeit nach dem Befahren des
Stationsgleisabschnittes wird nach Aufldsung einer
ersten Fahrstrasse eine urspriinglich zu dieser "feind-
liche® zur Einstellung frei. Der Verschluss wird durch
die weisse Ausleuchtung eines Fensters des Stations-
gleises angezeigt.

31.

32,

33

Die Meldelampe "Sicherungs-Alarm" zeigt an, dass ein
Sicherungsautomat im Sw-Raum (s. Ziff. 21.1) ausge-
schaltet hat., Der Automat ist im Sw-Raum von Hand
wieder einzuschalten,

Mit der Taste "Tag-Nacht-Umschaltung" sind die Licht-
signale auf die hohere "Tag"- oder die niedrigere
"Nachtspannung" umzuschalten, Ein Ddmmerungsschalter,
montiert am Signal Pg,, besorgt diese Umschaltung
normalerweise automatisch; die Umschaltumg von Hand
kann jedoch Jjederzeit erfolgen. Bei starkem Nebel ist
auch nachts die Tagspannung einzuschalten,

Weichenbeleuchtung

33.1 Mit der Taste "Weichenbeleuchtung" wird die
Laterne der Weiche 47 ein- und ausgeschaltet. ,
Ein Dammerungsschalter besorgt dies . pormalerweise
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automatisch; die Einschaltung von Hand kann jedoch
Jjederzeit erfolgen, widhrend die Ausschaltung nur
am Tag moglich ist.

33.2 Beziiglich der Beleuchtung der Weichen 48 und 100
siehe Z 10/61 (Inbetriebnahme der elektr. Siche-
rungsanlage in Zch Seebach und im Gleisdreieck
Zch Oerlikon ~ Zch Seebach - Kloten), vom 26,
April 1961, Ziff. 2g, h.

34, Die Leuchtstédrke der Meldelampen und der Zugnummernan-
zeige auf dem Stelltisch kann mit den Tasten "Bild-
Ausleuchtung" bzw., "ZN~-Ausleuchtung" in vier Stufen der
Jeweiligen Raumbeleuchtung angepasst werden.

35, Die Signale und die Ladegleichrichter werden normaler-
weise aus dem Ortsnetz (50 Hz) gespeist. Bei fehlender
oder zu tiefer Spannung wird automatisch auf das Fahr-
leitungsnetz (16 2/3 Hz) umgeschaltet.

36, Die Weichenmotoren (Einphasen-Wechselstrom) werden nor-
malerweise aus dem Fahrleitungsnetz (16 2/3 Hz) ge-
speist. Bei fehlender oder zu tiefer Fahrleitungs-~
spannung wird automatisch auf das Ortsnetz (50 Hz) um-
geschaltet,

37, Die 12- und 36-Volt-Batterien werden normalerweise durch
das Ortsnetz (s.a. Ziff. 21.2) geladen. Bei Spannungs-
ausfall dieses Netzes oder bei Defekt eines lLadegleich-
richters wird automatisch auf "Notladung" umgeschaltet.
Der Gleichrichter fiir Notladung wird normalerweise aus
dem Ortsnetz, bei fehlendem Ortsnetz aus dem Fahrlei-
tungsnetz gespeist. Die jewells angeschaltete Ladeein-
richtung ist auf dem Stelltisch durch Meldefenster an-
gezelgt, _

Ein Defekt am Hauptladegleichrichter 16st den zentralen
Storungsalarm (NF) aus.
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38,

9.

Fdllt ein Netz aus, so wird dies durch Aufleuchten des
Meldefensters "50 Hz aus" bzw., "16 2/3 Hz aus" an-
gezeigt.

Die Pultausleuchtung kann durch Drehen der Taste "Pult-
ausleuchtung"” aus- und eingeschaltet werden., Die Aus-
leuchtung erlischt nur, wenn der aSB fiir alle dafiir ein-
gerichteten Signale elngeschaltet ist.

Ist die Station nicht besetzt, muss die Pultausleuch-
tung ausgeschaltet werden (s.a. Ziff. 28.2).

H. Streckenblock

® 30.

e4].

Strecke Zirich HB - Wipkingen - Oerlikon

Automatischer Block fiir Wechselbetrieb mit Strecken-
isolierung gemiss R 320.1, Ziff. 135 - 1%6.

Die Einrichtungen zur Aufnahme des Wechselbetriebs

sind noch nicht vollstadndig. Vorldufig kann diese

Strecke wie bis anhin nur in signalmissigem Doppelspur-
betrieb beniitzt werden (s.a. Ziff. 3.2). Die Signale

Oy» Py, Yy, Zp der Blockstelle "Brunnenhof” sind in

Zeh QOerlikon zehtralisiert, alle ubrigen im Zentralstell-
werk Zirich HB.

Strecke Zch Altstetten -~ Zch Oerlikon (Kéferberglinie)

Einspur- und Doppelspurblock mit automatischer Riick-
meldung durch Schienenstromkreise gemidss R 320.1,
Ziff., 130 - 136 (teilweise mit Wechselbetrieb). Diese
Strecke durch den Kaferbergtunnel wird von Zch Alt-
stetten aus ferngesteuert und erst spdter in Betrieb -
genomnen (s.a. Ziff. 3.1).
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® 42, Strecke Zch Oerlikon - Wallisellen

® 43,

® 44,

Je

45,

Automatischer Block fiir Wechselbetrieb mit Strecken-
isolierung gemdss R 320.1, Ziff. 135, 136, mit den Block-
stellen "Saatlen" und "Herzogenmiihle" (s. Z 92/68,vom

6. Dezember 1968 .

Die Signale der Blockstelle "Saatlen" sind in Zch Oerli-
kon, diejenigen der Blockstelle "Herzogenmiihle" in
Wallisellen zentralisiert.

Strecke Zch Oerlikon - Glattbrugg

Automatischer Einspurblock mit Achszdhlern gemiss

R 320,1, Ziff. 120 - 122, (S.a. Z 11/69, Riimlang, vom
3. Mdrz 1969.)

Strecke Zch Oerlikon - Seebach/Kloten (Gleisdreieck)

An der bestehenden Streckenblockeinrichtungen im Gleis-
dreieck zwischen Zch Oerlikon, Zch Seebach und Kloten
wird nichts gedndert. Nzhere Beschreibung siehe Abschnitt
K. Gleisdreieck, Ziff. 52-56.

Fiir die Bedienung des Streckenblocks nach allen Rich-
tungen gilt das Blockreglement R 320.1, Ziff. 1-9, 80-85,
88, 91-93, 95, 96, 100, 110-117, 118a, 119-122, 130-136.

Die Blockvormeldung (roter Blockpfeil) erfolgt in
Zch Oerlikon in Richtung Ziirich HB und Wallisellen erst
bei Ausfahrt des Zuges gemidss R 320.1, Ziff. 80.4.

Storungen
46, Bei Stdrungen an den Streckenblockeinrichtungen oder bei

Achszdhlerstdrungen oder bei Stdrungen an den Schienen-
stromkreisen der Streckengleise ist nach R 320.1, Ziff.
84, 95, 122, 132, 134 oder 136 vorzugehen. Bevor jedoch
in die Einrichtungen eingegriffen oder ein Zug zur Vor-
beifahrt an einem Halt zeigenden Ausfahrsignal angewiesen
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47 L]

48,

49,

50.

51.

wird, ist die Zuglage durch Anfrage und Zusage freier
Bahn gemidss R 320.1, Ziff. 8, abzukl#ren.

Flir das Vorgehen bel Storungen an Weichen, isolierten
Schienen, Signalen oder an der Stromversorgungsanlage
wird auf die vorstehenden Ziffern 12, 13, 16, 25.2, 26,
29, 31, 37 sowie auf das sinngemdss anzuwendende
Reglement R 320,10 verwiesen,

Jede Beniitzung von Nottasten wird durch einen "Sodeco'"-
Drucker registriert. Die Nottaste wird nur wirksam,
wenn der Drucker gearbeitet hat, was durch das Anschla-
gen eines Gongs angezeigt wird. Bei Versagen des Druk-
kers muss auch dieser durch eine plombierte Nottaste
"Drucker-Umgehung" umgangen werden (Zzhlwerk). Mit
Hilfe einer Priiftaste kann der Drucker gepriift werden.

Der Unterhalt und die Behebung von StSrungen an der
Sicherungsanlage obliegen dem Stellwerkmeister 8 in
Wallisellen. ‘

Alle Storungen, ausgenommen Lampendefekte (s. Ziff, 51)
sind ausser der mindlichen Anzeige, gemidss R 320.11
auch schriftlich mit Formular T464 zu melden.

Fiir den durch den Balmhof Zch Oerlikon zu besorgenden
Kleinunterhalt wird auf R 320.8 und R 315.1 verwiesen,

Ausgebrannte Gliihlampen

an den Haupt- und Vorsignalen

an den Zwergsignalen

auf dem Stelltisch

in den Bedienungskasten der Abfahrsignalanlage

sind durch das Stationspersonal zu ersetzen, ohne
Meldung an den Stellwerkdienst.



Es sind folgende Lampen zu verwenden:
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Spannung | Leistung Mv-
Verwendung Volt oder Ausfiihrung| Art.-Nr.
Strom

Haupt- und Vorsignale 40 208 klar 359,55.21
Zvergsignale

Hilfssignale 40 200 matt 359,55.23
Besetztsignale

K-Signale am Perrondach 230 600 aussen- 359,53.74

matt.

Abfahrsignale

Transparent Perron 1 230 15 matt 359,53.7
Bedienungskaster der AS- 24 1,2 359.52.31
- Anlage

Weichenlaterne W 47 165 108 359.53.60
Stelltisch:

Ausleuchtungen im Gleisbild 24 1,20 359,52, 31
Beleuchtungssteuerung 60 35mA 359.61.15
Telefonanlagen und 24 40mA 359.61,09
Storungsalarm NF

Zugnummern-Anzeige-Réhren Reserve wird vom Sw-Dienst

bereitgestellt
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K. Gleisdreieck Zch Oerlikon - Zch Seebach - Kloten

(s.a. Z 10/61 vom 26. April 1961)

® 52. Weichen- und Gleisanlage

52,1

52.2

Die Weiche 47 ist im Stellwerk Zch Oerlikon
elektrisch zentralisiert. Der Steuersatz und die
zugehorigen Sicherungen befinden sich im Relais-
raum Zch Oerlikon.

Der Steuersatz, die Stromversorgung und die
Sicherungen fiir die Ueberwachung der Weiche 48
befinden sich im Relaisraum Zch Seebach. Die
Weiche 48 kann jedoch auch vom Stelltisch

Zch Oerlikon aus durch Tastendruck umgelegt wer-
den. Zudem kann, z.B. flir Reinigungsarbeiten,
die Steuerung der Weiche 48 durch Festlegen

der Taste "Festhalten W48" im Stelltisch

Zch Oerlikon so geschaltet werden, dass eine
Umstellung nur von Zch Oerlikon aus moglich ist.
Auf dem Stelltisch Zch Seebach wird dieser Zu-
stand optisch durch ein Lzmpchen mit der Auf~-
schrift "Pestlegung durch Zch Oerlikon" ange-

zeigt.

® 53. Rangierdienst, Arbeitsziige und Transporte

Fahrten zum Unterwerk Seebach

53.1

Die Stellung der Anschlussweiche 100 zum Unter-
werk Seebach wird mit einer Schliisselabhingig-
keit im Streckenblock W48 - Kloten iberpriift.

Je 1 Schllissel (Form U) filir die normalerweise
verschlossene Unterwerksweiche 100 ist im Stell-
tisch Zch Cerlikon und im Stelltisch Zch Seebach
in einem Schliisselschalter gefangen, Die Zustell-
fahrten kdnnen von Zch Oerlikon oder von Zch See-
bach aus erfolgen.



23.2

53.3

53.4

53.5
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Die Freigabe der Schliissel wird mdglich, wenn
am Streckenblock die Fahrrichtung nach Kloten
vorhanden ist, die Weiche 48 in der richtigen
Lage steht (bei Fahrten von Zch Oerlikon nach
links, von Zch Seebach nach rechts, von der
Weichenspitze aus gesehen) und keine Ein- oder
Ausfahrstrasse iber die Weiche 48 eingestellt
ist., In Zch Cerlikon wird zudem der Schliissel
nur frei, wenn die Weiche 47 nach rechts steht.

Bei Zustellfahriten von Zch Seebach aus ist in
Zeh Oerlikon die Taste "Zustimmung erteilen
Seebach - Kloten" zu driicken.

Die Fahrten sind in einer Zugpause auszufiihren,
in der die Hin- und Riickfahrt moglich ist, d.h.
ver Jjeder Zugfahrt Kloten - Zch Oerlikon oder
Kloten - Zch Seebach und umgekehrt miissen beide
Schliissel wieder in Zch Oerlikon und in Zch See-
bach im Schliisselscnalter gefangen sein.

Ein Reserveschliissel fiir die Weiche 100 (UW) be-
findet sich in Verwahrung beim Stellwerkmeister
8 in Wallisellen.

Arbeitszige uné Transporte aus Richtung Kloten
und Seebach haben vor dem Sicherheitszeichen der
Weiche 47 anzuhalten und telefonisch die Erlaub-
nis zur Einfahrt in Zch Oerlikon einzuholen,
sofern diese nicht schon vorher durch Telefon
oder Funk erteilt worden ist.

Streckenblock

5)‘}11

Zwischen Zch Oerlikoen und Kloten ist der Strek-
kenblock durch die Blockstelle "Schirenmoos" in
zwei Abschnitte unterteilt. Von Zch Cerlikon bis
zur Weiche 48 besteht ein automatischer Strecken-
block mit G(leisisolierung, von der Weiche 48 bis
Kloten ist ein automatischer Streckenblock mit
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54,2

54.3

Achszdhlern,Bauart "Integra", eingebaut. Fiir den
Blockabschnitt Zch Oerlikon - Weiche 48 besitzt
immer Zch Oerlikon die Fahrrichtung fiir Ausfahr-
ten. Fiir jede Zugeinfahrt von Weiche 48 (Signal J)
bis Zch Oerlikon muss die Fahrrichtung in

Zch Oerlikon abgegeben werden,

Der Streckenblock zwischen Zch Oerlikon und

Zch Seebach ist ein automatischer Streckenblock
mit Gleisisolierung; Zch Oerlikon besitzt dabei

die Fahrrichtung fiir Ausfahrten. Vor Jjeder Zug-
fahrt Zch Seebach - Zch Oerlikon muss deshalb

von Zch Seebach die Fahrrichtung in Zc¢h Oerlikon
angefordert werden. Nach beendeter Fahrt wechselt
die Fahrrichtung wieder automatisch nach Zch Qerli-
kon.

Vor dem Fahrrichtungswechsel Zch Cerlikon -

Zch Seebach oder Zch Oerlikon - Weiche 48 wird
zugleich die Stellung der Weiche 47 iiberpriift
(Fahrrichtungsabgabe nach Zch Seebach: Weiche 47
in Stellung links, Fahrrichtungsabgabe nach
Weiche 48: Weiche 47 in Stellung rechts).

Mit dem Fahrrichtungswechsel wird die Weiche 47
in die richtige Lage gesteuert und nhernach ver-
schlossen.

55. Stellwerkbedienung

55.1

Fahrten von Zch Seebach nach Zch Oerlikon

Nachdem Zch Seebach die Fahrrichtung angefordert
hat (Aufleuchten des blauen Transparents "Zu-
stimmung verlangt" in Zch Oerlikon) und Zch Oerli-
kon die Zustimmung erteilt hat (Driicken der Taste
"Zustimmung erteilen Seebach - Cerlikon") wechselt
die Fahrrichtung nach Zch Seebach und die Weiche 47
wird in der Stellung links verschlossen, bis die



55.2

553

55.4
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Zugfahrt stattgefunden hat. Eine irrtimlich erteil-
te Zustimmung, die in Zch Seebach noch nicht be-
niitzt worden ist;, kann mit der Taste "Riickstellen
Zustimmung Seebach - Oerlikon" zuriickgenommen wer-
den, wobei die Fahrrichtung nach Zch Oerlikon
wechselt und die Weiche 47 wieder freil wird,

Flir Fahrten von Kloten nach Zch Oerlikon sind die
Tasten Jo(O=Oerlikon) und H gleichzeitig zu driicken.
Die Fahrrichtung wechselt danach sofort nach der
Weiche 48 (Richtung W48 - Zch Oerlikon), Die Wei-
che 47 wird nach rechts gesteuert und verschlossen.
Die Weiche 48 wird nach links gesteuert und ver-
schlossen, Das 2ignal J geht auf Fahrt, sofern

die Weiche 48 in Ordnung ist und sich kein Zug auf
dem Abschnitt zwischen Weiche 48 und dem Einfahr-
signal H befindet, Die erteilte Zustimmung kann,
sofern sich das Signal J noch nicht in Fahrtstel-
lung befindet, durch Driicken der Taste "Riickstel-
len Zustimmung J nach Oerlikon" zuriickgenommen wer-
den. Dabel werden die Weichen 47 und 48 wieder frei
und die Fahrrichtung wechselt wieder nach Zch QOerli-
kono

Flr Fahrten von Zch Oerlikon nach Zch Seebach kann
die Stellwerkanlage in Zch Oerlikon normal bedient
werden. Sobald die Weiche 47 vom Zug befahren und
wieder frei ist, kann eine Fahrt von und nach
Weiche 48 eingestellt werden.

Fir Fahrten von Zch Oerlikon nach Kloten ist das
Stellwerk in Zch Oerlikon normal zu bedienen. Die
Fahrrichtung von weiche 48 nach Kloten wird auto-
matisch durch den Fahrstrassenspeicher angefordert.
Die Signale F und Gg4 gehen auf Fahrt, sofern nicht
Kloten eine Ausfahrt nach Zch Oerlikon gestellt hat
oder bereits ein Zug von Kloten nach Zch OCerlikon
unterwegs ist.
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55.5

55.6

55.7

Fahrten von Kloten nach Zch Seebach

Hat Kloten eine fAusfahrt nach Zch Seebach gestellt
(Blockpfeil rot und Transparent "Seebach" leuchtend)
oder ist der Zug von Kloten nach Zch Seebach

schon unterwegs, so gehen nur die Signale F und

Gey auf Fahrt, Das automatische Signal T. bleibt
dann in Haltstellung, bis die Weiche 43 frei ist
und in die richtige Lage umiZuft, Alsdann wechselit
die Fanrrichtung automatisch nach Cerlikon und

das Signal L geht auf Fanhrt.

Flr Fahrten von Zch Seebach nach Kloten hat

Zch Seebach die Zustimmung von Zeh Cerlikon anzu-
fordern, was in Zch Oerlikon durch Aufleuchten
des Transparents "Zustimmung verlangt 3zebach -
Kloten" angezeigt wird. Nachdem in Zeh Cerlikon
die Taste "Zustimmung erteilen Seebz>h - Xloten"
gedriickt wurde, genht in Zch Seebach der blinkende
Pfeil in Ruhelicht iliber.

cine irrtimlich erteilte, aber noch nicht beniitz~
te Zustimmung kann in Zch Oerlikon mit der Taste
"Riickstellen Zustimmung Seebach - Kloten" zuriick-
genommen werden.

An einer optischen Anzeige im Stelltisch Zch Qerli-
kon und in Zch Seebach ist ersichtliich, ob die

von Kloten nahenden Ziige nach Zch Oerlikon oder
Zch Seebach fahren.

56. Stérungen

56.1

Die Signale J, L, K, J%, A*H¥ werden durch die
Stromversorgung in Zch Seebach gespiesen. Lampen-
defekte an diesen Signalen werden in Zch Seebach
und in Zch Oerlikon gemeldet. Der Ersatz der
Sicherungen und Signallampen obliegt dem Bahnhof
Zch Seebach.
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Die Signale J, K und L konnen in Notfdllen vom
Stelltisch Zch QOerlikon aus durch Driicken der
Tasten "Nothaltstellung Signale JKL" und der be-
traffenden Signaltaste auf Halt gestellt werden.
Dieselbe Nothaltstellung kann auch von Zch Seebach
aus vorgenommen werden.,

Die Fahrstrassen von Kloten nach Zch Oerlikon so-
wie von Zch Oerlikon nach Kloten kdonnen in Storungs-
fdllen durch Driicken der Taste "Notauflosung JOL"
zusammen mit der betreffenden Signaltaste aufgeldst
werden.

Bei Storungen an isolierten Gleis- und Weichenab-
schnitten zwischen den Signalen Ggy und L sowie
Gey und M (Einfahrsignal von Zch Seebach, Seite
Zch Oerlikon) ist fiir Ausfahrten nach Kloten oder
Zch Seebach die betreffende Blockumgehungstaste zu
beniit zen.

Bei Storungen an isolierten Gleis~ und Weichenab-
schnitten zwischen den Signalen J und H ist fir

die Fahrtstellung des Signals J die Taste "Isolier-
umgelung fiir Signale JOL" zu beniitzen.

Zur Fahrtstellung des Signals L bei defekter Isolie-
rung der Weiche 48 ist nach dem Oeffnen des Signals
Gy die Taste "Isolierumgehung flir Signale JoL" zu-
sammen mit der Signaltaste L zu driicken,

Die Sicherungen fiir die Weiche 48 sind in Storungs-
fdllen im Relaisraum Zch Seebach auszuwechseln,

Storungen am.Streckenblock

a) Bei allfidlligen Fehlzihlungen des Achszihlers
des Streckenblocks Kloten - Weiche 48 ist die
Zuglage zwischen den Stationen Kloten, Zch See-
bach und Zch Oerlikon stets sorgfdltig abzukld-
ren. Das Einversténdnis fiir einen Eingriff in
die plombierte Blockeinrichtung ist durch Anfrage
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b)

c)

und Zusage freier Bahn zwischen Kloten undg
Zch Oerlikon einzuholen., Erst hernach darf die
Nullstellung des Zzhlers durch das gleichzei-
tige Driicken der Tasten "Zihler-Notriickstellung"
in Kloten und in Zch Oerlikon eingeleitet wer-
den. Der Achszdhler filir den Streckenblockab-
schnitt Kloten - Weiche 48 befindet sich in
Kloten, Bei FehlzZhlungen von Ziigen, die den
Bahnhof Zch Seebach beriihren, hat der Beamte
in Zch Oerlikon im Einverstandnis mit Zch See-
bach die apparatemidssige Zustimmung zur Null-
stellung des Zdhlers nach Kloten abzugeben.

Wie unter a) erwahnt, ist zu verfahren, wenn
wegen einer Blockstorung auf der Strecke nach
Kloten das Signal K nicht auf Fahrt gestellt
werden kann. Bei Ziigen von Zch Seebach nach
Kloten ist, vor dem Oeffnen des Signals B in

Zch Seebach, telefonisch das gleichzeitige
Driicken der Tasten "Blockumgehung" und der
Signaltaste K in Zch Oerlikon zu verlangen. Nach
dem Aufleuchten der gelben Lampe "Blockumgehung"
auf dem Stelltisch in Zch Seebach (es ist hier
keine Blockumgehungstaste eingebaut) kann die
Ausfahrt eingeleitet werden. Vorgangig ist von
Zch Oerlikon aus die Zustimmung Seebach - Kloten
zu erteilen, Der Tastendruck in Zch Cerlikon
wird in Zch Seebach gespeichert, bis die Signa-
le B und K auf Fahrt stehen.

Kann wegen einer Blockstorung am Streckenblock
nach Kloten das Signal L nicht auf Fahrt gehen,
so ist nach dem AbklZren der Zuglage und dem
Telegrammwechsel "Anfrage und Zusage freier
Bahn" die Taste "Blockumgehung” zusammen mit
der Signaltaste L in Zc¢h Oerlikon zu driicken.
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d) Bei Storungen am Streckenblock zwischen Zch Oerli-
kon und Zch Seebach ist nach beendeter Zugfahrt
zu kontrollieren, ob die Freimeldung der Gleis-
isolierung des Streckengleises eingetroffen ist.
Zeigt die Gleisisolierung (nach Abkldirung, dass
sich tatsichlich kein Wagen mehr auf dem Strecken-
gleis befindet) immer noch den Belegtzustand an,
so kann die Blockeinrichtung mit Hilfe der Tasten
"Notriickstellung Block O - S" und "Gs" (S=Seebach)
auf dem Stelltisch Zch Oerlikon in die Grundstel-
lung zuriickgefiihrt werden.

e) Dasselbe Verfahren ist bei gleichen Storungen
am Streckenblock zwischen Zch Cerlikon und Wei-
che 48 anzuwenden. Die Grundstellung wird dann
mit den Tasten "Notriickstellung Block O - K"
und Gk" erreicht,

® f) Das Signal J kann nicht auf Fahrt gestellt wer-
den, solange der Streckenblock von der Weiche 48
bis Zeh Oerlikon gestort ist. Ebenseo kann
Zch Seebach das Ausfahrsignal B nicht auf Fahrt
stellen., Eine Blockumgehungstaste ist nicht vor-
handen.
In beiden Fdllen darf die Bewilligung zur Vor-
beifahrt an den Halt zeigenden Signalen B und J
erst erteilt werden, wenn feststeht, dass kein
Zug unterwegs ist, sich keine Fahrzeuge auf der
Strecke befinden und die Weichen 47 und 48 in
der richtigen Lage sind (Abkldren der Zuglage
und Telegrammwechsel Anfrage und Zusage freier
Bahn).
Zur Verstidndigung des Lokfithrers befindet sich
19 m vor dem Signal J ein Signaltelephon.

g) Das Signal L muss, sofern es wegen gestortem
Streckenblock im ersten Abschnitt von Zch Oerlikon
nach der Weiche 48 nicht automatisch Fahrtstel-
iung einnimmt, mit den Tasten I, und "Blockum-
gehung" auf Fahrt gestellt werden,
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Vor der Fahrtstellung des Signals I muss auch
bei nicht gestortem Block nach Kloten Anfrage
und Zusage freier Bahn gewechselt werden.

Wenn die Zusage freier Bahn schon vor der De-
plombierung der Blockumgehungstaste "Gg" fiir
das Signal Ggg (Ausfahrt in Zch Oerlikon) ein-
geholt werden musste, ist eine erneute Zusage
fir das Signal L nicht mehr notig.

56.9 Zugfahrt bei gestdrten Signalen

Wenn In Zch Oerlikon, Zch Seebach oder Kloten ein
Ausfahrsignal Richtung Gleisdreieck oder eines

der Signale J, K, L mit Hilfe einer Umgehungs-~
taste auf Fahrt gestellt wird oder Zugfahrten

beil auf Halt stehenden Signalen angeordnet wer-
den, so ist wie folgt vorzugehen:

a)

b)

c)

e d)

Priifen, dass sich die Weichen 47 und 48 in

der richtigen lLage befinden und ihre Endlage
eingenommen haben (Weicheniiberwachung vorhan-
den); Festlegen beider Weichen mit entsprechen-
den Tasten im Stellpult Zch Oerlikon;

prifen, dass die beiden Schliissel der Weiche 100
in Zch Oerlikon und in Zch Seebach im Stell-
pult stecken (Ausleuchtung der Weiche 100

in gerader Stellung vorhanden);

wenn die Weichenstellungen nach a) und b) in
Ordnung sind, ist nach R 320.1, Ziff. 8, und
Anh, FDRea, Ziff. 25, zu verfahren,

Dem Fahrpersonal ist fiir das Befahren der Wei-
chen 47, 48 und 100 eine Geschwindigkeit von
hochstens 40 km/h gemidss FDR 6

vorzuschrei-
ben,

Wenn die Weichenstellungen gemidss Ziff. a) und b)
nicht festgestellt werden konnen, gilt folgendes:
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e) Bei fehlender Ueberwachung der Weichen 47
oder 48 oder einem fehlenden Schliissel der Wei-
che 100 sind die betreffenden Weichen ortlich
in der richtigen Lage zu verkeilen,

® f) Dem Fahrpersonal ist fiir das Befahren aller
drei Weichen eine Geschwindigkeit von hochstens
10 km/h vorzuschreiben (s. FDR Ziff. 46-7).

L. Fahrdienstvorschriften

® 57. Mit der Inbetriebnahme der neuen Sicherungsanlage in
Zch Oerlikon werden die Einfahrten auf das angebotene
Gleis (Zeichend im Df) aus allen Zufahrtsrichtungen
beibehalten. Das Ansprechen der automatischen Zugsiche-
rung an den Einfahrvorsignalen ist gemidss Ziff, 6 ge-
regelt.

@ 58. Die Aenderungen im Heft der Zugreihen R, A, M, in den
Df und im AnhJFIR-a werden durch ein besonderes Zirkular
der BA IIT bekanntgegeben (Z 549),

M. Schlussbestimmungen

59. Fiir die Bedienung und den Unterhalt der Sicherungsanla-
ge in Zch Oerlikon sind ausser den vorstehenden Weisun-
gen folgende Vorschriften zu beachten:

59.1 Reglemente:

R 312.2 Elektrische Beleuchtung in Signal- und
Weichenlaternen von Sicherungsanlagen,
vom 1. April 1957

R 315.1 Massnahmen zur Aufrechterhaltung des Be-
triebes bei storenden Witterungsein-
flissen, vom 1. Mirz 1956

R 319.1 Bewachung der Niveauiiberginge und die
Bedienung der Barrieren, vom l. April 1963



R 320.1
R 320.4
R 320.8
R 320.9

R 320.10

R 320,11

Reglement liber die Streckenblockanlagen
vom 1. Midrz 1964

Schienenstromkreise fiir Sicherungsanla-
gen, vom 1. Oktober 1959

Kleinunterhalt der Sicherungsanlagen,
vom 1. Mirz 1956

Anlagen zur Sicherung von Niwveauiiber-
gdngen, vom 1. Januar 1958

Elektrische Sicherungsanlagen mit Schal-
terwerken, sinngemdss beziiglich der Aus-
senanlage, insbesondere der elektrischen
Weichenantriebe, vom 1. August 1960

Meldeverfahren bei Storungen an Siche-
rungsanlagen und beim Aufschneiden von
Weichen, vom 1. August 1956

59.2 Allgemeine Zirkulare:

AZ 36/60

AZ 33/61

AZ 22/65

Aenderungen und Ergianzungen zu den

Reglementen iiber die Signale und die

elektrischen Streckenlautewerke, vom
30. August 1960

Verwendung von Funkverbindungen im Bahn-
betrieb, Beniitzung ortsfester Laut-

sprecheranlagen fiir Meldungen und Befehle
an das Lokpersonal, vom 26, Dezember 1961

Zwergsignale, vom 20. Dezember 1965

60. Mit der Inbetriebnahme der neuen Sicherungsanlage wer-
den als iiberholt aufgehoben:

DV 278 Prov. Instruktion liber die Bedienung und Hand-
habung der elektr. Sicherungseimrichtung fir
das Gleiszdreieck Zch Oerlikon ~ Zch Seebach -
Kloten, vom Marz 1941



DV 471
Z 16/34
Z 22/38

Z 10/41

Z 15/41

Z 22/44
Z 33/50
Z 47/50
z 30/51
Z 35/51

z 61/53

Z 54/55
7. 9/61

7 W6/66

..}7..

Instruktion iiber die Sicherungsanlage
Oerlikon, vom 26, September 1938

Aenderungen an den Ausfahrsignalen Seite
Zirich, vom 12. Miarz 1934

Inbetriebnahme von Wiederholungssignalen,
vom 19, Mai 1938

Inbetriebnahme der elektr. Sicherungsan-
lage des Gleisdreiecks Zch Cerlikon -
Zch Seebach - Kloten, vom 27. Mirz 1941

Ersetzen der mechanischen Formsignale
al/2, Ad gurch Lichttagessignale usw.,
vom 17. April 1941

Aenderungen an der Stellwerkanlage, vom
4, Mai 1944

Inbetriebnahme des Lichtvorsignals D¥, Seite
Wallisellen, vom 3, Juni 1950

Inbetriebnahme einer ortsfesten Abfahrbe-
fehlsignal-Anlage, vom 9. August 1950

Erginzungen an der Sicherungsanlage, vom
17. Mai 1951

Inbetriebnahme des Lichtvorsignals E¥,
Seite Glattbrugg, vom 26. Mai 1951

Inbetriebnahme des Streckenblocks zwischen
Zch Oerlikon und Glattbrugg, vom 17. Dezem-
ber 1953

Erganzung der Sicherungsanlage, vom 1, Novem-
ber 1955

Inbetriebnahme von Lichtsignalen, vom
20. Marz 1961

Verschieben des Ausfahrsignals Bﬁ 59 Seite

Zirich, Einbau der neuen Weiche lé, vom
19. Oktober 1966
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Z 55/66

Z 52/68

Versetzen des Ausfahrsignals BE,S’ Seite
Ziirich, vom 18, November 1966

Verschieben des Linienausfahrsignals B, Seite
Zirich, vom 1, Juli 1968.

61. Aenderungen in bestehenden Dienstvorscnriften und
Zirkularen:

DV 181

Z 10/61

Automatische Streckenblockanlage Zlirich PB -
Zch Oerlikon, vom 25, April 1941 ;

Die bisherigen Signale OU/A*, B und Z4 werden
durch die neue Blockstelle "Brunnenhof" mit
den Signalen O% und Z4 ersetzt. Sie befinden
sich normalerweise in Haltstellung. Die Steue-
rung erfolgt vom neuen Stellwerk Zch Oerlikon
aus, wo sich auch die zugehorigen Notbedie-
nungstasten befinden,

Im Hinblick auf die bevorstehende Aenderung
dieser Streckenblockanlage wird auf Anpassung
dieser DV verzichtet,

Inbetriebnahme der elektrischen Sicherungsan-~
lage in Zch Seebach und im Gleisdreieck Zch
Oerlikon - Zch Seebach - Kloten, vom

26. April 1961:

Folgende Aenderungen sind handschriftlich
vorzunehmen:

Ueberall ist der Ausdruck "Freigabewerk"
durch "Stelltisch" zu ersetzen. Ebenso
sind die Signalbezeichnungen wie folgt zu
dndern:

A*G* ersetzen durch Axpx

El/2 " " Nl/2
Gl/ 2 " " Hl/ 2
yl/2 " " 1/2/%

%l
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Ziff, 2g, in Zeilen 4/5: "Signal- und Wei-
chenbeleuchtung in Zch Seebach"
#ndern in "Hauptschalter aus/ein"

3b: streichen
4b: 45 ersetzen durch T1
Jeo: 46 ersetzen durch 69

14 , in Zeile 7 streichen: "..., und
in Zch Oerlikon (Fgw.und Stw.III)".

17-20 : streichen
25a: streichen
26b: streichen
29 : streichen

32b, streichen: .... ("... im Fgw.und
Stwe. III die zugehdrigen weissen
Lampen aufleuchten ...."

%2c,d: streichen, unter Hinweis auf

Z 9/69, Ziff. 56.9.

62, Das vorliegende Zirkular ist bis auf weiteres aufzube-

wahren.,
Schweizerische Bundesbahnen
Der Direktor des Kreises III1
Strauss
Beilage:

1 Sit.~Plan Sw R-22

® Vom Lokpersonal besonders zu beachtende Bestimmungen.
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