Ett modernt elektriskt stallverk

P. AL PARDING, TELEGRAF- OCH SIGNALINGENJUR, BERGSLAGSBANAN, GUOTEBORG

huvudljussignal )

el-ljusférsignal
gas-ljusfarsignal
dvargsignal
fallbom

isolerod ralsskary
rott fost sken

gront fast sken |
ofdrgat fast sken

X 7235

I samband med elekirifieringen av en del av Bergslagsbanan, varvid dven
en del ombyggnodsarbeten pé en av bangérdarna férekommo, besléts in-
stallerandet ay ett elekiriskt knappstdllverk vid denna. Det nya stéllverket
bestdlldes fran Signalbolaget, och montaget av anléggningen, som utférdes
av jdrnvdgens egen personal, pabérjades i mars 1939. Anldggningen togs
i bruk i mitfen ov december samma dr.

Erfarenheterna efter ett drs anvéndning av det elektriska knappstdllverkef
visa att anldggningen i sdvél trofiktekniskt som ekonomiskt avseende medfért
betydande fordelar.

Bangirden var tidigare i vardera anden utrustad med en mindre stillverks-
anlaggning f6r signalering vid in- och utfart. Stéllverket vid bangirdens norra
ande ombesorjde dessutom mandvreringen av fillbommar vid tre gatukors-
ningar. For nigra ir sedan utrustades dessa fallbommar med elektrisk driv-
anordning. T samband med elektrifieringen av bandelen utfordes en del om-
byggnadsarbeten pi bangirden, bl. a. anlades ett nytt passagespar mellan ban-
girden och lokstallarna. Samtidigt besléts att bygga ett elektriskt stillverk,
placerat si att det kunde skotas av tigklareraren.

Frin stillverket skulle in- och utfartssignaler i bida indar av bangirden,
Fig. 1, samt signaler, vixlar och sparsparrar for ifrigakommande tigvigar
samt for lokpassagespiret kunna mandvreras.

Stallverket ar sisom ndmnts ett knappstillverk, dvs. manovreringen av til
stillverket horande signaler, vaxlar, forreglingar och fillbommar sker med
tryckknappar. Beroenden och lasningar dstadkommas pa elektrisk vag genom
att stromkretsarna f6r de olika mandvrerna kopplas over en kombination av
relakontakter.

I anliggningen ingd 13 vaxlar och en sparspirr, vilka dro forsedda med
elektriska drivanordningar, manovrerbara frian stillverket, samt elektriskt
drivna fillbommar vid tre vigkorsningar. Samhorande vaxlar aro parvis sam-
mankopplade s att de mandvreras med samma tryckknappspar. Dessutom
aro nio vaxlar och fyra spirsparrar i till tigspiren angrinsande spir for-
sedda med elektriska forreglingsanordningar. Dessa vixlar och sparspirrar,
som icke dro mandvrerbara frin stillverket, méste liggas i ratt lige, innan de
kunna forreglas.

Manovreringen av de centralt, stillbara véixlarna sker for varje vaxel eller
vaxelpar med ett par tryckknappar piA mandvertavlan. Ovanfor vardera tryck-
knappen finns en kontrollampa, som anger vaxelliget. De endast lokalt om-
liggbara vixlarna och spirspirrarna forreglas ocksd med ett par tryck
knappar. Kontrollampor ovanfor tryckknapparna ange, om resp. vixelgrupp if
oforreglad, forreglingsbar eller forreglad.
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For kontroll av tig- och vixlingsrérelser pd tigspiren finns pi dvre delen av
stillverkets mandvertavla en illuminerad spirplan. Pi spirplanen anges med
kontrollampor de olika signalernas signalbilder samt huruvida tigspiren och
lokpassagesparet dro fria frin fordon eller ej. DA tigklareraren ensam skall
skota stallverket i samband med Gvrig tigtjdnst, ir det nddvindigt, att han
snabbt kan orientera sig pi bangirden. Pi den illuminerade spirplanen finns
dirfor for varje tigviag en kontrollampa, som tands, da alla i1 tAgvigen inga-
ende vixlar ligga ritt, de forreglingsbara vixlarna och sparspirrarna iro {6r-
reglade samt berdrda sparledningar fria. Dessutom finns for varje tigvig en
kontrollampa, som tinds, di resp. tigvag forreglas i samband med att huvud-
signalen stilles till skors.

For erhdllande av ovannimnda spirkontroll dro tigspiren och lokpassage-
sparet uppdelade i ett antal isolerade spirledningar, i vilka en elektrisk strom
av lag spinning inmatas i den ena dnden och i den andra tas ut till ett spird
reld, vars ankare attraheras, di spiret ar fritt frin fordon och faller, da
fordon kommer in pi spirledningen. Reliet piverkar i sin tur en kontroll-
lampa, som lyser, di spiret ar fritt.
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Infartsignaler

Sparledningsrelierna piaverka emellertid inte endast spirplanens markering av
fordons-rorelser pa tigsparen. De piverka dessutom en hel del indikerings-
och forreglingsanordningar. Silunda forhindras vixelomliaggning, di fordon
befinner sig intill ifrigavarande vixel samt iorhindras att korsignal visas,
da spiret dr upptaget av fordon. Vidare sker forregling av tigvag, di huvud-
signal stillts till »kor» och tiget kommit in i tigvigen, samt utlosning av
tdgvig, sedan tiget passerat denna. Slutligen Astadkommes automatisk
lyftning av bommar, som fillts i samband med frdn huvudsignal visad kor-

signal.

For att forhindra att den elektriska bandriftens 1623 pfs strom skall paverka
spirrelierna, matas spirledningarna med 75 pfs strom.

For signalering vid infart till tigspiren I, IT och III anvindas huvudljussig-
naler samt ljusforsignaler av gingse typ, Fig. 2. Intill vardera huvudsignalen
finns dessutom en dvirgsignal, som anvindes, di tig skall ga in till ranger-
spargruppen (sparen IV—IX). Denna dvirgsignal anvindes dessutom, da
huvudsignalen inte kan stillas pd »kors pi grund av felaktig eller upptagen
sparledning, eller pi grund av att bommar inte kunna fillas. Dvirgsignalen
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Fig. 4 x a7
Lokalstdllare

far lokal emlaggning av vixlar
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Omformaraggregat
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anordningarna samt spérledningarna

visar da »varsamhet> och huvudsignalen »stopp». I resp. tigviag inglende
forreglingsbara vaxlar och sparsparrar skola aven i detta fall forreglas, innan
dvirgsignalen kan visa »varsamhets.

Utfartssignalerna utgéras av dvdrgsignaler, Fig. 3. Forutom dessa finns intill
vardera infartssignalen en -linjeutfartssignal av huvudsignaltyp. D3 utfart
stilles for viss tigvig, visar resp. dvirgsignal »kor» under forutsittning att
linjeutfartssignalen stir pi skors. I annat fall visar dvargsignalen »var-
samhet».

Fallbommarna vid vigkorsningarna i bangirdens norra dnde mandvreras dven
fran stallverket. In- och utfartssignalerna aro i beroende med fillbommarna
s4 att korsignal inte kan visas, forrin bommarna aro fillda. Vid eventuellt
fel pd ndgon av fillbommarna kan dock, sisom ovan namnts, tig g in pi
signal frin den vid huvudsignalen befintliga dvargsignalen, trots att bom-
marna inte aro fallda.

Fallbommarna fallas frin stillverket men lyftas automatiskt, sedan sista
vagnen i tiget passerat resp. vigkorsning, DA tig intas med signal frin den
vid huvudsignalen befintliga dvirgsignalen, piverkas inte den automatiska
lyftningen, utan iven bomlyftningen maste di mandvreras frin stéllverket.
Kontrollampor pd mandvertavlan ange, huruvida bommarna &ro hojda eller
fallda, samt huruvida signalerna mot gatan lysa, di bommarna fallas.

Med undantag for lokens ging mellan bangird och lokstall, som dirigeras frin
stillverket, utfores all vaxling av darfér avsedd personal. De centralt manoy-
rerbara viaxlarna aro for den skull forsedda med lokalstillare, Fig. 4. Till-
stind till vixling limnas frin stillverket, varvid ifrigakommande dvirg-
signaler stillas pd »ogiltighets. Samtidigt tinds en lampa pa lokalstallaren,
som anger, att vixeln kan mandvreras lokalt.

Signaleringen for lokens ging mellan bangarden och lokstallarna sker med
frin stillverket manovrerbara dvirgsignaler. Signalerna visa normalt »ogil-
tighets, vilket, som forut nimnts innebdr, att vaxling ar tilliten. D3 ett lok
skall passera till eller frin stallarna, itertas frin stallverket medgivandet till
vixling, varvid berorda dvirgsignaler stillas pi sstopps. Skulle vixling pigi
pa lokpassagespiret, kan stillverket med pi bangirden placerade elektriska
sirener gora vaxlingspersonalen uppmirksam pi att lok Gnskar passera.
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For forbindelsen mellan stillverket och vixlingspersonalen iro telefoner upp-
satta vid stallverket samt pa ett flertal platser pi bangirden. Dessutom finnas,
som namnts, pi bangirden elektriska sirener, med vilka stillverket kan pikalla
vaxlingspersonalens uppmarksamhet. Vid huvudsignalerna finnas telefoner,
genom vilka tidgpersonalen kan komma i forbindelse med stillverket. Dessa
telefonforbindelser kunna behovas exempelvis om en signal inte kan stillas
pa »kors.

Vixeldriv- och forreglingsanordningar drivas med 220 V likstrom, medan
sparledningarna matas med 75 pf/s vixelstrom. I stationshusets killare finnas
for omformning tvenne till det offentliga elverkets 220 V viixelstromsnat an-
slutna omformaraggregat, varav det ena stir sisom reserv, Fig. s.

Stillverket dr placerat sa att det kan skotas av tigklareraren. Manovertavlan
ar placerad i forstugan till tigexpeditionen, dar dven instrumenttavlan och
manodveranordningarna for stallverkets kraftanliggning aro monterade, Fig. 6.
Till anlaggningen horande relier, transformatorer, motstind etc. dro placerade
i skiip, dels i samma rum som manévertavlan, dels i tvd angrinsande rum,
Fig. 7.

Anliggningskostnaden uppgar till 125000 kronor, i vilken summa dock aven
ingir kostnaden f6r vissa drineringsarbeten pi bangirden.

I och med det elektriska stillverkets tillkomst har all tagvigsinspektion och
viixelpassning bortfallit. Vidare ha de bida mekaniska stillverksanligg-
ningarna vid bangirdens norra och sodra andar kunnat dras in. For lok-
rorelserna mellan lokstallar och bangird anvindes tidigare ett av huvud-
spiren. I samband med bangirdens ombvggnad anlades, som tidigare namnts,
ett nytt lokpassagespar, vilket, tack vare den elektriska signalsikerhetsanligg-
ningen, kan trafikeras utan anvindande av eljest erforderlig viaxlingspersonal.

Genom det elektriska stillverkets tillkomst ha silunda stora besparingar i per-
sonalkostnader kunnat goras. Forutom dessa kostnadsbesparingar, som uppga
till ca 16 000 kronor per ar och som utgora en god forrantning av det ned-
lagda kapitalet, har genom anliggningen vunnits avsevirda trafiktekniska
fordelar.
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