Fallboms- och signalanlagg-
ningen vid klaffbron over

Falsterbokanalen
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| samband med byggandet av Falsterbokanalen och den Gver kanalen on-
ordnade bron fér jérnyégs- och landsvégstrafiken till Falsterbo har en elektrisk
féllboms- och signalanordning anordnats. Anléggningen bestdlldes av K. Vig-
och Vattenbyggnadsstyrelsen, Brobyggnadsbyrdn, Byrdchef Rudolf Kolm, frdn
Signalbolaget och togs i bruk i april i dr. Det i anldggningen ingdende
stdllverket &r ett reldstdllverk (s. k. knappstdllverk).

Pa grund av de svira sjbfartsforhillandena som uppstodo genom avsparr-
ningen av sjofarten runt Falsterbo-udden besl6t riksdagen att en kanal ge-
nom Falsterbo-nisets smalaste del skulle byggas for att slippa igenom den
sjotrafik, som eljest méste runda Falsterbo~udden.

Eftersom denna kanal kom att skiira sival landsvigen som jarnvigen il
Falsterbo maste en bro anordnas, Terrangen ar sidan att en hogbro icke mel
fordel kunde anordnas, varfor det var nodvindigt med en klaffbro. En fardig
Kklaffbro inkdptes, nimligen den bekanta Knippelsbron i Kopenhamn, som bli-
vit utbytt mot en for den dirvarande trafiken behdvlig bredare bro. Di bron |
icke ir si bred, att den kan rymma jirnvagsspiret i bredd med landsvigen, |
méste sparet liggas i korbanan, Jarnvigs- och landsvigstrafiken miste sile- |
des gi fram vixelvis over bron. Avensi miste givetvis jarnvigs- och lands-
vigstrafiken stingas av, di fartyg skola slippas fram, emedan klaffbron mastt
lyitas, se Fig. 1.

For avstingning av landsvigstrafiken har anordnats fillbommar och 1jus-
signaler, se Fig. 2. Fillbommarna drivas av elektriska spel, placerade direkt pi
bomstativen. Ljussignalerna L dro placerade pd kryssmirkena. Dessa signaler
visa vitt blinkande sken, di bron ar uppliten for landsvigstrafik, annars rott
blinkande sken. Dessutom ha liga signallyktor G placerats omedelbart fram-
for klaffen invid gingbanorna, vilka visa rott sken, di klaffen dr upplyft.

For att tvinga korfilerna att hilla sig pd védnstra vaghalvan Gver broomri- l
det, iro trafikdelare uppsatta mitt i vigbanan omedelbart utanfér bommarni \

For avstingning av jarnvigstrafiken iro anordnade huvudljussignaler 4

och B, vilka visa rdtt fast sken, di bron ar upplaten for landsvagstrafik eller
broklaffen Ar uppreglad, och gront fast sken, da tagvig ar klar for jarnvags
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Fig. 2 X 5803
Fallbommar, ljussignaler och trafik-
delare

vid infarten till bron

Flg’ 3 X 381
Klafforons mandvertorn

trafik. P4 grund av att spiret ligger i kurva framfoér signalen B, vilket har
till foljd att signalen synes pa relativt kort avstand, har férsignalen B anord-
nats. Innanfér signalerna 4 och B aro elektriskt mandvrerade skyddsvixlar
inlagda, vilka inta avvisande ligen, nar klaifen ir uppreglad. Utanfor skydds-
vixlarna dro anordnade isolerade sparstrackor, vilka dels anvandas for auto-
matisk tigviagsitrregling, dels for viaxelspirrning. Tagviagarna utlosas forst
di taget passerat den sista i tagriktningen befintliga isoleringsstrickan. Vid
broGppningen maste, for att klaffen skall kunna uppreglas, skyddsvixlarna inta
avvisande lagen, huvudsignalerna 4 och B visa ritt fast sken, fallbommarna
vara fillda samt ljussignalerna pd kryssmirkena visa rott blinkande sken.

Sjotrafiken regleras av tvd ljussignaler Sy och Sy (signal 82 har en for-
signal vid sédra kanalmynningen), utforda som formljussignaler med fyra
ljuspunkter, Dessa signaler dro uppsatta pa omse sidor om den pelare, som
uppbir klaffen. Med dessa signaler kan signaleras »stopps, sangor kaj» samt
»iri fart genom brodppningens. Signalbilderna bestd av tva ofdrgade ljus,
vilka tillsammans utforma signalbilden. »Stopp» utgores silunda av tva ljus
bredvid varandra i vigrit linje. Vid signalbilden sangdr kaj» ligger det ema




Fig. 4 x so04
Manévertavia
med tryckknappar cch illuminerad sparplan
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ljuset 45° snett till hoger 6ver det andra. I signalbilden »fri farts ligga ljusen
rakt ovanfor varandra. Samtliga dessa signalbilder Aro antingen blinkande
eller fasta. Den blinkande signalbilden dr en fdrberedelse till den fasta, som
ar verkstallighetssignal.

Signalbilden »fri farts kan endast ges med en signal it géingen, nér bre-
klaffen ar uppfilld. »Stopp» och »angdr kaj» kunna ges oberoende av vilken
signalbild den motriktade signalen visar eller vilket lJage broklaffen intar.

Fér manovrering av ovan beskrivna anordningar dr i klaffbrons mandver-
torn anordnad en tavla, forsedd med tryckknappar, 6ver vilka skyltar dro an-
bragta och forsedda med inskriptioner, se Fig. 4. Tryckknapparna paverka
relier, som i sin tur mandvrera vaxlar, signaler, fillbommar och lasrege-
motorer. Avensi anvindas relder for indikering och beroenden. Ovanfr den
delen av tavlan, som innehiller tryckknapparna, ir anordnad en illuminerad
sparplan, pd vilken i miniatyr visas kanalen, landsvidgen och jirnviagen samt
vixlar, fillbommar och signaler. Samtliga signalbilder siyial som vixlarnas,
lasregelns och fillbommarnas stillning iro indikerade med lampor pa tavlan

For drivning av anliggningen tas trefas vixelstrom ut frin det kraftnd,
som matar bromaskineriet och transformeras ned resp. likriktas for de olik
apparaterna. Som reserv for kraftmatningen dr uppsatt en trefasgenerator,
driven av en explosionsmotor. Om kraftmatningen uteblir, méiste klaffbron dri-
vas av ett reservmaskineri, vilket bestir av en explosionsmotor, som kopplas
till brodrevet med en klokoppling. Denna koppling ar férreglad med kontroll-
las pd sidant sadtt att nyckeln, som normalt sitter inlist p& manivertavian.
bringar signalerna pi stopp, di den tas ut frin tavlan. Dessutom ir kopplings
spaken last i motorns frinkopplade lige av ett magnetlis, vilket kan ldss
upp fbrst sedan alla elektriska beroenden dro ordnade for lyitning av klaffen




