Ny elektrisk signalsakerhets-
anldggning vid Stockholm O

S. KULLENBERG, ELEKTROINGENJOR, TRAFIKFORVALTNINGEN STOCKHOLM-ROSLAGENS JARNVAGAR, STOCKHOLM
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Sparplan vid Stockholm O
huvudsignal med tre sken
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Stockholm-Roslagens Jarnvdgar har sedan ndgra dr tillbaka ett antal rels.
stdllverk (knappstdllverk) i drift. D& nu trafiken pd jdrnvdgarnas stérsto
station, Stockholm U, vuxit sd, att en fullsténdig omdaning av helo
stationen blev nédvdndig och i samband ddrmed en ny signalsékerhetsan
Igggning skulle komma till utférande, valde jarnvdgsforvaltningen att utrusto
stationen med ett reldstéllverk av Signalbolagets tillverkning. Att valef uifgll
pd detta sdtt beror till stor del pd de goda erfarenheter man hade frdn de
tidigare anldggningarna.

Stockholm O har att normalt expediera omkring 180 tag per trafikdygn, extru-
tig och dubbleringar undantagna. Hirav utgbras 102 av lokaltdg till och frin
Djursholm, 70 av persontig till och frin Rimbo, Vallentuna och Osterskas
samt aterstoden av godstig. Alla djursholmstig trafikera ett sirskilt sparpar,
se Fig. 1, vilket som enkelspir genom Engelbrektsgatan gir ca 1 km in i den
egentliga staden med dndstation vid Humlegirden. De ovriga persontigen for-
delas pa spar II—V, som pi spirplanen synas under djursholmssparen.
Godstagen foras som regel till och frin godsbangiarden 6ver ett sidospar, som
skir huvudspiren omedelbart innanfér de yttersta signalerna.

Trafikens storlek nodvindiggor sjdlviallet en langt driven rationalisering av
bangirdsdriften samtidigt som fordran pi driftsikerheten icke far eftersittas
Relastillverket har tillkommit i avsikt att skapa en stallverkstyp, som ir s
littmanovrerad, att tigklareraren ensam skall kunna skéta bide stallverk och
tigexpediering dven for mattligt stora stationer. Didrfor maiste stallverks
apparaten vara si byggd, att tdgklareraren fran sin ordinarie arbetsplats icke
endast bekvamt kan Overblicka den utan aven med minsta mdjliga anstring-
ning kan skota manovreringen, Fig. 2. Dessutom méaste han ha automatisk kon-
troll Gver alla tig och vagnrorelser samt signalstillningar pid bangirden.

Det forsta av dessa villkor uppfylles genom att mandverapparaten utforts |
mycket koncentrerad form med enklast méjliga mandverorgan placerade pi
ett dverskidligt och logiskt sitt. Silunda mandvreras signaler och vixlar
genom tryckknappar och forreglingar genom sma vippstromstillare. Det andra
villkoret uppfylles genom en illuminerad schematisk sparplan. Pi denna hs
en del godsspar uteslutits, vilka icke ingd i forreglingen och pa vilka vagn
rorelser i begrinsad omfattning kunna forsiggd utan att tAgrérelserna storas.
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Fig. 2 X 5816
Mandvertavla och illuminerad spér-
plan

placerade pa tagklarerarensfexpedition

Varje ljussignal, som ir beroende av tagklarerarens mandver, ir pa spar-
planen repeterad genom en forminskad bild, som aterger dess verkliga ut-
seende. For ett mindre antal dvargsignaler, som aro automatiskt beroende av
intilliggande vixlar etc., repeteras signalbilderna icke. Vidare indikeras plus-
eller minuslage {6r alla centralt mandvrerade vixlar, varigenom tagklareraren
omedelbart kan kontrollera om viss tagvag ligger ratt. For de vixlar, som
ha béde central och lokal mandvrering, utgor den lampa, som utmirker vixel-
spets eller korsningspunkt, en indikering pd huruvida medgivande till lokal-
omlaggning har limnats eller ej. Normalt lyser lampan, men om medgivande
till lokalomliggning limnats, dar den slickt.

Alla spir, som berira tigvigarna dro uppdelade i ett antal sparledningar, som
iro markerade pa sparplanen, dir var och en forsetts med en kontrollampa,
som lyser med ljusblitt sken da sparledningen ar fri fran fordon. Sparled-
ningslamporna ha till uppgift att underritta tagklareraren om tagrirelser pa
de olika sparen.

Da en sparledning, i vilken en centralt stillbar vixel ingar, befares av ett
fordon, spiarras vixelns omldggningsanordning automatiskt genom att en
kontakt pi sparreliet blockerar mandverstromkretsarna for vixelns omligg-
ning,
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Fig. 3 & 4 X 748
Lokalstallverket fér godsbangarden

t. v. mandvertavla, t. h. relaskép

Fig. 5 X 4162
Utfart norrut fran Stockholm O

t. v. infartsignalen H till férsta blockstrackan, i
milten llan spdren boksidan av dvargsigna-
len, l8ngre t. h. infartsignalen A1/2
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Liksom vid alla sickstationer forgrenas dven vid Stockholm O tdgvigarna
solfjiderformigt frin huvudsparen, Fig. 1. En oregelbundenhet uppstir emel-
lertid dels dirigenom att djursholmsspiren miste ges en undantagsstillning
pi grund av den speciella trafiken pd dem, dels genom att godsbangarden er-
hallit en direkt in- och utfartstigvig. Avgreningen av denna tdgvag fordrar
en forsta infartssignal A ’/, och avskiljandet av djursholmstigen frin de ov-
riga persontigen en andra infartssignal, B{f,. Djursholmstigen inga pa signal
B r och &vriga persontig till fyra valfria tigvigar pd signal B 2. Motsvaran-
de fyra utfartssignaler L, M, N och O iro kombinerade med ett antal dvirg-
signaler som skydd for vixlarna vid rangering. P4 grund av att de bad
djursholmsspiren iro relativt langa, ha de med fordel kunnat uppdelas genon
en mellansignal pi vardera spiret, varigenom tagfoljden sivil in som ut kay
goras tatare. Denna anordning dr endast en logisk f6ljd av den sedan 15 i
tillbaka befintliga automatiska linjeblockeringen, vilken medger en tagtithet
av ca ett tig i minuten.

Signal A 1 har gjorts halvautomatisk, dvs. forutom att den vid behov kan
mandvreras frian stillverket, gar den automatiskt till stopp, di den passeras
av tdg men ater till kor, da tiget limnat den med signalen kombinerade spar-
ledningen. Vidare visar signalen gront blinkande sken, di signal B visar stop).
Den kan siledes for denna tigvig bringas att fungera pi samma sitt som
en automatisk blocksignal. Pi liknande sitt fungera infartssignalen C och ui-
fartssignalen E norrut till och frin djursholmstigens plattformar.

For omlastning mellan Roslagshanan och Statens Jarnvigar finns en spar-
forbindelse mellan Stockholm O och Statens Jarnvigars station Stockholm N
Detta spar korsar Roslagsbanans godstigvag, varefter det pa bangirden upp-
delas i tre spar av vilka ett dr byggt sisom treskenespir.

Vid de relativt fataliga tillfillen di tagrorelser forekomma pa dessa godstig:
vigar, mandvreras signaler och férreglingar fran ett lokalstillverk, Fig. j
och 4, anordnat i1 omedelbar nirhet av korsningen mellan Statsbanans och
Roslagsbanans spar. Lokalstillverket dr av samma typ som huvudstillverke
men av enklare utfdrande. Silunda finns ingen illuminerad spirplan, utan d¢
kontrollampor och miniatyrsignaler, som vanligen forekomma pi denna, aro
1 stallet grupperade pa mandvertavlan pi ett Gverskadligt satt. Sparledningat-
na inom detta avsnitt liksom huvudsignalerna kunna siledes samtidigt kontrol-
leras bade vid lokalstillverket och huvudstillverket. Lokalstallverket berore:
endast av tre centralt stillbara vixlar, som aven inga i tAgviagarna for per
sontagen. Dessa viixlar stillas alltid frin huvudstillverket, varefter, di tag
vigen till eller frin godsbangirden ligger klar, medgivande limnas till lokak
stillverket att stilla resp. signal, varvid samtidigt tigvigen forreglas. Tag
vigarna till och frin Statens Jarnvigars spargrupp berbra icke persontigvi
garna, men medgivande frin huvudstillverket till dessa tagvigar fordras lik-
vil. Tagklareraren har siledes idven hir kontroll dver tigrirelser och signa-
stilllningar. -

Infartssignalerna for Statens Jirnvigars tig ha utirts som vanliga 1jussie
naler, medan utfartssignalerna for sivil Statsbanans som Roslagsbanans gods
spir av praktiska skil utforts som dvirgsignaler med fyra ljuséppningar.



Fig. 6

Fig. 7
Vﬁxeldrivunordning
med lockat avtaget
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For att man vid enkelsparsdrift bekvimt skall kunna ta in tdgen, har anord-
nats en sarskild dvirgsignal for uppsparet, Fig. 5, som kan stillas till var-
samhet och stopp irin huvudstillverket.- Da signalen stiilles till varsamhet,
spiarras samtidigt alla mot denna fientliga signaler.

Fran Stockholm O finns, som tidigare nimnts, sedan gammalt ett automatiskt
blocksystem for linjen norrut. Infarten till {orsta blockstrickan efter Stock-
holm O ér signal H, Fig. 5. Denna signal beharskas av tigklareraren satill-
vida, att han kan stilla den till »stopp», men icke alltid till »kor». Han kan
diaremot stalla den sd att den fungerar som automatisk blocksignal. Det auto-
matiska blocksignalsystemet och relastillverket ha silunda pa detta satt sam-
mankopplats.

Signalbolaget har till denna stillverksanliggning levererat en ny vaxeldriv-
anordning, Fig. 6 och 7, sam till visentliga delar skiljer sig frin sina idre-
gangare. Genom att drivanordningen kan inliggas mellan tva sliprar med
normalt slipersavstind, varvid endast tvd raka plattjirn erfordras {or fixering
av drivanordningen till vaxelplaten, har fundamenteringen avsevirt forenklats.
Den helkapslade motorn ar fist utanpi ladan, som omsluter drivanordningen.
Kraften overifores till dragstingerna genom en vinkelutvixling., For omlagg-
ning av vaxeln vid stromloshet eller annat fel anvindes en vev, Fig. 6, med
vars hjilp omliaggningen fullbordas med endast 11 varv, mot tidigare ca 30.
I lidan dro i6r ovrigt, som synes pa Fig. 7, inrymda erforderliga kontakter
m. m. for reldstromkretsar, kontrollstrom etc. Motorefiekten ir 0.5 hk. Hela
drivanordningen viiger endast 180 kg, dvs. 40 9, mindre in den ildre typen

For stillverkets och tdgklarerarens rikning har uppforts en mindre tillbyvgg-
nad till stationshuset, i1 vilken sparplanen uppsatts pi ena kortviggen. Pi
lagom avstind framfor denna har placerats ett skrivbord for tigklareraren med
manovertavlan monterad pa bakre kanten, Fig. 2. Hela vinstra lingvaggen
utgires av ett fonster med utsikt dver plattformarna. Pa bakre kortviaggen
sitter en helkapslad elektrisk central, som matas frian stationens huvudservis,
med 220 V vixelstrom, 50 p/s. Fran centralen fordelas strommen till grupp-
centraler f6r stillverket och bangardsbelysningen. Den senare har hir en hu-
vudbrytare, med vilken all belysning pa bangirden kan slickas med ett hand-
grepp. Yiterligare sikerhetsapparater dro ior stillverket grupperade dels i ett
relirum for alla reldstromkretsar, dels 1 ena hurtsen 1 skrivhordet for alla
motorstromkretsar. Dessa senare utgoras av proppautomater, varigenom tag-
klareraren eiter utlosning av en motorstromkrets snabbt och bekvamt kan ater-
inkoppla strommen utan att behdva pakalla hjdlp av signalreparator.

Relirummet dr inrett i kidllaren under stiallverksrummet, Ledningarna ha har-
igenom bekvamt och enkelt kunnat dras rakt igenom bjilklaget. Forutom fem
belysnings- och telefonkablar utgd fran stallverket 135 signalkablar, med sam-
manlagt omkring 400 traddar. Av dessa dro tio huvudkablar, som leda till lika
minga fordelningshus och apparatskip, till vilka signaler, spartransiormatorer.
forreglingar, vixeldrivanordningar osv. anslutits genom lokala kablar, I reld-
rum och apparatskip ha alla mangtridiga kablar avslutats i klimboxar, for
att ledningarna skola vara mojligast lattillgangliga for provningar och repara-
tioner.

Montagearbetet, som utforts av jarnvigens egen personal med bitride av en
montér frin Signalbolaget, piborjades under sommaren 1940 och har nyligen
avslutats, Anliggningskostnaden uppgar till omkring 130000 kronor.

Forutom forut framhdllna fordelar vinnes ytterligare genom det -elektriska
stillverket, att den tidigare erforderliga stillverkspersonalen frigores for an-
nat arbete, vilket innebdr en minskning av driftkostnaderna med omkring
13 000 kronor per ir. Bortsett irdn att det gamla stillverket icke utan en ge-
nomgripande ombyggnad skulle varit tillfyllest {6r den nuvarande trafiken, ut-
gor siledes ovanniamnda besparing en tillfredsstillande f6rrintning av det ned-
lagda kapitalet.
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