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LE GENIE CIVIL

Ment el de transport des appareils, pour lequel on
utilise des camions et des voitures puissantes. On
ﬂll_m‘ge sur celles-ci les appareils ou les cAbles néces-
“ares pour les installations neuves ou les répara-
lions et on les envoie successivement aux empla-
i‘-l*l'_I'Tlenls occupes par les équipes d’ouvriers qu’elles
fovent ravitailler. Quelques Compagnies possédent
;‘nume des voitures amenagées spécialement pour
® transport de certaines ca tégories d’appareils. Des
?amiﬂ_ns automobiles sont également employés pour
© Tavitaillement des équipes de pose et de répara-
tion de':-:. lignes aériennes et souterraines et sont
alors disposés pour recevoir les échelles, les isola-
teurs, Jes fils, les outils, etc., nécessaires pour
Eﬂ‘e'l?;h.lﬂr les travaux.
Gﬂl:nﬂl:f;r: de !’:.Trti‘clc indique, pour quelques
qu’ﬂi;’f!ts ar?urfcalnus, la nature des travaux
ont principalement exéculer avec le con-

co :
urs de leurs automobiles et les avanlages qu elles
€n retirent.

;
dEL;Tréi::lg:ment [llies umusseﬂe§ des autqthiles
: - — La revue Omnia ayant fait cette
ZIID{EE'I_ID concours d’aménagement des carrosseries
EE_"{?Ituruﬁ de tourisme, et publié¢ dans ses numéros
e .l'lll!et, aout, septembre’et octobre, les solutions
E;;f:n:lsée?; par les ::t'm{:urrents, donne p{}llt‘rﬂﬂﬂ*
¥ » dans son numéro du 11 novembre, une étude
d:f::;r;hle ou M. Merci: commente les résultats
ours,
rh;iig]t‘ﬂ{;{ramme imposait tln type déterminé cl.e
S - tauteur montre d’abord que ce chissis
Zk‘“ choisi & dessein d’un type légérement anormal,
ﬂ?:ms::f:ﬁ quil était difficile de -::»:::-ru'.i]ier les _m:nn-di—
, mbreuses el plus ou moins contradictoires
d.empla{*emtnt, d’encombrement, ete., que les
®OnCurrents’ avaient & assurer dans la carrosserie
4 type torpedo; 1a se trouvait la difficulté du
Concours.
Euizﬁz;l:{‘ant ensuite ces cuTEiLions el les a]mrdm.:'t
e “ﬁlncnt par ordre d’importance, M. hfﬂ{‘f‘lﬂ
solution-type dont on consultera utile-

me " . . ! . - 3
: Nt les indications tros minuticuses et trés pra-
Lques,

CHEMINS DE FER

; AExtEllSiun des aménagements du réseau de
m;’;ﬂf:i iElEil:[ and Chicago R}lilruad‘(ﬂ.-ﬂ.). —La
i :l?ﬂ e ce réseau a rtl:-';‘l.{:h{.}ﬂ électrn:‘]uc
i _dt:leul' {ll‘f'lﬁ;.ll avail ctu'utahh en vue d tm
ki {-11’11 Ll‘}lrhmrn f grande vitesse, _avec ar_ruts
il o5 Eﬁvlmn > kilom. pour les trains cnrnmfms
i d; l{-inn. pour les express. [:e trafic sest
e ns de telles pimpnrtmns quun remanie-
complet des aménagements et une extension
U Téseau ont été jugés nécessaires.

altgiitl‘i?lant de {lhlicagu, la ligne a rlnuhlia voie
Putis olle lEﬂ'}ﬂf‘l aprés un parcours de ."ft_'l kilom.,
> se divise en deux troncons A voie unique,
Elg{nﬂl;tl‘i?rd—mmst, long de 26 kilom., al'lant i
Wi o 1 autre au sud-ouest, long de 2/ k:l?m‘.,
ut d,ﬁumuml‘é. DF p'lus, les deu-:t gares-d Elgin
Iﬂl‘lge 45 ;ﬂ %Dut reunies par une Ifgnc (ui se pro-

€ ‘E]ﬂ de chacune de ces villes.
{Ju;]E:E:E’tIE ‘éiecliriqilm E‘Sl* I'mru'nie par ceite méme
, unp i:ﬂlj a huit villes situdées SUr son parcours el
e grand nombre de fermes sises & proximité de
Ene,
i:;lfizc!?ﬂ tﬁ;iliﬁzﬂay, des 5 {it 12 a?a‘ll, déf:rit .IES
““tﬂmmen?s-ﬂ[ ations EDI:HP]EHIEHHIII‘EEI exéculées,
lato for . : la mnstrructmn de Ir;} voie, dont la
oot 1 : en tram':lu:e est c}e ( métres; les pu‘nts,
de 6 4 ?::‘ttﬂﬂ 'm:;n:r et d’'une lnr{guemlr variant
2 e cie? 5 '-‘?;ll'lﬂ‘s, les stations, parmi lesquel}eﬁ il y
ks avenuf‘a[?[r‘ a nnuvellt_a gare cnnstrtl{te sur
[:ﬂmpugnie ;: by ucaign et q.ul'est cﬂmr:nunc‘ i ﬂ.ul,te
dont 1 w3 i:nT,; trup‘{:!ltamt: 1]& b?giahsatmn,
l‘“"gﬂnismiun Efles I;r;._;ﬁllrHI 1|E SR o i
ins, leurs vitesses, les parcs

essery) :
€rvis et les réglements concernant le per-
Sonne|

[.'auteur étudie enfin I'installation des usines
électriques génératrices, et la distribution d’énergie
¢lectrique aux diverses municipalités et aux fermes
situées sur le parcours.

Wagon-réservoir a gaz d'éclairage avec pompe
de compression. — Les wagons que l'on utilise
pour la distribution du gaz aux stations ou il
n’existe pas d’usine productrice, et ot doivent néan-
moins étre alimentées les voitures éclairées au gaz,
ne peuvent pas étre vidés complétement, la pression
résiduelle minimum du gaz étant égale & la pres-
sion de remplissage des réservoirs de voitures, soit
6 kilogr. environ. Il s’ensuit que ces wagons doivent
retourner a moitié pleins 4 I'usine génératrice, a
moins qu’il n’existe des compresseurs aux stations
de distribution, ce qui est cofiteux.

Les Chemins de fer de I’Etat badois ont créé un
wagon-réservoir qui porte lui-méme la pompe de
compression et le moteur qui actionne; M. Herrr
décrit ce wagon, dans I'Organ fiir die Fortschr.
des Eisenbahnw., du 15 octobre. 1l est constitué par
un chissis métallique reposant sur deux bogies et
portant quatre réservoirs cylindriques horizontaux
de 13 métres cubes de capacité chacun. A I'une des
extréemités du wagon est établie une cabine divisée
en deux compartiments, dont I'un sert de vigie et
I'autre renferme les installations mécaniques
moteur a gaz et compresseur, et la tuyauterie de
distribution. Le moleur a gaz, de 5 chevaux,
actionne directement le compresseur, d'une capacité
d’aspiration horaire de 35 meétres cubes. L’alimen-
tation du moteur se fait par un petit réservoir de
gaz comprime avec régulateur de pression situé
dans la cabine. Le refroidissement du moteur et
du compresseur est opéré par circulation d’eau; le
réservoir d’eau cylindrique est placé au-dessus des
réservoirs de gaz, en dehors de la cabine, mais de
telle fagon que le niveau de I'eau soit visible de la

cabine.

(Quand les réservoirs, qui avaient ét¢ remplis de
gaz & 11 kilogr., sont vidés de fagon que la pression
effective n'y atteigne plus que 5¥€500, on réunit
leur contenu, a l'aide de la pompe, dans deux
d’entre eux, pour ramener la pression i 11 kilogr.
Lorsque cette pression est descendue de nouveau a
5k2 500, on refoule le gaz dans un seul réservoir.

Les tuyauteries sont disposées de fagon que le
remplissage des réservoirs fixes des stations puisse
se faire, soit sans utiliser le compresseur, soit en
recomprimant le gaz extrait des réservours.

Le wagon est pourvu du frein a main, du frein
Westinghouse, et d'une conduite de chauffage
par la vapeur, dont une dérivation permet de
réchaufler, en cas de besoin, pour faciliter le démar-
rage, le cylindre du moteur et I’huile du carter.

CONSTRUCTIONS CIVILES

Elévateur et silos a grains en béton armé, de
Buffalo (EtﬂtS—UlliE). — L’Engineering Record, du
12 aott, décrit I'élévateur & grains complété par
un groupe de silos cylindriques d’une capacilé
totale de 1 million de Dbushels (1 bushel -
36! 35 ), récemment construit pour les mou-
lins de la Spencer Kellogg Co, de Buffalo. L’ins-
tallation comprend un élévateur, un bassin d’ac-
costage pour les bateaux, deux tourelles roulantes
pour le déchargement et le chargement des navires
amarrés dans ce bassin, et en une passerelle reliant
I’élévateur au moulin par-dessus le bassin.

I.’élévateur atteint une hauteur de 32™ 50 et est
surmonté d'une plate-forme portant les bascules,
les transporteurs, distributeurs et les autres ma-
chines nécessaires. La plate-forme s’étend au-
dessus de 20 silos cylindriques de 8™ 20 de dia-
metre et de 26 metres de hauteur environ, entre
et autour desquels sont, en outre, disposés des
compartiments supplémenlaires, également utilisés
pour recevoir du grain. Cette construction repose

sur des pilotis en bois et est enticrement faite en
bhéton armé.

Larticle signalé déerit les différentes disposi-
lions adoptées pour le déchargement des navires,
au moyen des tourelles, pour le dépdt direct des
grains dans les silos, pour reprendre ce grain
dans les silos, le peser et le verser dans la cale
d'un bateau, ou, enfin, pour faire passer dirccte-
ment le grain de la cale d’un bateau arrivant par
le lac dans celle d’un autre bateau circulant uni-
quement sur la riviére de Buffalo ; il donne aussi
des renseignements sur les procédés employés pour
construire les différentes parties de ces silos.

ELECTRICITE

La distribution du courant a haute tension dans
la région de Montbéliard (Doubs) et de Belfort. —
La région de Belfort est desservie, depuis quelques
années seulement, par les usines hydro-électri-
ques du Refrain, sur le Doubs, et par l'usine a
vapeur de Ronchamp (fig. 1), qui se prétent mu-
tuellement appui.

L’usine du Refrain, de 12 000 chevaux, ali-
mentée par une dérivation du Doubs qui crée une
chute de 62 métres, produit du triphasé a4 55 ooo
volts, transmis par deux lignes & une sous-sta-
lion voisine de Montbéliard. A cette méme sous—
station aboutit la ligne & 30 000 volts venant des
[louilleres de Ronchamp. Cette Société a eu I'ex-
cellente idée d’utiliser sur place les déchets du
carreau, et d’en tirer parti sous forme de courant
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Fic. 1. — Carle des principales usines f.':fu{:lri:luvﬂ

de la région de Belfort et Monthéliard.

électrique. Son usine, de 12 Hoo chevaux, ren-
lerme trois groupes a turbines. Le courant est en-
voyé : 1° a Belfort; 90 & Remiremont, ot il ali-
mente la Société vosgienne d’électricité: 30 4 Giro-
magny; 4° a Servance. La clientéle est surtout
formée de réseaux locaux d’éclairage et d’usines
(filatures, fonderies, ete.) alimentés par le réseau
secondaire a 5 000 volts: d’aulres réseaux locaux
sont exploités directement par la Société.

La sous-station de Montbéliard commande trois
autres sous-stations ol la tension est abaissée 2
9 000 volts, et qui alimentent les réseaux secon-
daires.

‘Lﬂ. carte ci-dessus, empruntée 4 la Revue élec-
!{‘EQHE, du 8 septembre, indique également la po-
sition de I'usine de la Goule, sur le Doubs, bien
plus ancienne que celle du Refrain; elle est situde
en Suisse, mais elle alimente (3 18 000 volts) treize
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