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2. Exploitation en courant continu des lignes desservant et
traversant Berlin (i1). — La Reichsbahn emploie, depuis I'été dernier, la traction
électrique sur la ligne Erkner Potsdam : c’est le premier stade de la réalisation du programme
d’¢lectrification des Ghemins de fer urbains et suburbains de Berlin, établi il y a & peine deux
ans el qui porte, pour 1928 ¢t 1929, sur 155 km de lignes (racées en gros trails sur la carle
figure 7. :
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I’ électrification permettra de réduire les durées moyennes des trajets d’environ 25 9/, et de

faire passer jusqu’a /4o trains par heure.
l.e courant, livré par 'industrie privée sous forme de triphasé & 30 0oo volts, est transformeé
en courant continu 8oo V dans 11 stations

Fig. 8. : de commutation principales et 31 stations
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l.es trains sont composés d’unités constituées
2 cantons libres 1 canton libre Arret au Arret - | : _

signsl de block  avantlastetion  par 'accouplement d'une motrice et d'une

P né‘c}u.-.#au.éfanc remorque, toutes deux de 17 m de longueur
b . Jignal "Ad "su blenc (se rapprocher de Farél ) sur 9 m de lurguur.
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Q vert 9 Jore ® ™S | emploi d’acier au silictum, a forte résis-

tance, a ‘permis de reduire le poids mort de
8 000 kg par voiture sur le matériel de 1925 ; les molrices pesent ainst 37,6 t, elles offrent
04 places assisses et 154 debout ; les remorques, de 27 t, en offrent respectivement 58 et 150.

(1) D’aprés V.D.I. du 23 Juin 1928 ; voir Revae Générale N° de Janvier 19ad, page 88.
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les porles glissanles, de 1,20 m de largeur, sont munies de la fermeture automatique el

: : atide de ¢ : - evenix. e maniere & permetlre une montée el une descente
garnies dune bande de caoulchouc creux, ( . ]

rapide des voyageurs, sans risque de les blesser.

' 'hH ) v des aultres lignes ; andes : les signaux de
la signalisation differe sensiblement de celle des autres lignes allemandes: les signaux de

* ' - R PR T O o1e libre » 1 1ls fonctionnent automatiquement
block la feux colorés sont normalement a «VvOIC : onnenl : atiq ,

Fig. 10.
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exceplé ceux des slations terminus, ou la signalisation est semi-automatique. La figure 8 fail
connaitre leur signification. frd

Enfin des dispositifs (fig. g et 10), installés au voisinage des rails, provoquent le freinage du
rain qui franchirait un signal & Parrét.

3. Les services d’autocars aux Etats-Umnis. — lLes transporls automobiles
ont l)l‘is aux Etats-Unis une imp:_}l‘lﬂnﬂﬁ tfﬁ“ﬁ, comime concurrenis ou dans certains cas,
au contraire, comme compléments el correspondants des voies ferrées, que les revues spéciales
leur consacrent une part importante de leurs arlicles. Railway-Age a méme créé une
seclion constituant un fascicule séparé pour les transports au moyen de véhicules a moteurs.

|.a Railway Ga:zette du 6 Juillet 1928 a puis¢ dans cette édition de Railway-Age la
f’llﬂliéru d'un article quil nous parait intéressant de reproduire ci-dessous A peu pres
' extenso, au moment ol, en France, nos Compagnies de Chemins de fer se tournent vers
une Sult_ll.iun de méme ordre de la question de la concurrence automobile.

I‘.u New England Transportation Company, filiale du New-York New Haven and Hartford
Hmlu:uy, Hﬁ‘. aux Elats-Unis ]a plus grande filiale d"autocars associée A une compagnie de
C-IH::IIIIIL l]ti ler s constituée seulement en Juin 1929, clle effectue journellement aujourd hui
pres de Goo Yoyages sur environ 1800 km de grandes roules, employant 8o automobiles,
el 72 remorques les jours d’affluence, couvrant pres de 1o millions de kilométres-voitures par

an, el transportant annuellement 4 000 000 de voyageurs.

L’horaire. — On a dressé un horaire analogue & un livret de marche des trains; il contient
une carle montrant les différentes correspondances entre les chemins de fer el les services

automobiles el les lerminus de ces services, avec les numéros de iéléphone des bureaux




correspondants. Environ 130 000 exemplaires de 'horaire géneral sont imprimes el distribués
dans les gares, les hotels, les bureaux de voyages, etc. Des horaires particuliers sont aussi
distribués pour les usages locaux. Ces horaires sont modifiés deux fois par an, comme pour
les chemins de fer, et de nouveaux services sont créés, s'il y a lieu, apres enquéte. Quelgnes
horaires sont saisonniers, mais la plupart s’appliquent toute I'année avec seulement quelques
modifications & chaque saison.

Parmi les différents services dépendant de la filiale, quelques-uns ont completement
remplacé des lignes dont l'exploitation par voie ferrée a été supprimée ; d’autres ont permis de
ne conserver que les trains express; la plupart assurent la liaison entre le réseau ferre el
d’autres lignes, ou constituent des antennes vers des régions non encore desservies.

La longueur de chaque parcours est en moyenne de 120 km, quelques-uns sculement
comporlent moins de 30 km, et trois ou quatre seulement moins de 15 km.

l.es horaires sont ¢lablis sur la base d’une vitesse moyenne de 30 km a I'heure, avec un
maximum de 50 km & heure qui ne doit étre dépassé sous aucun prétexte ; un indicateur de
vilesse a ¢lé établi specralement pour la survetllance de cetle prescription : cel indicaleur est

munt de deux aiguilles; la plus longue indique la vilesse instantanée, et pousse la plus

courte lorsque la vilesse augmente, mais revient seule en arriere lorsque la vitesse diminue ;
les Inspecteurs, a chaque extrémité de la ligne, sont seuls en possession de la clé qui permet de
ramener au zéro la petite aiguille, et une sanction est prononcée contre les conducteurs qui ont
dépassé la vilesse maximum admise. |

Lorsque le trafic est inlense, comme au voisinage des fétes, environ 49, des voitlures
arrivent & ['heure, en temps ordinaire ce chiffre atteint g7 9.

Le personnel. — Aulant que possible le personnel dirigeant est pris parmi les employés du
New Haven Railroad, ceux-ct connaissant mieux que quiconque 'importance des questions de
securile.

U'n conducleur est tenu pour responsable :

a) De la bonne marche de la voilure ;

b) De la bonne marche du moteur ;

¢} De la conduite de la voiture en accord avec I'horaire dans les conditions normales ;

d) Du bon usage des lumicres ;

¢) Du bon usage des signaux de roule ;

/) De la sécurite et du contort des voyageurs ;

¢) De la complabilite des billets.

les limites d’dge pour les nouveaux employes sont de 25 et 35 ans; ils sont choisis par le
chef de service. Avant d’étre autorisé & conduire une voiture sur la route, chaque chauffeur passe
un examen d’aptitude physique (vue et ouie) et subit une période d’entrainement dont la durée
dépend un peu de son équation personnelle. Un réglement détaillé a été établi pour les
conducteurs. ' |

Un contremaitre de transport fonctionne sur chaque section ; il est chargé de I'établissement
des roulements de matériel et de conducteurs, de la surveillance du personnel et du contrdle des
horaires. Au garage principal, un bureau centralise les (;pérations pour l'ensemble de
I’exploitation.

L.’ Orqanisation Commerciale. — Les bénétices réalises sur chaque ligne sont surveillés de tres
pres @ chaque mois, on ¢tablit un état des recettes, ainsi que le prix de revient kilométrique sur

r

(
.l
K
-

¢
%
y
1




4
b
2

chaque ligne. Si ces élals mensuels montrent qu'un service est déficitaire, I'autorisation de le
| D " i
suspendre est demandee aux autorites.

\ : S T nté la vente des billets et des cartes ainsi que le

En Mai 1927, la Gompagnie a réglementé | ety SN | |

: s. Les tickets v s dans les cares

transport des journaux, de la poste el des bagages Les tickets s_c.nl vendus dans les gares du
New Iaven Railroad ainsi qu’aux terminus des services automobiles. Le plein tarif est calculé
sur la base de 3,6 cents au mille. (1) .. |

Les larifs pour voyages collectifs sont les survants: \ oyage. aller et retour: Do cenls par
mille-voiture (2) en charge et 3o cents pal mille ‘.{}li.lll?(_ )l d. \lldb, avec m:m:mun de 30 dollars
(4) y compris une allente de 4 heures ; pour une allenle plus longue, supplément de 4 dollars
par heure ou fraction d’heure. : ¥

: : > 42 : S A g PR e LB . y
Voyage aller seulement — 5o cenls par mille-voiture (5) en charge et 30 cents par mulle
o > 22 ,

. : ¥ Y " . . * Fq Ll - 01 )’
voiture (6) & vide, le tarif minimum ¢tant de 30 dollars (I)

les lickels sont en général identiques & ceux _dﬂs cllumnni ¢_.h:' ter. 1ls portent tous un numero
de série permeltant aux vorificateurs de teniv une complabilité des billets vendus. Le ticket le
plus commun est le ticket simple utilisé pour les voyages elfectués sans arrét d’'un point & un
autre, puis vient le ticket aller et retour comprenant trois parties ; la partie supérieure est le
talon pour I'agent, les deux autres seront reprises apros tsdge ; ces billets sont valables 30 jours.

| : o L s | < " ; g : - :‘

Pour rendre ces billets populaires, certains d’entre eux portent un coupon donnant droit a une

entrée dans un parc d’attractions et valable seulement lorsquil est resté attaché au coupon:

de retour. |

Il a é1¢ créé un certain nombre de billets a 1}1‘i}[ réduits, notamment le billet mensuel valable
pour 6o voyages simples, les carnets de tickels pour fun‘l.illt;}s valables pour 25 voyages et les
billéts tnensaels me écoliers valables pour 46 voyages, ainsi que des billels spéciaux pour les
voyages en groupe. . . _

Pour faciliter I"application des larifs imliquﬂ:sc|~L10t%Slts, un manuel a ¢té mis enire les mains
des agents ; il contient des tables indiquant le sectionnement des services pour la perception du
prix des places, des instructions complétes réglementant les arréts, les conditions d’admission
des voyageurs el les conditions de validité sur les parcours automobiles des billets de chemin de
fer, des billets collectifs, des billets pour enfants.

Les conducteurs sont responsables de la perception deﬁ billets. Saul cas particuliers, cette
perception se fait lorsque le voyageur monte en voiture. l:.c:,‘s tickels pris & l'avance au bureau
sont poinconnés et remis au voyageur et lui sont l‘{?ll[‘L‘-S lorsqu’il quilte la voiture. Si un
Yoyageur ne possede pas de billet, le conducleur €ncasse le prix indiqué par son barcme et
délivee & T'intéressé un billet dont il conserve la souche; ce billet doit étre présenté par le
voyageur & sa descente de la voiture : la souche est envoyée au vérificateur.

]‘ .

s conducteurs des autocars ne délivrent pas de billets mixtes pour les parcours empruntant
route ot v?ie ferrée, tandis que le chemin de fer délivre ces billets mixtes.

IJF)l*squ un billet a été émis par une station de chemin de fer pour un point situé sur un des
services automobiles, le billet est poinconné lorsque le trajet par chemin de fer a été effectué,
puis re:ndu AU porteur, qui le gardera jusqu'a sa descente de I'automobile ; le billet repris sera
envoye au verificaleur. Sup Jes lignes ot I'on utilise frequemment les correspondances entre
chemin de fer el automobile, il 4 &té créé des billets spéciaux en coupons détachables.

(1) 0,00 [ par Kilométre au cours di
(2) 7,79 tenviron par kilométre-y
(3) 4,65 Fenviron par Kilom¢tre-

20 [ pour le dollar. (h) 790 fenviron.
otture a 25 [ le dollar. kﬁ) 7,79 Lenviron par Kilométre-voiture & 25 1 le dollar.
votlure & 95 f le dollar. (6) 4,05 fenviron par kilometre-voiture a 25 f le dollar,
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