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RENSEIGNEMEN'TS DIVERS

1. Situation du Dispatching-System, en France, en Décembre 1929.
— Des renseignements sur le mode d’application et le développement, en France, du
dispaiching-system ont éi¢ donnés dans un article du N° de Juin 1927 (1) de la Revue
Génerale.

Fig. 1. — OSITUATION DU DISPATCHING-SYSTEM, EN FRANCE, EN DECEMBRE 1929.
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(1) Page 581. — Voir également N° d'Octobre 1927, page 416.
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ie systéme ayant été largement étendu depuis lors, sur la plupart des réseaux, il semble
utile de faire connaitre la nouvelle situation, avec une mise a jour de la carte publiée en 1027
(Fig. 1), que le lecteur comparera avec intérét a celle du N® d'Aotit 1924 de la Revue Générale.

Réseau du Nord. — Depuis Mars 1927, aucune modificalion n’a été apportée, sur ce

Réseau, & la situation du « Dispatching ».

Réseau de U'Est. — Presque toutes les prévisions d'extension du “systeme de regulation
ndiquées sur la carte publiée en 1927 ont été réalisces. _

D’autre part, dans certains centres ou le service de regulation laissait les loisirs utiles, on a
etendu les attributions du Régulateur en lui laissant le soin d’assurer la « permanence ». On
désigne ainsi un organe mixte composé de représentants des Services de I'Exploitation et de la
Traction, qui a pour mission de suivre l'utilisation des trains, ainsi que la situation des triages
el de régler en détail, d'un commun accord, toutes les mesures exceptionnelles justifices par
le trafic, notamment les mises en marche de trains supplémentaires et les suppressions de
Lrains réguliers, de maniére & obtenir un aussi bon rendement que possible des machines et
des brigades. |

Cette fusion existe a Troyes, Reims, Vesoul et Longuyon.

in outre, on a également chargé tous les postes centraux de regulation de la vépartition du
matériel, ce que leur réseau LEléphonique lour permet de faire avec la plus grande facilité.

Réseau de U'Etat. — Depuis 1927, ce Réseau a equipe les nouvelles lignes suivantes sans
augmenter les attributions des dispatchers :

Connerre-Le Mans (Bif. Petite-Croix)......... 28,2 k 0 postes
Epone-Méziéres-Plaisir-Grignon . ........ L0 20 » 6

Oissel-Serquigny .. .. ... ORISR T S AT & T
Paris-St-Lazare-Versailles R. D.............. 20 L% 300
Puteaux-Champs-de-Mars .................. 23,4 » 16" »

BUTT L T T 1 RN S RSN T R QO  » 37y '
Mezidon-Le Mans . ........... b S W Bl 0% AR Y S

Prévision d’extension pour 19050 : Le Mans-Rennes.

Réseau P. O. — La ligne d’Orléans & Tours (Gentre : Les Aubrais) a été soumise 4 I'autorite
d'un Régulateur comme on lavait prévu en 1927 et parmi les prévisions d’extension du
Dispatching figurent les lignes ci-apres : |

Bordeaux & Coutras (Centre Bordeaux sera mis en service trés prochainement).

Limoges a Montauban (Centre Brive) ;

Brive & Toulouse (Centre Capdenac).

Depuis 1929, 1l a été installé, au poste Central de Régulation de PHI‘iS—AUStel‘“tZ, un
Régulateur de Traction, qui se tient en liaison directe avec le dispatcher de Paris el en liaison
téléphonique avec le dispatcher des Aubrais pour la circulation des trains de Paris 3 Vierzon,.
de Brétigny & Dourdan et d’Orléans & Tours. Le Regulateur de Traction regoit des Régulateurs
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de section la commande des trains facultatifs et speciaux qui doivent étre mis en marche sur ces
lignes et c’est lui seul qui la transmet aux dépots mtéresseés.

Pour tout ce qui concerne les services facultatifs, 1l a la direction des machines et des equipes
depuis leur sortie du dépdt d’attache jusqu’a leur retour, et il cherche & obtenir d’elles
I"utitlisation optima.

La liaison constante du Régulateur de Traction avec les Régulateurs de section peut permettre,
dans certains cas, par des décalages appropriés acceptes par ces derniers, d’utiliser des machines
en retour dans des conditions trés avantageuses. o

A Chateauroux et & Montlucon, le dispatcher assure lui-méme les fonctions de Réculateur de

; | 2
Traction sur les lignes qu’il commande, en suivant les mémes directives que le Régulateur de
Traction de Paris.
Cette formule sera appliquée lors de la mise en service tres prochaine de la Régulation de
| o
section de Bordeaux a Coutras. En outre, le Régulateur de Bordeaux commandera les machines
et les conducteurs jusqu'a Angouléme et Perigueux.

Ce sera également le régime appliqué, dans 'avenir, sur les lignes de Limoges a Montauban

¢t de Brive a Gapdenac.

Réseau du Midi. — Depuis 1927, aucune extension n’a ¢té apportée a la situation du
Dispatching-system donnée a cette époque. Mais un projet prévoit I'équipement des sections de
ligne & double voie ci-apres :

1° Chemin de jonction Midi-P. O. et Midi-Etat de Bordeaux (Bordeaux-St-Jean & Bordeaux-
Bastide, d’une part, et au Captaou d’autre part), Bordeaux-St-Jean a Arcachon et a Dax, d'une
part, et a Langon, d’autre part (207 kilometres) avec poste central de régulation a Bordeaux.

2% de Narbonne a Cerbeére (102 kilométres) avec posle central de régulation & Béziers.

3° de Langon a Carcassonne (308 kilometres) ;

de Dax a Hendaye et a Biarritz-Ville (89 kilometres).

de Toulouse & Bayonne et de Puydo a Dax (352 kilometres); avec création de postes
centraux de régulation a Toulouse, a Tarbes et a Bayonne.

A° Enfin, 'application de ce systéme est également envisagée sur les lignes a voie unique, ou
en majeure partic a voie unique, de Toulouse a La Tour-de-Carol (163 km) et de Béziers a
Neussargues (277 l\m)

Par ailleurs, les attributions du régulateur (dispatcher) seront ctendues notablement. Cel
agent ne se bornera pas, comme actuellement, a renseigner les gares sur la marche des trains el
a leur donner, le cas écheant, des conseils, compte tenu des renseignements qu’il possede sur
I"état de la circulation des trains sur sa section ; il leur donnera des ordres pour régler cetle
circulation. 1l autorisera notamment la création des trains extraordinaires (trains facultatifs et
trains speciaux) de marchandises G. V. et P. V., afin de pouvoir utiliser au mieux les brigades
d’agents des trains ainsi que les machines et leurs ¢quipes de conduite. A cet effet, il aura la
surveillance de l'utilisation des agents des trains, et, d’accord avec une permanence d’agents du
Service de la Traction, celle des machines et de leurs cquipes.

Réseau d’Alsace et de Lorraine. — Les prévisions de 1927 ont élé en parlie réalisées.
La ligne de la frontiere du Luxembourg a Sarrebourg et la section de ligne de Metz a Pagny-
sur-Moselle ont ¢té équipées.

On envisage toujours de dispatchiser les lignes d’Avricourt & Strasbourg et de Strasbourg a

Bale.
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Résecau P.-L.-M. — 1.a situation est la suivante depuis 1927 :

l]ti[‘lullilullt du centre

On a équipé les sections de lignes suivantes : , _
= : de l'ugu[n tion de :

Corbeil- Montargis et Morel-Montargis. . ......... PSSO e G T s Pars
Pﬂl‘dy le-Monial - Badan. . ... ... S s a3 AR IRE8754 Wl vg ol L}”"”!l |
310&—81‘@1!_,_,_,. _______ ______ 2 B R S P Cannes-La Bocca
Sont en voie de réalisation : | ,
Paf&y—le Moraak Cliagne’ § 0l s R s ik <5 S R P Nevers
GUIozuBcllegarde................._....'..“--r ----- Chambéry
B hont - Ferrand s Arwnt 5o 0 e o 1 ) Clermont
PUHHI’Avignan—}limmas (via Cavaillon) et Port-de-Bouc-L Estaque
(de Miramas)........ D e 21 T R oo ‘ Marseille
Alés- Nimes. . . . .. YEErRg Tl MEANEL G L S MR A e R w3 e e s Nimes
Sont en projet :
DIJGH—BLIfUIt et ‘DOle-Monichard:: . . ... ke oy » e i S o Dijon
Bel] egarde-Evian-les-Bamns . ... ........... ... Cee e Chambéry
Riom SN IChY e Grnre A TR S TS o a6 Grs Wt »i R PR B Clermont-Ferrand

La méthade de centralisation de la surveillance du mouvement a été par atlleurs adaplée
AUxX besoins d’une grande gare pour coordonner activite de ses différents chantiers.
lés a Paris, Villeneuve-Triage, Dijon-Vilie,

1

Dot la création de Chefs de circulation insta
[elrlirn.’ Lyon-Perrache, Lyon-Guillotiere, St-El ienne et Nimes el qui, reliés & tous les points
lllll‘I‘Laminh de la gare, el aux centres de ]{‘ﬁ‘llldll{}ﬂ par ufm resea il?‘.'{"plll'}lli[[lll‘ clabli sur les
Pltnmpm du {ll"wpd[Clllll”, peuvent tirer le maximum de rendement des lﬂde”dtlDllb, nnlamnmnt
dans Jes periodes de fort trafic ou de circulation tl{jllblbb

Le H\'Hl{,mu a rendu de tels services qu ‘on a Hﬂﬂ”ls a l'étendre — & un i.ll‘r{._:‘l'lf: PIHH cleve

rr

-‘ - ] . > i L] =
4 loute une région. C'est ainsi qu’a été cree le pluun,r Poste de Commandement en service

d L\'On' tenu par deux inspecteurs, 'un du Service de | prlmtﬂllun 'autre de la Tractlion.

1l coordonne I'aclivité des dispatchers et des chefs de circulation dans la région jalonnée par

Chilon-sur-Saéne. Ambérien, St-Rambert-d’Albon, P eyraud, Paray-le-Monial. Surveillant
Particulierement la bonne utilisation des régles du lotissement, il a donné des résultats
S encourageants que la criation d'un organisme semblable est  prévue pour Marscille el

U!h’lﬁﬂgth} pour |'.)ijﬂll-

». Le Simplon-Orient-Express (1). — Le Stmplon-Orient-Express a réalisé de
Nouvelles améliorations qui, a partir du 1> Mai 1950, vonl nolamment avoir pour effet
d’ augmenter son action en Asie Mineure. On sail que depuis quelque temps les perspectives de
Jonction sur le Réseau de 1'Irak (2) retenatent I attention de I"Administration Gérante parmi les
autres problemes relatifs aux pr:rlnntr::nmnlra des services du S.0.E. au deld du Bosphore,
Prolongements qui, de 1927 & 192¢, ont permis dicorporer Ankara dans la liste des capitales
dmsmum par voitures de luxe, de relier 'Egyple au réseau européen et de faciliter I'acees de 1a

Syrie et de la Palestine.

e —

(I) Bulletin de ’'Union Internationale des Chemins de fer (,lnnwier I‘J?’U)'
(2) Voir & ce sujet le N° de Septembre 19aqg de la Revue Générale, p. 220, ainsi que la carte publiée dans le

No de Janvier 1029, page 38.
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