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Berechnung der Einschaltstrecken fiir GU 90R

Priifgeschwindigkeiten konnen individuell von 10km/h bis 160km/h - auch
auflerhalb der Skm/Schritte - durch GPE90R iiberwacht werden.
(Siehe fachtechnische Stellungnahme Siemens “Zwischenwertbildung Priifgeschwindigkeit
GPE 90R und GPE 90R SuA” vom 03.05.2010 - OKZ&DCC:TS__SBADASEED017)
Die einzustellende Mefstrecke berechnet sich nach folgender Formel:
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