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Album de schémaes de signalisation. Mars 1954

S,E.8,

ANNONCE DES TRAINS AUX PN

COMPLEMENT AU TABLEAU DES SYMBOLES

PEDALES

i

Pédale de voie 4 action retardée provoquant une action (tramslateur T,) pour

les 2 sens de cireulation,

En principe, cette pédale est installde en D.V. et utilisée dans le sens (1)
(pédale Siler,type Cautor par exemple).

i T
|

—_—

En principe, cette pédule est installée en V.U.

(pédale Silec,type Forfex par exemple).

)
Pédale de voie & action retardée provoguant une action (translateur T‘I) pour
un seul sens de circulation (1)
—o | o—
: TH

Pédale de voie & action retardde,provoquant une action (translateur T,) pour un

circulation (2

En

Sens (1)
Attaque du bras 1

et action sur le translateur T1
(pas d'action sur T.)

principe, cette pédale est utilisée pour 1'annulation d'annonce par refoulement.
pédale Silec,type Forfex par exemple

2

=

(L) I
o« {(2)

sens de circ\(xl?tion (1) et une autre action (translateur TZ) pour 1radtre sens de
( )
—o o o] e

T'-I-T-'— «I‘f"L-1’2

RESUME MNEMOTECHNIQUE

Sens (2)

Attaque du bras 2

et action sur le translateur T
(pas d'action sur T,

VOIE

2

37 355 -1




Album de schémns de signaliention. Mars 1954

S.E.S.

ANNONCE DES TRAINS AUX PN. GARDES
31 963 s

INSTALLATIONS NORD

ANNONCE 32 Annonce produlte par pédale,

L'ANNOKCE est donnée au P.N, par un annonciateur fonctionnant par 7
RUPTURE DE COURANT; elle est matériallsée par le tintement de la sonnerie a - Voie parcgur‘ue dsns un seul sens (D.V.).
et le passage au rouge. du voyant.

L'annonce ea?t réalisde soit manmueliement (1° et 2¢), soit automatique~
ment (32 et 4° {»4 [ g
: L ‘Q/ Apbnonclateur &

Ltarrét de la sonnerie et le retour au blanc,du voyant,sont cbtenus i Annonciateur .
manuellement,d 1l'aide d’un bouton poussoir. l & eourant permanent caufzz‘r:tnfenfa;.nent
{éventue

Hota ~ Pédale a lrupture I ) . :'""-—--":
.A—q’—---—- K '-‘ hERES
12 Lorsqu'un m8me anronciateur cumule les annonces de mouvements de * I‘_*_I i + 1 £ ' A
provenances différentes, les divers organes éventuels dlannonce (pédale, = . = ' 1 F
bouton-poussoir, commutateur de levier), sont instailée en série dans le - Bouton-poussoir H '
circuit de 1'annonce. de réarmement - 4 g-' A i
22 Dans le cas d'emploi d'une sonnerie commune & plusicurs annoncia- r : -
teurs, les contacts d'dtablissement du circuit sonnerie sont branchés en Sonnerie \ Interrupteur
paralidle sur le circult d'alimentation de celle-ci, comme indiqué aux
schémas. b - Voie parcourue dans les deux sens (V.U.).
)] 2 14 /3
12 Annonce produite par boutan-poussoir. 1 e I .
i mnoncisteur /&7 Amoncisteur &
Annoncisteur & Pédale & !rupture & courant permanent {éventuel)
Annonciateur & courant permanent dans un seul sems e
Bouton-poussoir courant permanent (éventuel) ¥ -li ] fedt
I " = ——————ny e N i i ’
c£? N [ = 3
F ;‘[ = A‘-:::j‘ - ;:"'_ ; !
5 ""“f ’ 2
N ! = Bouton~poussoi
Bouton-pougsoir ¥ H I _de réarmement &
de réarmement r ;. H
S b
“\vl
Sonnerie \ Interrupteur 4% Annonce produite par zone isolée.
Zene isolée Ve
- &
Annonciateur e/
&
22 Annonce produite par renversement de levier, (1) R & courant permenent Annonciateur
m' Relais = po———— N
. 13
Boussole & voyant — ] - e {':.."'::3 -
3 e [] 1
Commut;te/u_.: d; levier & courant permanent Bouton-poussoir ¥ i oo’ ! 3
LA ] 1] L
< ‘0 o 8 < a g\t;fgﬁ;!::ztlt F Bouton-pousscir H H
+ ' { de Tdarmenent :-.-......_..
L ] 1 — e ® o
= Interrupteur
- o nerie Interrupteux'
4. Sonnerie

{Les schémas ont été extraits du dessin V B N ds N841.554 (a)]

(1) Ce schéma reldve du chapitre 317.362 de la classification décimale,
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Album de schémas de signalisation.

S.E.8.

ANNONCE DES TRAINS AUX PN.GARDES

INSTALLATIONS NORD

ANNULATION O’ANNONCE

3635

L*ANNULATION D'ANNONCE est donnée au P.N, sur une boussole 4 voyant fonctionnant par EMISSION DE COURANT.

- 80it manuellement, par action sur un bouton pousseir,

- 8oit automatiquement,par passage, dang le sens du refoulement sur une pédale de V.U.

l ¢ 3.‘ Bouton-poussoir

—_———eee [ — e

B
3 J !
L)

Bousgole & voyant modifiée (ANNULATION D'ANNONCE).

Aononciateur & courunt permanent (ANNONCE).

/¥ D

de A vers D = Action sur @ (Annonce normale) et annulation manuelle normale,

R/

de A vers B et refoulement vers C = I1 y & eu action d‘abord sur @ 3 puis sur @ & ce moment, le garde annule @ et @ dans 1l'ordre prescrit

par les consignes locales,

SCHEMA DE L'INSTALLATION {Cas d'annulation d'annonce par refoulement & l'origine d'annonce)

p
"]

Annonciateur & courant permanent (ANNONCE).

Bouton-poussoir
d'effacement
du voyant

Boussole & voyant modifiée.

Interrupteur (ANNULATION D'ANNONCE)

Sonnerie
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Album de sthémas de signa

S.E.S.

ANNONCE DES TRAINS AUX PN. GARDES
INSTALLATIONS UNIFIEES

PRINCIPES DES DISPOSITIFS UNIFIES

Programme & réaliser.

a - L'annonce des trains,en principe,est réalisée automatiguement par 1l'action du ter essieu
d'un mouvement sur une pédale électromécanique placée & une distance correspondant au délai
d'annonce.

b - L'annulation automatigque de l'annonce est obtenue lora du franchissement d'une pédale
dite "d'annulation", placée A proximité immédiate du PN, en principe en aval.

Deux solutions possibles pour une direction donnéel

1°- Dispositif de "SIMPLE ANNONGE" réalisant, dans le cas le plus simple, le programme
ci-dessus,i l'aide de 2 pédales (une pour l'annonce et une pour l'annulation d'annonce)

2°- Dispositif dit "d'ALERTE ET ANNONCE" qui comporte,en plus du dispositif
19~ pusvisé , un dispositif d'alerte Dans le cas, le plus simple, le programme
est réalisé avec 3 pédales (1 pour l'alerte, 1 pour 1l'annonce, ! pour l'annulption

d*annonce)

Pour chacun des cas 1%et 2%°ci-dessus, 1l'alerte ou l'annonce est caractérisée au PN par
1'apparition d'un voyant rouge appuyée par une indication acoustigue.

31 363 _«
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Album de echémas de signulisation,

S.E.S.

ANNONCE DES TRAINS AUX PN.GARDES
317963 _s

INSTALLATIONS UNFIEES

LIGNE3S A VOIE UNIQUE

Dispositif de™SIMPLE ANNCNCE" Dispositif "ALERTE ET ANNCGNCE®

Pd

Pd1 Pd3 Pds5

:

1 *)‘; !
|
;
|

U S

{(1)- Des autres dispositifs.

Sonnerie totalisatrice
(éventuelle)

|
|

A4t -4

En ce qui concerne les explications techniques des schémas,voir

reear’e ' 4
- ’ﬁ_‘—t_K.'A_t_. 1§ ! 1 ;
feuillete 317363-14 et 317363-15 ° = i f »

¢ H.S.At,
{éventusl)

1
|

L
o Fa . H
Sonnerie totalisatrice \1)! .--g-~ =+1” §

]
H
{éventuelle) _ .g_;:" R - *E E

Les schémas ont $té extraits du dessin Vp.17363.P.705 du 29.7.50

i
!




Album de schémas de signelisation. Mars 19%4
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ANNONCE

INSTALLATIONS UNIFIEES

DES TRAINS AUX PN.GARDES

31 363 s

LIGNES A DOUBLE VOIE

Dispositif de"SIMPLE ANNOHCE®

1é£e Solution. Utilisation de PEDALES A 1'exclusion de zones isolées.

"L

b - L'alimentation des zones isolées risque de donner lieu & des coupures
d'une durée telle qu'elles causent des annonces intempestives,
25 Fa7
[y Y -

¥45
(éventuelle )

i 3 Za
I .__...._._....1 l
i

‘H— -g

Boite S.T.M.— M

2™ sojution. Utilisation de PEDALES eonjointement avec des ZONES ISCLEES.

a -L'alimentation des zones isolées ne risque pas de donner lieu & des
coupures d'une durée telle qu'elles causent des annonces intempestives.

Pdt YAl a5
(éventueile)

z5

L o

1

b / _/ |

| L ’
i l ﬁ[-"— L§§i _l_
i v (' ME !
.quw—’:‘LH.}- — __Nf}f’ — j |
r‘“"‘i"—r
s
Bofte S.T.M. - MM -+ ;

S ne p

(s | o

Pd3 ﬂ Z1
E_:,; R/
| |

vi

4{%«[-4)—!‘4"‘ LQ.L- -

Bofte S.T.M.~ MM +

Note ;i.rsquil est nécessaire d'installer une PEFALE DE REANNONCE (E&
circuits en trait (~---) sont & substituer aux circuit

Sg,les

s en trait {(++++

En ¢e gqui coneerne les explications tschuilgues des schémas,voir

feuillets 317363-14 & 16

[ e e

2E.T05 du 29.7.50




Album de schémas de signalisation. Mars 1954

S.E.B.

ANNONCE DES TRAINS AUX PN. GARDES
INSTALLATIONS UNW@ES

LIGNES A DOUBLE VOIE

Dispositif "ALERTE~ANNONCE"

b)) 585 -7

1356 Solution. Utilisation de PEDALES & l'exclusion de zones isolées.

2™€ solution. Utilisation de PEDALES conjointement avec des ZONES 1SOLEES.

a - L'alimentation des zones isolées ne risque pas de donner lieu & dea
coupures 4'une durde telle qu'elles causent des annonces intempestives,

l .
|

, _ ras
Pl JL . Pd}ﬁ Ll Ly T /] »a1 1}; R ﬂ(éventuelle‘)ﬂ z5 /e/ i
- . P "--., 1
!!———4»1 [ i by _/ ! 255___4-i i1 ! z3 e/ i
i | N e - i . ’ :l
] L A =+ i —_— :
- L H | ‘ |
!
| .

4 }

l<|3i£

| o H—
et L

1
I

Boite S.T.M-Gi K.An

orts g somporte 0y [T
| K.i i ]

B < R

e

Nota-

les circuits en trait

Boite S.T.M-GM

Arrét de Sonnerie Ot
(éventuel)

o & comrmnes + eratr—- & s ¢ ve——

L

Lorsqu'il est nécessaire d'installer une PEDALE DE REANNONCE (Pds),

——~) sont & substituer aux circuvits en trait (+ + +)

En ce qui concerne les explications techniques des schémas,voir

feuillets 31736315 et 317363-16

Les schémas ont été extraits du dessin Vp. 17363%.F.70% du 29-7-50 ]




Albun de schémes de signulisation, Mars 1954

3.E.5,

ANNONCE DES TRAINS AUX PN. GARDES
INSTALLATIONS UNIFIEES

LIGNES A DOUBLE VOIE

Dispositif "ALERTE-ANNONCE"

2™ Solution. Utilisation de PEDALES conjointement avec des ZONES ISOLEES.

b - L'alimentation des zones isoldes risque de donner lieu & des coupures
d'une durée telle gu'elles causent des annonces intempestives.

Pds
Pdi ﬁ Pd3 23 (éventuelle) z5 Pav
sovenectkarmamernesl ey -
- i ! !

l

a4
5

e em

\
A tretr g s ——

| ?
| | e &
i

ﬂ7585_8

e L -

Boite S.T.M-GM

E——

: 1
— e |
Arrét de sonnerie ! l
(éventuel) A [ i
Ry i !
- =
© ]
. - :
. 1
Rota ~ .
Lorsgu’il est nécessaire d'installer une PEDALE DE REANNONCE (Pd5)
les cireuits en trait {— —-) sont & substituer aux circuits en trait (+ + +)

En ce qul concerne les explications techniques du schéma , voir

feuilleta 317363-15 et 317363-16

[ Les schémas ont été extraits du dessin Vp. 17363.P.705 du 29-7-50
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Album de schémas de signalisation,

S5.E.9,

ANNONCE DES TRAINS AUX P.N. GARDES

INSTALLATIONS UNIFIEES

31 363 s

ANNULATION D'ANNONCE PAR KEFOULEMENT

1%% Cas - Pédale de refoulement & 1'origine de la zone d'annonce

Pd.1 Pd.3

22 Cas - Pédale de refoulsment dans la zone d‘annonce

N Zl évcntu.!c__ Lﬁ

a) Aucune zone isolée n'est inscrite dans la zone d'annonce

Pd. En.A.Anl An. Pd_.3
1S 1
--lF—&P‘—'u:L‘"—tqj,E:::::: — L

b) Une zone isolée, dont 1l'alimentation ne risque pas de donner lieu
a4 des coupures, est inscrite dans la zone d'annonce

Pdi EnAAnt An Pd.3

l ‘ ;i; ! ——ele
1t :.lvl‘g —!—E'L : i

it O 1[0 FTBLTIV—p g T —m— -

¢) Une zone isolée, dont 1'alimentation risque de donner lieu
4 des coupures, est inscrite dans la zone d'annonce

Pd.lz EnA.An An. Pe.3

[T 2l
-llf—&kl:—‘i;% ——————

Pd.1 Pd.I Pd.5
)‘ &J sventusile x Z.3 &ventusiic o g qﬁ
i ;

!

2} Aucune zone isolée n'est inscrite dans 1a zone d'anmonce

Pd1 Pd.3

EnA.An3 An Pd.5

b et ¢) Des zones isoclées sont inscrites dens 13 zone d'annonce

PdA Pu3

i |

EnA.An An Pd.5

o —-——QJ-

En ce qui concerne les explications techniques des schémas,voir

feuillet 317363-16

Les achémas ont été extraits du dessin Vp 17363.P. 1693 du 5.12.53
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Album de schémue de signulisation.
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"

ANNONCE DES TRAINS AUX P.N. GARDES
INSTALLATIONS UNIFIEES

ANNULATION D'ANNCNCE PAR REFCULFMENT

3% Cas - Deux pédales de refoulement dans la zone d'annonce

Pd.t \ Pd.3 Pd.5
,)" Z) @ventuelle - % Z3 évcntuc_ll_c % z5 5\1023\:"«

P
<
—

736310

T

i i I

a) Aucune zone isolée n'est inscrite dans la zone d'annonce

RPd4S Pd.3 EnA.An3 P4a.S EnAAnS
" N P wte—] ———H-H An Pd.7
- ; Al
......... ’.L- . N
__________ “eh
b et ¢} Des zones isolées sont inscrites dans la zone d'annonce
R.Pd5 Pd.3 En.A.An3 Pd5 EnA.AnS
Pat i i iep An. Pd.7
l ! i l -ll'.. -é +

En ce qui concerne les explications techniques des schémas,voir

feuillet 317363~16

[ Les schémas ont été extraits du dessin Vp 17363.P. 1993 du 5.12.53

I
i
|




ANNONCE DES TRAINS AUX PN. GARDES

7 383_11

INSTALLATIONS UNIFIEES

LIGNES A DOUBLE VOIE

Dispopitif de"SIMPLE ANNONCE®

Album de schémas de signalisation. Mars 1954

5.E.S.

1é£e Solution.

Utilisation de PEDALES & 1'exclusion de Zones isolées,

1 H—

(1) Des autres dispositifs

Sonnerie totalisatrice
(éventuelle)

2%8 Solution. Utilisation de PEDALES conjointement avec des ZONES ISOLEES.

a - I'alimentation des zones isolées ne risque pae de donner lieu A des
coupures d'une durée telle qu'elles causent des annonces intempestives.

21
—s

b - L'alimentation des zones isclées risque de domner lieu & des coupures
d'une durée telle qu'elles causent des annonces intempestives.

Pd1 ,’/,L z)

I

-d

Pd,%(évcntueﬁe) E% >/ F’d.SA
i Q/ !

! | 7|

| o T

‘IF“--'M‘ V!.’ v oLt

(1) Des autres dispositifs

Sonnerie totalisatrice
(éventuelle)

Hota - 1,raqu'il est nécesmaire d'inataller une PEDALE DE REANNONCE (Pd3)
les ecircuits en trait (———) sont & substituer aux circuiis en trait (+ + +)

Pd.1
i
P e

|
o
B -

(1) Des autres dispositifs

Sonnerie totalisatrice
{éventuelle)

kn ce qui concerne les explicatione techniques des schémas,voir
feulllets 317363-14 & 16

[7Les schémas ont été extraits du dessin Vp. 17363.P.705 du %-1-53%




schémas de signalisation., Mare 1954

Album de

8.E.8.

ANNONCE DES TRAINS AUX PN. GARDES
317 553-12

INSTALLATIONS UNIFIEES

LIGNES A DOUBLE VOIE

Dispositif "ALERTE ANNORCE"

2™ Solution. Utilisation de FEDALES conjointement avec des ZONES 1SOLEES.

a - L'alimentation des zones isolées ne risque pas de donner lieu a aes
coypures dfune durée telle qu'elles causent des annonces intempestives.

PaLL | PAIAL /2/Pd.5/

- [ ; ‘Q

!
|

|
i
e '| ! |
|
|

(1) Des autres dispositifs

1*——1——% |
ot o) ! . ]
wh I B 1‘;_ i
|
|

Sonnerie totalisatrice

{éventuelle) -of3-

En ce qui concerne les explications techniques dea gchémas,voir
feuilleta 317363«15 et 317363~16

p|ombé)

Pd.1 | Pd.3_'4 z3 Pd.SA (eventuelte) 25 /e/pa'_y A
e 1Y 5
| | I 0] |
| | & } |
ke i ) i RAAL |
L3 i : | i } . I !l
i
! 'ri_‘ 1 ALAN. ’ l
|
i
1

RS AL

Sonnerie totalisatrice

(éventuelle)

Nota - forsqu'al est nécessaire d'installer une PEDALE DE REANNONCE (PdS)
les circuits en trait (- —~) sont & substituer aux circuits en trait (+ + +)

[ Lles schémas ont été extraits du dessin Vp. 17353.P.7C9 du 3-1-53 J




Album de schémus de signalisation, Hars 1954

S.E.8,

ANNONCE DES TRAINS AUX PN.GARDES
317 90913

INSTALLATIONS UNFIEES

LIGNES A DOUBLE VOIE

Dispositif "ALERTE ANNONCE"

2™ Solution. Utilisation de PEDALES conjointement avec des ZONES ISOLEES.

b - L'alimentation des zones isoldes risque de donner lieu & des coupures
d'une durée telle qu'elles causent des annonces intempestives.
q

pd'w ) Pd. % z.3 Pd SA {éventualle). 25 Pd 7#
= ™ T
L
s fate— | | -
i

(1) Des autres dispositifs

fli——ﬂ-i -~—-‘¢++++~

R R

Safny W froct !T.;I:'Tj

I

I |

| A |
|

° |
sn.ae. (1) ' H.S.At.
- "‘a . i(éventuel).
0o _ .
Sonnerie totalisatrice (1) | ,h l '
(éventuelle) PNy et = ’ H

Hota - 1orsquiil est nécessaire d'installer une PEDALE DE REANNONCE (PdS)
ler circuits en trait {---) sont & substituer aux circuits en trait (¢ ++)

En ce qui concerne les explications techniques du schéma , voir
feuillets 317363-15 et 317363-16

[Les schéras ont été extraits du dessin Vp, 17363.P.705 du 3-1-.53 l




Album de schémus de signulisation. Mars 1954

5.E.8.

ANNONCE DES TRAINS AUX PN. GARDES

INSTALLATIONS UNIFIEES

317 3631

DISPOSITIF "SIMPLE -ANNONCE ________ o

31736314
v ”
DISPOSITIF ' SIMPLE ANNONCE

Dispositif le plus simple -~ applicable notamment &4 la pleine voie,
Il consiste essentiellement en @

- la rupture per pédale d'annonce du circuit du relais An accroché en

stick (1).
- la réexcitation de ce relais au passage sur la pédale d'annulation
d'annonce.

La chute du relais entrafne 1
- le tintement de ls sonnerie "Sn.An"
- le passage du blanc eu rouge du voyant "K.An"

Les circuits de "Sn,An" et de "K.An" passent par un contact translateur de la
pédele d'annulation d'annonce, réalisant ainsi le contrble du retour en
position normule de cette dernidre,aprés dégagement par le train,

Le réarmement du relais An est subordound, outre 1l'attague de la pédale
d'annulation d'annonce, au contrfle du retour en position normule de la
pédale d'annonce,

(1) Un relais excité au travers d'un de ses contacts de travail est dit
"accroché" en stick ou encore "en autocollage". Il transforme une action
fugitive en action permenente,

K1

K2

K1 normalement établi K2

K2 normalement coupd

K2 +

RELAIS 1 ELEMENT RELAIS ATTRACTION~MA1INTIEN

Une bréve coupure de K1 (K2 {tunt normalement coupé) entrafne 1u chute
du relais.

Le rétablissement de KV luisse le relais chuté.

Une brdve fermeture de Ki (K! Stunt norwalement fermd) permet 1'exci-
tatlon du relais et son maintien en wutccolluge,



Album de schémas de signalisation, HMurs 1954

S.E.S.

ANNONCE DES TRAINS AUX PN.GARDES

INSTALLATIONS UNIFIEES

317 365_15

DISPOSITIF "ALERTE - ANNONCE o

PEDALES INTERMEDIAIRES e g

31736315

DISPOSITIE "ALERTE - ANNONCE "

Applicable lorsqu’'une gare ce¢ trouve & une distance du PN inférieure A
la distance normale d'annonce. Dans ce cas,la pédale d'alerte est placde a
la distance normale d'annonce.

Le principe de fonctionnement du dispositif d'alerte ou du dispositif
d'annonce du Systime "Alerte-innonce" est le m3me que celui indiqué précédem-
ment pour le dispositif de "Simple Annonce”.

Toutefols, la réexcitation du relais At s'opdres

- So0it manuellement,par action sur le bouton "A.At" mis & la disposi-
tion du garde dans des conditions déterminées par consigne (cas d'un
mouvement ayant donné l'alerte et s'étant garé?.

- Soit automatiquement,lors du franchissement de 1la pédale d'annula-
tion,si l'annulation manuelle n'a pes été faite préalablement. (Cas
d'un mouvement de passage direct ayant déclenché l'alerte puis

1'annonce).

Les circuits de "Sn.At" et de K.At" passent par un contact du relais
“A.At" temporisé & la chute, réalisant ainsi le contr8le du coincement du
bouton-poussoir, Ce coincement Serait révélé par tintement continu de
"Sn.At". la temporisation du relais "A.At" assure la réexcitation correcte
du relais At en cas d'actidn rapide sur le bouton "A.At" ou en cas d'annula=-
tion automatique,

Eventuellement, un commutateur "H.S.At" permet la mise hors service de

“Sn.At" et de"K,At" dans des conditions déterminées par consigne. L'annonce
(Sn.An et K.An) ne peut &tre mise hors service.

PEDALES INTERMEDIAIRES

Les pédales intermédiaires peuvent réaliser la coupure du circuit
d'annonce {ou dtalertc) par des contacts en série dans le circuit d'annonce
(ou d'alerte) lorsque plusieurs mouvements sont susceptibles de s'intercaler
entre la pédale d'annonce (cu d'alerte) et le PN.

La subordination du réarmement du relais An (ou éventuellement du relais
At) au contrdle du retour au repos de la pédale d'annouce (ou de la pédale
d'alerte) et des pédales intermédiaires permet de déceler tout coincement
de pédales et d'éliminer partiellement le risque de défaut d'annonce par
circulations rapprochéea ,
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ANNONCE DES.TRAINS AUX PN.GARDES

317 563-16

INSTALLATIONS UNIFIEES

ZONES ISOLEES

BOUTON DE REARMEMENT *ANNULATION-

ANNONCE "(LIGNES A DV. SEULEMENT)

———

—————’

SONNERIE TOTALISATRICE (OU REPETITRICE) ______ o

ANNULATION D'ANNONCE PAR REFOULEMENT ——————

317363=16

ZONES ISOLEES

Ltutilisation des zones isolées conjointement avec les pédales permet
d'assurer la continuité de l'annonce pour les circulations rapprochées,
Toutefols cette disposition n'est pas, en primecipe, & utiliser pour l'alerte,
car elle peut 8'opposer au rdarmement manuel de l'alerte en cas de stationne-
ment sur la zone coneidérée.

Si l'alimentation des zones isoldes risque de donner lieu & des coupures
(alimentation en courant aliernatif par exemple.), les contacts des relais
de voie ne e8ont pas branchés en série avec les pédales d'annonce, mais avec
la pédale d'annulation. Ce dernier circuit est alors distinct du circuit
d'annonce & partir du premier relais de voie utilisé,

De ce fait, une coupure accidentelle de l'alimentation des circuits de
veie n'entrefne pus la chute du relais d'annonce,

BOUTON DE REARMEMENT 'ANNULATION - ANNONCE “(LIGNES & D.V.
SEULEHENT)

Ce bouton conetitue, sur les lignes & D.V. la solution la plus économique
Eour résoudre les probldmes soulevés par les circulations 2 contre~voie ou

contre-sens, il permet l'utilisation des pédales de double-vole, {pédales
type Cautor)

SONNERIE TOTALISATRICE (OU REPETITRICE)

Cette sonnerie n'est prévue gu'aux PN gardés & eervice discontinu &
barridres normalement ouvertes ?PN pour lesguels les ratés de somnerie sont
particulidrement dangereux).

ANNULATION D'ANNONCE PAR REFOULEMENT

Cette dieposition est utilisée lorequ'il y a possibilité d'atteinte d'une
pédale d'annonce par un mouvement refoulant ensuite sur vole de service sans
atteindre le PN.

Elle consiste easentiellement en la mise en action,dans le sens du refou-
lement,d'une pédale.

Au moment de ce passage, le relais "En.A.An." s'exclte et s'accroche en
stick;1'effacement d'annonce au PN n'est produite gu'autant que la pédale
dtannulation par refoulement est dégagée et revenue en position normaie,

La destruction de 1'En,A.AR est rdalisée par le premier passage de sens
nermal sur l'une guelcongue dee pédales d'annonce.
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SIGNALISATION ROUTIERE DES PN.NON GARDES

SISNALISATION AUTC-ATIGUE AVEC DEXI-BARRIERES MANOEUVREES PAR ['CTEUR

3ofte légdre 3 1 feu de 160 mm
pour signzalisation routidre

YO

550

voir

(1) Orientation de 1'optique :

SIGNAL ROUTIER DE POSITION

| ;_ ::::

Feu arridre- (1;3

e

Soznerie d'extérieur 4 courant -
continu,type S.CE. 50-200

317 369 1

t.ontage avec panneau de position et deux boftes légdres & 1 feu de 160 mm () feu avant, 1 feu zrrilre)

Y
l 1) ——Peu avant
d
NOTA.

Lorcyue les conditions de vieibi-
lité loczle l'inposent, le feu ar-
ridre doit &tre instellé sur un
support particulier et en dega de la

/ voie ferrie.

L-Sonnerie Dans ce ¢as, le si¢nul ci-contre

eat décozposéd en 2 signnux @
- tontage avec panneau de pesition

et 1 bofte 1légtre a 1 feu de

160 on (veir feuillet 17363-18),

- ontarse avec 1 bofte lédpere A
1 feu de 160 mn (voir feuillet

[~~Pannenu de
position

$17363-19).

- -Panneau de position
réfléchissant
3 \
A
b Dispositif d’orientation
des feux
+*
[
Jo— -Panreau réfléchissant
(a2 ne pag
installer dans le
(=% cas de V.U.) *
S
=4
—t
—

—Support (mfitereau) implzanté nussi prds gue

posaible de 1a demi-barridre,compte tenu des
dispositions locales.Le suppert doit &tre
orienté ,dans le massif,de telle sorte gue

les ailes du mAtereau ge trouvent dans la
direction perpendiculzire au panneau de
position rifléchissant .

Lénager dans le massif

le dggagement suffisant

pour le passage des
cAbles armés.

Pour le détail du signal,

du dispceitif d'orientation

des feux et de 1'équipement

électrique, se reporter & la
Notice technigque VB 62¢ N°2,

feuillet 317363-19,
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SIGNALISATION ROUTIERE DES PN. NON GARDES
517363 s

SIGHALISATION AUTCAATISUE AVEC DEXI-3ARRIERES MANOEUVREES PAR MOTEUR

SIGNAL ROUTIER DE POSITIOR
Fontng-e avec peanneau de position et 1 bofte 1légdre & t feu de 160 me

Bofte 1ézere 2 1 feu de 160 mm
pour siinalisation routidre

e —Dispositif d'orientation

Connerie d'extérieur & oourant
des feux

continu, type U.CH.50-200

T
- +
-Fanneau de position ) i i
réfléchissant o ——"Supvort (mﬁte;eau) implanté nusei
i - b4 preés que postible de la dewi-barriére,
i —Sonnerie compte tenu des dispositions locnles,
e Le support doit &tre orienté, cans
le massif,de telle sorte gue les ailes
5C0 + ¥ du cAterecu se trouvent dans la direc-
i tion perpendiculaire au panneru de
zini nosition réfléchissant.,
™~Panneau de
SE § position
]
CACHEH UN AUTRE <+—{Panneau réfléchissant
(& ne pas -
8 installer dans le - Pour le déteil du sign=l,
O cas de V.U.) du dispositif d'orientation
. des feux et de l'éguipement
&lectrigue, se reporter &4 la
Notice technizue VB 62¢ N°2.

A
N
3
.

P - . T >

o 4

Ménager dans le massif NS R

le dégagement suffisant - K
pour le passage des ot .-

cfibles armés. AN %

)

(1) Crientation de 1l'optique : voir feuillet 317363-19,
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SIGNALISATION ROUTIERE DES PN. NON GARDES

SIGHALISATION AUTC.ATIWUE AVEC DEnI-BARRIERES MANOLUVREES PAR [ CTRUR

“IGNAL RCUTIZR DE

POSITICN

rontage avee 1 bofte ldégdre & ' feu de 160 mm

—Boite 1égtre & 1 feu de 160 mm
pour signalisation routidre

Dispositi?
d'orientation du feu

T
4
T

Y N

v

1

Ménager dans le —— -

R suffisant pour le
o passage du céble
armé.

[RPR

massif le dégagementy . " "

et e

S,

YO\VI—;

TR

317 369 g

e———Pour que l'optique soit convenublement orientée,

les stries de la lentille extdrieure doivent
8tre verticales et la pointe de 1la fldche dirigée

cdté route.

Le verre rouge a un faible coefficient d'asbsorption.
Son diamétre est 150 mm. I1 est maintenu,dans la

vofte légére, par un cadre élastique.

_——Support (mAtereau) orienté,dans le massif,
de telle sorte gue les ailes du nétereau se
trouvent senasiblement dans' la direction

suivant laguelle sera orienté le feu.

Pour le détail du signal,

du dispositif d'orientation
des feux et de 1'équipement
électrigue, se reporter a la
Notice technique VB 62¢ N°2,




SIGNALISATION ROUTIERE DES PN.NON GARDES

SIGNALISATION AUTOHATIGUE AVEC DEMI-BARRIERES MANOEUVREES PAR MOTEUR
EQUIPENENT POUR 1/2 BARRIPRE LEGERE MORS,A MOTEUR HAUT

o ~-—-Moteur de signal MORS MPN,
" \ \ \ pour deri-barridre légtre

517 309 2

Album de schémes de .signelieation. 47031' 795y

S.E.8,

/ e e -
SR — e AN
f H b s N
I \ N
' .
lécanisme sous capot dors— | 1 1 ! { \ !
pour demi-barridre légdre N ; \ s
{ i ; ! 7 . 1 =4
' ! “ i 0 o - -
-Deri-barridre légdre vy N :
*i\\\\\\ R '
" 1
< . L I
Wity '
i
BRY--1 5 S Fat
) Détail de pose
de fixation i__
2790 des boulons
S '9?/ 1
: - —
/% |
JE I 4 A.*.__,____ :
Wq@’( T
T i
. | |

P
|-

pbligatoire)

~

H

200
mini

.y

500

Pour le détail du signal
& demi-barridre et de
1'équipement électrique,
se reporter aux Notices
techniques VB 62¢ n°2
et n°3,

Les schémas de
principe et de
cédblage du mo-
teur MPN sont

* P * . .
LRI REERCS O i
meloerloalo il

‘

A S R S E A AR

ONONONG
Fs__
e

PNZN N

. mm:-:%l‘

ONNNNG

é
3T

représentés au R e e e S S S ) N
feuillet NN Y SN Z
M) 317363-36 Pour
409 800 600 nassifs

Pourﬁj séparés

massif
monobloc
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3.E.S.

- td
SIGNALISATION ROUTIERE DES P.N. NON GARDES r*
- : 317963
SIGNALISATION AUTOMATIQUE AVEC /2 BARRIERES MANCEUVREES PAR MOTEUR rBW A
IR 5 ol o e
- /X EQUIPEMENT POUR 1/2 BARRIERE LEGERE MORS,A MOTEUR BAS N\ __ '%\ /-}’jﬂf o
L [ — -
Mcntage du contrepoids \ | ) ‘4 —%_ L 4| T
additionnel & l'interieur - Ve AN w
de la_lisse \ . : [ 1 l
R SN L l
S . ’ ) L———-— i
\ /‘/ \ T » j
7 [ T .
T¥E R N T
p / \\) \lf__+ i B
i
B e o I
“ / _pour Yz barriére fegere t . I
, +
e T = - |
s pasRes =) i1 [ L
“ Demi-barriere Jegére n { l’kJ i
MeEcanysme sous dapot Mors / : b !
ype bas pour Lbmrge e | N o |
/ 1 !
2780 \(/ /I E : 5,, ‘ ZL0.  imunimum.
~L [ . .
E ~L ;_ _______ 1: s %{%%%%g%s_e (voir N.IVB 62¢ N° 4 ) ]
31 200 minimarm L P D des boulons . D‘_
9 § Ry =
3
b
ATl ¢
& _ B
‘.?: e \ 980 3 ,
8 - <&
; - T R = 200 E
8 1) 3
o i S
—4, R gl o A o
N s o k7 KE ;»
N y Sgens N : I Y 4
O Sk VA 1 :
S W fr = Syl . N
Pour le détail du signal § S R i A v
A 1/2 barridre type bas S e " e ] i x
et de 1'équipement &lec- : l":’ ; " rincipe et de I :‘ |
trique,se reporter & la Ly IR ggblagﬁ du mo- - : \\: !:
N.T. VB 620 RO 4 . § : S B teur GPN sont | i g i
. RIS § représentés au S L . i
feuillet =7 7
A /<<\ 1&\/%!’0{#
ﬁ 317363-36 ‘] mssifs
s00/2) 130 i Tl séoarés
~ o st
o b/oc

(1)
(2)

pour le massif (A) dans le cas de massifs séparés

pour le massif (B) dans le cas de massifs séparéds ou pour 1'ensemble dans le cas de

massif monobloc
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SIGNALISATION ROUTIERE DES P.N. NON GARDES

SIGNALISATION AUTOMATIQUE AVEC %> BARRIERES MANCEUVREES PAR MOTEUR

L£QUIPEMENT POUR 1/2 BARRIERE LUURDE TYPE HILLAIRET

Les schémas de principe

517365_22

I e J
W <\ &D - nlr -
| TN ” R
| o | o0
» / ' /’)\ UPT_—l;—”—l" T
| \ / / ///" \+,\__ + i {II‘ /l
Vi =P8
. dd,ro/ 1 \ ///‘/ B e — 766 o ~F EYL-?’! ij
9“ \ \’/x// // L 50 i | lc _
- L - voir feullet 377 363 - 3_2'___7" _ / / | —i'
i e Lo (A +
/Ca /23/257// g R il |
1 mml S M |4
| ) o \ ] § -9
; Ancienne fixation
i ,du_socle avec
! plat_l‘ne_ex'tixz?ure Cétail de pose
4 e i
QK‘ ] ' Mé‘/ \* H
o : v [ T
' T L ] '—i/\(—\}_ — 1100 rvinimm Voir s Zm 33 .
+ 7580 micimunm K/;.ﬁ).( N .]
| %g ‘ S ) ‘ ;
‘0.,' l i
I A - ST
1 " St :gu/ {5 Wx&/} l T
= 0 e | I
o B : |

et de clblage sont
représentés aux feuil-
lets 317363-37 et 38.

Csop o W e

!_—._—
|
|

I

“@\@

K

RSTASTASTRTASIRSTTEAS TR ASTRS
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i

e w —

Longueur de lg Iis. sngng,é,gQQ@TQh,

SIGNALISATION ROUTIERE DES P.N. NON GARDES

SIGNALISATION AUTOMATIQUE AVEC %, BARRIERES MANCEUVREES PAR MOTEUR

EQUIPAMENT POUR 1/2 BARRIERE TYPE ALSTHOM

~

+ —

L

.

y\\\

S

b

S~ T

670 env.

7
L

sy

7/
/

Détail de pose

de fixation

[

o
|
\
|
\

(930 ]

- 275

978 mins
t

52

gh

Les schémas de principe
et de cdblage sont
représentés au feuillet
317363-39 .

- = f
. - !
. . A
. i
. 1)
. NIEE
L i
- Sl
D ANt NI
. LY
\

|
x 1/
o sy g
12
i

e

:Q .

des boulons —-

8858 munimym

P
L -
P
a &
- ﬁ,_Jp# —
9
| :
.
4.1
J25

7 583_23

280 S
®

(1) & déterminer sur place, de fagon
& obtenir la cote de 950mm entre
le niveau supérieur de la route et
la partie inférieure de la lisse.

[ Vorir cessin Zm 31353)

i

— = i 1
.._- - il S LR ."

S N RN
o g

:‘.>'l" ‘~l_|:. %
RN Sl §

R %o MU N
"‘-/U'}‘ RSN N

PR A O NN

DR T I SN
PEaS R

-7 ) {

—_

R A
\/'

L "
Conguits latéroux _pour /e passage
des _cibles armés g intérieur 100 T, hinimum

<
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SIGNALISATION ROUTIERE DES PN. NON GARDES

- Annonce des trains par attaque de deux pédales.

LIGNES A VOIE UNIPQUE

CAS GENERAL

31 36326

- Effacement de 1l'annonce par attaque d'une pédale et libératiom d'une courte zone isclée a'étendant de part et d'autre du passage 3 niveau.

distance d'annonce

-t

sens impair
L e

DL Pd

Z

Tah

|

S50m emviron,

a
Z1 iﬂpd,s

Pd.2bis &%

Dl Pd.bis

i
P¢4N

5 |

S0m enviren

el
sens pair

distance d'annonce

F’d.ZN
J

@

)

KPd.3.4

2 -

i
T
i
1

Nota -y, dispositions & réaliser,
suivant les conditions locales, pour
1'alimentation des installations

d'annonce et des Demi-barridres

sont reprises aux feuillets 31736%-33x 35,

|
:
i

l En ce qui concerne les explications techniques

du schéma,voir feuilllet

317363~ 44
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8.E.S.

SIGNALISATION ROUTléRE DES P.N. NON GARDES
317 36927

LIGNES A VOIE UNIQUE

18 CAS PARTICULIER

~ Annonce des trains par attaque de deux pédales.

- Effacément de l'annonce par attaque d'une pédale éloignée du passage & niveau.

_iﬁ Pd3 Pd.2 bisBX

distance d'ammonce 300m environ »
!‘ s™ |
sens impair +
Fapdl "~ P §
P4 pd.tbis pd,4;\r “~gems pair Pd.zg('r
t 'y
l 300m environs'2 distance d'annonce

4

PS8,

Ay,
+ .—M A!?.I ) AH!-P

3 kS
>l

—T'-—-r‘r'—q--

Nota ~

Les dispositions & réaliser,

suivant les conditions locales, pour
1talimentation dea installations

d'annonce et des Demi-barridres

sont reprises aux feuillets 317363-33a 35.

En ce qui concerne les explications technigues
du schéma,voir feuillet 317363-44.
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S.E.S.

SIGNALISATION ROUTIERE DES PN. NON GARDES

LIGNES A VOIE UNIQUE
2% CAS PARTICULIER

~ Annonce des trains par attaque de deux pédales.

37 565-28

- Effacement de 1l'annonce per attaque d'une pédale et libération d'une courte zone isolée s'étendant de part et d'autre du passage & niveau.

- Effacement éventuel de l'annonce par attaque & revers d'une pédale placée en amont de la pédale d'annonce,en cas de manoeuvre,

distance d'annonce ]50m environ

S
Pd.A I sens impair r —]

N\, D EPd z1 _PINT z3 fﬁpd.s Pd.2bis 8%,
D EPdibis E._(IFF’dA b

1 s".zi

Ly . el
50m environ

e el H
sens pair Pd.2

distance d'annonce I

Pd. Pd.
1 qBis . ’25‘"3’3

+e

1 T +

rtesiee-

Nota - .
Les dispositions & réaliser, H I*.L.; i H
suivant les conditions locales, pour En i t t
S etion dos installatior’xs l o ce qui concerne les explications techniques
d*annonce et des Demi-barribres N - 4 hé: oir feuillet 317363-44,
sont reprises aux feuillets 317363-33a 35. u schéma,voir feulllet 317363
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5.E.8.

SIGNALISATION ROUTIERE DES P.N. NON GARDES

- Annonce des trains par attaque de deux pédales.

CAS GENERAL

LIGNES A DOUBLE VOIE

- Effacement de 1'annonce par attaque d'une pédale et libération d'une courte zane isolée.

distance d'annonce

M .i,/rLPd,‘l

@/5‘31

50m environ
Z.4
R

~
JAPdﬂ

51730929

sens impair
k ee—

‘E/L Pd.1bis

P

4

Pd.zhis& (1)

distance d'annonce

e N
|

<

zZ.2
‘r _,
g, ——el
sens pair Pd.4 é\, 5'32/@
la 50m_senviron
e
Pd
1 1bis
e e+ e
+ ] ! Andl
-._rrl—rr-
Pd.4 I m[
- i
T
l KPdé  v.2
e o
|
H i ”‘:4"
| =
: J

M

Hota - 1.4 dispositions & réaliser, suivant
les conditions locales, pour l'alimentation
des inastallations dtannonce et des dJemi- bar-
ridres sont reprises aux feuillets
317363-33 4 35.

-l
A Pd.
| SoTSTT
2bis
An.P l B"’5!—4
, J e *
M l Pd.3
- ,‘.__j__:" g
Ny
KPd.3
2
| I (1) Dans les premires installations réalisées.
. les pédales d'annonce étaient du type V.U.
| (pédale type Forfex,par exemple)

En ce quil concerne les explications techniques

du schéma,voir feuillets 317363=-42 et 317363-44




A
Album de schémes de signalisation. /700[' 1957

S5.E.8.

SIGNALISATION ROUTIERE DES P.N. NON GARDES

-~ Annonce des trains par attaque de deux pédales.

LIGNES A DOUBLE VOIE

1°T CAS PARTICULIER

~ Effacement de l'annonce par attaque d'une pédale éloignée du passage & niveau.

517 30930

di ' ce 300m environ =.I
. R i i
() Pat st HAra3 sgns impair
TJ
M Paten PN
Pd. Z-& (1)
sens pair Pd.4.;\+ 5'32/@ Pd.2 L\‘.
il= 300m_environ distance d'annonce _{
Pd
.
1 feis I_._.___ ...___......_._._.__.._‘ Pd.
,_M An. : 2bis 2
+ H !
R A An.P ' I:;E:;‘_‘+
* Sl handhan B
Pd. 4 M M

k .K.T’d.4.

>
> A

|

i

I
I
]

Nota - Les dispositions & réaliser, suivant

les conditions locales, pour 1l‘'alimentation

des installations dtannonce et des Demi~

barridres sont reprises aux feuillets 317363-33 & 35.

En ce qui coricerne les explications techniques

du schéma,voir feuillets 317363-43 et 317363.44

(1) Dans les premidres installations
réalisées,les pédales d'annonce
étalent du type V.U, (pédale type
Forfex, par exemple)
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S5.E.S.

SIGNALISATION ROUTIERE DES P.N. NON GARDES

LIGNES A

317 369. 31

DOUBLE VOIE

2¢ CAS PARTICULIER

- Annonce des trains par attaque de deux pédales,

- Effacement de 1l'annonce par attague d'une pédale et libération de la

zone isolée longue .

L distance d'annonce 50m environ -
) JF/éPdJ z1 <>>/581 il,/épdj seng impair
]‘APdeis PN DI
» z.2 Pd. 20 (1)
-—< ; :
sens pair Pd.4hf 552/@ Pd.2 L\4
L 50m environ distance d'annonce _]
Pd i o
1 1bi . —— — — o —— . o . it + o Pd
j;s l_ ) 2bis 2
N . An.i "
_..rrt_rrla An.P. H %_‘
Pd.4 M M Pd.3
A 1A

N

1

F

Nota - Les dispositions & réaliser, suivant
les conditions locales, pour l'alimentation
des inetallations d'annonce et des Demi-
barritres sont reprises aux feuillets
317363-33 4 35.

les pédales d'annonce 4dtaient du type V.U,

i
| Pd
e 2 H o
i . 'Y | (1) Dans les premidres installations réalisées,
|

L by "‘_ i (pédale type Forfex, par exemple)

En ce qul ooncerne les explications techniquea

du schéma,voir feuillets 317363-43 et 317363-44
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SIGNALISATION ROUTIERE DES P.N. NON GARDES

LIGNES A DOUBLE VOIE

3 € CAS PARTICULIER

- Annonce des trains par attaque de deux pédales.

- Effacement de l'annonce par attaque d'une pédale et libération d'une courte zone isolée.

317 369.32

- Effacement éventuel de l'annonce par attaque & revera d'une pédale placée en amont de la pédale d'annonce,en cas de manoeuvre.

distance d'annonce 50m environ

n |
@ M "fépd.s
—

sens impair
e ——

\DCron  Deas

1,
+)@ Pd.1 bis PAN

Z.2

Pd.2bis;\!- (1)

F——- >
5’32@

-+ : Pd.2 ’
sens pair Pd.4
L 50m environ distance d'annonce N
P.d. ~ P ;I
Pd.A | lbis TDhis 2
] e + s i e § e s e -
= Anl An.P l

+ -+

re¥

i KPd.A

-+

Hota - 104 dispositions & réaliser, suivant
les conditions locales, pour l'alimentation
des installations d'annonce et des lemi-
barritres sont reprises aux feuillets
317363~-334 35.

g

(1) Dans les premidres installations
réalisées, les pédales d'annonce étaient
du type V.U. (pédale type Forfex, par
exemple).

En ce qui concerhe les explications
techniques du schéma,voir feuillets

317363-43 et 317363-44
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$.E.8,

SIGNALISATION ROUTIERE DES PN.NON GARDES

ALIMENTATION DES INSTALLATIONS D'ANNONCE DES SIGNAUX ROUTIERS ET DES EQUIPEMENTS 317 563 =E
POUR 14, BARRIERES

CAS D'ALIMENTATICM PAR CCURANT INDUSTRIEL A PIED D'OEUVRE

A%igxe;xtntion _des 1ns.tallat1c.ms d'a.nnonce

XSecteur
i 58y sRa
' ]
Cas du clignotement
! AV¢ Ar Av Ar alterné
‘
V .
! Avé ¢Ar_ Av Ar Cas d:i;l]ﬁ%nagzement
DIAGRAMME DES CONTACTS
' DU MOTEUR
N a " 1
i ! - b B
i : —*
' = A Barridre fermée Barridre ouverte
ot =3
[ - s i \ 1) 6 } ¥ Electro de maintien du moteur
;_l_< bQQ " (Les demi-barridres en
] l @) i position d’effacement)
ode 1 T 1™
i ] — o] [ — % LI Schéma simplifié
© 1 d L B voir feulllets
| i 1 ] a 317363-36 a 39.
C.Parridres| ol a
= 7& l
L )
T ]

En ce qui concerne les explications techniques

du schéma,voir feuillet 317363-45,




SIGNALISATION ROUTIERE DES PN.NON GARDES

ALIMENTATION DES INSTALLATIONS D'ANNONCE DES SIGNAUX ROUTIERS ET DES éQUIPEMENTS

317363 34

POUR /5 BARRIERES
CAS D'ALIMENTATION PAR ACCUMULATEURS AVEC TRANSPORT D'ENERGIE BAS VOLTAGE A DISTANCE

Albun de echémas de eignalisatim. Houl /957

S.E.S.

Alimentation Jes installations I
e d'annonce
. st sRe
An.I. An.P. H 7 T
! E 1 ; |
1A
| C-An. °*‘”~, ; :
v j Cas du cl tement
Raccordement . ] [» [ ! ! Av Ar Av ir a uaittﬂg emen
sur 1a { -la . l . !
ligne de trans- { T - a
port 4d'énergie | ! b b
a distance. i
L] Py
a+—\~' { ¢ +
Cas du clignotement DIAGRAMME DES CONTACTS
Av Ar Av Ar simultané -
: DU MOTEUR
M i a 4 |
4 L. b Ml
c.isT o , 0 — N
4\1 T H b-r Barridre fermée Barridre ouverte
¢
! : et b ¥ Ziectro de meintien du moteur
o aia . é L (Les demi-barridres en
. . | b,\a ! | "g‘ position d'effacement)
S ' ot 1* l
e [ * ] 1. Schéma simplifié
H B i | l > voir feuillets
;j_._l i H H a : 317363-36 & 39.
C.iBi .riérd ! a
]
By
t
S — T ———

du schéma,voir feuillet 317363-45.

En ce qui concerne les explications techniques
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8.E.8

SIGNALISATION ROUTIERE DES PN.NON GARDES

ALIMENTATION DES INSTALLATIONS D'ANNONCE DES SIGNAUX ROUTIERS ET DES éQU(PEMENTS

POUR /5 BARRIERES

CAS D'ALIMENTATION PAR PILES

. sfo
An.I. An.F. e S
| &t
—
S '
“\ _“. ..-,,. i
‘;4'_"4 . J ol i ! Av Ar
[ lal .
i 7‘ ‘ M 1 bl:
a*—«ﬁ; o
' ; 1 1 Av ﬁ_rl
c st 1
= S —
i .
C.Barritres |
L3 A | b,
' T 1 PN ?—QD'
| et 'O
(R S P v 15 |
o 55 1 1 i {%1- |
—i- J:I‘L‘ ! P a H
i -
l—:*"*‘lﬁ L ; a
t 1 ’
t
I—

I

517 963 _ss

l Cas du clignotement

{

En ce quil concerme les explications techniguee

du achéma,voir feuillet 317363-45.

alterné

Cas du cliznotement

DIAGRAYME DES CONTACTS
eimul tané

DU MOTEUR

N a2
- b T

Barridre fermée Barridre ouverte

¥ Electro de mintien du moteur

(Les demi-barridres en
position d'effacement)

Schéma simplifiéd

\ voir feuillets

317363-36 4 39,
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-~ ”
SIGNALISATION ROUTIERE DES P.N. NON GARDES 385
SIGNALISATION AUTOMATIQUE AVEC V2 BARRIERES MANCEUVREES PAR MOTEUR MORS 317 —Ss
SCHEMA DE PRINCIPE ET DE CABLAGE INTERIEUR DU MOTEUR MORS MPN D 12
Schéma de principe POSITION BARRIERE OUVERTE
Frlectro ok nde
i ectrg. S Sormandt FONCTIONNEMENT NORMAL
Iy = dnd' 4
e /3”:}2"};,,-3.4, ’——_——mwwtla " szrfn L'annonce d'un train supprime 1'alimentation de 1'électro de
] ! Mot 2 commande et d'accouplement., La 1/2 barridre se ferme par gravité.
oteur Deux ralentisseurs freinent sa chute. Le contact 11-12 se coupe.
oteor 41 7 2 i g 6|5 4 207 3 2 moteur Le contact 7-8 s'établit,
‘ <7
protection ! e ;,‘Z"éi’ciwé La destruction de l'annonce provoque l'excitation de 1'électro

de commande et d'accouplement. Le contact 5-6 s'établit. Le moteur
tourne. Par l'intermédiaire du dispositif d'accouplement, il souldve
18 1/2 barridre et ms'arr8te & la coupure du contact de fin de course
7-8 . Le contact t1-12 s'étmblit.

r Relyis de
pratecl‘i‘en

3

PONCTIONNEMENT ET UTILITE DU DISPOSITIP DE PROTECTION

Une dureté mécanique anormale peut emplcher le souldvement de la
1/2 barridre en calant le moteur au début ou pendant la manceuvre
ARz I lircuit d'ouverture. le moteur s'échauffe st la source débite exagérément,
Sonnerre

A

t¥re Conséquence ‘L'enroulement 1-2 échauffe le bilame.
35 secondes environ aprds le calage du moteur, le contact T du bilame
) s'établit. Le relais de.rotection, alimenté, s'autoexcite par son
Schéma de clblage enroulement A, Le contact 4-5 supprime l'alimentation de 1l'électro de
commande et d'accouplement. La 1/2 barridre se ferme si elle ne
1'était déja. Le contact 5-6 eBt coupé : le moteur n'eat plus sous
tension,

Dispasitif_de protection

w 'Ltenroulement 1-2 n'est plus sous tension.
Le contact T se coupe. Le contact R s'établit aprds 160 pecondes de
refroldissement. L'enroulement M du relais de protection est alimenté.
Les flux magnétiques de A et de M s'opposent et s'annulent. lLe relais
de protection chute. Scn contact 4-5 alimente 1'électro de commande

———Tz_@7_ et d'accouplement et renouvelle la commande d'ouverture,
Si cette action n'est pas efficace, le cycle des opérations se
==\ répdtera jusqu'h la disparition de 18 cause du calage ou l'interven-
EE tion humaine. Les circuits seront scus tension pendant 20 secondes
{1'enroulement 1-2 n'est pas revenu & la température ambiante lorsque
Mo le contact R 8'établit) et is0lés ensuite pendant 160 secondes, Le
I_..___‘.'_.”..._‘ moteur et la source sont protégés.
Fn:
! > 7 vy
| dlA hi Caractéristiques électrigues :
l_ ! Tension nominale du moteur 12 volts
o S —— Résistance de 1l'électro de
commande et d'accouplement 300 ohma
{ o 2 SeN. 1,97mm?
RLE. 19 e _roccorgement ’[31[ /’1{'21 Ut’%
+ - + -

N —
Sonnerie Molewur Meotestren
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_ 317363-37
CARACTERISTIQUES DU DISPOSITIF A DEMI-BARRIERE TYPE HILLAIRET

~» ’
SIGNALISATION ROUTIERE DES P.N. NON GARDES
. . 563 Anciennes dispositions
SIGNALISATION AUTOMATIQUE AVEC 1/2 BARRIERES MANOEUVREES PAR MOTEUR 317 _37
Moteur électrique : - Moteur série & 2 inducteurs , tension nominale ......... ...l 16 volts
SCHEMAS DE PRINCIPE ET DE CABLAGE DE LA BORNE MOTEUR-BARRIERE TYPE ASEA-HILLAIRET - Intensité circulant dans le circuit moteur pendant le relevage de la 1/2
barridre, pour une résistance de ligne de Q,15 ohm ....cicnuieiuitiiaacianns 4 ampkres
- Protection du cireuit moteur par bilame.
Schéma de principe Schéma de cltlage Dispoeitif de maintien de la 1/2 barridre en position relevée :
. - Ré ' tro d e asar s st e nsto st e e,
Relars Commu/d/ew_ . .‘ksistance de 1'électro de blocage 60 ohms
e commonde  de Aarr/ere :“’}’"“”‘ A . Train d'engrenages :- sonté sur roulement A& billes
@ len. - - . . + — —— e e
qu'éa,,/,‘,,‘g’q_ﬁ ;’m I Commutateur : - Rotetion totale ....... e 21 degrés
l p,,‘.-/,/‘,,,,,d,/;,,;,,gem — - Nombre de contacts ............ Ceeaasaeaaan 8
l 2 ' f‘;’-“{“’”f: — Réglage des Contacts .u.vvurirrennnencnrennnanens e, de 3 en 3 degrés
¢ Jfre1o; .
: S 57\ Relais contacteur : - RESIStANCE ......ccevvrerennracnncnnaranns seeninane 30 ohms
| 1 Lleclo ~ Pouvoir de coupure des CONEBCE v vnnnnnressianannnnens 25 ampeéres
de blocoge Commufoleur ra _ ! Dispositif de freinage : - Assure la retenue de la 1/2 barridre pendant 1'abaissement.
: de borriere = Le moteur fonctionne en génératrice et débite sur une résistance
réglable. lLe freinage est maximum lorsque le contact 1 est établi,
! Temps de fonctionnement : - Relevage de la 1/2 barridre de O 4 75 degréB. .vuvvnerencennonannnnns 16 secondes
La lisse stteint ensuite 81° |
+ moleur Bilame — Fermeture ..u.vveeeecoievacnanans e eecetictreertsarasenaens 12 a4 15 secondes
Moteur Coffret o relois Longueur des lisses : - 3,50m et 4,50m, Quatre types de prolongateurs (0,50m;1m; 1,50m; 2m)
. ‘= &% 7] permettent d'obtenir des lisses dont la longueur peut varier de 3,50m & 6,50m.
1 + : ! La longueur utile s’entend prise de l'extrémité de la barridre qui
! F — commun : prams gy 47/~ PR correspond approximativement & l'axe de la route jusqu'd l'aplomb
Cricort 3 fj\ 4 Mz 1‘7 BS du contrepoids de rappel en position d'ouverture, soit a O, 225 m
rea 2 8- < . 57 t Re " de 1'aplomb du carter moteur.
Crrewit S 7 a o AZ o, Bt
/reax —- -_g- I 1 e 1Bz N
| ! ' E}:J B¢ '
M I_M_l Ty B3
Af '
AT H |
Diagramme des contacts du commutateur . 22
B |
: 4% - Electro —_ LA :_ T H L[— I . ;[:I?/—} /rz_;-/g;edju
. - " R IR - T
o 6 36 69° 72¢ 7se 8 ,_] de blocage — ~—J~| | I | 4 C,?UPIB/de
8 Il A8 y wppe
8 o — .
T : ///
7 7
et = . N - - I Lorgueur viie
6 6 Les explications . 1 8 Vo “
techniques et lee .
5 caractéristiques
5 sont reprises ci-
contre{2¥me pli
4 ; 4 du feuillet). A STE IS RS T
3 ; 3 L ] h
i " - - - - . Couple de rappel de 1a lisse : - en position abalssde ..... 10 mkg
2 - 2 - en position relevée er e e etesereetetsear sty . 22 mkg
i R " Réglage du couple de rappel : =~ Fixer un poids de 15 kg au trou prévu a l'extrémité
{ 4 Les schémas sont établis dans l'hypothdse "barridre ouverte" de 1'un des supports du contrepoids L horisontal
borrié &, e Py - Amener la lisse a un angle de 10 & 15° au-dessus de orizontale
"’/"’"" barricre ouverfe - Régler le contrepoids pour obtenir un abaissement lent de la lisse

Enlever le contrepoids aprés ce réglage.
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SIGNALISATION ROUTIERE DES P.N. NON GARDES

SIGNALISATION AUTOMATIQUE AVEC /2 BARRIERES MANCEUVREES PAR MOTEUR

5173633

SCHEMAS DE PRINCIPE ET DE CABLAGE DE LA BORNE MCTEUR-BARRIBRE TYPE ASEA-HILLAIRET

Schéma de clblage

Schéma de principe

————— ey

Releis de Commutatevr r l
commande de barriére I )
1200 0 | . . Resistance |
s o\ 8 Electro l de freinage 4
¢ bariere «m 1 M L 5 l oe blocage —
A 4<)5 tga i 3 |2 ? l
J?n 2 T . . - l
‘ |
| | s00n i l
| £ Bilame I '
+ moteur 10 ! i
P ) )
Resistance de fraindge — commun | aly Cotfrer
- ! H g relass
; ! A7 : »2
1 [T 2 I —
«» O ——» ! ; L]
3 3 3 I i
&
Sty == fii7 4=§’ l | lee—
) 5 7, . : v
; : -» :
Cmie &= “Q | I .
i . l i 7 |
l ! s
Diagramme des contacts du commutateur i lll : .
1)
0° &9 m° 2 60" 72" 78"8r° I ”4 ._'_ f" g .
8 8 ! dr Ta : . l
4 £lectro
b 4 I B e blocage M
7 . Aul I I
6 3 I L l
Les explications A2 l
techniques et les 5 N R ! .
caractéristiques s l A i l
aont reprises oi- | - —— !
contre (2bdme pli L4 7
du feuillet). | |
3 3 . | | P . X . '
r— —an? S
2 2 -—2 KX = "N .
i -3 e |
! l <> 4 e l
4 -5 12e=»
L. M —a ¢ s> H
Barridre Barriére -7 B>
Fermiée ouvverte e e o

Lees schémas sont établis dans 1'hypothdse “barridre ouverte®

217363-38
CARACTERISTILUES DU DISPOSITIF A DENI-BARRIERE TYPE HILLAIRET
Nouvelles dispositions

Moteur électrique : - Moteur série & 2 inducteurs.Tension
- NoOmMinNAle. . v iuieiiiinieirnnoconnonnans 16 volts
- Intensité circulant dans le circuit
moteur, pendant le relevage de la 1/2
barritre,pour une résistance de ligne

de 0,15 ChmE vuivvenrrninaranaann PN 6 empdres
- Protection du circuit moieur par
bilame

Dispositif de maintien de la 1/2 barriére en position relevée:
- Résistance 4e 1'électro de blocage

- bobinage d'appel ... ........... 14 ohms
- bebinage de maintien ........... 500 chms
Train d'engrenages: - Monté sur roulemert & billes
Commutateur : - Rotation totale ......iiiihiniinanias 81 degrés
- Nombre de contacts ...ecciiviiieenna, 8

- Réglage des contacts ................ de 3 en 3 degrés

Relais contacteur : - Résistance de la bobine d'appel ..... 38 ohms
- — ~ Résistance de la bobine de maintien.. 1200 ohms
- Pouvoir de coupure des contacts ..... 25 ampdres

Dispositif de freinage :

- Assure la retenue de la 1/2 barridre
pendant 1'abaissement. Le moteur
fonctionne en génératrice et débite
sur une résistance réglable,

Temps de fonctionnement :

- Relevage de la 1/2 barridre de
0 & 75 degrés vuvvveiineneenanns PN
La lisse amtteint ensuite 8! degrés.

- Fermeture ..............

1C secondes

12 & 15 secondes

Longueur des lisses )

Couple de rappel g voir feuillet 317363 - 37
Réglage du couple de rappel )
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31736339

SIGNALISATION ROUTIERE DES P.N. NON GARDES CARACTERISTIQUES DU DISPOSTTIF A DEMI-BARRIBRE TYPE ALSTHOM

SIGNALISATION AUTOMATIQUE AVEC /2 BARRIERES MANCEUVREES PAR MOTEUR 3 365-59
SCHEMA DE PRINCIPE ET DE CABLAGE DE LA BORNE MOTEUR-BARRIERE TYPE ALSTHOM Hoteur ¢lectrigue ¢ - Moteur série & 2 inducteurs. Tension 16 volte
- Intensité maximum absorbée ......... .e 7 ampdres
Position barridre ouverte - Protection éventuelle du circuit motew
Schéma de principe par disjoncteur
Schéma de chblage Dispositif de maintien de la 1/2 barridre en position relevée :
Commuloleur - Cliquet de retenue commandé par la
Conlocleur de barriéres Disjoncleur - . - . - palette du contacteur
| ven/twel) ' - Résistance du contacteur
M - (evenive 8 H - bobinage d'appel ....veevinrenns 49 ohms
Al 5 - —a=» C% borricres . - bobinage de maintien ........... 530 ohms
! J Train d'engrenages :~ Solidaire de }'arbre moteur par un
3 ; 10 s A17A18 Comenairfear accouplement & friction.
! > = commun ) <)‘ﬁ;’6%"é barriere Commutateur : - Rotation totale s.uc.ovviniinenenennnen 80 degrés
i . Disjonclrur] - - Nombre de contBct® sviveeeevverenvaees 8
: ewenlvel ) - Réglage des contacts ......... sesseses  de 3 en 3 degrés
Résisk ok gT
1 esis ?r’:;a o Dispositif de freinage : - la descente de la barridre se
A / ¢4 L[] fait par gravitdé. Le moteur la lance au
+ molear 1 | Moteur { départ {contact 2). Le freinage élec-
o trique est obtenu par la résistance ré-
glable, Il eat maximum lorsque le
¢ contact 3 est établi,
ZQ' - . “l Temps de fonctiionnement : - Relevage de la 1/2 barridre .... 10 secondes
I . . J ! - Abaissement de la 1/2 barridre.. 12 & 15 secondes
reserve '¢= 8@ {3 L__. L . _J Couple de rappel de la lisse : - en position abaissée ...... 15 mkg
.. ' confacteor] ~ en position relevée ,...... 28 mkg
Cirewrf, 3 7 4 0 F
e = ©»- Y -
. 5 6 [ .
reserye o———e -
Diagramme des contacts du commutateur .
i 4]
o s a° és* J00  T7o80° * 1
[ g
L)
L4 2 .
k] 3
7 7
5 s g
€ § H L -] .
7 7
2 2 - - N -

borriere /'lrmee barriére ouverte Les schémas sont établis dans 1'hypothise "barridre ouverte®



Rout 1959

Albus de schémas de dignalisation.

8.8.8,

SIGNALISATION ROUTIERE DES PN. NON GARDES

INSTALLATIONS UNIFIEES

3 363_ ez

CIRCUIT D'ANNONCE _CAS GENERAL DV. o

3171363-42

1'installation électrigue comporte essentiellement @

- Un circuit d'annonce

« Un circuit de feux des signaux routiers

- Un circuit de commande de moteur pour demi-barriére

« Un circuit scnnerie {(#ventuel)

CAS GENERAL _ D.V  (CIRCUIT D'ANiCHCE)

Constitué par 2 relais d'annonce du type “Attraction Maintien" (1 par
sens ¢e circulation).

L'enrculerent "raintien" est zonté en stick au travers de 2 pédrles
d'annonee btrenchées en série et pozdes sur chajue file de rail.

Le circuit de l'enrculement "attraction™ passe en coupure dans une
pédale d'annulation d’annonce contrflée par un relgis "K.Pd" retardé & la
chute, normzlenmert excilid au travers des contacts " bas " de -cette pédale
et des contacte "haut” d'un relais de voie V (courte zone i1sclée s'éten~
dant sur SOm environ en aval du P.N.)

PCNCTIONNEMENT

Exemple d'anncnee voie I (sens impairs An.1)
~ Passnge sur les pddales Fdi et 1bis provequant ls chute du relais An,I

- Attaque de la 2¢ne 21,d'ol chute du relais de vole V1,qui coupe,par ses
contacts "haut”,le circuit du relais de contr8le~pédale KPdZ et permet,
par ses contacts "bas™, l'accrochaege en stick®de ce dernier relais.

- Passage cur la pédale d'annulation Fd3 qui, par ses contacts "bes",pré-
K:re le circuit 3'glimentation de l'enroulement "attraction" du relais
.I.

~ Dégngement de 1 zone 21, d4'0l réexcitation du relais de voie Vi:
- qui ferme,par ses contacts "haut", le circult d'alimsntation de
1'enroulement ™attraction" du relails An.I qui se rewet en mutocollage

~ gqui coupe,par ces contacts "bas", l'alimentation du relnis de con-
tré8le-pédale KPd3 lequel, en chutant , coupe , & son tour, l'alimen-
tation de l'encculecent "attraction" du relais AN.I.

« Dépagenent et retour au repos, de la pédale d'annulation Pd3, laquelle
rigaglit ses contacts "haut" et réexcite ainsl son relais de contrdle
43 .

* Stick = autc-excitation
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SIGNALISATION ROUTIERE DES PN. NON GARDES

7 563 -43

INSTALLATIONS UNFIEES

1" CAS PARTICULIER DV _ -
CIRCUIT O'ANNONCE < 2¥CAS PARTICULIER DV. o

3¥CAS PARTICULIER DV. —_——

317363-43

1*" CAS PARTICULIER.D.V.

L'effacement de l'annonce est icl réalisé par une pédale d'annulation
contrélée par un relais retardé 2 la chute, normalement excité au travers
des contacts " bas " de cette pédele, & 1l'exclusion de toute zone isolée.

28Me ~As PARTICULIER _D.V.

Lteffacement de l'annonce est ici réalisé par une pédale d'annulation et
par la libération d'une zone isolée longue située de part et 4'autre du P.N.

38me cAS PARTICULIER —D.V.

Ce montage ne différe de celui du cas général que par l'adjonction de
1'annulation,par refoulement, d'une annonce produite inddment au P.N.

Le systime de l'annulation par refoulement est le méme que celui de l'an-
nulation normale décrit au ler cas particulier.
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SIGNALISATION ROUTIERE DES PN.

INSTALLATIONS UNIFIEES

NON GARDES

317 90 J_44

CIRCUIT FEUX o

CIRCUIT COMMANDE MOTEURS _ .. gu

CIRCUIT SONNERIES g

CAS DES LIGNES VU o g

317363-44

CIRCUIT FEUX K6 CIRCUIT COMMANDE MOTEURS, CIRCUIT SONNERIES,

Les circuits d'alimentation des feux,de commande du relais clignoteur
C SR, et des sonneries passent en coupuTe par les contacts *haut", branchés
en paralldle,des 2 relais d4'annonce.

Ces circuits sont indépendants et aont établis(ou coupés) par le chute
de l'un des relais d'annonce AN.I. ou An.F,

Ces circuits peuvent 8tre ¢galement commandés au moyen d'un commutateur
d'annonce menuclle repéré C.An,

Le clignotement des feux de chacun des signasux routiers peut 8tre alter-
né ou simultané.

Dans le ler cas, l'une des lampes est alimentée au travers du contact
"haut", 1'autre au travers du contzct "bas" d'un translateur du relais cli-
gnoteur C SR, les lampes du 2ime signel SR2 sont branchées en paralldle
sur celles du ler,SR'.

Dans le 2tme cas, les 4 lampes sont en paralkéle et alimentées au
travers d'un contect "bas" du relais clignoteur CSK

CAS DES LIGNES V.U,

Seuls, les circuits d'annonce différent légdrement de ceux installés
pour la double vole, bien que le principe de fonctionnement soit rigoureu-
sement le méme.(voir feuillets 317363-42 et 43).

Les 2 zones ismolées s'étendant sur 50m environ en aval du P.N. dans
chaque sens de circulatioh, sont reliées ensemble &lectriquement, consti-
tuant ainsi une seule gone isolée,en 2 parties.

Un seul relais £Pd contrfle, en série, les 2 pédales d’'annulation et
provoque l'annulation des annonces sens pair et sens impair,
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SIGNALISATION ROUTIERE DES PN. NON GARDES

INSTALLATIONS UNIFIEES

317 583-45

ALIMENTATION o

317363-45

ALIMENTATION

A. ALIMENTATION PAR COURANT INDUSTRIEL A PIED D'OEUVRE.

Les circuits du relais clignoteur CSR, des sonneries et des moteurs sont
alimentés par une batterie d'accumulateurs montée en floating svr le sec-
teur par l'intermédiaire d'un transfo-redresseur.

Le circuit des feux est alimenté, soilt directement par le secteur au
moyen d'un transfo-abaisseur, soit par la batterie d'accumulateurs servant
déjh aux autres circuits. Un relais de transfert Tf. permet de passer a ce
22me mode d'alimentation en cas de défaillance de 1'alimentation secteur.

B. ALIMENTATION PAR PILES OU PAR ACCUMULATEURS

a) Alimentation par piles.

Tous 1les circulis sont branchés sur la méme batterie de piles,
&4 l'exception du circuit de commande des moteurs. Ces derniers
sont alimentés par une batterie indépendante.

b) Alimentation par accumuleteurs avec transport d'énergie B/V &

distance.

Une batterie d'accumulateurs unique alimente tous les circuits.
Elle est montée en floating avec un transfo-redresseur branché
sur le secteur,
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