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S.E.S.

INTRODUCTION A L' ETUDE DU P.R.S.

DU POSTE MECANIQUE AU P.R.S.

Le P.R.3. représente une importante évolution dans la modernisation
des postes dtaiguillage.

Les premiers postes étaient A4 transpission mécanique,

Lorsque vers 1900, par suite de l'augmentation du trafic et de la
puissance des machines, les trains devinrent plus longs, les aiguilles
durent &tre encore éloigndes de leur point de commande. La force physi-
que de l'aiguilleur devint insuffisante pour les manoceuvrer. I1 fallut
recourir aux "postes 4 fluide", dans lesquels les aiguilles et les
signaux sont "commandés" par l'aiguilleur, mais "manoeuvrés" par l'eau,
1%air comprimé ou l'électricité. Parmi ces derniers postes, seuls les
postes électriques se sont multipliés. Iis peuvent 8tre :

- soit & leviers individuels, agissant chacun sur un commutateur
commandant un seul appareil, aiguillage ou signal.

- soit & leviers d'itinéraires, agissant chacun sur tous les organes
nécessajres a4 1'établissement d'un itinéraire déterminé.

Le poste électrique & leviers individuels est une transposition, sur
le plan électrigue, du poste mécanique,

Les efforts mécaniques étant faibles, il comporte des leviers de
dimensions réduites, d'ol diminution du volume du bAti de leviers,

Le poste & leviers d*itinéraires, ne nécessitant qu'un nombre de
leviers considérablement réduit, a un bAti encore moins important. BEn
ntexigeant qu'une seule nmanoceuvre pour la réalisation d'un itinéraire,
ce poste nous a apporté une plus grande rapidité d'exécution.

Le poste électrigque comporte 3
- Un combinateur mécanique qui, au moyen d!organes de commande, assure:

a) l'enclenchement entre itinéraires incompatibles,

b) la sélection des commandes d'aiguilles,

c) les commutations nécessaires & l'établissement des différents
circuits,

- Un tableau de contr8le optique (T C 0.) servant i renseigner 1l'aiguil-
leur sur la position occupée par les appareils contrdlés.

Le poste électriqué a apporté dfimportantes améliorations dans les
postes d'aiguillage, mais en conservant, comme base de sécurité, des dis-
positifs mécaniques et électromécaniques emp8chant l'aiguilleur d'effec-
tuer une manceuvre contraire & la sécurité. Si 1l'emploi de dispositifs
mécaniques et de verrous électromécaniques apparait nécessaire dans les
postes mécaniques, leur existence n'est pas indispensable dans les postes
électriques., Bn effet, en étudiant le r8le des verrous électromécaniques,
on stapergoit que chacun d'eux, gquelle que soit sa fonction, tranaforme
une action électrique (produite, par exemple, par l'occupation d'une
section isolée), en un enclenchement mécanique sur un levier., Ce dernier
ne peut alors agir sur son propre circuit électrique (circuit de commande
électrique dtune aiguille, par exemple)

I1 serait plus simple de faire agir directement le "circuit enclen-
cheur" sur le"circuit enclenché”, au moyen d'un relais. Clest la solution
adoptée dans le P.R.S.
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GENBRALITES

Le P.R.S. se caractérise par ltabsence de tout enclenchement mécanigue
ou électro-mécanique.

C'est, en fait, un poste "& leviers libres", dont les organes de com—
mande peuvent &tre, & tout moment, manceuvrés A velonté, Cette manoeuvre
n'est efficace que si les conditions de sécurité le permettent. Des relais,
dont l'excitation est permise ou emplchée par des contacts qui les assujet-
tissent aux divers enclenchements, assurent toutes les fonctions de sécurité,

Ltorgane de commande est :
- so0it un seul bouton pour un itinéraire donné :

~ poussé, il donne une commande,
- tiré, il détruit cette commande;

- soit un seul bouton pour deux itinéraires d'un parcours banalisé, dans
les grands postes, Le bouton est alors dit "a4 réitération" :

- poussé

conmande ou destruction sens pair,
- tiré

: commande ou destruction sens impair.

D'une manidre générale, des dispositions automatiques permettent & l'ai-
guilleur la commande d'un passage, par un geste unique. Si 1'ordre ainsi
donné ne veut s'exécuter irmédiatement parce que les conditions de sécu-
rité s'y opposent, il fera 1'objet d'une exédcution automatique dés gue
ces conditions le permettront (enregistrement de la commande).

L'aiguilleur n'intervient pas pour détruire l'itinéraire aprds passage
du train. Celui-ci déclenche lui-méme la destruction automatique de 1'iti-
néraire (commande en Destruction Automatique : D A.)

De plus, certains itindraires directs sur veie principale peuvent 8ire
munis d'un deuxi?me bouton de cormmande, permettant dfobtenir le tracé
permanent de 1titinéraire (bouton de TP.). Ce régime annule la D A., et la
couverture des trains successifs est assurée par le block automatique,
jusqu'd une nouvelle intervention de l'aiguilleur.

Sur le pupitre, chaque bouten d'itinéraire est accompagné d'un voyant
qui peut recevoir deux lampes; chacune de ces lampes, affectée & un sens
de circulation, éclaire la lettre de provenance de l'itinéraire formé;
elle clignote si l'itinéraire est enregistré.

Le voyant est & lettres noires sur fond blanc dans le cas d'un itinéraire
A4 D A., et & lettres blanches sur fond noir dans le cas d'un itinéraire
a TP,



317 830-2 INTRODUCTION A L'BTUDE DU P R.S,{suie)

ANALGGIES ENTRE LE POSTE MECANIQUE ET LE P.R.S.

Pour faciliter 1'étude du P.R.3., i1 peut 8tre intéressant de définir le r8le joué par les principaux relais,
Un tableau comparatif reprenant les actions nécessaires pour obtenir 1l'ouverture du signal dans un poste mécanigue et dans un P.R.S, permet de définir
certaines analcgies. Ces analogies ne doivent pas 8tre considérées comme rigoureuses; elles n'ont d'autre intér8t que d'aider les débutants.

Poste

méeaniqus Chef de Poste P.K.S.

!

Actionne le bouton de commande
fre] taizui R -

Commande l'aiguilleur Le C.Tt. monte et s'auto—excite Aiguilieur C.It.
L'aiguilleur manoeuvre les leviers des aiguilles si Le C.It. commande les C.Ag. si les Levier - ¢
les conditions de sdécurité sont remplies. conditions de sécurité sont remplies. dtaiguille -Ag.
L'aiguilleur manceuvre le levier du carré si tous L'B.It. bascule sur ouverture si tous Levier - B.It
les leviers d'ziguilles sont dans la bonne position. les C.Ag. sont dans la bonne position. de carré - e
Le commutateur établit ses contacts. Le R.It. stexcite, Commutateur = R.It
L'ziguilleur stassied, Le C.It. se désexcite. N t
Le levier du carré, en position d'ouverture, enclen- L'E.It., en position d'ouverture, enclenche Egzi::cﬁ = g?gii:;h
che mécaniquement les leviers des aiguilles. électriguement les C.Ag. o que que

1 ¥

Le Z,It, s'excite si toutes les
conditions de s{curits sont remplies

l

Le carr’? s'ouvre
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INTRODUCTION A L'ETUDE DU P.R.S.(suite)

UTILISATION DE TABLEAUX SYNOPTIQUES ET DIAGRAMMES

517830 _3

Pour faciliter 1'étude des schémas et montrer le fonctionnement automatique des installations, on utilise 3

— Des tableaux synoptiques donnant l'ordre de fonctionnement.

I,

Les tableaux synoptiques, moins complets, que les diagrammes, présentent

ltavantage de la simplicité,
Ils constituent un mémentc

du fone

s,

tionnement, facile &4 retenir,

et sont trés utilisés pour la localisation des incidents,

Examinons la commande, sans réitération, d'un itinérairve dans un

petit P.R.S.

Bouvtor
Crignote ez
L
..o
5 » 6D
f¢. position C. fg.
| |
! |
' o1 F
Lol * b
ones Ir. l*—— £IE
Fixe 6ﬁ12:

Ltaiguilleur actionne le
bouton.

Le C.It. monte, le voyant
dtitinéraire clignote,

Le C.It. commande le C.Ag. &
gauche; le voyant de contr8le
gauche de 1'aiguille stallume.

Le C.Ag. & gauche commande
1'B.It. sur 0O, Les relais
de transit se désexcitent,
les voyants de zone s'allument.

L'E.It. permet l'excitation
du R,It., le voyant d*itiné-
raire est fixe.

* le pointillé indique une coupure du circuit

—— Das diagrammes de fonctionnement qui permettent de suivre le détail

- Le

des opérations,

trait horizontal représente un appareil ¢

truit gras : orésence de courant

absence de courant
le décrochement indique le mouvement de l'armature du relais

le trait incliné correspond au transfert entre contacts hauts
et bas.

Ses extrémités indiquent les moments d'établissement et de
coupure de ces contacts. Son incliinaison est donc fixde par
le temps de transfert,

trait fin :

Une fleche indique 4 quel appareil s'applique une action.

L'intervalle séparant la vointe d'une fléche et le début de
1'action sur le relais correspondant mesure la temporisation
(3 1'attraction ou a la chute?.

Reprenons ll'exenple de la commande d'un jitinéraire :

L'action sur le bouton excite le C,It.

Bouton qui s'auto-excite
Clignotant  Fr)
Voyant Loozn —
1 - Pait clignoteg le
C. It voyant d'itinéraire
Le C.I%. haut 2¢ - Commande le C.Ag.
a4 gauche
2 Le C.Ag. & h de 1'E.Tt
¥ __1i___1_] Le C.Ag. & gauche commande It. sur
[75’ 2. i ouverture
0 1° —~ Coupe l'alimentation
5 C ie la chalne de
EIt F Y SRS § S L'E.It. sur transit.
ouverture 20 ~ Permet l'excitation
du R,It.
1° « Coupe l'alimentation
du C.It,
f‘ it Le R.It. haut 2° ~ Donne un feu fixe au

voyant d'itinéraire.

Temps
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LE RELAIS DE COMMANDE D’ITINERAIRE (C.I.)

SON ROLE.

- Le C.It., muni d'un circuit d'auto-excitation,transforme ltaction passa=-
gétre de l'aiguilleur sur le bouton de commande,en action permanente.

- Le C.It., excité, commande, si rien nc s'y oppose par milleurs, les relais
basculeurs de commande d'aiguille (C.Ag.) intéressés par 1'itinéraire.
Cette opération, constitue la "Préparation" de 1l'itinéraire, Elle subsiste
jusqu'a ce que tous les C,Ag. aient pris la position correspondant
Ltitinéraire.

SON CONTROLE.
Le C.I%., excité, allume par un feu "clignotant! le voyant d'itinéraire
du pupitre, signalant ainsi "l'enregistrement de l'itinéraire".

SA DESEXCITATION.

Elle est provoquée :

- automatiquement, par l'excitation du R.It., lorsque tous les C.Ag. ont
pris la bonne position et sont enclenchés;

- manuellexment, par la destruction de l'enregistrement, en actionnant &
nouveau le bouton de commande.

LES CIRCUITS DE C.It. DANS LES PETITS P,.R.S.

Commande

L'ajguilleur pousse sur le bouton de commande, le C.It. s'excite par le
R;It. bas et la résistance de protection.

Le C.It. : 1°/ se maintient auto-excité par le R.It. bas et la résistance
de shuntage;
2°/ fait clignoter le voyant d'itinéraire;

30/ excite le Se.Ag.
Le Se.Ag. fait basculer les C.Ag. si les R.V. et les Tr. le permettent,

Le Se.Ag. peut 8tre considdré comme un répétiteur du C.It. spécialisé
dans la commande des C.Ag. Il n'est pas indispensable, et de nombreux
postes de faible importance n'en comportent pas., Dans ce dernier cas, les
C.Ag. sont commandés directement par le C.It.

Pour les deux sens de circulatiop d'un itinéraire banalisé, les
aiguilles occupent la méme position; on aura donc un seul Se.Ag. commun
aux deux C.It. de sens contraire,

Destruction de 1l'enregistrement.

Ll'aiguilleur tire sur le bouton de commande; le C.It,, dont l'enroulement
se trouve court-circuité, se désexcite,
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2.E.8.

COMMANDE ET PREPARATION DE L'ITINERAIRE A—C

SANS DISPOSITIF A REITERATION
[—5‘:@” Zz. 7 .
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1ES CIRCUITS DE C,It.. DANS LES GRANDS P,R.S.

Ces postes, comportant de nombreux itinéraires banalisés, sont munis
d'un dispositif qui permet de commander, par un seul bouton, les 2 sens
de circulation d'un itinéraire banalisé,
Le nombre de boutons est ainsi réduit, de méme que l'encombrement du pupitre.
Cet appareillage appelé "Dispositif & réitération" permet :

~ la commande du sens pair, en poussant sur le bouton;
- la commande du sens impair, en tirant sur le bouton;

- la destruction de 1'itinéraire commandé ou enregistré, en réitérant
l'action de commande.

Commande : Par action sur le bouton, l'aiguilleur fait monter le Re.C. qui

excite le C.It.

Le C,It,: 1°/ se maintient auto-excité par R,It. bas et Re.D. bas;
20/ fait clignoter le voyant d'itinéraire;
30/ excite le Se.Ag.

Le Se.Ag.: fait basculer les C,Ag. si les R,V, et les Tr. le
permettent.

Destruction de l'enregistrement: Le C.It. étant excité, une deuxidme action
sur le bouton, dans le m@me cens que pour
la commande (REITERATION), fait monter le Re,D.

Celui-ci coupe le circuit d'auto-excitation du C.It.

Re. RI:. I
[« 2. ———o 4
- Ok F N ) X ] +Puksé
| !
[

-,

|
|
|
|

+-o—o§- I i ‘F' ,l i
re | {ng o,

Tl

* Ces contacts emp8chent la marche "en sonnette" des relais Re.C.- Re.D.et
C.It.

_____1"t____4".________—_—“_:;’.h__..+
l t

La cellule en dérivation sur un relais ne joue aucun r8le guand celuiwci
est sous tension; & la coupure du circuit, elle laisse passer le courant
de self-induction qui prend naissance dans les bobines, et elle retarde
le relais par mise en court-circuit de son enroulement.

Les relais Re.C.- Re.D.- C.It. et, généralement, R.It. sont groupés dans
un bloc fonctionnel appelé "bloc d'itinéraire® zIt.).
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COMMANDE ET PREPARATION DE L'ITINERAIRE A—C
AVEC DISPOSITIF A REITERATION
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LE RELAIS DE COMMANDE D'AIGUILLE (C. Ag)

Le C.Ag. est l'organe de commande d'une aiguille.

Ce relais joue le méme r8le que, dans un poste mécanique, le levier
d'aiguille.

Le C.Ag. eSt un relais basculeur; ses deux positions sont stabilisées
par un aimant permanent, Il comporte deux enroulements et son basculement
pour la droite ou la gauche est obtenu par l'excitation passagire de
ltenroulement correspondant; l'aimant permanent le maintient dans la
position prise,

Enclenchement des aiguilles

On enclenche les aiguilles en immobilisant leur C.Ag. par coupure de la
commande inverse (Les conditions d'enclenchement communes aux deux comman—
des sont réalisées sur la partie commune du circuit).

Les C.\g. sont enclenchés 1

- par les relais de transit : protection contre 1l'établissement d'un
itinéraire incompatible,

- par les relais de voie : protection lors de l'occupation de la zone
propre de l'aiguille.

LE RELAIS DE CONTROLE D'AIGUILLE (K.Ag.)

11 répite, au poste, la position d'une aiguille.
¥n commande directe, il est muni de deux enroulements :

- Ltenroulement dit "ligne" contr8le la position du moteur, celle des
lames de l'aziguille int’ressée et leur verrouillage, le cas échéant.

- Ltenroulement dit "local" contr8le la position du relais de commande
de l'aiguille (CT.Ag.).

L'excitation du relais n'est obtenue que si les fiux de ces deux enrou-
lements sont présents et de sens convenable.

Cette disposition réalise le contrBle de concordance entre le relais de
commande et l'aiguille.

Les deux il,ig. d'une aiguille font toujours partie de blocs fonctionnels
dans lesguels ils sont sroupés avec d'autres relais affectés 4 la méme
2iguille (C.p.- Ru.- C,ig, - etec. ).

KA. L ;79
G . + '——~1P~__
o e i
+ = - [+
+[ - M+
' "'!'*““ + 2.
[ + &}Agme
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COMMANDE DIRECTE ET CONTROLE D'UNE AIGUILLE
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CAg , S48 pu TP TSI RUS AT |
Commande - = + cA [ S, i } ____________
6] |lo. g of__ il
t .
cP A ’P D Ll
S — 'D
Q ' Ru. f0fenvicen [\
Disposilif de . G -
corcomnd( - Aﬂ Mokur D !
pardue I =* U 1%]' ‘ J KAg. & N\ _“
E 3 KAq. D. il
— o te—qp—] ) MDY 9 ]1 =
i
~ l
- +
f g
Moleur { i
A B
L
/(.Ag.
-~ 6. b +
e~

! | ) S

Conlrdle o'a

o %“’T.}Ag. | Bra— <<@j,,,,
. i_ iJ uAufru K.Ag.y ﬁ?.—’ru"—

Di.Ag.
o “i",—q_. - Ag.
i O 3 gauche

Pour la commande relayde et les différents typea de moteurs, voir pages 3!7 72C-1 et suivantes .

" Aag.
i dedke
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* ces contacts contr8lent le fonctionnement du relais 2,

SR

LE TRANSIT SOUPLE

BUT DU TRANSIT SQUPLE :

- enclencher itoutes les aiguilles dds la formation de 1'itinéraire ;
- libérer successivement chague aiguille dé¢s le dégagement de sa zone de

protection,

REALISATION DE LA GRILLE DE TRANSI?T &

La zone d'action du P.R.S. est découpée en sections isolées ; ce
découpage est étudié pour permettre dea libérations successives , au fur
et i mesure du dégagement des appareils de voise,

Chaque relais répétiteur de voie est accouplé A un relais de transitj
les relais de transit se suivent dans le circuit électrique, comme les
sections isolées sur le terrain. Les sélections et réalimentations néces-
saires sont assurées par les C,Ag.

L'ensemble des relais de transit d'un itinéraire constitue une cha?fne
ui est alimentée par un contact du relais d'enclenchement d'itinéraire
E.It.) en position de fermeture.

Pour un itinéraire banalisé, on a ainsi une chatne de transit pair ali-
mentée par 1'S.1t, pair et une chatne de transit impair alimentée par
1'E.,It, impair.

FONCTIOKNEMENT DU TRANSIT SOUPLE

A la formation de 1l'itinéraire, 1'E.It. bascule sur ouverture et coupe
1'alimentation des relais de transit intéressés, Tous lea C,Ag. sont
donc enclenchés en méme temps.

Au passage du mouvement, la destruction automatique remet 1'E,It. sur
fermeture, la chafne de transit est réalimentée, chaque relais de transit
remonte par R.V. haut dés la libération de sa section isolée, et désen
clenche les C.,Ag. correspondants.

RETARD A L'EXCITATION DU R.V..

Les relais Z,Y, sont retardés & l'excitation, pour éviter la libération
intempestive du transit, au franchissement d'un joint isolé par un mouve-~
ment court et rapide. Le R.V. smont ne doit se réexciter qu'aprids la
chute du 2.7, aval,

COMMENT EST REALISE CE RETARD

I1 n'est vas possible d'obtenir un retard important & llexcitation
{1 seconde environ}, sans avoir ,de ce fait, un retard & la chute.

La difficulté a 4¥é tournée par l'utilisation de 3 relais,

Le relais 1 répéte &4 tout moment la position du relais de voie, mais
n'a pas d'action directe sur les circuits de signalisation,

Le relais de retard 2 s'excite, & la chute de 1, et tombe quand 1
remonte, Il est retardé 4 la chute d'environ 1 seconde,

Le relais 7, qui intervient dans les circuits de signalisation, ne
s'excite qu'z la chute de 2.

Les relais ' - 2 - 5 forment un bloc fonctionnel avec le relais de
Eran§it pair et le relais de transit impair : c'est le "bloc de transit"
Tr,).

Les relais 1 et 2 ne sont pas représentés sur les schémas de transit
des T H,3,.
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LE RELAIS D'ENCLENCHEMENT D'ITINERAIRE (E.Iv.)

SA CONSTITUTION

Le relais d'enclenchement d'itinéraire (B.It.) est un relais basculeur
3 deux positions stabilisées par aimant permanent et identique mu relais
C.Ag.
SA FONCTION

L'E.It. peut s'assimiler au levier du carré du poste mécanique.

En position d'ouverture :

I1 assure l'enclenchement de parcours et de convergence, par coupure de
1'alimentation de la chaine de transit intéressée, et permet 1'ouverture du
carré,

Bn position de fermeture :

I1 1lib¥re 1l'enclenchement de parcours et de convergence, par réalimen-
tation de 1a chatne de transit intéressée, et confirme la fermeture du
carré.

anuvelle
B £t CIt s
Destruetion l i e
al ! [. ‘
futomatigue F a2l . e }

Vers tronsit \ * l \!
v + b +
1

——Vers R I

SE3 CIRCUITS DE COMMANDE

Commande "Cuverture”

Oe circuit contrfle la position de tous les C.Ag. intéressés par 1'iti-
néraire, et l'excitation du C.It. correspondant,

Commande “Fermeture"
L'enroulement P. peut 8tre mis sous tension par trois circuits distinctas

- 1°~ Passage d'un mouvement : l'enroulement P. est alimenté par le circuit
de destruction automatique (cas normal de destruction).

-~ 2°- Destruction manuelle : Deux circuits sont posaibles
un premier circuit, direct, la zone d'approche 4tant libre;
un deuxidme circuit, par l'intermédiaire du bloo L.B.Ap., 81 1la
zone d'approche eat occupée.

.

LE RELAIS D”TWERAME(RJL)
SON_ROLE

Le R.It. contrB8le en permanence la formation et 1'enclenchement de
1titinéraire.

SON EXCITATION

Le circuit d'excitation du R,It contrfle la position des C,Ag, inté-
ressés (formation), 1'B,It, sur ouverture (enclenchement) et 1'excitation
du C,It, (commandes.

SON AUTO-EXCITATION

Le circuit d'auto-excitation contr8le la position des C.Ag. (formation)
et 1'B.It, sur ouverture (enclenchement).

SON ACTION
Le R.It. :
19~ coupe l'auto~-excitation du C,It,
2°-~ donne un feu fixe au voyant d'itinéraire

3°- permet 1l'excitation du K.It, c'est-hA-dire 1'ouverture du carré,

ETIL
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| (@ Oircuit d'excitation du R.It.

| (@ Circuit d'auto-excitation du R.It.
Dés la mise en position convenable des C.Ag. intéressésl'B.It,A bascule sur O.
par C,It,A—C haut.

B.It.A sur O.: 1°/ coupe l'excitation des relais de transit qui chutent
et enclenchent les C.Ag. intéressés;

2°/ provoque l'excitation du R,It.A-—+~C par ¢.I%t,A—=C haut
et permet son auto~excitation,
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LE CONTROLE D''TINERAIRE

Il est assuré par un relais de contr8le d'itinéraire (K.It.) dont le
circuit vérifie toutes les conditions de sécurité mises en jeu pour 1'iti-
néraire commandé.

LE CIRCUIT D'EXCITATIOR DU X,It,

Le circuit du ¥,It, contrdle :

1%~ Les conditions d'établissement et d'enclenchement de l'itinéraire :
- les Y, ,\g, intéressés excités ,
- 1'8.1t. sur ouverture,
- le H.It. excité ;

z%- le dégagement de la section isolée qui suit le panneau ;

5%~ la chute des relais :.Fg., L.2.ip.C., L.E.Ap.A.

LA FERMETURE D!'URGENCE

Un commutateur de fermeture d'urgence (F U.) permet de fermer le signal
par coupure du circuit du K.It.

LES PARCOURS BANALISES

Jans de nomtreuses installations, le panneau donme acc2s A une ou plu-
sieurs voies banalisgées,
Jans ce cas, le ¥.It. peut s'exciter

1%~ 8i aucun itinéraire de sens inverse n'est formé ;
¢%= 8i le mouvement, pour lequel un itinéraire de sens inverse a été
formé priécédemment, a compl2tement dégagé l'itinéraire,

Le réalisation de ces conditions est vérifide par le relais d'enclenche-
ment de parcours banalisé (Ba.).

On installe un relais Ba. par panneau susceptible de donner accds i une
voie banalisée,

LE CIRCUIT D'EXCITATION DU Ba.

Ce circuit contrdle l'excitation @

1°= du dernier relais de transit de la chalne de sens contraire {dernier
relais de transit pair, si on commande un itinéraire de sens impair).

2%~ du R,It. intéressé,.
Dans ce cas, le R.It. n'intervient plus directement dans la grille
dtitinéraire,

LE TRACE PERMANENT

L'aiguilleur a la possibilité de supprimer la destruction automatique de
certains itinéraires, gui sont 4its A tracé permanent

Un relais de tracé permanent (TP.) emplche la fermeture automatique du
panneau et la destruction automatique de l'i<inéraire,

Le parneau qui donne aceds i un itin'raire commandé en Tp, se comporte donec
comme: un panreau de Llock automatinue.
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LES CIRCUITS DU T.C.O-:
19 — GRANDS P.R.S.

Dans les grands P.R.S., les T C 0. sont dits "& éclairage non permanent",

les voyants de zones <tant normalement dteints et "4 trac€ pseudo - continu”,
chaque zone étant ripétde p:.r plusieurs voyants, Seuls, les voyants situcs
sur un itindraire Tormé s'allument. Cette disposition est destinde A faci-
liter lec travail des aiguilleurs et i éviter leur dtlouissement.

Les voyants de zones

Chaque voyant peut 8tre +<clairé soit par une lampe tlanche, soit par une
lampe rouge,

Les lampes rouges s'allument lorsque la zZone est occupée,

Les lampes tlanches des zones d'un itindraire s'allument par la chute
des relais de transit, Jeuls les voyanis situds sur 1'itinéraire Formé
s'allument, les auires restent éteints.

Un bouton de “test zones" permet ie vérifier le fonctionnement de ces
lampes btlanchnes.

Les voyents de zone d‘'approche

Chague voyant est rlacé pr2s du voyant de contr8le du signal., Il comporte
deux lampes
- une rouge qui correspond a la I.Ap. occupée
- une blanche qui correspond & la Z.ip, libre.

Les voyants d'aiguilles

Ces voyants sont normalement éteints. Ils peuvent &tre allumés par ac-
tion sur un bouton de "test aiguilles",

Chaque aiguille posside-un voyant "droite" et un voyant "gauche"™ dont
la lampe ne peut 8tre allumde jue si le X.Ag. gorrespondsnt ect excité,

Les voyants de signaux :
Fanneaux lumineux : une lampe rouge allumée contr8le la chute du K.It.

Signaux mécaniques : une lampe rouge allumée conir8le la fermeture
efrective du signal,

2°- PETITS P.R.S.

Dans les petité F,R.,3., ol 1'éblouissement de l'aiguilleur n'est pas &
craindre, le T C O, est A4 écleirage permanent Evoyants de zones et d'ai-
guilles toujours allumés) et & trac€ ponctuel (un seul voyant par zone).

Cette disposition permct une notatle simplification des circuits,
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(3) Qitrague de /3 pédale de D 4.

LA DESTRUCTION AUTOMATIQUE

BUT DE LA DESTRUCTION AUTOMATIQUE.

Le but de la destruction automatique est de dispenser l'aiguilleur
de toute manceuvre aprds le passage d'un mouvement,

CONDITIONS :

1°~ Contr8ler le passage effectif du mouvement sur la premidre section
isolée de 1l'itinéraire, et le dégagement de celle-ci.

20~ Empécher qu'un battement accidentel du relais de voie {par coupure de
courant par exemple) ne provoque une destruction intempestive.

Ces deux problimes ont été résolus par 1'adjonction dtune pédale
électro-mécanique.

L'ensemble zone + pédale constitue un dispositif de contrble de
passage.

FONCTIONNEMENT DE LA DESTRUCTION AUTOMATIQUE.

Un condensateur est chargé par les contacts repoa de la pédale. Au
passage du mouvement, ce condensateur se décharge dans le relais répétiteur
de pédale (R.Pd.) qui monte et retombe aussit8t.

Au batitement du R.Pd,,le K.Pg. monte et s'auto-excite gi le R.V. eat bas.

A 1a libération de la zone, l'enrculement F.de 1'B.It. regoit une impul-
sion, par R.V, et K.Pg. hauts, pendant le retard & la chute du K.Pg.

Ltenclenchement de transit subsiste pour la partie de l'itinéraire
occupée Ou nON eNCOre parcourue.

La pédale de D A. qui commande le R,Pd. est placée 30 m aprés le joint
bloqueur du panneau,
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L’ ENREGISTREMENT

BUT DE L'ENREGISTREMENT.

Donner & l'aiguilleur la possibilité, aprds la formation d'un itiné-
raire, d'en commander un second, incompatible avec le premier, Ce nouvel
itinéraire se formera automatiquement, dés que le premisr train aura dégn-
gé l'appareil de voie commun aux deux itinéraires.

FONCTIONNEMENT DE L'ENREGISTREMENT.

Le premier itinéraire commandé (A—~C) eat formé, le carré eat ouvert,
le train arrive.

Les relais de trangit sont désexcités et enclenchent les C.Ag. Le C,It,
du deuxidme itinéraire (A—=G) et le Se.Ag. sont hauts.

DESTRUCTION AUTOMATIQUE.

Le train franchit le carré, actionne la pédale de D A, et libdre l1a
zone 4; la destruction automatique de l'itinéraire A--C se produit, 1'B,It,
bascule sur F.et réalimente la chatne de tranait.

LIBERATION DE TRANSIT,

(1)
— \?
(7 -
'
\ 1t
\
A
Temps

1/ fttaque de /3 zone isolée.
(2) Libératian de 13 zone Isolée.

La zone_4 est libérée, le transit 4 se réexcite et désenclenche le
C.Ag.1, L'aiguille 1 étant & droite pour les deux itinéraires, C.Ag.! ne
bouge pas.

la zone 5 est libre 4 son tour, le transit 5 se réexcite, désenclenche
le C,Ag.2 qui bascule A droite.

QUVERTURE DU SIGNAL.

Toutes les aiguilles étant commandées dans la bonne direction, les
opérations de formation, enclenchement et contr8le de 1t'itinéraire,vont se
dérouler et le signal va s'ouvrir,
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L' ENCLENCHEMENT D' APPROCHE

BUT DE L'ENCLENCHEMENT D'APPROCHE.

Parer aux conséquences de l'erreur d'un aiguilleur qui, devant un mou~
vement qui approche, voudrait détruire 1'itinéraire pour en commander un
autre, incompatible avec le premier.

L'enclenchement d'approche interdit la deatruction d'un itinéraire 2
partir du morent ol le mécanicien a pu voir les signaux ouverts. Son
action commence au minimum & 300 m en amont du signal annonciateur le plus
éloigné, et se termine A la l&re section isolée de transit,

Fupitre 300
1 m
573 r——--———w > /
? { v - > | ol
le Zone__d'gpproche minimum
i
reco z
L'enclenchement d'approche est obtenu en emp8chant la destruction
7g. CAgT |Chp2 manuelle de 1l'itinéraire lorsque la zone d'approche est occupée, Toutefois,
T l'aiguilleur dispose d'un commutateur dit de "fermeture d'urgence® (F U,)
]
I 1 { qui lui permet de fermer le carré, en cas de nécessité, sana libérer les
Eter 0.1 F enclenchements.
cent) Tr £IF
H FONCTIONNEMENT DE L'ENCLENCHEMENT D'APPROCHE.
| — e Lot R IE. Le relais de zone d'approche (Z,Ap.) désexcité coupe le circuit de

destruction manuelle.

LE RELAIS Se.Ap.

34, depuis la formation de 1'itinéraire, le K.It, ne s'est pas excité,
p méme temporairement, l'aiguilleur peut détruire immédiatement 1'itinéraire.
It

81 la zone d'approche eat engagée, le relais Se.Ap,, auto-excité par K.It.
bag, permet cette destruction.

DESTRUCTION MANUELLE.DE L'ITINERAIRE

A la manoeuvre {réitération) du bouton de commande, excitation du Re,D.
qui met sous tension l'enroulement F.de 1'E.It. par R,It. et Z.Ap. excités
(ou R.It. excité, Z.Ap., bas, Se.Ap, excité).
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LA LIBERATION DE L ENCLENCHEMENT D'APPROCHE

BUT DE 1A LIBERATION DE L'ENCLENCHEMENT D'APPROCHE.

Permettre & 1l'aiguilleur, en cas d'urgence et sous certaines condi-
tions, de s'affranchir de 1l'enclenchement d'approche.

CONDITIONS

C'eat un cas d'urgence, il faut :

- Commander immédiatement la fermeture des signaux A l'aide du commutateur
de fermeture d'urgence (P U.).

~ Permettre la destruction de l'itinéraire apirés avolir assuré la sécurité
de la circulation.

Pour cecla, la destruction, commandée aprds la fermeture du signal, ne
ge réalisera qu'aprés un délai de 3 minutes. On estime ce temps suffisant
pour permettre au train de s'arr8ter ou de dégager 1'itinéraire; 1'arrét
ne sera peut-8tre obtemu qu'aprds franchissement du carréd; dans ce cas, la
sécurité restera assuréé par l'enclenchement de transit qui immobilise les
aiguilles.

C.It. méme origine
Z.fp. Se fp.

Fe. RI , - A ~
4’.‘———.T:————.—‘~———’-‘ N TSTE Irb—__J r;______

i
| 1

— L ‘
£ o] |

£ It

- il
N
3
¥
—-—-—..—.._0.._.'

FONCTIONNEMENT DE LA LIBERATION DE L'ENCLENCHEMENT D'APPROCHE.

Aprds avoir fermé le panneau par action sur le commutateur de P U, st
éventuellement, avoir détruit un enregistrement de méme origine, 1l'aiguil-
leur actionne le bouton d'itinéraire; le Re,D., s'excite.

Re.D, haut excite L.E.Ap.C., par R.It. haut, Z.Ap., Se.Ap. et tous les
C.It. de wmlme origine,bvas.

L.E.Ap.C. : 1°/ se maintient auto-excité par B.It.O.
29/ met la résistance du bilame sous tension; celui-ci se défor-
me et, par son contact haut, provoque l'excitation du
L.E.Ap.A.

L.B.Ap.A. haut coupe l'alimentation de la résistance du bilame qui com-
mence & se refroidir. Au rétablissement du contact bas du bilame, mise sous
tension de l'enroulement F.de 1'E.It.

L'E.It. fermé fait chuter R.It. - L.E.Ap.C. - L.B.Ap.A,
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LE TRACE PERMANENT

BUT DU TRACE PERMANENT.

Quand de nombreux trzins empruntent successivement le néme itinéraire,
le régime de Tracé Permanent (TP.) évite & 1'aiguilleur de répéter la com=-
mande avant chaque passage.

LA COMMANDE EN TE. :

Un itinéraire A tracé permanent est dquipé d'un bouton "D AV et d'un
bouton "Ti* Ce dernier se reconnaft 2 son veyant & lettres blanches sur
fond noir.

Une action sur le bouton TF. permet :

- soit la commande directe en Tv.
- soit la transformation en TV, d'un itindraire préalablement commandé
en D A,

LA SUPPRESSION DU TP.:

L*itinéraire reste en Ti, jusqu'd ce que l'on actionne :
- so0it le bouton "D A",, ce qui détruit l'itinéraire;

- s0it le bouton "TEF"., ce qui iéiruit seulement le tracé permanent., L'iti-
néraire, est alors en destruction automatique.

FONCTIONNEMENT DU TRACE PERMANENT :

Le relais de tracé permanent (Ti.) excité dvite :

- la destruction zutomatique de l'itinéraire par coupure du circuit
alimentant 1l'enroulement F.cde 1'E.It.

- la fermeture automatique du panneau var pontage des contacts du K,Pg.
et du R.V,

TP. RIEt, LIt

TRANSFORMATION EN Tp. D'UN ITINERAIRE COMMANDE EN D.A.

Par action sur le bouton TF., excitation du Re.C., qui fait monter
C.TP.

C.TF. excité: 1°- s'auto-excite;
2%~ ferme le circuit d'excitation de TP, qui monte si tous
les C.It. incompatibles sont bas.

Tp. excité : 1°~ coupe le circuit dtauto-excitation de C,TP,
2%~ g'auto-excite par R.It. haut.

COMMANDE EN Tp. D'UN ITINERAIRE.

Par action sur le bouton TP.,excitation de Re.C. qui fait monter
C.Tr.
C.Tr.: 1°- s'auto-excite
2°-~ ferme le circuit d'excitation de Tr. quil monte si tous
les C.It, incompatibles scnt bas.

TP, excité: 1°- coupe le circuit d'auto-excitation de C,TP,
2%~ excite le C.It., pendant le retard & la chute du C.TP,
3°« g'auto-excite par C.It. haut
4°- gtauto-excite par R,It. haut aprés formation de
1'itinéraire.

Bouton TP,

eTR \

TR
CIE

L4y
£IL

B e £ Sy

Sk
;J"
|

Tr.

37

Temps

Pour simpliifier le diagranme, le relais Re.l. et le voyant
d'itinéraire n'ont pas $té représentés,
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LE SURENREGISTREMENT

BUT DU SURENREGISTREMENT.

On désigne par “"surenregistremeni" la possibilité donnée & l'aiguil-
leur, de commander successivement 3 itindraires incompatibies. Le ler se
forme, le 2&me s'enregistre, le 3éme se surenregistre. Les 2&me et 3dme
se formeront successivement et automatiquement, dans l'ordre ol ils ont
été commandés, d&s la destruction automatique du précédent,

Dans une série de trains, empruntant l'itinéraire direct A—+B en
tracé permanent, stinclut un train devant entrer en déviation. Voici com-
ment procéde l'aiguilleur:

Devant le train précédant celui & garer, il commande :

12~ A-=B en destruction automatique ou, éventuellement, fait pacser en D A,
1'itinéraire A—>B tracé en TP,

2%~ A-»C en destruction automatique, Cet itinéraire s'enregistre,

3%~ Sans attendre davantage, l'aiguilleur commande 1'itinéraire A—+B
(en TP.) qui se surenregistre.

En somme, l'aiguilleur exécute & l'avance toutes les manoceuvres
nécessaires A cette entrée en garage et au rétablissement de la situation
courante, 8Sans surveillance, les itinéraires seront commandés dans
1'ordre et d&s le moment opportun.

Le surenregistrement n'est possible que pour les itinéraires munis
du tracé permanent; 11 est réalisé a 1'aide du relais de coumande de
tracé permanent (C,Tlk.).

317 830-27bis
FONCTIONNEMENT DU SUHENREGISTREMENT

Ltaiguilleur a commandé i

10~ A—+B en destruction automatique. Ltitinéraire s'est formé, le signal
a'test ouvert, le train va passer.

29~ A—~C en destruction automatique. L'itinéraire, étant incompatible
avec A—~B, s'est enregistré; le C.It. A-=C est excité,

304 A—+B en trancé permanent. Le C.TF, A—+DB a'est excité.
Le C,It A=C haut ewmp8che l'excitation de TP.

Passage du ler train : L'itinéraire A-»B 3e détruit; le C.It.
A—=C commande 1l'aiguille 1 d&s le dégagement de la zone 4; l'itinéraire
A—+C ge forme, le signal s'ouvre.

Ie C,It., A-~C s'est désexcité aprds la formation de son itinéraire
et permet maintenant 1l'excitation de TP, A-=B qui commande C,It. A-—+B.

Passage du 2&me train : L'itinéraire A-»C se détruit, le C,.It. A-+=B
commande l'niguille 1 dds le dégagement de la zone 4; 1'itindraire A—+B
se forme en TF,, le signal sfouvre.

Remarque

Au passage du 2&me train (itinéraire A-+C), le relais TP. A-»B
est excité et emplclerailt le deatruction automatique et la fermeture
du panneau, L'action de T¥'. A-=B est donc annulée par le R.It. A-+B
désexcité,

Boukin A-«C |
Clt. A-C
RIt. A-C
DA.
Flo o U R S 1
Elt. A 0. ______] 11
Tr 4l I
G. Lo |
ClAg.’ D ____] S S
Boulon A-B.TP.
or as |7
TP A8
C.lt. A--8
—
Rit. A N

Temps i |

Pour simplifiecr le diagramme, les relais Re,Z, et les voyants d'itindraires n'ont pas ¢étd représentés,
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L' AUTORISATION DE MANCEUVRE

BUT DE L'AUTORISATION

Donner la possibilité de réaliser sur place certaines manoeuvres, tout
en assurant la protection par le P.R.S.

Cette autorisation est matérialisée par la libération d'une clé "S".

Cette clé peut permettre le renversement d'une ai 1le d'embranchement
particulicr,par exemple, Celte autorisation peut Etre automatique ou manuelle.

FONCTIONNEMENT DE L'AUTORISATION AUTOMATIQUE

L'itinéraire A—=B étant 1'itinéraire de passage direct, est pratique-
ment toujours établi en TP, Il ne peut 8tre détruit que par une action
volontaire sur le bouton de commande du P.R.S.

Cette destruction, en faisant basculer 1'E,It, sur fermeture, libdre
aussi la clé "S" de la serrure d'enclenchement. la formation éventuelle
de 1'itinéraire A—=C qui remettrait 1'E.It. sur O. réalimenterait la ser-
rure par C,Ag.1 2 droite.

Ia destruction de l'itinéraire A—~B constitue, en fait, 1'envoi de
1'autorisation au point X,

la réception de l'autorisation est signalée au point X par l'appari-
tion 4'un voyant blanc qui peut &tre mécanique ou lumineux.

Le retrait ¢'une des deux clés, N ou 8, ou le coincement en position
haute de 1l'armature du verrou, fait chuter le relais de contr8le d'autori-
sation (K.Au.) qui éteint, au T C 0., le voyant de contr8le de prise d'au-~
torisation , et qui coupe la grille de formation et la grille de contr8le
de 1l'itinéraire A—~B, réalisant ainsi 1'enclenchement réciproque entre
1l'autorisation et l'itinéraire.

Ia clé de secours permet l'exécution des manoeuvres en cas de déran-
gement du dispositif; son utilisation est révélée par la perforation d'un
coupon.
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BUT DE L'AUTORISATION MANUELLE.

Le problime & résoudre est & peu prés le méme qu'a la page précédente;
toutefois, l'envoi de l'autorisation n'est plus automatique, meis subordon-
né A une action volontaire de l'aiguilleur qui dispose & cet effet d'un

. . "houton de commande d'autorisation” identique en tous points A un bouton de
.Z]fT/?IL DE 1_7 jﬂ/y[yf}'?/f 7 r;fg/j Bg;’-:,yfj commande d'itinéraire.
I/oyan " [/é N FONCTIONNEMENT DE L'AUTORISATION MANUELLE,
_._'______._O__ Comme pour un itinéraire, la commande d'autorisation manuelle peut &tre
'i d A réitération; dans ce cas, c'est toujours le sens "poussé” qui est utilisé,

+ o '_\ Ltaction sur le bouton fait monter le relais de commande d'autorisa-

| tion (C.Au.) par 1'intermédiaire du Re.C.; le C.Au. se maintient auto-excité,
fait clignoter la lampe du voyant et, si les conditions de formation sont

— — remplies, fait monter le relais répétiteur d'autorieation (R.Au.).

o ¢ A pied d'oeuvre, l'excitation du R.Au. est signalée par l'apparition
d'un voyant et le coup de timbre d'une sonnerie & trois bornes. L'agent
de menoeuvre peut alors retirer la "clé normale”.

- Le retrait d'une des clés N ou S ou le coincement en position haute
HUQJ de 1'armature du verrou fait chuter le relais K.Au, qui éteint, au T C O,
le voyant de contrdle de prise d'autorisation et qui coupe la grille de
formation et la grille de contr8le le l'itinéraire A-+B,

Ia manoeuvre terminée, la remise en place de la clé provoque la des-
truction automatigue (D A.S de l'autorisation; en effet, la réexcitation du
AR K.Au. coupe le circuit d'auto-excitation du R.Au.

-
manstl
-
=
—

Si 1'aiguilleur du P.R.S. doit faire passer un train alors que la ma-
noeuvre n'est pas terminée, il peut réclamer 1la clé, Pour cela, il commande
1a destruction de l'autorisation : le voyant de contrfle de la serrure du
point X se désexcite et la sonnerie tinte en permanence, attirant ainsi
1'attention de l'agent de manceuvre, La reddition de la clé prcvoque la
destruction de l'autorisation et arrfte la sonnerie par coupure du contact d.

la clé de secours permet l'exécution des manoeuvres en cas de dérange=
ment du dispositif; son utilisation est révélée par la perforation d'un
coupon.

Ereint

E b (Yigrotant ;
Va)'ant pupitre Lloint : 1o Fixe J

Bouton
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1
7. fu. / m, |
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71) Retrait de la cfé
72) Reddition de lo clé
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Boulon
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L'ANNULATION DE TRANSIT
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BUT DE L'ANNULATION DE TRANSIT.

Un dispositif d'annulation permet au service
EX, de libérer un enclenchement intempestif pro-
voqué par une zone en dérangement.

FONCTIONNEMENT DE L'ANNULATION DE TRANSIT.

Deux modes d'annulation de transit sont prévus:

19/ Zonea rapprochées dont l'aiguilleur peut con-
tr8ler directement le dégagement.

En cas de dérangement d'une zone isolée, l'ai-
guilleur agit sur le dispositif d'arnulation
correspondant,

Le relais de libération de l'enclenchement de
transit (L.E.Tr.) s'excite, ainsi que le velais
dtannulation ce transit (A.Tr.).

Au 1Acher du dispositif, le relais A Ffr. reste
auto-excité pendant une guinzaine de secondes,
peraettant A 1l'aiguilleur d'éiublir ititind-
raire. Ce temps correspond & la temporisation
du L.E.Tr.

Un relais K.A.Tr. contrdle la désexcitation des
relais A.Tr. et le retour au repos des disposi-
tifs d'annulation,

Un voyant rouge et une sonnerie dits 4'A.Tr,
attirent l'attention de 1l‘aiguilleur,

2°/ Zones éloignées dont
contrBler airec%ement le

des zones dépendant d'un

l'aiguilleur ne peut pas
dégagement (cas général
satellite),

L'aiguilleur ne peut pas annuler directement le
transit.

I1 aglt sur un dispositif d'autorisation d'annu-
lation de transit.

Le bouton d'annulation proprement dit est ins-
tal1lé en campagne, pris de la zone ou du groupe
de zones intéressées. L'action sur ce bouton n'a
d'effet que si l'autorisation d‘'annulation de
transit a été donnée, ceci étant contrdlé par
itallumage d'une lampe placée au-iessus de ce
bouton,

Le bouton et la lampe sont généralement ins-
tallés dans une botte S.T.M.P.M. spécialement
équipée,

En caa de dérangement d'une zone, l'aiguilleur
actionne le dispositif d'autorisation dfannulation
4e transit qui provoque l'excitation du relais
d'autorisation d'annulation de transit (Au.A.Tr.)
ot, éventuellement, des répétiteurs (R.Au.A.Tr.).

Le relais Au.A.Tr. se maintient auto-excité,

A pied d'ceuvre, l'excitation de Au.A.Tr. a
pour effet :

a) éd'allumer la lampe de contr8le dautorisation;

b) de permettre, par action sur le bouton-pous-
soir, d'exciter le relais A.Tr. correspondant,
par l'intermédiaire d'un relais répétiteur de
bouton~poussoir {R.BP,). Le relais A.Tr.
s'auto-excite et fait chuter Au.A.Tr,

Ltannulation de transii ne peut &tre effec-
tuée que si aucun itinéraire ou aucune autorisa-
tion, A destination du groupe des zones A annu-
ler, n'est formé. Blle est détruite par la for-
mation d'un itinéraire ou d'une autorisation &
destination de ce groupe. Blle est contrblée,
au poste, par le dispositif déjh vu pour les
zones rapprochées,

Un relais de contr8le de bouton-poussoir
(K.Bt.) contrBle le retour au repos des boutons
A.Tr. et du relais Au.A.Tr.; sa chute enclenche
les C.Ag. intéressés.

L'envoi de l'autorisation d'annulation de

transit des zones éloignées peut se faire &
1'aide d'un dispositif de télétransmission,

DANS LES DEUX MODES D'ANNULATION DE TRANSIT:

a) les zones peuvent quelquefois 8tre annulées
par groupe, ceci dans un btut de simplifica-
tion des installations,

b) dans les petits postes, les dispositifs d'an-
nulation ou d'autorisation sont des commuta-
teurs & ouverture contr8lée; dans les grands
postes, ce sont des boutons-poussoirs groupés
dans des coffrets dont les portes sont ver-
rouillées par des dispositifs & ouverture
contr8lée.
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-
[cOMMARDE DE LtITINERAIRE]
Résulte d'une action sur le bouton d'itinéraire A-=C.
Le C,It.:
1°~ transforme l'action passagire dé l'aiguilleur en action
permanente, >
29~ réalise l'enregistrement si un itinéraire incompatible
est formé.
Le Se.Ag. peut Btre considéré comme un répétiteur de C.It.
apécialisé dans la commande des C.Ag.

| PREPARATION DE L'ITINERAIRE. |
Les C.Ag. commandent les aiguilles pour réaliser 1'itinéraire A-+C

[FORMATION ET ENCLENCHEMENT DE L'ITINﬁRAIREJ
L'E.It.
1°. vérifie la position des C.Ag. intéressés par l'itinéraire
ies dits C.Ag.

29~ coupe l'alimentation des relais de transit qui enclenchent
Le R.It, contrBle en permanence la formation et l'enclenchement de
1'itinéraire. Son excitation provoque la chute du C,It,

|ENCLENCHEMENT DE PARCOURS BANALISES |

Le relais Ba, contr8le :
- qu'un itinéraire de sens inverse n'est pas formé;
= gu'un éventuel mouvement de sens inverse a bien dégagé 1'itinéraire

| cONTROLE DE L'ITINSRAIRE |

Le K.It, vérifie l'application et, le cas échéant, le verrouillage
des aiguilles de 1'itinérajire, la libération de la zone gqui suit
le panneau, la position du commutateur de F U, et diverses autres
conditions.
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[DESTRUCTION MANUELLE]

Résulte d'une action (réitération) sur le bouton
d'itinéraire A-C

Deux possibilités :

A) Zone d'approche libre (ou zone d'approche occupée,
mais Se,Ap. excité: cas de raté d'ouverture du carré):
la destruction de 1'itinéraire est immédiate.

B) Zone d'approche occupée et relais Se.Ap. désexcité :
1'enclenchement d'approche s'oppose & la destruction
de 1'itinéraire, par coupure du circuit de fermeture
de 1'B,It. Toutefois, cette destruction reste possibls
sous certaines conditions:

19~ Permeture du carré C1 & l'aide du commutateur
de F U.

2°- Destruction de 1'itinéraire enregistré de méme
origine, s8'il y a lieu (ces deux opérations peuvent
8tre interverties).

39~ Action sur le bouton d'itinéraire A--C., Le Re.D.
excite le L.E.Ap.C. qui met la résistance du bilame
sous tension; celui-ei se déforme, ferme le circuit
du L.E.Ap.A. qui s'excite et coupe l'alimentation
de la résistance; le bilame se refroidit et, par
L.E.Ap.C. et L.E.Ap.A. excités, ferme le circuit
de 1l'enroulement P.de 1'E.It.

Le bilame est généralement réglé pour que la
destruction se produise trois minutes aprés la
manoeuvre du bouton d'itinéraire.

{DESTRUCTION AUTOMATIQUE |

Au passage du mouvement, occupation de la zone 4,
puis passage sur la pédale de D A., excitation du R.Pd.
et du K.Pg.

A la libération de la zone 4, pendant le retard
a2 la chute du K.Pg., alimentation de l'enroulement P.
de 1'E.It.
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ENTRETIEN DES P.R.S.

Les directives générales contenuee dans 1'I.G,VB 121 n°2 et
1'I.8.VB 121 n°1, relatives aux conditions d'entretien des
installations de sécurité, sont applicables aux postes P.R.S.

MESURES D*'ISOLEMENT,

Les installations électriques des P.R.S.,, réalisées suivant
leg régles unifides, comportent des circuits 3

- unifilaires, s'ils sont limités A& 1l'intérieur des postes;

- bifilaires, s'ils commandent des appareils situés & l'extérieur
des postes,

Il stensuit qu'd l'intérieur des postes, deux mises & la
masse accidentelles, se produisant sur des circuits alimentés
g:r la méme source, peuvent annuler des conditions de sécurité,

8 risques sont d'autant plus importants que, par la conception
méme des installations, un contact fugitif, soit par la masse,
soit directement entre bornes ou conducteurs, peut vrovoquer
une manoeuvre dangereuse (basculage d'un C,Ag. ou réexcitation
d'une chatne de transit, par exemple).

Il est donc obligatoire de vérifier tous les jours, A des
heures Jifférentes, isclement des installations electriques

des PIR.5, Ces vérifications doivent se faire suivant les
indications ci=jointes,
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VERIFICATION DE L’ISOLEMENT

MéTHODE A EMPLOYER PAR LES AGENTS DE PARCOURS

L
T \

R —

T |

A
v VAV’\R(AV.IN

e
!

™~

l mi

Utiliser, de préférence, le
voltmdtre de 500 n/V

Placer, en série, avec le
voltmetre, une résistance
de 5 000 n

Procéder, chaque jour, & des
heures différentes

Placer une résistance de

10,000 n aux bornes du voltmdtre
8i vous devez utiliser un
appareil de 10,000 A/V

Hoter les déviations

Alerter votre chef

Sensibilité 15 V
Une mesure sur le +
Une mesure sur le -

C'est une résistance de sécurité
Elle est "votre sécurité”

Elle doit 8tre vérifide
périodiquement

Certains circuits sont rarement
sous tension

Les conditions de circulation
varient dans la journée

Sensibilité 15 V
Les déviations sont comparables
4 celles du voltmdtre 500 n/V

Les deux valeurs pour chaque batterie
Indiquer 1'écart entre ohaque lecture
et celle relevée la veille

81 1la déviation (Batterie 8V : 1V
atteint Batterie 24V : 2V
81 1téecart sBatterie 8V 1 0,1V
atteint Batterie 24V : 0,2V

DES CIRCUITS

37 850_37

METHODE A EMPLOYER PAR LES AGENTS DE CONTROLE

N

S

Utiliser le voltmetre de
10,000 n/V (appareil a
ohmmétre incorporé)

Placer, en série avec le
voltmdtre, une résistance
de 5 000 n

Amener 1'aiguille du
voltmétre au zéro

Passer en ochmmetre

Noter les valeurs
d'isolement

Relié au curseur d'un rhéostat
de 200 n environ

Rhéostat branché entre + et -
au tableau d'alimentation

C'est une résistance de sécurité
Elle est "votre sécurité”

Elle doit 8tre vérifiée
périodiquement

Par action sur le curseur

Faire une premilre mesure

Croiser les cordons de 1'ohmmdtre
84 la déviation change, 1l'ohmmdtre
est influencé par un courant,
1'opération précédente a &été mal
faite: 11 faut recommencer

Indiquer 1'état du temps :
humidité, terpérature
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DEPANNAGE DES P.R.S.

Les néthodes classiques de dépannage sont appli-
cables dans les salles & relais de P.R.3.

Toutefois, les précautions suivantes sont A prendre:

VOU3 DEVEZ UTILISER :

- les outils aul sont placés sur la panoplie spécisle.
Ces outils unt €té étudids et isolés pour présenter
le minimum de risque. JIls doivent 8tre replacés sur
la panoplie aussitdt aprés usage,

-~ des pinces crocodiles isclées spéeiales pour faire
les mesures nécessaires sur les blocs & prises
arrigre.

- des pointes de touche pour faire ces mesures sur les
blocs & prises avant.

VOUS NE DEVEZ PAS UTILISER :

- de fils provisoires ou "ponts", cette interdiction
étant d'ailleurs valable pour toutes les installations
de sécurité.

-~ des appareils de mesure de faible résistance (ampdre-
mdtre, ohmmdtre, etc.),

LE MEMENTO DE DEPANNAGE . _.0: ¢ oct destiné A faciliter
ila recherche du schéme nécessaire en cas d'incident.

LE TABLEAU ANALYTIQUE des pages suivantes eat destiné
a guider les débutants dans la recherche de 1'organe
défectueux., I1 ne reprend qus quelgues cas simples,
Les incidents facilement décelables, tels que lampe de
T C C. ou de pupitre brilde, zone au rouge, etec., gqui
ne sont pas des incidents “"de P.R.S.” n'ont pas ét§
repris.
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MEMENTO DE DEPANNAGE

Commande
A
r ~
1%/ Dbserver 2% Localiser 3%/ Prendre le
les voyants I'incident schema :
. Commande des itinéraires
Pupitre
Clignote
It
} Clommande des Se.flg.
rco Changent de position .
[0 = Préparation et erclnchement des Ik,
M . s/ 1, ’ B
[zones|=———— 1. Jo----- }Format/'an des itinéraires (C.4¢.0v £.1L)

! Fixe

}_F ormation des itinéraires (£.1t)

}Enc/enc/mmefrts de parcours banalisés

}(’ontré'/e Aes 1tinéraires

DES P.R.S.

Destruction
A

37 850-39

r
1%/ Observer les relais
pour lacaliser [incident

Z. fp.
hbre ocaphd

u.rﬂ-]

D 71/[007.9[ gue

-
2% Prendre le

schema :

} Commande des itineraires

1

Formation des ibinérares (£.IE)

A

}ﬂe.ftructian aulomaligue

}Farmat/‘on des itinersires
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TABLEAU

ANALYTIQUE DE

Ce que l'aiguilleur

Observer les voyants

Déterminer la cause possible

Examiner 1l'organe douteux

Prendre le schéma

sont bons

constate Itinéraire Zones Aiguilles
: R . ' N
Ye Coupure du g;rcuxt du Re,C. Voir si le Re.C. s'excite Circuits de commande
ot ~ 43 -
L'itinéraire ne s'aliume pas Coupure du circuit du C.It. Voir si le C.It. s'excite des itinéraires
atd i
o'enregistre pas ”ufzglfzcﬁzs Coupure du circuit dtauto- Circuits de commande
& qle moaton excitation du C.It. des itinéraires
Tlusieurs
. dans une Coupure du circuit du Se.Ag.
Clignote Eteints mauvaise (plusieurs C.Ag. n'ont pas Voir si iiciiéAg‘ est Commande des Se.Ag.
direction été commandés)
i Uge iiguil' Coupure du circuit du Se.ig, | 'oiT 81 le i::Ag. est Commande des Se.Ag.
Clignote Eteints € dans excive
mauvaise ou
direction . . Préparation et enclen-
Ltitinéraire Coupure du circuit du C.Ag. chement des itinéraires
Toutes les
. . iguilles . . . Formation des It.{C.Ag.)
ne se Clignote Eteints algui Coupure du circuit L'E.It. n'a pas basculé : sty enE.
giﬂ;ela "ouverture" de 1'E.It. sur O. Formation des It.(Z.It.)
forme pas direction
P Coupure du circuit excitation s
Clignote Ittggzzlre de du R.It. {partie distincte L'E.It. a basculé sur 0. ;gima;}on ges §§‘§g‘?§'g
du circuit E.Tt.) pation des 1t.iB.l%t.
e : : Le C,It. est désexcité
Lo s Itinéraire Coupure du circuit d‘'auto- * P . —
Bteint tracé de excitation du R.It, le R, It. a donc coupé Formation des It.(E.I%.)
son maintien
ras Une aiguil- "
Fixe 1t1nurq1re le sans Aiguille en discordance Commandg e? conirble
racé contrdle des aiguilles
Le carré
Fixe Itinérgire égﬁiréizs Le relais Ba. du carré est Voir relais de transit Enclencheament de
ne tracé cont bons dlsexcité intéressé parcours banalisés
s'ouvre pas Tous les
s Itinérai » ircui S .
Fixe trgzglre contrdles Coupugs g?;i.le circuit Penger z: ;og?utateur Contrf8le des itinéraires
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SBeSe

Ce que l'aiguilleur Observer les voyants Déterminer la cause possible Examiner l'organe douteux Prendre le schéma
constate Itinéraire ZJAD. Zones
. . : ' .
Fixe Libre Itindraire Coupure duoﬁlrcuit du Re,D, Voir si le Re,D, s'excite Commande des itinéraires
tracé Coupure du circuit de 1'E.It.| Voir le circuit de 1'E,It. Formetion des %tinéraires
E.It,
La destruction
Formation de? )
Aa Libre ou | Itinéraire ; : itindraires (0.0g.
welle Zteint cocupée tracs Le R,It. est désexcité Voir le R.It. Formation des
itinéraires (E.It.)
ntest 8 -
L Fixe Qccupée Ittggzzlre Coupure du circuit du Re.D. Voir si le Re.D, s'excite Commande des itinéraires
possible
Voir si les relais L,E,Ap.C.
AP et L,E.Ap.A.sont excités
Fixe Occupée Ittﬁzzzlre Avarie du bloc L,E.Ap. Tormation des itinéraires
Penser : (E.It.)
- au commutateur de F U.
- aux enregistrements
Voir : la pédale
Fixe Raté d'excitation du R.Pd, : ig ggai:gsateur Destruction automatique
La destruction - le circuit
automatijue ne s'est Raté 4t 1tati ou d'aut
. a excitation uto- o X
pas faite au Fixe excitation du K.Pg. Yoir le circuit du X.Pg. Destruction automatique
dernier passage Fixe Coupure du circuit de 1'E.It.] Voir le circuit de 1'E.It. Formatio?Edgi %tinéraires
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SCHEMA SIMPLIFIE DE LA COMMANDE D'UN ITINERAIRE

. DESCRIPTION PROGRESCIVE
il DES DIFFERENTS CIRCUITS MIS EN QEUVRE

Les appereils sont,ici,représentés dans la
situation gqu'ils occupent en l'absence de mou-
vement, panneaux fermds,

Mars 1954

Album de schémas de signalisation,

S.E.S.

APPELLATION DES HRELAIS
DESIGNATION DENOMINATION
A.Tr. Relais d'annulation de transit
C.Ag.? Relais de commande de l'aiguille 3
C.C.1 Relais de commande du Carré 1
C.I%. Relazis de commande d'itirneraire
Cp.G. Relais de commende perdue Gauche
Cp.D. Relais de commande perdue Droite
D.A. Bouton de commande & destruction
autoxatique
E.It.(A) Relaiz d'enclenchement des itinérai
res d'origine 4
F.U, Commutateur de fermeture d'urgence
K.Ag.t Relais de contrdlie de 1'aiguille 1
K.It. Relais de contrfle des itindraires
K.Pd.t Relais de contrdie de la pédale 1
K.Pg.{4) Relais de contrdle de pmssage en A

L.E.Ap.{A) Relais de libération de l'enclenche-
ment d'approche 4

R.It, Relais répétiteur d'itinéraire

Ru., Relais rupteur

RV, Relais répétiteur du relais de voie
de la zone isolée !

Tp. Relais de tracé permanent

Tr. Relais de transit

Z.Ap,.(4) Relais de zone d'approche de
ltorigine A

;T. .

T i |
_ k., l i ' |
S R il A E—
» I
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SCHEMA SIMPLIFIE DE LA COMMANDE D’UN ITINERAIRE
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COMMANDE DE L!ITINERAIRE

la commande de 1'itinérzire AY en régime de
destruction automatique : D.A, s'obtient par en-
foncement du bouton correspondant repéré DA,

Cette action provoque l'excitation du relais de
commande de l*itinéraire : C.It. (---

1 - Le relais C.It. excité

a) se maintient auto=excité (= .e.-)

b) provoque l'asllumage clignotant de la lampe du
bouton de commande, Cet allumage annonce l'en-—
registrement de la commande de l'itinéraire

c) établit le circuit d'excitation du relais de
commande d'aiguille:C.Ag.! (=.s+==) pour la
droite si cette commande n'est pas coupéde par
circuit de voie tombé ou relais d'enclenche-
ment désexcité (Conséguences de llexistence
dtun itinéraire incompatible). Dans ce cas, la
commande reste enregistrée, Elle s'effectuera
automatiquement dés la libération des enclen-
chements cités plus haut,

I ~ Le relais C.Ag. & droite
a) met sous tension le relais de commande perdue
excité en commande droite {--.) ce qui amdne
la fermeture du circuit du relais rupteur  ....
pendant le temps de chute du relais de commande
perdue excité en commande gauche : 5 seccndes.
b} excite l'enroulement ouverture du relais E.It.

c) met sous tension 1l'excitation “lccale" pour la
droite du relais K.Ag. Cette excitation ne
concordant pas avec l'excitution "Ligne™
(eiguille encore & gauche) le K.Ag. vient en

position médiane. ( \,

En résumé, 1l'action sur le bouton provoque,
par 1'intermédiaire du relais C,1t. le bascule-
ment du C.Ag. qui prépare,i scn tour, la mise en
route du woteur de l'aiguille --—~o5u
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SCHEMA SIMPLIFIE DE LA COMMANDE D'UN ITINERAIRE

X
FORMATION DE L' ITINERAIRE
Agat
o ‘:g I - Le relais E.It. basculé sur ouverture :
lee) 2) coupe les circuits d'excitation du relais
: l Q 7z 741’ C.Ag.1 réalisant ainsi l'enclenchement de
i cette aiguille (Ce relais reste sur sa posi-
I ZJA Z1 i
! l __ 448D o ——— L) tion par l'effet de son aimant permanent (1)
& ol —
i i° b) met sous tension le relais répétiteur d'iti-~
+ i O - t P Toa néraire R.It. (~+=-
+ P ALTr, 00 <Ag.
"-‘ll-"""“‘['"—J,—° """" T G ) r:)“— II - Le relais R.It. excité :
! I | . ! ; a; se maintient en auto-excitation (.eceee)
2.0 i ! | | ! b) substitue & 1l'éclairage clignotant de la
R N P '-nﬂ"’ - lampe du bouton de commande un éclairage
- ---—-----——{— C.It +i i fixe (~+--) qui annonce que 1'itinéraire est
i | ]lsé + . l I formé (mise en place des organes de commande
+ £ o — _ ; dans le poste
! ! ~1 i ¢) coupe le circuit d'auto-excitation du relais
| . R et} H od l C.It - tm
& i i 38" ! d) prépare l'excitation du K.It. ,c'est-a-dire
‘ /‘/———|ﬂ-,|+ l lfouverture du panneau (~---——
M—;— ]:I I1I - Le relais rupteur excité ferme le circuit du
] ‘ | ; s moteur qui commence sa course (—<-+=),
; ; i ZeAp.
| I Pt
T =8 kn resumé, dés la mise en place du relmis C.Ag.1,
+ T on immobilise 1'itinéraire en formation, en coupant
I i ) la source d'excitation du C.Ag.t.
: i R.ITL . Cet enclenchement obteru, le circuit (-.-) se
‘ io—- -—--—i-—--—lw— ferme sur le relais R.It. qui confirme la formation
o g ] s # e & s @ S i i de 1l'itinéraire.
! ‘ .Ts._._.T__,_. —
l | %
F 1 ! [
l | | PR
+ 0 | (1) Dans les postes plus importants 1'E.It. agit
' L [ par l'intermédiaire des relais de transit,
< Pédale X.Pd
S !
C.C.t ; 4 Op| grlomp 09|
o—o + [ — o—o ‘[ 0O -
O . .




Album de schémas de signalisation. Mars 1554

S.B.8.

SCHEMA SIMPLIFIE DE LA COMMANDE D’'UN

P.R.S. TYPE STAINS

! '_....__._-_..._

.

| i £ H—Lhg.t 2
Lé'—----—---—----“-g-*w y—~£5 §J r@ED 2N
! [ OT ? 1§ LIS
PooA o Zupe Tzl Y
s o T H
e -
! T A, (?‘Hf CuAg.1 C‘J
2T ‘o 28 e S
=80 Tﬁ Pttty @]
| i i i C S
L e ] TR

+ g

—

T, eolp 1
Z.Ap.(A) + o_ff [
R I ),...

rlw——Qlof—{LAo:WE-«—-wL

%

!
i
i

B s W

ITINERAIRE

57831 4]

CONTROLE DE L'ITINERAIRE

I - Le moteur de 1l'aiguille a terminé sa course sur
la droite (=--~). I1 établit, en fin de course,
un courant de contrdle dont le sens caractérise
la position droite. Cette source, aprés avoir
contr6lé 1'mpplication des lames de 1'miguille,
excite 1'élément "ligne™ du relaiz de contréle
de l'aiguille t : K,Ag.t {—e—c=

I1 - Le relais K.Ag.1 sous 1l'effet conjugué de
1'élément ligne et de 1'41ément local baseule
sur la droite.

Le relais K.,Ag.) en cette position 2

a) allume sur le tableau de conirdle optique:
T.C.0. la lampe de contr8le de 1l'aiguille !
& droite {-..-

b) excite le relais de contrdle d'itinéraire
K.It.A dont le circuit a €té prdparé précé-
demment p?r un contact "travail® du relais
RoIt.{==-

111 - Le relais K.It. excité :

a) met sous tension le relais C.C.1 de commande
du carré et provoque ainsi 1'ouverture du
signal (....S)

b) substitue, sur le T.C.0, la lampe verte de
contrdle d'ouverture a la lampe reuge de
contrdle de fermeture (=-..)

En résumé par effets conjugués d’une part, du
contrdle de 1'itinéraire en campagme, d'autre part,
du contrdle de la position des organes de commande
dans le poste (formation) on aboutit & la consti-
tution du circuit de contrdle de 1'itindraire, puis
4 la commande d'ouverture du signal.
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DESTRUCTION AUTOMATIQUE DE L'ITINERAIRE

1 - Le mouvement attaque la zone d'approchesZ . Ap.
Le relais Z.Ap. désexcité subatitue su 2.C.0.
une lampe rouge & la lampe blanche de con-
tr8le de la zone d'approche {(-——).

II - Le mouvement apr2s avoir franchi le signal
d'entrée, attaque le circuit de vole, puis
la pédale,

1°~ Le répétiteur de voie R,V.! désexcité:
a)coupe le circuit d’excitation du relais
K.It.{8) (=+=.) qui, & son tour, coupe l'ex-
citation du relais C.C.t (=+«=) ce qui pro-
voque la fermeture du signal 1.
b)prépare la mise sous tension du releis de
contrdle de passage en A t KoPg.{A) (=+ee=)
¢)substitue au T.C.C, une lampe rouge a la
lampe blanche de contrdle du circuit de
voig 1 (=w=ve=),

2°~ La pédale ahaissée ¢

a)coupe, par ses contacts translateurs, le
circuit d'excitation du relais K.Pd.t dont
le r8le est de contrfler le retour au repos
de la pédale (=—<¢sm=)

blmet sous tension le relais de contrfle de
passage K.Pg (A) pendant le temps de tempori-
sation & 1a chute du releis K.Pd.1 (~=<-s==).
Le relais X.Pg excité se maintient en auto-
excitation sur son enrculement mgintien

P.S. ~ L'itinéraire est toujours immobilisé par
1'E.It. en position d'ouverture,
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SCHEMA SIMPLIFIE DE LA COMMANDE D’UN ITINERAIRE

a) coupe le circuit du relais R.It. (=-«.=)}
b) rétablit ls pessibilité de comwande de
1taiguilie 1 (me-

X DESTRUCTION AUTOMATIQUE DE 1'ITINERALRE
Ag.t
1 | ~ B ‘F@ ré;
i [)
: | e} 777 Y I - Le mouvement a dégagé la zone 1, la réexci-
L{l& T. 1 3 E tation du relesis R.V.,1 a pour ef‘fet :
T.P. [ ] | I L——— Z-Ap. ;- 2 }——w a) gerco%ger le circuit meintien du relais
—_ s M e RS . G v S— e — * S—— " w— 48 ---.
-O——° [ ! t) de remettre sous tension 1'enroulement
+ ! : -Q fermeture du relais E,It. pendant le retard
I I 40 Cp.D C. AL Q 4 la chute du relais K.Pg.{a) (1) (==
: o) PR ¢) de substituer au T.C.0. une lampe blancho A
! ) f - ~ la lampe rouge qui revdlait la présence du
i i ; Cp:6 DQ?] [ mouvement (=+-~J.
) [ R'U'; T * ! | gty I1 - Le relais E.It, basculé sur fermeture :
; -
H
1

En résumé, le passage du mouvement, au
moment de la libération du circuit de vole
placé derridére le panneau dfentrée, provoque la
suppression de 1'immobilisation de cet itinée
raire par le relais E,It. On laisse maintenant
la fonction d'enclenchement au transit qui le
réalisera d'une fagon plus mdaptée. Le transit
souple libire successivement les commandes des
aiguilles dés leurs libérations propres.

(1) grice au contact repos du relais Tp.
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DESTRUCTION AUTOMATIQUE IE L‘'1TINERAIRE

Le relais R.It. désexcité :

a) confirme la fermeture du signal en coupant
définitivement le circuit du relais K.It.

b) provoque 1l'extinction de la lampe du
bouton de commande de l'itinéraire (extiné-
tion qui annonce la destruction de 1'itiné-
raire) (---

L'ensemble de l'apgareillage est revenu au
repos et se trouve prét pour une nouvelle
commande.
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DESTRUCTION MANUELLE DE L'ITINERAIRE TRACE EN D.A.

Zone d'approche libres

Elle stobtient en tirant sur le bouton poussoir de
coumande en DA, (===

Le relais E.It. basculé sur Termeture provoquera
successivement la chute du R.Jt.(ee+es), 18
désexcitation du EoJt.{—=sr=—) et la fermeture du
pamnean (o..0

En résumé, le mouvement attendu dtunt encore
assez loin pour gque la signalisation soit opérante,
on laisse l'aiguilleur déiruire 1'itinéraire sans
temporisation et, par conséquent, former tout aussi~
t8t un itinéraire quelconque.

NOT4 ~ En cas de destruction menueile d'un itiné-
raire simplement enregistré, done C.It.
encore excité, le courant issu du bouton
anéne en premier Stade la desexcitation
du C.It. par mise en équi-potentiel de son
enroulement d'excitation.
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DESTRUCTION MANUELLE DE L'ITINERAIRE
AVEC ZONE D'APPROCHE OCCUPEE

Elle s'obtient par 2 manoeuvres.

1 = Manoeuvre du comoutateur de fermeture F.4,

gui’coupi le ciftuit d'excitation du relais

e fermeture d'urgence du s al 1:F.U,) (wee
Le relais F.U.1 dégexcité xisn " { )
a) coupe le circuit d'excilation du relais

KeIt.t ce qui amdne la fermeture immédiate

du signal (sans la suppression des enclen-
chenments)

prépare par un contact bas le circuit
d’excitation du relaeis minuterie de libéru-
tion de l'enclenchement d'approche L.E.Ap.

-oase

o
—

I - Action tirée sur le bouton de commande en

I°)Excitation du relais minuterie L.B.Ap.! par
contact bas des relais C,It, et Z.Ap
2°)Le relais L,E.Ap.! excité :
ae se meintient en autoeexcitation(=es.=)
b= excite l'enrculement fermeture du relais
E.It. avec un returd de 3 minutes, afin
de ne pas détruire l'itinéruire avant le
temps normal d'arrdt du mouvement

— ),

-

Le relais E.It. basculé sur fermeture pro-
voquera, d'une part la chute du R, It {~—+¢c=e)
confirmera la fermeture du signal, d'autre
part rétablira la possibilité de commande de
1taiguille ()

S
En résumé, le gouvement en cours étant
susceptible de ne pouvoir s'arr8ter avant
ltoccupation des aiguilles que l'on veut
modifier, on a concilié l'urgence et la sécu-
rité, en donnant & 1'aiguilleur les possibi-
lités 3
1°) de fermer immédiatement le panneau
d'entrée

2°) de former un itinéraire différent, passé
le délaji de 3 minutes, A condition que le
wouvement n'engoge pas & ce moment le
transit.
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SCHEMA SIMPLIFIE DE LA COMMANDE D'UN ITINERAIRE
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317 851 -10

COMMANDE D'UN ITINERAIRE EN TRACE PERMANENT

La conmande de 1'itinéraire AY en régime
permanent s'obtient par enfencement du bouton
correspondant repéré T.P.Cette zction provoque
l'excitation du releis de trucé permanent T.P.

I = Le relais T.P.(4=Y) excité : .

a) se maintient en auto-excitation {me=)

b) met sous tension le relsiz de ccumande
dtitinéraire C.It. (=..~)

II - Le reluais C.It. excité :

a) se maintient auto-excitd {..... }

b} provogue par l'intermédiszire du reiais T.P.
excité 1l'ailumege clignotant de la lampe du
bouton de commande T.P. {=eve=)

c) met sous tension la communde droite de
l'aiguille 1. Nous retrcuvcne le méme
processus vers l'ouverturs du panneau gue
celul exposé planches 2 et la suite.
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SCHEMA SIMPLIFIE DE LA COMMANDE DUN ITINERAIRE

EFFETS DU RELAIS DE TRACE PERMANENT
AU PASSAGE D'UN MOUVEMERT

i (o] ” Y Situation des appareils
I ZsAD. Zod | | Le circuit de voie ! et la pédale ont été
e successivement actionn#s puis libéréds , Il en eat
résulté l'excitation de K.Pg. Celui-ci est encore

monté grice & son retard & la chute (Voir situation
feuillet 317831-6).

Le relais T.P.excit¢ empéche @

a) la présentation des feux de carrd en shuntant
le contact repos du relais K.Pg (==
(Meintien de l'excitation des relais K.It. et

2Col
l'excitation sur fermeture de 1'E.I%, c'est-i-
dire la destruction des circults de formaticn
de l'itinéraire en coupant la scurce suscep-
tible de le faire (=.«)

=3
~

Nota - En régime de tracé permanent la eignalisa-
. tion fonctionne sous le régime du block
r-' . . i b —- automatique.

i i 1 Z.Ap‘:(A)
e ¢ gy e g e e oL : e
+ l I 'y | '

ifM

POV Do oY

cmm- e
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— TRANSIT SOUPLE

Le transit souple, comme le transit rigide, protdge les aiguilles d'un itindraire contre une manoceuvre
intempestive, Il est constitué , pour chaque sens de circulation, par une succession de relais, dits de transit,
accouplés & anutant de relais de voie.Il existe pour les itinéraires banalisés une chafne de transit impmire et une chafne peire.

les zones isolées se partagent 1'itinéraire de fagon :
- d'une part, & contrdler 1l'occupation des aiguillages dont elles coupent lu commande,

- d'autre part, & permetire une libération fractionnée dds que le dégugement d'un croisement est susceptible
d'autoriser 1'établissement d'un itinéraire devenu possible avec la portion de lt'itinéraire libéré.
les relais de transit se suivent dans le circuit , comme l2s gones isolées sur le terrain. Ils sont
normalement maintenua auto-excités par une source que leur fournit le relais d'enclenchement d'itindraire:

{E.it) en position de fermeture {Figure 1),

l RpV.
FIG. 1 ,

i
Signal fermé E.‘;t
L]

Transit excité

Commandes +
d'aiguilles

autorisées I . m l I m I

Dis la formation de 1'itindraire le relais d'enclenchement se désexcite (ou bascule) et fait chuter tous

les relais de transit & la fois en les privant de leur source commune {(Pigure 2).

FiG. 2 I mpVe l
Signal ouvert
Mouvement non engagé
Transit désexcité E.f -
G

Coamandes 5

1 I "
d'aiguill s :
aclo?al;éeses + . r}'_‘

| :
] [
I l res

Le mouvement engagé, par 1'effet du contrdle de passage, le relszis d'enclenchement remonte. A ce moment,
un circuit de voie au moins de 1'itinéraire étant chuté, la réalipentation se limite a l1a partie libérée

(Pigure 3).

PIG. 3
Signal refermé

Mouvement engagé

831 .1

Transit en partie
dégagé et
réexcité

Restent coupées les commandes des aiguilles
occupées ou sur le point de 1‘'&tre. Sens du mouvement
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SCHEMA DE PRINCIPE

DE L ENCLENCHEMENT DE TRANSIT SOUPLE

M7831J§§

—

Alg.d o
A e T » Z 2 j:' - z 4 . - c
- y — =7
\; = 5 § D
Blez Tr 3 __Blc:c Tr %
Blce Tr, 1 Blog Tr 2 - B‘_O_g&4 miﬁw 3
atl 5 (D : |
! . -~
| ‘ 1 @ *
i ola ! l '%
= e
Trensit 4 ‘ ! \ i
impair - ,EoI.t.A N ) : . ' : L ) |
O 5 IR
o3 : P, C
| ! okl q AL
! | * . E.It.C
| ke .
.
; i &
! 3 { }
! l 1
+ i
¢@ E.It.BI < - (5)
©)

1 - Organe d'enclenchement de 1'itinéraire

0 = Ouverture

2 - Crgane de commande de l'aiguille 2 ou 4

G = & geuche

® = Permeture

D = & droite

- Relals répétiteur du relais de voie

~ Relais de transit de sens impair

~ Relauis de transit de sens pair

- Bouton tirette d'annulation de transit

[ L% 2RV
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PRINCIPE DE LA COMMANDE, MANCEUVRE ET
CONTROLE ELECTRIQUES D’UNE AIGUILLE 517831 1

CAS D‘ UNE COMMANDE DIRECTE EN COURANT CONTINU
AVEC CONTROLE IssuU DE LA COMMANDE
58 82
Z: a9n Diagramme 1 -~ CIRCUIT D'EXCITATION DU RELAIS DE COMMANDE D'AIGUILLE:
R.V. E.It. Ru. ' . C.Ag. des contacts C.Ag
d ! l'—l\:] gu motiur +HEe
—— —— o
i ’Jfr [ M ___}_J,‘\k minn] p— Le C.Ag. est un relais & deux positions stabilisées
' ' | ‘ P 1 3 par un aimant permanent. Il comporte deux enroulements.
+ ~——0+c—-+a—-—’*‘ + e -] - —— Son basculement, pour la drcite ou la gsuche, est obtenu
! i " 1!t G D par 1'excitation de l'enroulement correspondant. Les relais
i l 3 de commande d'itinéraire C.It. sélectionnent la position
| ! de 1'aiguille voulue par l'itinéraire.
i I i La commande de l'aiguille est désengagée @
; Cp.D - 1 I0- Par le circuit de voie de l'aiguille: C.V.(aiguille
: 1 i occupée)
l i T i 29~ Par le relais d'enclenchement E.Ii,en position d'ouvertur
i
‘ CpeG | ' ‘!, 3%~ Par le relais rupteur excité: Ku.(miguille en cours de
; [H P b= j translation
R Shos SR S e PO i + L'excitation du C,Ag. étant coupée, il reste sur sa
l i ! i l . position par l'effet de son aimant permanent.
; ; i I : Moteur -
| Ru. ; I " l P 11 - DISPOSITIF DE PROTECTION DU C1RCUIT MCTEUR:
A | ——
- i l l . Il est constitué par :
Courant de ) LI‘ I | a/ deux relais de commande perdue retardés 4 5 secondes,
menoeuvre l : ' ! 1 b b/ un relais rupteur :Ru.normalement désexcité. Ce relais
+ ) | reste collé 5 secondes & chague changement de position du
l ™~ : l C.Ag.pendunt le temps de retard & la chute du relaisde cde
) i Mah. perdue qui vient d'étre coupé de son alimentation.
| i - Le relais rupteur excité:alimente pendant 5 secondes le
— '_.'KN’”“————' [: 4 moteur en courant de manoeuvre,
I : p -14' Le relais rupteur désexcité:substitue au courant force,
. y l . un courent de contrdle.
+ —Tr ’ * —X———| Cette disposition présente 1l'zvantage de ne pas laisser
Courant de l ; l i 3, dans le moteur une source susceptible, par mélamge acci-
contrble — ; l L‘"Z/ % dentel de provoquer un diplacement intempestif de 1'aiguille.
I ! ' i L ot 3¢ III - CIRCUIT MOTEUR.
! o 1. J1 est issu d'un feeder qui alimente tous les blocs de
i t Il N B commande d'aiguille. Le circuit, établi & temps par le re-
- ' jais rupteur, est commuté par le C.ig. qui,en mettant en
. ecircuit l'excitation gauche ov droite.détermine le aens de
l l i marche du moteur. En fin de course, le moteur coupe lui-
e e ] [ n&me son alimentation manceuvre.(circuit est coupd,une se-
: conde foils,au bout de 5 secondes, & la chute du relais
i rupteur.
— IV - CONTROLE DU MOTEUR.
B 11 est rd4alisé par une source inddpendante qui emprunte les deux conducteurs
de commande guand le relais rupteur a chuté. Ce circuit contr8le successivement la posi-
; tion du motéur et celle des lames de 1'aiguille, 11 est disposé de telle fag B gque 1l'on
4 obtient dans 1'enroulement ligne du relais de contrdle, un sens de courant opposd et,
par suite, un flux inversé, selon gu'il s'zgit du contrlle gauche ou du contrgge droit.

Une dispesition similaire est créée par i'enroulement lecal, Le relais de coatréle
est construit de telle fagon gu'il ne bascule, sur la position de contrfle droit ou de
contrdle gauche, que sous les effets conjugués de ses deux enrculemente,

Cette disposition évite tout faux contrdle et apporte l'économie de deux conducteurs
de retour de contrdle,
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