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1 Syfte

Detta kravdokument ingar i serien Signaleringsprinciper. Denna serie av kravdokument &r &mnade att
utgora underlag for utformning av signalanldggningar. Malgrupper for dessa dokument ar personer
som

e hos infrastrukturférvaltaren tar fram underlag for anldggningarnas utformning
e projekterar signalanldggningar

e sdkerhetsgranskar signalanldggningar

e ibruktagandebesiktigar signalanldggningar.

Detta kravdokument reglerar de grundldggande kraven pé sidoskydd for huvudspar och
signalkontrollerat sidospar. Sidoskyddet ska sdkerstélla att fordon inte kan komma in frén sidan pa de
spar som ska skyddas.

Detta dokument ersétter BVS 544.98011 Yttre signalering.

2 Omfattning

Nya anldggningar ska utformas enligt kraven i denna standard, en eventuell dispens fran kraven kan
sokas av anldggningsomradet enligt TDOK 2014:0488 (tidigare BVF 544.94001) Teknisk
sdkerhetsstyrning. Arbete med signalanldiggningar.

For dldre anldggningar i vilka dndringar gors ska kraven inforas efter bedomning. Bedomningen ska
baseras pa dtminstone dndringens storlek och art, hur komplicerat det dr att infora kraven i aktuell
anldggningstyp och att anldggningen ska uppfora sig konsekvent mot tagklarerare, férare och
underhéllspersonal.

Utover dessa grundldggande krav kan det for enskilda anldggningar krévas ytterligare normer och
anvisningar for att uppna ratt sikerhet.

3 Definitioner

I detta dokument anvénds begrepp enligt TDOK 2014:0495 (tidigare BVS 544.93100) Signaltekniska
termer och definitioner med foljande dndringar och tillagg.

Intilliggande spar Spar ska anses vara intilliggande om sparavstdndet dr mindre 4n 10 m
(oberoende av om négot av sparen ar sidospar)

Spéren anses dock inte vara intilliggande, oavsett sparavstind, om sparens
signalobjekt ar visuellt tydligt atskilda. Exempel pa objekt som visuellt
atskiljer sparens kan vara att sparen har mellanliggande plattform, viggar,
pelare eller atskilda hojdnivaer mm.

Tvaskenssignalering  Yttre signalering pa system E1 och Hr. En réd och en gron ljuséppning i
huvudljussignalen och en rod och en gron till vanster i huvuddvargsignalen.
Hastighet for outrustade fordon 40 km/h. Utrustas med bla mérkskylt.

4 Forkortningar

TTJ Trafikbestimmelser for jarnvég

TDOK 2012:163 Krav v2.0
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5 Kompetens

Kompetens dr en viktig del av sikerhetsstyrningen och styrs av TDOK 2014:0488 (tidigare BVF
544.94001) Teknisk sikerhetsstyrning. Arbete med signalanldggningar och underliggande dokument.

6 Allmanna regler

6.1 Placering relativt spar

Som huvudregel anges i de foljande avsnitten den placering relativt sparet som normalt ska tillimpas.
Om annan placering 4n enligt huvudregel ar tillatet anges ”Alternativ placering”.

Signaler som géller for samma spér bor inte placeras ndrmare varandra dn 100m.
Ljussignaler ska inbdrdes placeras pa ett sddant sétt att sammanblandning eller forvéxling undviks.
Alternativ placering ska anvéndas da:

e Risk for forvixling minskas
e Siktstrickan okar
e Synbarheten okar

Tavlor och skyltar som inte hér samman med en ljussignal ska placeras pa minst 50 m avstand fran
nérmaste ljussignal.

6.2 Siktkrav
Efter dispensforfarande kan undantagsvis kortare siktstricka dn kraven accepteras.

Dispens kan dock aldrig ges for siktstricka understigande 50 meter alternativt 8 blinkar i fristdende
forsignal eller forsignal kombinerat med huvudljussignal.

Anm: med normala 80 blink/min ger detta min siktstracka 140 m vid sth 80. 80 anvdnds som
dimensionerande hastighet dven for hogre signalerade hastigheter men dér signalen d4r ATC-
overvakad.

e For huvudsignal med siktstracka understigande kraven ska information ges via extra
orienteringstavla for huvudsignal med tilliggsskylt avstand”.

e For ovriga signalinrdttningar med siktstridcka understigande kraven ska information ges via
linjeboken.

6.3 Samspel med hyttsignalering

Hastighetsinformation som ldmnas av yttre signaler och tavlor géller for fordon som kor utan besked i
hytten fran ATC- eller ETCS-system.

Yttre signaler kan i praktiken signalera tva hastighetsnivaer férutom “’stopp”, ndmligen 40 km/h och
80 km/h.

e Yttre signaler med flerskenssignalering (konventionell signalering) formedlar hastigheten 80 km/h
eller 40 km/h vilket &r en konsekvens av att fordon som kor utan ATC-besked fér framforas med
hogst 80 km/h inom ATC-omrade.

e Yttre signaler med tvaskenssignalering formedlar hastigheten 40 km/h vilket &r en konsekvens av
att fordon som kor utan besked i hytten i omrade med tvaskenssignalering far framfoéras med hogst
40 km/h.

TDOK 2012:163 Krav v2.0
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For fordon som kor med ATC- eller ETCS-besked géller den hastighetsinformation som ldmnas i
hytten dven om denna avviker fran den hastighetsinformation som ldmnas av yttre signaler och tavlor.
For dessa fordon anger de yttre signalinrittningarna stoppunkten vid signalbeskedet “’vinta stopp”. De
yttre signalerna ger ocksa tdg som har stannat vid en signal i stoppstéllning tillstdnd att starta.

Regler for hur yttre signalbesked far kombineras med ATC-besked éterfinns i TDOK 2014:0529
(tidigare BV'S 544.98015).

6.4 Signalbesked vid fel

Ett tekniskt fel som omojliggdr att 6nskat signalbesked ges far aldrig resultera i att ett mindre
restriktivt besked ldmnas &n om utrustningen varit felfri. Om korbesked inte kan 1dmnas pa grund av
ett tekniskt fel, ska beskedet "stopp" ldmnas. Vid tvéskenssignalering kan beskedet ’kor pa sikt”
lamnas om felaktiga spérledningar &r orsak till att kor inte kan ldmnas i signalen

6.5 Lampkontroll

Teknisk lampkontroll av det roda skenet krévs alltid i slutpunktsstopplykta. For stopplykta vid
stoppbock krévs aldrig teknisk lampkontroll.

Lampkontroll av det rdda skenet i signal ska finnas i foljande fall om detta &r tekniskt mojligt:
1. siktstrackan for signalen dr kortare 4n normalviardet

2. andra signaler finns i signalens nirhet, s& placerade att det finns mojlighet att missta sig pa vilken
signal som géller for en viss rorelse

3. signalen &r sd placerad att det finns risk att andra signaler maskerar signalen nir den ar slackt

4. signalen star i ett omrade utan ATC.

Lampkontroll av det roda skenet i signal ska ocksé dvervigas i foljande fall:
o om minst tva av ovanstaende kriterier ir néra att uppfyllas

« om signalen dr en huvuddvérgsignal.

For signaler med tvaskenssignalering utrustade med LED-lampor krivs inte teknisk lampkontroll.

TDOK 2012:163 Krav v2.0
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7 Huvudsignal

Huvudsignaler far bara finnas for huvudspar. Signalerna ska forses med mérkskylt enligt avsnitt 11.5 .
Mairkskylt ska ange signalens beteckning enligt TDOK 2014:0368 (tidigare BVF 544.20002).

71 Kategorier av huvudsignaler

711 Infartssignal

Anvindning Reglerar rorelser fran linjen in pé driftplatsen
Placering Vid driftplatsgransen
Mairkning Fyrkantig gul (bla vid tvaskenssignalering) markskylt med signalens beteckning

71.2 Mellansignal

Anvindning Reglerar rorelser inom driftplatsen eller rorelser mellan driftplatser som grénsar till
varandra utan mellanliggande linje

Placering Pé driftplats, vid gransen mellan tva signalstrdckor, eller vid borjanpunkt for
tdgvig fran lokalfrigivningsomrade

Mairkning Fyrkantig gul (bla vid tvéskenssignalering) mirkskylt med signalens beteckning

71.3 Utfartssignal

Anvéndning Reglerar rorelser frén driftplatsen till linje som saknar linjeblockering
Placering Pa driftplats, sista signal vid eller innanfor driftplatsgrins
Mirkning Fyrkantig gul mérkskylt med signalens beteckning

71.4 Utfartsblocksignal

Anvindning Reglerar rorelser fran driftplatsen till linje med linjeblockering
Placering Pa driftplats, sista signal vid eller innanfor driftplatsgrins
Mairkning Rund gul mérkskylt med signalens beteckning

71.5 Mellanblocksignal

Anvéndning Reglerar rorelser till nésta blockstriacka
Placering P4 linje, vid gransen mellan tva blockstrackor
Mairkning Rund gul mérkskylt med signalens beteckning

71.6 Linjeplatssignal

Anvindning Reglerar rorelser forbi en linjeplats pé linje som saknar linjeblockering
Placering Fore en linjeplats, som regel omedelbart fore
Mairkning Tillaggsskylt "Forreglar viaxel”

7.2 Typer av huvudsignaler

Det finns tva typer av huvudsignaler, nimligen huvudljussignal och huvuddvérgsignal. En
huvuddvargsignal dr en kombinerad vixlingsdvérgsignal och huvudsignal. Bada typerna av signaler
finns ocksa i ett utforande med tvaskenssignalering.

TDOK 2012:163 Krav v2.0
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7.21 Huvudljussignal

Anvéindning Fér anvéndas for alla kategorier av huvudsignal

Placering Utan intilliggande spar — Huvudregel till vénster. Alternativ placering till hoger.
Med intilliggande spér till hoger — Vénster.
Med intilliggande spér endast till vianster — Hoger. Alternativ placering till vinster.

Siktkrav For kategorierna infarts-, utfarts-, mellan-, linjeplats- och mellanblocksignal;
Krav: minimum 200 m.
R&d: Vid placering av huvudljussignal bor alltid en siktstricka om minimum 300m
efterstravas for att 6ka forarens mdjlighet till tidig identifiering av signalen.

7.2.2 Huvuddvargsignal

Anvéndning Fér endast anvéndas som mellansignal pa driftplats.

Placering Utan intilliggande spar — Huvudregel till vénster. Alternativ placering till hoger.
Med intilliggande spér till hoger — Vénster.

Med intilliggande spér endast till vanster — Vinster. Alternativ placering till hdger
med pilskylt.

Om det &r kort avstand till efterféljande huvudljussignal eller om andra skil
pékallar det bor huvuddvérgsignalen:
e placeras pa samma hdjd och sida om spar som efterf6ljande huvudljussignal

e utforas med samma storlek pé ljusppning for roda skenet som en
huvudljussignal

e roda skenet forses med bakgrundsskarm
e hela signalen forses med bakgrundsskdrm vid mycket storande bakgrund
Siktkrav Krav: minimum 100 m.

R&d: Vid placering av huvuddvirgsignal bor alltid en siktstricka om minimum
200m efterstrivas for att 6ka forarens mojlighet till tidig identifiering av signalen.

7.3 Signalbesked i huvudsignal

7.31 Definition av besked i huvudljussignal

Korbesked utan forsignalbesked i en huvudljussignal ges genom att limna nagot av signalbeskeden
o 7kor 80 (en gron)

o 7kor 40, varsamhet” (tva grona)

o ’kor 40, kort vag” (tre grona).

Signalbeskedet ’kor 80” kan ocksa kombineras med négot av forsignalbeskeden “vinta kor 80 (vit
blink), ”vénta kor 40” (tva grona blink) eller “’vinta stopp” (gron blink).

7.3.2 Definition av besked i huvudljussignal med tvaskenssignalering

En huvudljussignal med tvaskenssignalering har en rod och en gron ljusdppning och ska kunna ldmna
foljande korbesked

o 7kor 40” (en gron)
o 7kor 40, varsamhet” (en gron blink)
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o ’kor pa sikt” (rod blink).

7.3.3 Signalbesked i huvudljussignal

I detta avsnitt behandlas signalbesked som kan ldmnas av huvudljussignaler. Kraven for "kor 80 i
kombination med olika forsignalbesked aterfinns i avsnitt 8.3.

7.3.3.1  Krav for signalbeskedet "kor 80”

Signalbeskedet géller till nirmaste huvudljussignal eller signalpunktstavla i System E.

Signalbeskedet ’kor 80 kraver, forutom vad som anges i avsnitt 7.3.9, 7.3.10 eller 7.3.11, att
« den tillatna hastigheten pa den signalerade strickan ska vara minst 80 km/h om inte l4gre hastighet

anges av hastighetstavlor
 huvudljussignal med inbyggd forsignal ska ldmna forsignalbesked.

7.3.3.2 Krav for "kor 80” utan forsignalbesked

Signalbeskedet kor 80” utan forsignalbesked kréaver, forutom vad som anges i avsnitt 7.3.3.1, att ett
av foljande krav dr uppfyllt

» nésta huvudljussignal forsignaleras i en mellanliggande fristdende forsignal, och eventuella

mellanliggande huvuddvérgsignaler fram till den fristdende forsignalen ska lamna signalbeskedet
”kor 80”.

« nésta huvudljussignal 1dmnar ocksa besked “kor, 80 och eventuella mellanliggande
huvuddvargsignaler fram till ndsta huvudljussignal ska ldimna signalbeskedet "kor 80

 nista signal utgdrs av signalpunktstavla i System E och det finns ATC-signalbaliser pa
forbeskedsavstand och/eller entré-omrade som borjar pé forbeskedsavstand relativt
signalpunktstavlan i enlighet med TDOK 2013:0629

7.3.3.3 Krav for signalbeskedet "kor 40, varsamhet”

Signalbeskedet giller till den ndrmaste av foljande

« huvudsignal

« ténd slutpunktsstopplykta

« stoppbock.

For ’kor 40, varsamhet” giller inga andra krav dn de som anges i avsnitt 7.3.11

7.3.3.4 Krav for signalbeskedet "kor 40, kort vag”

Signalbeskedet géller till den ndrmaste av foljande

« huvudsignal

« tind slutpunktsstopplykta

» stoppbock.

For ’kor 40, kort vag” giller inga andra krav dn de som anges i avsnitt 7.3.11

7.3.3.5 Signalbeskedet "stopp”
I alla andra fall 4n de som anges i avsnitt 7.3.3.1, 7.3.3.2, 7.3.3.3 eller 7.3.3.4 ska huvudljussignaler

lamna signalbeskedet ”stopp” (en rod).
7.3.4 Signalbesked i huvudljussignal med tvaskenssignalering
I detta avsnitt behandlas samtliga signalbesked som kan lamnas av signalen.

7.3.41 Krav for signalbeskedet "kor 40”
Signalbeskedet géller till nirmaste huvudsignal.
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Beskedet ’kor 40” kréver att nésta huvudsignal 1dmnar besked “kor 40” eller ”’kor 40, varsamhet”.

7.3.4.2 Krav for signalbeskedet "kor 40, varsamhet”

Signalbeskedet giller till den ndrmaste av foljande

o huvudsignal

« tand slutpunktsstopplykta

« stoppbock.

For ’kor 40, varsamhet” giller inga andra krav dn de som anges i avsnitt 7.3.11

7.3.4.3 Krav for signalbeskedet ”kor pa sikt”

Signalbeskedet géller till den ndrmaste av foljande

« huvudsignal

« tind slutpunktsstopplykta

» stoppbock.

For ”kor pa sikt” géller forutom kraven i avsnitt 7.3.11 att tagklareraren ska kvittera vaglasningen.

7.3.4.4 Signalbeskedet "stopp”

I alla andra fall 4n de som anges i avsnitt 7.3.4.1, 7.3.4.2 eller 7.3.4.3 ska huvudljussignaler med
tvaskenssignalering limna signalbeskedet ”stopp” (fast rott sken).

7.3.5 Definition av besked i huvuddvargsignal

Korbesked i en huvuddvirgsignal ges genom att lamna ndgot av signalbeskeden
o 7kor 80” (gron till hoger)

o 7kor 80, varsamhet” (gron blink till hdger)

o 7kor 40” (gron till vénster)

o 7kor 40, varsamhet” (gron blink till vanster).

Varav de tva senare kan ges dven vid tvaskenssignalering

7.3.6 Definition av besked i huvuddvargsignal med tvaskenssignalering
En huvuddvirgsignal med tvaskenssignalering ska kunna lamna foljande korbesked

o 7kor 40” (gron till vénster)

o 7kor 40, varsamhet” (gron blink till vénster).

o 7kor pa sikt” (rod blink).

7.3.7 Signalbesked i huvuddvargsignal

For dvirgsignalbeskeden som ldmnas med de vita skenen, se avsnitt 9.1.

7.3.7.1  Krav for signalbeskedet "kor 80”
Signalbeskedet giller till nirmaste huvudsignal.

Signalbesked “kor 80” kraver, forutom vad som anges i avsnitt 7.3.11, att

« den tillatna hastigheten pd den signalerade strickan ska vara minst 80 km/h, om inte ldgre hastighet
anges av hastighetstavlor

« nésta huvudsignal ska ldmna signalbeskedet ’kor 80™.

7.3.7.2 Krav for signalbesked “kor 80, varsamhet”
Signalbeskedet géller till nirmaste huvudsignal.

Signalbesked “’kor 80, varsamhet” krdver, forutom vad som anges i avsnitt 7.3.11 att
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« den tillatna hastigheten pd den signalerade strickan ska vara minst 80 km/h, om inte ldgre hastighet
anges av hastighetstavlor

o om nésta huvudsignal dr en huvuddvérgsignal, s ska denna lamna signalbeskedet kor 80 eller
”kor 80, varsamhet”.

7.3.7.3  Krav for signalbeskedet "kor 40”

Signalbeskedet giller till nirmaste huvudsignal.

Signalbesked “kor 40” kraver, forutom vad som anges i avsnitt 7.3.11 att nésta huvudsignal ska ldmna

ett korbesked.

7.3.7.4 Krav for signalbeskedet "kor 40, varsamhet”

Signalbeskedet géller till den ndrmaste av foljande

« huvudsignal

« tand slutpunktsstopplykta

« stoppbock (kompletterad med stopplykta).

Signalbeskedet ’kor 40, varsamhet” kréver inga andra villkor &n vad som anges i avsnitt 7.3.11.

7.3.7.5 Signalbeskedet "stopp”
I alla andra fall &n de som anges i avsnitt 7.3.7.1, 7.3.7.2, 7.3.7.3 och 7.3.7.4 ska huvuddvargsignaler

lamna signalbeskedet ”stopp” (en rod).
7.3.8 Signalbesked i huvuddvéargsignal med tvaskenssignalering
I detta avsnitt behandlas samtliga signalbesked som kan ldmnas av signalen.

7.3.8.1  Krav for signalbeskedet "kor 40”
Signalbeskedet giller till nirmaste huvudsignal.

Beskedet ’kor 40” kraver att ndsta huvudsignal 1amnar besked “kor 40” eller ”’kor 40, varsamhet”.

7.3.8.2 Krav for signalbeskedet ”kor 40, varsamhet”

Signalbeskedet géller till den ndrmaste av foljande

« huvudsignal

o tind slutpunktsstopplykta

« stoppbock.

For ’kor 40, varsamhet” giller inga andra krav 4n de som anges i avsnitt 7.3.11
7.3.8.3  Krav for signalbeskedet "kor pa sikt”

Signalbeskedet géller till den ndrmaste av foljande

« huvudsignal

« tind slutpunktsstopplykta

« stoppbock.

For “’kor pa sikt” géller forutom kraven i avsnitt 7.3.11 att tdgklareraren ska kvittera vaglésningen.
7.3.8.4 Signalbeskedet "stopp”

I alla andra fall &n de som anges i avsnitt 7.3.8.1, 7.3.8.2 eller 7.3.8.3 ska huvuddvérgsignaler med
tvaskenssignalering lamna signalbeskedet stopp” (rod).

7.3.9 Krav for signalbesked i utfartssignal
For att en utfartssignal ska fa lamna korbesked krévs att foljande villkor hela tiden &ar uppfyllda
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1. signalen ska vara slutpunkt for en 14st tdgvig som inte &r under manuell upplasning, eller signalen

ska fé en separat begéran om korbesked (LIK- eller VUT-mandver)

alla eventuella linjeplatser med véxel utan medriktad linjeplatssignal ska vara i kontroll och
frigivning ska vara forhindrad

signalen far inte vara spérrad i stoppstillning
atminstone forsta sparledningen utanfor driftplatsgransen ska vara obelagd

tagklarerarens kvittens av att tiganmaélan eller motsvarande har utvéxlats (K15-manover) ska
foreligga' samtidigt som krav 1 till 4 ar uppfyllda, om signalen gar till stopp krédvs en ny kvittens
for att 4 korbesked.

7.3.10 Krav for signalbesked i linjeplatssignal

For att en linjeplatssignal ska fa ldmna kdrbesked krévs att eventuell linjeplats med véxel ska vara i
kontroll och frigivning ska vara forhindrad.

7.3.11  Krav for signalbesked i infarts-, mellan-, utfartsblock- och mellanblocksignal

For att en signal av dessa kategorier ska fa 1dmna korbesked krévs att

1.
2.

A O

frontskydd och skyddsavstéand enligt TDOK 2013:0624 ska finnas

den signalerade strickan, dess sidoskyddsomrade och frontskyddsomréade ska vara tekniskt
kontrollerat fria fran fordon (géller inte for besked kor pé sikt” vid tvaskenssignalering)

konflikt med andra rorelsevigars eller lokalfrigivningsomridens skyddsavstind far inte finnas
végskydd ska uppfylla kraven i TDOK 2013:0270 (tidigare BVS 544.70001)
plattformsanldggningar ska uppfylla kraven i TDOK 2014:0373 (tidigare BVF 544.70007)

avstand till andra signaler, med hinsyn till de signalbesked dessa l&dmnar, ska vara uppfyllda enligt
avsnitt 7.4 och 7.5

sidoskydd for den signalerade strackan ska finnas enligt TDOK 2013:0623 (tidigare BVS
544.98001)

den signalerade striackans sidoskyddsomrade fér inte inga i ett last lokalfrigivningsomrade

rorliga objekt pa den signalerade strickan ska vara i kontroll i farbart lige och omlédggning vara
forhindrad

10. signalen far inte vara sparrad i stoppstéllning.

For att en utfartsblocksignal ska fa 1dmna kdrbesked krédvs det, forutom vad som anges i punkterna 1
till 10 ovan, att

1

Kvittensen dr endast giltig for en rorelse och ska annulleras automatiskt da utfartssignalen passeras eller da
tdgvéigen utloses.
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11. signalen ska vara slutpunkt for en 14st tdgvig som inte &r under manuell upplasning, eller signalen
ska fé en separat begéran om korbesked (LIK- eller VUT-mandver)

12. ett kormedgivande ska finnas fran linjeblockeringen som innebér att villkoren for trafik fran
driftplatsen till linjen &r uppfyllda, enligt TDOK 2014:0694 (tidigare BVS 544.98023)

13. om signalen inte &r placerad vid driftplatsgrinsen ska den vara borjanpunkt for en 14st tagvig med
slutpunkt vid driftplatsgransen, som inte &r under manuell upplasning.

For att en infarts- eller mellansignal ska fa 1dmna korbesked kravs det, forutom vad som anges i
punkterna 1 till 11 ovan, att

14. signalen ska vara borjanpunkt i en last tdgvig som inte ar under manuell upplasning

15. medriktade dvérgsignaler p&4 samma plats som den aktuella huvudsignalen och pé den signalerade
strackan ska ldmna signalbeskedet “’rorelse tillaten, fri vag” (vid tvaskenssignalering med besked
”kor pa sikt” dven signalbeskedet “rorelse tillaten hinder finns), teknisk kontroll av
signallamporna erfordras inte, se avsnitt 9.1.1 och 0

16. om
« det finns en normal startplats for tdg fore den aktuella huvudsignalen, och
« det saknas huvud- eller dvérgsignal vid startplatsen, och
« det finns en véxel pé strickan mellan startplatsen och huvudsignalen
sa ska denna véxel vara i kontroll i ritt 14ge och omldggning ska vara forhindrad.
For att en mellanblocksignal ska fa 1dmna korbesked kréavs det, forutom vad som anges i punkterna 1

till 11 ovan, att kormedgivande finns fran linjeblockeringen enligt TDOK 2014:0694 (tidigare BVS
544.98023).

7.3.12 Andring av kdérbesked

Ett korbesked som kan ha formedlats till en forare far aldrig véxla till ett annat korbesked som &r mer
restriktivt. [ sddant fall ska signalbeskedet véxla till ’stopp”. Det &r dock tillatet att ett korbesked
véxlar till ett annat som dr mindre restriktivt.

Andring fran fast till blinkande sken i samma lampa i en huvuddvirgsignal #r tillaten.

For att en signal som stoppstillts till foljd av ovanstédende krav dnyo ska tillatas att 1&imna ett
korbesked, kravs att nagot av foljande villkor ar uppfyllt:

1. villkoren &r uppfyllda for att signalen ska kunna visa ett korbesked som inte dr mer restriktivt &n
det som visades innan signalen véxlade till ”stopp”

2. for en signal pa en bevakad driftplats géller att den aktuella tagvagen ska ha atertagits och ny
tagvig ska ha blivit last

3. signalen har varit stoppstélld minst den tid som kravs for manuell upplasning av tdgvég enligt
TDOK 2013:0632 (géller dven blocksignal).

7.4 Krav pa avstand fran huvudljussignal till annan medriktad
huvudsignal eller slutpunktsstopplykta

Observera att om det fore efterfoljande huvudljussignal finns en eller flera huvuddvérgsignaler maste

dels avstandet till efterféljande huvudljussignal uppfylla kraven i tabell 1 och dels avstandet till varje

mellanliggande huvuddvérgsignal uppfylla kraven i tabell 2. Dessutom ska varje mellanliggande
huvuddvirgsignal uppfylla kraven i avsnitt 7.5.
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Dar lutningen &r mindre dn — 5 %o eller dér andra lokala forhéllanden motiverar detta ska lingre
avstand én de hir angivna anvindas eller hastigheten sdnkas, sa att jairnvdgsfordon som framfors utan
ATC-besked kan genomfora erforderlig hastighetssdnkning.
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Tabell 1 Minsta tilldtna avstand fran en huvudljussignal till nésta medriktade huvudljussignal.

\Til] ’kor, 80” | “kor, 40, | kor, 40, | “stopp”
Fran varsamhet | kort vig”

“kor 80” 100 m | ¢j tillatet | ¢j tillatet V| ¢j tillatet
’kor 80” med 100 m 650 m 650 m 800 m
forsignalbesked

”kor 40, varsamhet” 100 m 100 m 200 m 450 m
“kor 40, kort vig” gj tilldtet | ej tilldtet | ej tillitet | 250 m 2

1) Tillatet om mellanliggande fristdende forsignal anvénds
2) 175 m inom omréaden dér sth 30 km/h géller

Tabell 2 Minsta tilldtna avstdnd fran en huvudljussignal till ndsta medriktade huvuddvirgsignal

eller stopplykta.
Till | “kor, 807 ”kor, 80, ”kor, 407 stopp” 2
varsamhet” eller

Fran ”kor, 40, varsamhet”
”kor 807 100 m ej tillatet ej tillatet ¢j tillatet
”kor 80, vanta kor 80” 100 m ej tillatet ej tillatet ¢j tillatet
”kor 80, vinta kor 40” 100 m 100 m ej tillatet ¢j tillatet
eller
’kor 80, vénta stopp”
”kor 40, varsamhet” 100 m 100 m 100 m 450 m
kor 40, kort vig” ej tillatet 100 m 100 m 250 m Y

1) 175 m inom omraden dér sth 30 km/h géller
2) aven i slutpunktsstopplykta och stopplykta vid stoppbock

Tabell 3 Minsta tilldtna avstdnd fran en huvudsignal till nésta medriktade huvudsignal eller
stopplykta vid tvdaskenssignalering.

\ Till | "’kor 40” ”kor 40, ’stopp”
Fran varsamhet”

”kor 407 100 m 200m Y 450 m ?
”kor 40, varsamhet” 100 m 100 m 250 m?

1) Oms signalen i slutpunkten &r en huvuddvargsignal tilldts 100 m.
2) Endast tillatet om mellanliggande signal med forsignalbesked anvénds
3) Om signalen i borjanpunkten &r en huvuddvérgsignal tilldts 100 m.

7.5 Krav pa avstand fran huvuddvargsignal till annan medriktad

huvudsignal eller slutpunktsstopplykta.

Dér lutningen dr mindre dn — 5 %o eller dar andra lokala forhéllanden motiverar detta ska ldngre
avstand &n de hér angivna anvéndas eller hastigheten sénkas, sé att jarnvigsfordon som framfors utan
ATC-besked kan genomfora erforderlig hastighetssédnkning.
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Tabell 4 Minsta tilldtna avstand fran en huvuddvirgsignal till ndsta medriktade huvudljussignal.

& “kor 80” kor 40, varsamhet” stopp”
(dven 1 kombination eller
Fran med vénta stopp”) ”kor 40, kort vag”
”kor 80 100 m ej tillatet 2 ¢j tillatet
”kor 80, varsamhet” 100 m 100 m 200 m "
”kor 40 100 m 100 m ej tillatet
”kor 40, varsamhet” 100 m 100 m 200 m "

D
2)

Tillatet om mellanliggande fristaende forsignal anvinds

Ner till 100 m om siktstrdckan pa huvudljussignalen dr minst 300 m. Se dven avsnitt 7.2.2.

Tabell 5 Minsta tilldtna avstdnd fran en huvuddvdrgsignal till ndsta medriktade huvuddvirgsignal

eller stopplykta.
\ Till| ~kor 807 ”kor 80, ”kor 407 ’stopp”
varsamhet” eller

Frin ”kor 40, varsamhet”
”kor 807 100 m ej tillatet ej tillatet ej tillatet
”kor 80, varsamhet” 100 m 100 m ej tillatet ¢j tillatet
’kor 407 100 m 100 m 100 m ej tillatet
”kor 40, varsamhet” 100 m 100 m 100 m 200 m "

1) Ner till 100 m om siktstrackan pa huvuddvérgsignalen eller stopplyktan dr minst 300 m. Se avsnitt 7.2.2.

For krav pa avstdnd fran huvuddvirgsignal vid tvéskenssignalering se tabell 3.
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8 Forsignal

8.1 Anvandning, placering och markning

8.1.1 Fristaende forsignal

Anvindning Informerar om signalbeskedet i nirmast efterfoljande huvudljussignal. Ska
anordnas dir sth > 40 km/h fram mot efterféljande huvudljussignal och dér yttre
forsignalbesked inte ges i ndrmast foregdende huvudljussignal.

Placering Utan intilliggande spar — Huvudregel till vénster. Alternativ placering till hoger.
Med intilliggande spér till hoger — Vénster.
Med intilliggande spér endast till vianster — Hoger. Alternativ placering till vinster.
Pa foreskrivet avstand till ndstkommande huvudljussignal, se avsnitt 8.4.

Mairkning En fristaende forsignal till infartssignal ska mirkas med driftplatssignatur enligt
avsnitt 11.5.3. Om avstandet till huvudljussignalen &r 1 100 meter eller mer ska
forsignalen ocksé forses med en tillaggsskylt “avstand” enligt avsnitt 11.5.6.

Siktkrav Krav: minimum 200 m.

Rad: Vid placering av fristaende forsignal bor alltid en siktstracka om minimum
300m efterstriavas for att 6ka forarens mojlighet till tidig identifiering av signalen.

8.1.2 Fristaende forsignal anvand som repeterforsignal

Anvéndning Informerar om signalbeskedet i nirmast efterféljande huvudljussignal. Anordnas
dar signalbeskedet behover repeteras pa grund av till exempel siktskél eller
planerade uppehall.

Placering Utan intilliggande spar — Huvudregel till vénster. Alternativ placering till hoger.

Med intilliggande spér till hoger — Vénster.
Med intilliggande spér endast till vinster — Hoger. Alternativ placering till vénster.

Kan placeras pa kortare avstand till nistkommande huvudljussignal &n vad som
foreskrivs 1 avsnitt 8.4.

Mairkning Repeterforsignalen ska vara forsedd med en tilldggsskylt som anger avsténdet till
huvudljussignalen. Nagon tavla med trafikplatsens signatur kravs inte i detta fall.
8.2 Forsignalbesked fristaende forsignal

Observera att forsignalbeskedet géller for ndsta huvudljussignal (ej huvuddvérgsignal).

8.21 Krav for forsignalbeskedet "vanta kor 80” (vit blink)

Forsignalbeskedet ”vénta kor 80” kraver att ndsta huvudljussignal ldamnar signalbeskedet ’kor 807,

8.2.2 Krav for forsignalbeskedet ”vanta kor 40” (tva grona blinkar)

Forsignalbeskedet ”vénta kor 40” kréver att nésta huvudljussignal ldmnar signalbeskedet ’kor 40,
varsamhet” eller ’kor 40, kort vag”. Vid gransen till omrade med tvaskenssignalering ska forsta
huvudljussignal med tvaskenssignalering ldmna ”kor 40 eller ”kor 40, varsamhet”.
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8.2.3 Forsignalbeskedet ”vanta stopp” (gron blink)

I alla andra fall 4n vad som anges i avsnitt 8.2.1 och 8.2.2 ska fristdende forsignaler 1dmna
signalbeskedet ”vénta stopp”.

8.3 Forsignal inbyggd i huvudljussignal

Signalbeskedet kor 80” kan, om kraven i avsnitt 7.3.3.1 dr uppfyllda, kombineras med
forsignalbesked enligt foljande. Signalen ska i samtliga situationer som “kdr 80” visas ocksé ldmna ett
forsignalbesked.

8.3.1 Krav for forsignalbeskedet ”vanta kor 80”

Forsignalbeskedet ”vénta kor 80 kriver att ndsta huvudljussignal lamnar signalbeskedet ”’kor 80”.

8.3.2 Krav for forsignalbeskedet "vanta kor 40”

Forsignalbeskedet ”vénta kor 40” kréver att nésta huvudljussignal ldamnar signalbeskedet kor 40,
varsamhet” eller ’kor 40, kort vag”. Vid gransen till omrade med tvaskenssignalering ska forsta
huvudljussignal med tvaskenssignalering ldmna ”kor 40 eller ”kor 40, varsamhet”.

8.3.3 Krav for forsignalbeskedet "vanta stopp”
I alla andra fall &n de som anges i avsnitt 8.3.1 och 8.3.2 ska huvudljussignaler med inbyggd forsignal

lamna forsignalbeskedet vénta stopp”.

8.4 Avstand fran forsignal eller orienteringstavla fér huvudsignal till
foljande huvudsignal

For en fristiende forsignal eller en forsignal inbyggd i huvudljussignal dir ett forsignalbesked lamnas

for forsta gangen géller att avstandet fran forsignalen till ndsta huvudljussignal ska vara minst 800 m,

om signalbeskedet ”stopp” ska forsignaleras. Kortare avstand kan tillatas om sth 4r mindre &n 80
km/h, se TDOK 2014:0544 (tidigare BVS 544.98007). Repeterforsignaler far sta pa kortare avstand.

Vixlar eller huvuddvargsignaler far inte forekomma mellan en fristdende forsignal och den
huvudljussignal som den forsignalerar.

Om avstandet frén en blocksignal till ndsta huvudsignal &r mindre dn 1 400 meter ska alltid
huvudsignalen forsignaleras i blocksignalen.

Tabell 6 Avstdnd fidn en forsignal for huvudsignal till foljande huvudsignal.

Till | Infartssignal Mellan-, Mellan- Linjeplatssignal
utfarts- och blocksignal
utfartsblock-
Frén signal
Fristdende forsignal 800-1000 m! 800-1000 m! 800-1000 m! 800-1000 m!
Forsignal inbyggd i 800-3000 m*> | 800-3000 m®> | 800-3000 m? | ej tillimpligt
huvudljussignal

1) Dér lutningen dr mindre &n — 10 %o eller dér andra lokala forh&llanden motiverar detta ska lingre
avstand én de hér angivna anvindas eller hastigheten sénkas, sé att jarnvigsfordon som framfors
utan ATC-besked kan genomf6ra erforderlig hastighetssédnkning.
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2) Kombineras med en orienteringstavla for huvudsignal placerat 800-1000 m ! fore den
huvudsignal som forsignaleras.

3) Kombineras med en orienteringstavla for huvudsignal placerat 800-1000 m ! fore den
huvudsignal som forsignaleras om avstandet dverstiger 1500 m.
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9

Vaxlings- och medgivandedvargsignaler

Anvindning Styr vixlingsrorelser inom en driftplats eller utgdr skydd for rorelsevégar.

Vixlingsdvirgsignal kan finnas dven pa sidospar.

Placering Vixlingsdvirgsignal placeras alltid till vénster.

Medgivandedvérgsignal placeras alltid tillsammans med tillhdrande huvudljussignal.

Dvirgsignalen kan placeras lagt (under 0,76 m 6ver rok) eller hogt (signalcentrum ca
3 m over rok). Om siktskil eller andra skél pakallar det bor signalen placeras hogt.

P& minimiavstand enligt avsnitt 6.1.

Mairkning Fyrkantig vit mérkskylt med signalens beteckning.

Siktkrav Krav: minimum 100 m.

Rad: Vid placering av dvirgsignal bor alltid en siktstricka om minimum 200m
efterstrivas for att 6ka forarens mojlighet till tidig identifiering av signalen.

Nedanstiende krav avser dvérgsignalbeskeden i huvuddvérg-, medgivande och véxlingsdvirgsignaler.
Dvirgsignalbesked ldmnas med vita sken.

9.1 Andra dvargsignalbesked an ”stopp”

Signalbeskeden ska gélla till det ndrmaste av foljande objekt

huvudsignal
signalpunktstavla
véxlingsdvérgsignal
dvirgsignalsluttavla

tand slutpunktsstopplykta
tavla ”gréns for véixling”
stoppbock.

9.1.1 Krav for dvargsignalbeskeden ”lodratt” och ”snett vanster”

Dvirgsignalbeskeden “lodritt” och ”snett vénster” i en dvérgsignal kréver att foljande villkor ar
uppfyllda:

1.

dvirgsignalen ska vara borjanpunkt i en l&st vaxlingsvidg som inte 4r under manuell upplésning
eller ocksé ska dvargsignalen ingd i en last normal tagvig (giller ej system E2) som inte &r under
manuell upplésning

rorliga objekt pé den signalerade strickan ska vara i kontroll i farbart lage

portar, hdj/sdnkbara stoppbockar och andra liknande anordningar ska inta sadant ldge sa att de inte
hindrar véaxlingsrorelsen, och omlidggning av anordningen ska vara forhindrad

den signalerade striackans sidoskyddsomrade fér inte ingd i ett last lokalfrigivningsomrade
skyddsavstand enligt TDOK 2013:0624 ska finnas
signalen far inte vara spadrrad i stoppstéllning.
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9.1.2 Speciella krav for signalbilden ”lodratt”

Signalbilden ”lodrétt” kraver, forutom vad som anges i avsnitt 9.1.1, att foljande villkor &r uppfyllda:

1. sidoskydd enligt TDOK 2013:0623 (tidigare BVS 544.98001) ska finnas for alla vdxlar och
korsningar pé den signalerade strickan

2. frontskydd och skyddsstricka enligt TDOK 2013:0624 ska finnas

3. den signalerade strackan, dess sidoskyddsomrade och frontskyddsomrade ska vara tekniskt
kontrollerat fria fran fordon.

9.1.3 Speciella krav for signalbilden ”snett vanster”

Signalbilden “snett vanster” kriver, forutom vad som anges i avsnitt 9.1.1, att f6ljande villkor ar

uppfyllda:

1. sidoskydd enligt TDOK 2013:0623 (tidigare BVS 544.98001) ska finnas for alla véxlar och
korsningar pa den signalerade strickan, hinderfrihet for sidoskyddsomradet kravs inte.

2. frontskydd och skyddsstricka enligt TDOK 2013:0624 ska finnas om signalen i slutpunkten visar
“stopp” eller ”snett hdger” eller om den utgdrs av en dvirgsignalsluttavla, hinderfrihet for
frontskyddsomrade krivs inte

Signalbilden “snett vinster” ska ocksa anvindas for att informera forare om forhéllanden som kraver

extra uppmairksamhet. Exempel pa sadana kan vara:

1. omdet dr kort avstdnd fran dvérgsignalen till efterfoljande dvérgsignal och sikten pa denna &r

skymd
om det dr kort avstdnd pa ett av sparen efter ndsta motvéxel till ett fast hinder

om sparet efter dvargsignalen leder in mot lokstall, vagnhall eller dylikt.

9.1.4 Speciella krav for signalbilden ”snett hoger”

Signalbilden “snett hoger” kraver att foljande villkor ar uppfyllda:

1. dvérgsignalen ska std vid gransen in mot eller inuti ett last lokalfrigivningsomrade, som inte &r
under upplésning

2. rdrliga broar pa den signalerade strickan/omradet ska vara i kontroll i farbart lédge, och brodppning
ska vara forhindrad

3. portar och andra liknande anordningar ska inta saddant ldge sa att de inte hindrar vixlingsrorelsen,
och omldggning av anordningen ska vara forhindrad

4. signalen far inte vara spérrad i stoppstéllning

5. véxlar pd den signalerade strickan/omradet ska antingen inta farbart ldge och omldggning vara
forhindrad eller vara frigivna for lokal mandvrering

6. centralt omlidggbara sparspérrar, som inte utgor utrullningsskydd mot permanent
lokalfrigivningsomrade, pa den signalerade strickan/omradet ska vara i avldge och omldggning
ska vara forhindrad

7. lokalt omléggbara sparsparrar pd den signalerade strickan/omradet ska vara lokalfrigivna
8. skyddsavstand enligt TDOK 2013:0624 ska finnas.

9. Sparspirrar i den signalerade strackan/omradet som utgor utrullningsskydd mot permanent
lokalfrigivningsomrade skall vara lokalfrigiven

10. Vixel i den signalerade strickan/omradet som utgor utrullningsskydd mot permanent
lokalfrigivningsomrade skall vara lokalfrigiven
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9.1.5 Krav pa signalbilden ”snett hoger” nar den ingar i en forenklad tagvag

Signalbilden “snett hoger” i forenklad tdgvag kraver att foljande villkor ar uppfyllda:

1. dvérgsignalen ska ingd i (inte utgdra borjanpunkt) en last forenklad tdgvig som inte dr under
manuell upplésning

2. rdrliga broar pa den signalerade strickan/omradet ska vara i kontroll 1 farbart 1édge, och brodppning
ska vara forhindrad

3. skyddsavstand enligt TDOK 2013:0624 ska finnas.
signalen far inte vara spédrrad i stoppstéllning.

5. véxlar i den signalerade strickan/omradet ska ej vara i kontrollerat avvikande ldge relativt den
aktuella slutpunkten.

6. centralt omldggbara sparspérrar i den signalerade strackan/omradet ska ej vara i kontrollerat
palége.

9.1.6 Krav pa slackt signal nar den ingar i en normal tagvéag i system E2

Slackt dvirgsignal i normal tagvag i system E2 kraver att foljande villkor &r uppfyllda:
1. dvédrgsignalen ska inga i en last normal tdgvég (vid borjanpunkt eller mellanliggande)

2. signalen far inte vara spéarrad i stoppstillning
Galler ej anldggningar som projekteras enligt ERTMS Baseline 2.

9.2 Dvargsignalbeskedet ”stopp”

I andra fall 4n de som anges i avsnitt 0, 9.1.3 och 9.1.4 ska dvérgsignaler lamna dvargsignalbeskedet
”stopp”.

En medgivandedvérgsignal kan utforas sé att de &r sldckt nir den skulle ha visat ”’stopp”.
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10  Ovriga signaler

10.1  Stopplykta
Anvindning  Stopplykta far anvéndas i féljande funktioner:

1. slutpunkt for tdgvig signalerad med “kor 40 (slutpunktsstopplykta)
2. skydd for rorelsevigar, fasta hinder etc.
3. skredvarningsstopplykta.

Placering Pa driftplats. Stopplykta far inte placeras mellan en fristdende forsignal och den
huvudljussignal som forsignaleras.

R&tt fast sken i en stopplykta betyder stopp for tag, sparrfard och véaxling. Slackt stopplykta har ingen
signalbetydelse.

10.1.1 Stopplykta som skydd

Placering Alla typer av sparkonfigurationer — Placering till vénster.
Siktkrav Krav: minimum 100 m.

R&d: Vid placering av stopplykta bor alltid en siktstricka om minimum 200m
efterstrivas for att 6ka forarens mdjlighet till tidig identifiering av signalen.

Stopplyktor kan anvéndas for att skydda rorelsevagar, aterfjidrande véxlar, vagnhallsportar,
hdj/sdnkbara stoppbockar med mera. For konventionell signalering ska stopplykta alltid finnas vid
stoppbock som utgor slutpunkt for tigviag. Den ska vara placerad pé eller omedelbart bakom
stoppbocken och alltid vara tdnd. For system E2/E3 behdvs inte stopplykta placeras vid stoppbock, det
ar dock tillatet att anvinda stopplykta som en extra varning om behovet finns.

10.1.2 Slutpunktsstopplykta

En slutpunktsstopplykta ska ha en ljusoppning pa minst 200 millimeter. Det roda skenet ska vara
tekniskt kontrollerat i signalstéllverket.

Placering Utan intilliggande spar — Huvudregel till vanster. Alternativ placering till hoger.
Med intilliggande spér till hdger — Vénster.
Med intilliggande spar endast till vinster — Hoger. Alternativ placering till vénster.
Siktkrav Krav: minimum 200 m.

Rad: Vid placering av slutpunktsstopplyckta bor alltid en siktstricka om minimum
300m efterstrévas for att 6ka forarens mojlighet till tidig identifiering av signalen.

Mairkning Slutpunktsstopplykta ska mérkas med en fyrkantig vit mirkskylt med stopplyktans
beteckning.

Kray for tind slutpunktsstopplykta
Slutpunktsstopplyktan ska vara tdnd

1. nér den utgdr slutpunkt for en last rorelsevig, samtidigt som ingen vidare rorelsevég &r last bortom
slutpunktsstopplyktan

2. ndr den utgdr sidoskydd enligt TDOK 2013:0623 (tidigare BVS 544.98001)

3. nér den utgodr frontskydd enligt TDOK 2013:0624.
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Krayv for slickt slutpunktsstopplykta
Slutpunktsstopplyktan ska vara slackt
1. nér den ingér i medriktad rorelsevég, som striacker sig bortom slutpunktsstopplyktan

2. nir den ingér i ett lokalfrigivningsomréade

3. ndr sparavsnitten pa bada sidor om slutpunktsstopplyktan dr sparrade, och den inte ska vara tind
enligt foregaende avsnitt.

10.2  Skredvarningssignaler

Skredvarningssignaler ska séttas upp vid skredvarningsanlédggningar och utgdrs av
skredvarningsstopplyktor samt skredvarningsforsignaler. Skredvarningsforsignaler behdver inte
anvéndas inom System E2/E3-omrade.

10.2.1  Skredvarningsstopplykta

Anvéndning Vid skredvarningsanldggning.

Placering Utan intilliggande spér — Huvudregel till vénster. Alternativ placering till hoger.
Med intilliggande spér till hoger — Vénster.
Med intilliggande spér endast till vinster — Hoger. Alternativ placering till vinster.
Ska placeras fore det skredfarliga omrédet.

Mairkning Fyrkantig gul tavla med texten ”Skredvarning” och skredvarningsstopplyktans
beteckning.
Siktkrav Krav: minimum 200 m.

R&d: Vid placering av skredvarningsstopplyckta bor alltid en siktstricka om
minimum 300m efterstriavas for att 6ka forarens mojlighet till tidig identifiering av
signalen.

Skredvarningsstopplyktan ska normalt vara sldckt men ska tindas med fast rott sken nér
skredvarningsanlédggningen detekterar ett skred. Signallamporna ska kontinuerligt vara dvervakade av
en kontrollutrustning som ger larm vid lampfel.

10.2.2  Skredvarningsforsignal

Anvindning Indikerar nér efterfoljande skredvarningsstopplykta &r ténd.

Placering Utan intilliggande spar — Huvudregel till véanster. Alternativ placering till hoger.
Med intilliggande spar till hoger — Vénster.

Med intilliggande spér endast till vinster — Hoger. Alternativ placering till vénster.

Pa forsignalavstand fore en skredvarningsstopplykta, se TDOK 2014:0544 (tidigare
BVS 544.98007).

Mairkning Fyrkantig gul tavla med texten ”Fsi skredvarning” och tillhdrande
skredvarningsstopplyktas beteckning.
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Siktkrav Krav: minimum 200 m.

Rad: Vid placering av skredvarningsforsignal bor alltid en siktstricka om minimum
300m efterstriavas for att 6ka forarens mojlighet till tidig identifiering av signalen.

Skredvarningsforsignalen ska normalt vara sldckt men ska visa gult blinkande sken nér efterféljande
skredvarningsstopplykta ar tind. Signallamporna ska kontinuerligt vara dvervakade av en
kontrollutrustning som ger larm vid lampfel.

10.3 Repetersignal

Anvéndning En repetersignal ska finnas dér alla f6ljande villkor ar uppfyllda:

e nista huvudsignal syns inte frdn normal uppehallsplats
o fristiende forsignal saknas eller syns inte frdn normal uppehallsplats
e startplatsen finns pa en driftplats.
Placering Utan intilliggande spar — Huvudregel till vénster. Alternativ placering till hdger.
Med intilliggande spér till hoger — Vénster.
Med intilliggande spar endast till vinster — Hoger. Alternativ placering till vénster.

Repetersignaler far inte placeras sé att det finns en tagvagsskiljande vixel mellan
repetersignalen och den huvudsignal vars signalbesked repeteras (om inte punkt 15
i avsnitt 7.3.11 &r uppfylld).

Mirkning Repetersignaler behdver inte vara markta.

Siktkrav Ska vara synlig fran tags normala uppehallsplats.

Signalbeskedet "nérmaste huvudsignal visar kor 40 eller kor 80 kraver att ndsta huvudsignal ldmnar
korbesked. I 6vriga fall ska signalen vara sléckt.

10.4  Signaler vid vagskyddsanlaggningar

Obs! 1 detta avsnitt ges endast en orientering om kraven pd yttre signalering for jarnvdgsfordon vid
plankorsningar forsedda med vigskyddsanliggning. Detaljerade projekteringskrav och
anvisningar for signalering mot banan finns i TDOK 2013:0270 (tidigare BVF 544.70001).

Signalering mot banan vid vigskyddsanlaggningar sker med vagkorsningssignaler och
végkorsningsforsignaler.
10.4.1 Vagkorsningssignal

Anvéndning R&tt fast sken fran en vigkorsningssignal betyder ”stopp fore plankorsningen” for
tag, sparrfard och vaxling. Visas nér anldggningen inte dr korrekt aktiverad.

Vitt fast sken betyder ”Passera” och visas enligt kraven i TDOK 2013:0270
(tidigare BVS 544.70001).

Placering Ska placeras vid alla plankorsningar med véigskyddsanldggningar, med undantag av
vissa forenklade anldggningar och anldggningar for endast gang- och cykeltrafik.

Mairkning Mairkning enligt TTJ.

10.4.2 Vagkorsningsforsignal

Anvéndning Orangefdrgat blinkande sken fran en vagkorsningsforsignal betyder “’stopp fore
plankorsningen”.
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Orangefargat fast sken betyder Passera”.
Placering Ska placeras fore vigkorsningssignalen enligt de anvisningar som finns i TDOK
2013:0270 (tidigare BVS 544.70001).

Mairkning Saknar normalt markning, men kan forses med tilldggsskylt enligt TDOK
2013:0270 (tidigare BVS 544.70001).

10.5 Brosignal

Anvindning Brosignal anvénds for att visa om en rorlig bro &r farbar eller inte.

Fast vitt sken betyder “Passera” och innebér att den rorliga bron ar last i farbart
lage.

Fast rott sken betyder ”stopp” och géller for tdg, sparrfird och véxling.
Placering Utan intilliggande spar — Huvudregel till vénster. Alternativ placering till hdger.
Med intilliggande spér till hoger — Vénster.
Med intilliggande spér endast till vianster — Hoger. Alternativ placering till vinster.
Ska placeras 20-40 m fran ett rorligt brospann, pa bada sidor.
Mairkning Ska vara forsedd med gul kvadratisk skylt med symbol enligt avsnitt 11.5.5.
Siktkrav Krav: minimum 200 m.
R&d: Vid placering av brosignal bor alltid en siktstricka om minimum 300m
efterstrivas for att 6ka forarens majlighet till tidig identifiering av signalen.
10.6 Tablasignaler

Gemensamt for dessa signaler ar att en tabla visar en bokstav eller en symbol med en speciell
betydelse. Foljande typer av tablasignaler far forekomma.

10.6.1 Avgangssignal

Anvéndning A-signal anvinds vid plattform pa driftplats och indikerar “avgang” for tdg samt
”stopp” for tag. Bokstaven ”A” med blinkande gult sken indikerar ”avgang”.

Signalen far visa ”A” endast under forutséttning att tdgvéigens borjanpunkt ger
korbesked eller gjorde det for maximalt 10 s sedan.

Signalen visar blinkande r6tt sken frén en eller flera ljus6ppningar for att indikera
”stopp” for tag.

Placering Utan intilliggande spar — Huvudregel till vénster. Alternativ placering till hdger.
Med intilliggande spér till hoger — Vénster.
Med intilliggande spér endast till vanster — Hoger. Alternativ placering till vinster.

Siktkrav Synlig frén tdgs normala startplats.
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10.6.2 Bromsprovssignal

Anvéindning Anvinds for signalering till forare vid provning av bromsar.
Bromsprovssignalen har fast gult sken och kan visa:
Bokstaven ”T” — betyder bromsa”
Bokstaven ”L” — betyder ”lossa bromsen”
Bokstaven ”K” — betyder “bromsprovet klart”

Bromsprovssignaler fungerar oberoende av andra signalsystem.

10.6.3 Riktningssignal

Anvindning Pé platser dér en felaktigt lagd tdgvdg kan innebéra fara eller kraftig oldgenhet.
Kombineras med en huvudsignal. Vid kor i huvudsignalen visar riktningssignalen,
med pil eller bokstav, vilken tdgvéig som ar last. Kan ocksa kombineras med
forsignal for att i god tid visa riktningen.

10.7 Tagvagssignal

Anvéndning Tagvigssignal anviands i system E2 vid PSA-grians som utformats enligt kategori 2
med kort anslutande spar enligt TDOK2013:0626. Fast vitt sken innebér att
tekniskt kortillstdnd kommer att erhéllas strax fore eller vid signalpunktstavlan,
vilket dr en uppmaning till foraren att fortsatta kora. Sliackt signal betyder att
tekniskt kortillstand formodligen kommer att utebli fore signalpunktstavlan.
Saledes ska foraren bromsa in for att kunna stanna vid signalpunktstavlan.

Placering Vid ett spar - Huvudregel till vanster. Alternativt till hoger. Samplaceras med
signalpunktstavlan vid PSA-grinsen.

Mairkning Tégvagssignal behdver ingen egen mérkning.

Siktkrav Normalt 200 m, minimum 50 m. Om siktstrickan ar kortare dn 100 m ska sarskild

information om detta ldmnas till féraren, enligt avsnitt 6.2.

Tégvagssignal ska normalt vara sldckt men ska téndas med fast vitt sken nér normal tagvég &r last och
godkénd for signalering med Full 6vervakning frén PSA-gransen for infart till huvudspar.
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11 Signaltavlor och skyltar
1.1 Hastighetstavior

Hastighetstavlor ska finnas pé platser déar banans storsta tillatna hastighet fordndras om forédndringen
inte framgér av signalbesked i huvudsignal.

Hastighetstavlor far 4ven finnas for att upprepa ett hastighetsbesked. Upprepat hastighetsbesked ska
finnas senast vid driftplatsgransen pa driftplatser varifran tag utgar, samt pa knutpunktsdriftplatser.

En hastighetstavla kan vara forsedd med en tilldggsskylt som anger nagon inskrankning i
hastighetstavlans giltighet, till exempel om denna bara géller for vissa tdgslag eller huvudspar.
Hastighetsskyltar behover inte anvindas inom System E2/E3-omrade.

Placering Vid ett spar — Huvudregel till vinster. Alternativ till hoger.
Vid flera intilliggande spér:

e For sparet liangst till vanster eller mellanliggande spar — Huvudregel till
vénster. Alternativ till hoger med pilskylt.

e For spéret langst till hoger — Huvudregel till hoger. Alternativ till vinster
Siktkrav Minimum 50 m.

Foljande typer av hastighetstavlor anvénds:

11.1.1  Hastighetstavla med siffror

Denna hastighetstavla anviands @
e inom ATC-omrade, dir hastigheten ar under 160 km/h |

e generellt inom omrade utan ATC

e i ATC-arbetsomrade pa tidigare ej utrustade strickor.

”ATC-o6verskridande”
Denna hastighetstavla anvands dar hogre hastighet ar tilldten for vissa tag.

A
ATC-beskedet kan da vara hogre dn vad siffrorna visar. ?

11.1.2 Hastighetstavla med siffror och tillaggsskylt @

11.1.3 Hastighetstavla ”pilspets uppat”

Denna hastighetstavla anvinds till att ange hojning av hastigheten till ett virde som &ar
160 km/h eller hogre. Hastigheten framgar endast av ATC-beskedet.
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11.1.4 Hastighetstavila "pilspets nedat”

Denna hastighetstavla anvinds till att ange sdnkning av hastigheten till ett varde
som dr 160 km/h eller hogre. Hastigheten framgar endast av ATC-beskedet.

11.2  Orienteringstavlor

Placering Vid ett spar — Huvudregel till vinster. Alternativ till hoger.
Vid flera intilliggande spér:

e For sparet langst till vanster eller mellanliggande spar — Huvudregel till
vénster. Alternativ till hoger med pilskylt.

o For sparet langst till hoger — Huvudregel till hdger. Alternativ till vénster
Siktkrav Normalt 200 m, minimum 100 m.

11.2.1  Orienteringstavla fér huvudsignal

a) En orienteringstavla for huvudsignal ska finnas minst 800 meter fore de
huvudljussignaler som saknar fristaende forsignal enligt reglerna i
avsnitt 8.4. Om signalstriacka fore huvudsignalen dr 800 meter eller kortare
ska dock orienteringstavlan, férsedd med tilliggsskylt avstand”, placeras
strax efter narmast foregaende signal. Om orienteringstavlan placeras 1100
m eller langre fran tillhérande huvudsignal ska den vara forsedd med en
tilldggsskylt “avstand” enligt avsnitt 11.5.6.

Om orienteringstavlan orienterar om en infartssignal ska den vara forsedd
med en tillaggsskylt ”tpl signatur” enligt avsnitt 11.5.3 som anger
trafikplatsens signatur.

b) En orienteringstavla for huvudsignal far ocksd anvéindas for att orientera om en huvudljussignal
med kort siktstricka enligt avsnitt 6.2. Orienteringstavlan ska i dessa fall placeras pé cirka 300 m
avstand fore huvudljussignalen och vara forsedd med en tillaggsskylt som anger avstandet. Nagon
markskylt "tpl signatur” enligt avsnitt 11.5.3 med trafikplatsens signatur krévs inte i detta fall.

11.2.2 Orienteringstavla for lagre hastighet

En orienteringstavla for lidgre hastighet ska finnas 1 000 — 1 200 m fore en hastighetstavla som anger
lagre hastighet.

Orienteringstavlan kan placeras pé kortare avstdnd dn 1 000 m om forbeskedsavsténdet ér tillrackligt,
enligt minimitabellen i TDOK 2014:0544 (tidigare BVS 544.98007), och ska da vara férsedd med en
tilliggsskylt som anger avstandet.

Orienteringstavlan kan dven vara forsedd med en tilldggsskylt som anger en inskrdnkning i
orienteringstavlans giltighet, till exempel om den bara géller vissa tagslag eller huvudspar.

Om hastigheten ska sénkas fran 40 km/h eller lagre behdvs dock ingen orienteringstavla.
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Orienteringstavlor for lagre hastighet finns i foljande typer:

a) Orienteringstavla med siffror

Denna orienteringstavla anger den hdgsta tillatna hastighet (sth) som
medges vid tillhérande hastighetstavla. Den anvénds i foljande fall:

- inom ATC-omrade for orientering om hastighet under 160 km/h

- generellt inom omrade utan ATC
- 1 ATC-arbetsomréade pa tidigare ej utrustade stréckor.

b) Orienteringstavla med siffror och tillaggsskylt "ATC-
overskridande”

Denna orienteringstavla anger att ATC-beskedet kan vara hogre
an vad siffrorna visar. Den anvénds dér hogre hastighet &r tillaten
for vissa tag.

¢) Orienteringstavla med “pilspets nedat”

Denna orienteringstavla anger att hastigheten kommer att sénkas
till 160 km/h eller hogre. Hastigheten framgar endast av ATC-
beskedet.

11.2.3 Orienteringstavla for viagskyddsanlaggning

Orienteringstavla for vigskyddsanldggning kan
finnas fore en vagskyddsanldggning och placeras
enligt de regler som anges i TDOK 2013:0270
(tidigare BV'S 544.70001).

11.3 Tavlor inom system E2 och E3

11.3.1  Signalpunktstavila

Anvindning: Tavlan ersdtter de huvudsignaler och stopplyktor som

anvénds vid konventionell signalering. Tavla vid

grians mot system E behover inte forsignaleras med

yttre forsignal.

Signalpunktstavlan ska forses med en méarkskylt som
anger dess beteckning. Méarkskyltarna ska utformas

och anvéndas enligt avsnitt 11.5.

Tavlan finns i tva storlekar samt i en modell kombinerad
med mérkskylt som placeras i nederkant pa dvérgsignal for

I
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Placering:

Siktkrav

anvindning pa platser dér fristdende signaltavla dr svart att installera av

utrymmesskal.

Signalpunktstavla placeras sa att pilen pekar mot det spar tavlan géiller for.
Reglerna for placering 4r i 6vrigt desamma som reglerna for placering av
huvudsignaler forutom att minsta avstdndet mellan tavlorna far vara 50 meter.

Normalt 200 m, minimum 50 m. Om siktstrackan ar kortare 4n 100 m ska sarskild
information om detta 1dmnas till féraren, enligt avsnitt 6.2.

11.3.2 Orienteringstavla signalpunktstavia

Orienteringstavlan anvénds for att orientera om en signalpunktstavla med kort
siktstracka enligt avsnitt 6.2. Orienteringstavlan ska i dessa fall placeras pa cirka 200
m avstand fore signalpunktstavlan och vara forsedd med en tilldggsskylt som anger

avstandet.

11.3.3 Tavla "radiosignalering”

Anvindning:

Placering:

Tavlan géller for fard in i system E2 och E3 och betyder att
radiosignalering borjar. Se vidare TDOK 2013:0629.

Tavlan placeras pa den plats dir radiosignalering paborjas.
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11.4  Tavlor for information om platser och granser

11.41 Systemgranstavior

Nérmare beskrivning av utformning av grénser och placering av tavlor finns i TDOK
2013:0629.

Grins mot trafikeringssystem E1, E2 och E3

Anvindning: Systemgranstavla for grins till trafikeringssystem Siffran
anger vilken typ av ERTMS-system som finns i omradet.

Placering: Systemgrénstavlan E1 placeras tillsammans med den
forsta huvudsignalen i omrade med ERTMS och

granstavla E2 och E3 placeras tillsammans med forsta

signalpunktstavla i omrdde med ERTMS.

Grins mot trafikeringssystem M
Anvéndning: Systemgrénstavla for gréns till trafikeringssystem M.

Placering: Vid grénsen till trafikeringssystem M.

Grins mot trafikeringssystem H
Anvindning: Systemgrénstavla for gréns till trafikeringssystem H.

Placering: Vid griansen mellan omrdde med ERTMS och trafikeringssystem
H.

Fler systemgréanstavlor finns att finna i Trafikbestimmelser for jarnvag (TTJ).

Orienteringstavla for grins mot trafikeringssystem E2/E3

Anvéndning: Informerar om en kommande gréns till trafikeringssystem E2
eller E3. Se vidare TDOK 2013:0629. ]
Placering: Enligt placeringsregler i TDOK 2013:0629. Vid orienteringstavlan
ska foraren paborja bromsning om radiouppkoppling inte fungerat. I
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11.4.2 Tavlor for gréans mellan fler- och tvaskenssignalering

Orienteringstavla for grins mellan flerskenssignalering och tviskenssignalering
Anvindning: Informerar om en kommande gréns till omrdde med

tvaskenssignalering.
Placering: Pa tillrackligt avstand, enligt TDOK 2014:0544 (tidigare BVS é]

544.98007), innan forsta signal med tvaskenssignalering (och
efter sista signal med flerskenssignalering) for att outrustade
fordon ska kunna sénka hastigheten fran 80 km/h (eller annan
lagre hastighet som rader pa platsen) till 40 km/h.

Tavla ”tvaskenssignalering borjar”

Anvéndning: Informera forarna om att tvaskenssignalering borjar vid denna punkt.

Placering: Vid grinsen mellan flerskenssignalering och tvaskenssignalering
tillsammans med den forsta huvudsignalen med tvaskenssignalering.

Tavla ”tvaskenssignalering slutar”

Anvindning: Informera forarna om att tvaskenssignalering upphor vid denna punkt. 7 ,/
, *
Placering: Vid gransen mellan tvaskenssignalering och flerskenssignalering /‘I j'
tillsammans med den forsta huvudsignalen med flerskenssignalering. .

11.4.3 Grans for ATC-omrade — ATC boérjar — ATC slutar

Anvindning: Tavlan ”ATC borjar” ska placeras vid grinsen till ATC-omrade och tavla |barar
”ATC slutar” vid samma gréns i riktning fran ATC-omradet.

Placering: Placeras tillsammans med hastighetstavla vid grénsen till slutar
ATC-omradet.

11.4.4 Trafikplats och driftplatsdel
Orienteringstavla for trafikplats

En orienteringstavla for trafikplats ska finnas minst 800 meter fore en hallplats
eller linjeplats. Far vid behov dven anvindas fore ett hallstille. Kua

Om avstandet dr 1 100 meter eller mer ska orienteringstavlan forses med en I
tilldggsskylt “avstdnd” enligt avsnitt 11.3.6.

Orienteringstavlan ska dven vara forsedd med tilliggsskylt tpl signatur” enligt
avsnitt 11.5.3 som anger trafikplatsens signatur.

Tavla "grians mot driftplatsdel"

GRO
Finns vid en driftplats som &r indelad i flera driftplatsdelar. Placeras vid gransen till S

driftplatsen samt i grinsen mellan olika driftplatsdelar.
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11.4.5 Tavlor vid ATC-arbetsomrade
Tavla "starta ATC"

Placeras pé plats déir start av ATC-utrustning inom ett ATC-arbetsomrade har medgivits. ATEa
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Tavla ""ATC-arbete borjar"
Placeras vid griansen mellan ett ATC-omréde och ett ATC-arbetsomréde.
ATC-
arhete
Tavla "ATC-arbete slutar" botler
Placeras vid griansen mellan ett ATC-arbetsomride och
ett ATC-omrade. Alternativt kan hastighetstavlan i
utforas med pilspets upp eller ned. arbete
slutar

5]

Tavlor "ATC borjar/ATC-arbete borjar"

Placeras vid grinsen mellan ett omrédde utan ATC och ett ATC-arbetsomréade.

Vid gransen mellan ett ATC-arbetsomrade och ett omréde utan e
ATC placeras tavla ”ATC-slutar” enligt avsnitt 11.4.3. T
arbete
b orjar

11.4.6 Tavla "grans for vaxling” :

Tavlan “gréns for vaxling” kan anvéndas for att markera gréns ut frn ett temporért eller
permanent lokalfrigivningsomrade.

11.5 Markskyltar och tillaggsskyltar
11.5.1  Fyrkantig markskyit

En gul fyrkantig mérkskylt ska finnas pa infartssignaler, mellansignaler och
utfartssignaler samt motsvarande signalpunktstavla. Mérkskylten anger

signalens beteckning. I system E1 med tvaskenssignalering ska markskylten

vara bla. En vit fyrkantig mérkskylt ska finnas pé véxlingsdvirgsignaler och Blg
slutpunktsstopplyktor. Vid behov kan den ocksa finnas pa dvriga stopplyktor |
och repetersignaler. Miarkskylt finns i tva storlekar varav den storre ska

anvandas pa E2/E3-omrade.

11.5.2 Rund markskylt

En rund mérkskylt ska finnas pa utfartsblocksignaler och mellanblocksignaler

samt motsvarande tavla signalpunktstavla. Mérkskylten anger signalens .
beteckning. Markskylt finns i tva storlekar varav den storre ska anvindas pa @
E2/E3-omrade. |

11.5.3 Tillaggsskylt "tplsignatur”

En gul fyrkantig tavla som anger trafikplatssignaturen ska finnas pa fristdende

forsignaler till infartssignaler och pa orienteringstavlor enligt avsnitt 11.2.1. Avk
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linjen.

11.5.4 Tillaggsskylt "kontrollbekraftar vaxel”
Tillaggsskylten “kontrollbekréftar vixel” ska finnas pa linjeplatssignaler samt pa
utfartssignaler och blocksignaler om signalen i kdrstillning kontrollerar ndgon véxel pa

11.5.5 Tillaggsskylt "kontrollbekraftar rorlig bro”

Tillaggsskylten “kontrollbekréftar rorlig bro” ska
finnas pé linjeplatssignaler samt pa utfartssignaler och
blocksignaler om signalen i korstédllning kontrollerar
nagon rorlig bro pa linjen.

4

11.5.6 Tillaggsskylt "avstand”
Tillaggsskylten “avstdnd” kan finnas som komplement till orienteringstavlor och

anger avstandet till det objekt som tavlan orienterar om. Avstandet ska alltid

avrundas till ndrmast lagre 100-tal meter.
Tillaggsskylten kan ocksa finnas vid fristdende forsignaler och anger da 200
avstandet till den huvudljussignal som forsignaleras. Avstindet ska alltid m

avrundas till ndrmast lagre 100-tal meter.

11.5.7 Tillaggsskylt "forsignalering”

Tillaggsskylten “forsignalering” kan finnas pé infartssignal och
mellansignal. Den visar att signalen nér den lamnar ’kor” i huvudsignalen
ocksa ska ldmna ett forsignalbesked och att huvudsignalen inte gér
automatiskt till ”stopp” vid fel pa forsignalskenet.

11.6  Diverse tavlor och skyltar
Pilskylt

Pilskylt anvénds i kombination med en signal eller signaltavla, den &r vit med svart pil med spetsen
snett nedat mot det spar som signalen eller tavlan géller for.

Pilspets pekande savil at hoger som &t vénster kan forekomma.

Efter dispensforfarande kan undantagsvis avvikande placering av signal relativt spar
accepteras.

e For signal med avvikande placering ska information ges via pilskylt.
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Dvirgsignalsluttavla

En dvérgsignalsluttavla ska finnas vid slutet av en signalerad stricka som bdrjar vid en dvargsignal
som kan visa "lodrétt” eller ’snett vénster” om inte signalstrackan slutar vid

e en annan dvérgsignal

en huvudsignal
en stoppbock %
en tavla “gréns for vaxling”

eller driftplatsgransen mot linjen.

Medgivandetavla
Kan placeras i kombination med en huvudljussignal. E

Stopp 1 huvudljussignalen upphévs av tavlan och den signalbild som visades i
foregdende dvérgsignal géller fortsatt.

Mailpunktstavla

En malpunktstavla ska finnas vid malpunkten for en A-bortflyttning v
om inte mélpunkten ligger vid den forsta tdgvigsskiljande | o |
motvixeln.

Forvarningstavla

En forvarningstavla ska finnas dar ATC-besked om ldgre hastighet limnas fore
orienteringstavlan for ldgre hastighet. Forvarningstavlan ska vara placerad minst
1300 m fore den punkt dir hastighetsnedséttningen borjar.

Tavla ”forsignalbaliser”

Tavlan “forsignalbaliser” ska finnas dar ATC-forbesked for en
viss huvudsignal 1dmnas for forsta gdngen, om det inte pa
samma plats finns en forsignal. Kan &ven tilldimpas vid ATC-
forsignalbesked mot signalpunktstavla vid systergréns till
system E2/3.

Tavla “repeterbaliser”

Tavlan “repeterbaliser” kan finnas dér baliser som uppdaterar tidigare erhéllet
forbesked ar anordnade.
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Uppehallstavla (U-tavla) och stopplatstavla

Placering

Siktkrav
U
240

2410

8

Vid ett spar — Huvudregel till vinster. Alternativ till hoger.
Vid flera intilliggande spér:

e For sparet langst till vanster eller mellanliggande spar — Huvudregel till
vénster. Alternativ till hoger med pilskylt (pilskylt med vagrat pil kan
anvandas).

e For sparet léangst till hoger — Huvudregel till hdger. Alternativ till vénster
Minimum 100 m.
Uppehallstavlan ska finnas dér det foreligger behov av att ange stopplatsen for

resandetag. Uppehallstavlan visar antingen bokstaven ”U”, eller siffror som anger
tdglangden i meter.

Krav: taglingd ska anges med noggrannhet 5 m.
RA&d: taglangd bor anges med noggrannhet 10 m

For att markera spéravsnitt dér det, pa grund av ATC-balisernas placering, ar
olampligt att stanna med resandetag anvénds bla tavla med vita siffror. Betydelsen av
denna tavla ar att ett fordon som inte kan stanna fore tavlan, bor kora fram till ndsta
tavla.

Stopplatstavlan kan finnas for att ange stopplatsen for tdg med upp till den langd i
meter som anges pa tavlan. Tavlan géller inte for resandetdg med uppehall for
trafikutbyte.

Tavla ”Fortsatt kortillstind”

O

Avsedd att placeras dar det finns huvudsparsskiljande viaxlar mellan tdgs normala
uppehéllsplats och tagvigens slutpunkt med betydelsen att om foregéende huvudsignal
visade ett korbesked géller detta som fortsatt kortillstdnd fram till tdgvéigens slutpunkt.

Obs! Tavlan far bara anvdndas om det inte finns en funktion foér upplésning av tagvigen
med tidsfordrdjning pa den plats dér fordonet stannar eller om det bortom tdgvagens
slutpunkt inte gér inte att 14sa rorelsevigar for andra rorelser inom skyddsavstand.
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Beteckningar pé signaltekniska objekt pa driftplatser och linjer
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Signaltekniska termer och definitioner

Teknisk sikerhetsstyrning. Arbete med signalanléggningar
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Grundliaggande signaleringskrav - Férbeskedsavstand

Grundldggande signaleringskrav - Skyddsavstand, skyddsstrackor och
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Grundldggande signaleringskrav - ATC-signalering

Grundldggande signaleringskrav - Systemgranser

Beteckningar pé signaltekniska objekt pa driftplatser och linjer
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