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1 Syfte

Detta kravdokument ingdr i serien Signaleringsprinciper. Denna serie av kravdokument dr &mnade att
utgora underlag for utformning av signalanliggningar. Méalgrupper for dessa dokument ar personer
som

e hos infrastrukturforvaltaren tar fram underlag for anldggningarnas utformning
e projekterar signalanldggningar

sékerhetsgranskar signalanldggningar
e ibruktagandebesiktigar signalanliggningar.

Detta kravdokument reglerar de grundlaggande kraven pé sidoskydd for huvudspéar och
signalkontrollerat sidospar. Sidoskyddet ska sikerstilla att fordon inte kan komma in frén sidan pa de
spér som ska skyddas.

Detta dokument ersétter BVS 544.98027 Rorelsevigar.

2 Omfattning

Nya anldggningar ska utformas enligt kraven i denna standard, en eventuell dispens frén kraven kan
sOkas av anldggningsomradet enligt TDOK 2014:0488 (tidigare BVF 544.94001) Teknisk
sdkerhetsstyrning. Arbete med signalanliggningar.

For dldre anldggningar i vilka dndringar gors ska kraven inforas efter beddmning. Bedomningen ska
baseras pa atminstone dndringens storlek och art, hur komplicerat det 4r att infora kraven i aktuell
anldggningstyp och att anldggningen ska uppfora sig konsekvent mot tagklarerare, forare och
underhéllspersonal.

Utover dessa grundldggande krav kan det for enskilda anldggningar krévas ytterligare normer och
anvisningar for att uppna ratt sakerhet.

3 Definitioner

I detta dokument anvénds begrepp enligt TDOK 2014:0495 (tidigare BVS 544.93100) Signaltekniska
termer och definitioner med foljande dndringar och tilldgg.

Upplésningssparrad Rorelsevdg som ér forhindrad att 1asas upp med passagekontroll.
4 Forkortningar

JTF Jarnvagsstyrelsens TrafiksédkerhetsForeskrifter

5 Kompetens

Kompetens ar en viktig del av sdkerhetsstyrningen och styrs av TDOK 2014:0488 (tidigare BVF
544.94001) Teknisk sikerhetsstyrning. Arbete med signalanldggningar och underliggande dokument.
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6 Sparrning
Med spérring avses en funktion som forhindrar manodvrering av delar av en signalanldggning i syfte
att begrénsa trafikeringen. Denna begrénsning kan goras enligt f6ljande.

6.1 Sparrning av rorelsevagar

Genom att markera ett sparavsnitt och utfora manover sparrning ska lasning forhindras av samtliga
rorelsevigar for vilka sparavsnittet ingar i vdgen eller dess sido- eller frontskyddsomrade. Endast
sddana spéravsnitt som forhindrar lasning fér vara mojliga att markera.

Spérrning ska kunna goras dven om en rorelsevég redan ar last till sparavsnittet eller om det &r belagt
nir begiran om spérrning gors.

6.2 Sparrning av huvud- och dvargsignal

Spérrning av huvud- och dvérgsignal ska alltid kunna utféras, och medfora att
1. signalen aterstills till besked stopp

2.  inte nagot annat besked &n sfopp kan visas 1 signalen.

Spérrming ska aktiveras d&ven om en rorelsevig ér last med signalen som borjanpunkt eller om spéret
bakom signalen &r belagt nir begidran om spérrning gors.

6.3 Sparrning av signalpunktstavia och dvargsignal

Spérrning av signalpunktstavla och dvérgsignal ska alltid kunna utféras, och medfora att:

1. korbesked inte kan ldmnas frén signalpunktstavla, avkortat tekniskt kortillstdnd ska skickas om
tavlan dr last som borjanpunkt.

2. vixlingsdvérgsignalen aterstélls till besked stopp och nigot annat besked inte kan visas.

Sparrning ska aktiveras &ven om en rorelsevig dr 1ast med tavlan/signalen som borjanpunkt eller om
spéret bakom signalen ir belagt nér begidran om spérming gors.

6.4 Sparrning av linjeblockering
Spérming av linje ska alltid kunna goras, se vidare TDOK 2014:0694 (tidigare BVS 544.98023).

6.5 Sparrning som forhindrar omlaggning av rorligt objekt

Spérrning av rorligt objekt ska forhindra att signalanldggningen kan dndra objektets ldge eller
lokalfrige objektet.

TDOK 2012:163 Krav v2.0
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7 Lasning av rorelsevag

For en rorelse kan en rorelsevég eller flera successiva rorelsevigar lasas. Om flera rorelsevégar lases
ska varje rorelsevégs krav for lasning och upplésning vara uppfyllda oberoende av de andra viagarna.
En rorelsevédg har en borjan- och en slutpunkt och kan déremellan besta av

1. enenda vigdel

2. flera vigdelar som avgrinsas av passagekontrollfunktioner.

Vid lasning ska nedanstaende krav vara uppfyllda for hela rorelsevéigen, upplasning kan ske vigdel for
végdel enligt avsnitt 9.

71 Krav for lasning av rorelsevag

Sarskilda krav géller for forenklad tagvég, se kapitel 7.5 nedan.
For att en rorelsevig ska kunna lasas ska foljande krav vara uppfyllda:
1.  En begiran ska finnas fran mandverlogiken om lasning.

2. Ingen del av rorelsevdgen far inga i en redan 14st rorelsevig eller ett redan last
lokalfrigivningsomrade.

3. Ingen del av rorelsevigens sidoskyddsomréde fér ingé i ett redan last lokalfrigivningsomréade.

4. Rorelsevigen far inte inkrékta pa andra redan lasta rorelsevégars sidoskydd, savida rorelsevigens
riktning inte leder bort ifrdn den redan lésta rorelseviagen och att borjanpunkten finns inom
sidoskyddsomrédet.

5. Rorelsevégen fér inte inkrdkta pd andra redan lasta rorelsevigars eller lokalfrigivningsomradens
skyddsavstand.

Rorliga objekt i rorelsevigen ska vara tekniskt kontrollerade i ritt lage.

Rorliga objekt i rorelsevégen far inte vara frigivna for lokal mandvrering.

Sidoskydd for rorelsevigen ska finnas i enlighet med kraven i TDOK 2013:0623.

Skyddsstrackor, frontskydd och skyddsavstidnd for rorelsevégen ska finnas i enlighet med kraven

i TDOK 2013:0624.

10. Upplasningsfunktioner, sdsom passagekontroll, som ska anvédndas vid upplésning av rorelsevigen
ska vara aterstéllda.

11. Inget sparavsnitt som ingdr i rorelsevéigen, dess sidoskyddsomrade eller frontskyddsomrade, far
vara spérrat.

12. Inget sparavsnitt som ingér i rérelsevigen, dess sidoskyddsomrade eller frontskyddsomrade, far

vara externmarkerat.

0 2=

13. I sparkorsningar ska rorelsevédgens sidoskyddsomrade vara tekniskt kontrollerat fritt fran fordon.
Det ér tillatet att 1asa en rorelsevég forbi ett sparrat rorligt objekt om objektet &r spérrat i ritt 1dge for

den rorelsevig som ska lasas.
7.2 Krav for lasning av vaxlingsvag

For att lasa en véxlingsvig ska kraven i avsnitt 7.1 vara uppfyllda.

Vixlingsvégens borjanpunkt far normalt inte sammanfalla med en last tdgvags slutpunkt, undantag
fran detta ska framgé av linjeboken.

7.3 Krav for lasning av tagvag

For att 1asa en tdgvig ska kraven i avsnitt 7.1 vara uppfyllda.

Tagvégens slutpunkt far normalt inte sammanfalla med en last vixlingsvigs borjanpunkt, undantag
fran detta ska framgé av linjeboken.
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En last tdgvég som slutar vid en slutpunktsstopplykta kan forldngas till ndsta huvudsignal om alla krav
for 1dsning ar uppfyllda for den del som utgdr forldngningen.

7.4 Krav for lasning av sarskild tagvag

For att lasa en sdrskild tagvag ska kraven i avsnitt 7.1 vara uppfyllda.
Den sarskilda tagvagens slutpunkt far inte sammanfalla med en 1ast tdgvégs borjanpunkt.

7.5 Krav for lasning av forenklad tagvag

En forenklad tdgvig kan lasas 6ver vaxlar som inte dr kontrollerade i ritt ldge och spar som inte &r
tekniskt kontrollerade hinderfria. Tagvagen l&ses med ett speciellt kommando och farden sker pa
forarens sirskilda ansvar (Staff Responsible). For att en forenklad tdgvég ska kunna lasas ska foljande
krav vara uppfyllda.

1. En begiran ska finnas fr&n manoverlogiken om lasning.

2. Ingen del av rorelsevégen far ingé i en redan last rorelsevég eller ett redan 14st
lokalfrigivningsomrade.

3. Rorelsevigen far inte inkrdkta pd andra redan lasta rorelsevigars sidoskydd, savida rorelsevigens
riktning inte leder bort ifrdn den redan lasta rorelsevdgen och att borjanpunkten finns inom

sidoskyddsomrédet.

4. Rorelsevigen far inte inkrékta pa andra redan lasta rorelsevégars eller lokalfrigivningsomradens
skyddsavstand.

5. Inget rorligt objekt far vara tekniskt kontrollerat i lige som ej 6verensstimmer med
slutdestinationen.

6. Skyddsavstand for rorelsevédgen ska finnas i enlighet med kraven i Trafikverksdokumentet
Skyddsavstand, Skyddsstrickor och Frontskydd.

7.6 Krav pa den lasta rorelsevagen

Nér samtliga krav dr uppfyllda ska rorelsevigen 14sas. Den lasta rorelsevigen ska tekniskt sikerstilla
att:

. De rorliga objekten i rorelseviigen inte kan liggas om eller lokalfriges'.
. De rorliga objekt som utgdr frontskydd och sidoskydd inte kan ldggas om eller lokalfriges.

. De signaler som skyddar rorelsevdgen inte kan ldmna annat besked dn stopp.

=W N -

. Lasning av andra rorelsevégar och lokalfrigivningsomrédden som inte far lasas samtidigt ar
forhindrad.
5. For tdgvig mot linje med linjeblockering ska vindning av linjens korriktning till riktning in” inte
kunna goras.
Notera att det ar tillatet att byta skyddsgivande objekt med kvarstdende 1sning av rorelsevigen, under
forutséttning att ett nytt skyddsgivande objekt dvertar skyddsfunktionen innan det tidigare
skyddsgivande objektets ldsning upphor.

Lasningen av rorelsevédgen ska kvarsta tills villkoren for upplasning i avsnitt 9 ar uppfyllda.

! Undantag for forenklad tdgvig dir man kan lokalfrige vixel eller sparspérr.

TDOK 2012:163 Krav v2.0
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8 Passagekontrollfunktion

En passagekontrollfunktion ska anordnas for sdker registrering av fordons rorelser pa rorelsevégar.
Denna registrering ska anvéndas vid automatisk upplasning av rorelsevéigar.

P

<— spéaravsnitt A ——»<«—— spéravsnitt B D

A

Figur 1, passagekontroll

8.1 Framandespassage
For att en godkidnd framéndespassage ska foreligga i punkt P ska foljande sekvens av tillstdnd ha
registrerats:

1. Rorelsevig/-ar last for rorelse som ska passera P i riktning A till B. Lasningen ska kvarsta under
hela sekvensen.

2. Sparavsnitt A belagt och sparavsnitt B fritt.
3. Sparavsnitt A belagt och sparavsnitt B belagt.

8.2 Bakandespassage

For att en godkénd bakéndespassage ska foreligga i punkt P ska foljande sekvens av tillstand ha
registrerats:

1. Rorelsevdg/-ar last for rorelse som ska passera P i riktning A till B. Lasningen ska kvarsta under
hela sekvensen.

2. Sparavsnitt A belagt och sparavsnitt B belagt.
3. Spéravsnitt A fritt och spdravsnitt B belagt

8.3 Minne och aterstéllning

Tillstdnden ska registreras i angiven sekvens. For att sikerstilla funktionen kan ett minne av att
tillstdnd tva har registrerats anordnas. Ett sdédant minne ska raderas senast tva sekunder efter det att
tillstand tva har upphort.

Passagekontrollfunktionen ska aterstéllas efter det att berord vagdel har 14sts upp.

Framéndespassage Bak#dndespassage

T3 $2 AT8 1o
O 205

. .. - 2 sek 2 sek

Figur 2, reldanalogi for s e

fram- och bakéindespassage L A T3 L T3
AL L ATE O A A T2, (—

T3, 'V T3 Y
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9 Upplasning av last rorelsevag

9.1 Krav for att lasa upp rorelsevig

Vid upplasning upphévs lasningen av vigdelar och de objekt som ingar i eller skyddar viagdelen. Innan
upplasning far ske ska vigens borjanpunkt ha upphort att lamna korbesked eller rorelse tillaten.
9.2 Krav for automatisk upplasning av rorelsevig

Automatisk och successiv upplasning utan tidsfordrojning av vigdelarna VE till VA, i figuren nedan,
sker genom att fordon aktiverar passagekontrollfunktioner (P) och vigdelarna &r fria fran beldggning.

PVE rVD r VC * VB r VA
N1 N3
6 420 4 2.

Figur 3, exempel pd vigdelar for tagvig frdn signal 1 till signal 3, P=passagekontrollfunktion.

Om upplasning av en vigdel uteblivit pa grund av felaktig passagekontrollfunktion kan den l4sas upp
nér efterfoljande véigdel lases upp.

Det sitt pa vilket varje enskild rorelsevag ska delas upp i delvdgar och lasas upp avgors vid
specifikation av varje stéllverksanldggning. Varje vigdel kan specificeras for upplasning pé ett eller
flera av nedanstiende vis.

9.2.1 Vagdel i tagvag

En végdel i en tagvig far lasas upp pa foljande vis:

1. En fram- och bakéndespassage i vigdelens slut och vigdelen obelagd.

2. En framindespassage i viigdelens borjan och en tidsfordrojning enligt avsnitt 9.2.4.2
3. Fordonet rapporterar att det star still inom ett specificerat omrade pa vagdelen.
4

For viagdelar som dr obelagda och utan passage registrerad i vdgdelens borjan, vid upplasning av
foregéende vigdel i tAgvagen.

5. En bakindespassage i vigdelens bdrjan foljt av en bakdndespassage i motsatt riktning i vdgdelens
borjan.

Vigdelar i en tdgvig far inte 1dsas upp automatiskt om végen ar upplasningsspéarrad.

Om tagvégen signaleras pé sikt (OS-MA) och passage baseras pé kontroll av sparledningar far vigdel

lasas upp efter att fordonet rapporterat en position som visar att fordonet ldmnat vigdelen.
9.2.2 Vagdel i sarskild tagvag, forenklad tagvag och OS-tagvag i system E1

Vigdelar i en sérskild tdgvig, en forenklad tagvig eller en OS-tdgvég i system E1 far inte lasas upp
automatiskt.

2 Ej tillatet for tagvigar inom ERTMS niva 2 eller nivé 3.

TDOK 2012:163 Krav v2.0
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9.2.3 Vagdel i vaxlingsvag
En végdel i en vaxlingsvag far lasas upp pa foljande vis relaterat till foljande forhallanden

1. huruvida védgdelen dr fri eller belagd nér vaxlingsvéigen lases
2. huruvida néstfoljande vigdel &r fri eller belagd néar vaxlingsvagen lases
3. huruvida fordon finns pa védgdelen efter upplasning

9.2.3.1 Om vagdelen ar fri nar vaxlingsvagen lases

1. En fram- och bakidndespassage i vigdelens slut. Vigdelen fri efter rorelsen.

2. En framindespassage i vigdelens borjan och en tidsfordrojning enligt avsnitt 9.2.4. Fordon stannar
pd végdelen.

Om direkt efterfoljande vixlingsvégar varit lasta kan dven dessa lasas upp automatiskt, vid
upplasning av viagdelen om de ar hinderfria.

3. En bakédndespassage i viagdelens borjan f6ljt av en bakdndespassage i motsatt riktning i vigdelens
borjan. Vigdelen fri efter rorelsen.

Om direkt anslutande vaxlingsvégar varit lasta i den ursprungliga riktningen kan &ven dessa lasas
upp automatiskt, vid upplasning av den véigdel som fordonet vinder pa, om de dr hinderfria.

4. For vigdelar utan passage registrerad, vid upplasning av foregdende vigdel i vaxlingsvégen.
Vigdelen fri efter rorelsen.

Om direkt efterfoljande vixlingsvégar varit lasta kan dven dessa lasas upp automatiskt, vid
upplasning av den forsta vigdel som fordonet inte passerar in pa, om de &r hinderfria.

9.2.3.2 Om viagdelen ar belagd nar vaxlingsvagen lases

5. En fram- och bakéndespassage i vigdelens slut. Vigdelen fri efter rorelsen.

6. En bakéndespassage i vdgdelens borjan och en bakéndespassage i vigdelens slut. Ndsta vigdel
belagd ndir vigen lases. Vigdelen fri efter rorelsen.

7. En bakédndespassage i vigdelens bdrjan och en tidsfordrdjning enligt avsnitt 9.2.4. Vigdelen belagd

efter rorelsen.

9.24 Tidsfordrojning for automatisk upplasning av vagdel

En vagdel som ska lasas upp utan att fordon fullstindigt passerar dess slut ska normalt lasas upp med
en tidsfordrojning. Avsteg fran denna normalregel kan 6vervdgas om det t ex finns plattformar pa
vagdelen.

Tidsfordrojningen ska startas av en fram- eller bakdndespassage in pa viagdelen. For en tagvég ska
tidsfordréjningen vara minst sé ldng som den tid det tar att tillryggaldgga striackan fran vigdelens
borjan till tdgvdgens slutpunkt med 25 km/h. For en véxlingsvig ska den vara minst sa 1dng som den
tid det tar att tillryggaldgga strickan fran vigdelens borjan till vixlingsvigens slutpunkt med 20 km/h.

Nedrikning av tiden ska avbrytas, och aterstillas, om beldggningen av berdrd vigdel forsvinner.

Tidsfordrdjning kan vara noll sekunder for sista vigdel i en rorelsevig om foljande punkter &r
uppfyllda:
1. Det gar inte att l4sa rorelsevigar for andra rorelser inom rorelseviagens skyddsavsténd.

2. Det finns inga véxlar eller sparkorsningar pa vigdelen.

TDOK 2012:163 Krav v2.0
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3. Fordonssittet kan inte befinna sig pa en stricka dér det finns véxel eller sparkorsning nér en
framandespassage registreras in pa sista viagdelen.

9.25 Upplasning av rorelsevagens objekt

Nér en végdel laser upp innebér det att kraven enligt avsnitt 7.6 ocksa upphor att gélla for vigdelen.

Kraven pa ett objekt som ger sidoskydd for en lést rorelsevag far upphdvas nér ett av foljande villkor
ar uppfyllda:

1.  Den végdel som kriavde sidoskyddet har lasts upp.
2. Andra objekt har overtagit skyddet.

Kraven pa objekt som ger frontskydd for en rorelsevag far upphévas nér ett av foljande villkor ar
uppfyllda:

1.  Rorelsevégens sista vagdel har 14sts upp.
2. Andra objekt har 6vertagit skyddet.

9.2.6 Projektering av automatisk slutpunktsupplasning i E2

Det &r mojligt att automatiskt lasa upp en végdel utan att fordon fullstédndigt passerar dess slut.
Fordonet skall di ha stannat inom ett angivet avstdnd fran tdgvédgens slutpunkt samt rapporterat att det
ar stillastdende. Efter fordrojning pa 10s kan vdgdelen lasas upp. Foljande principer géiller for
projektering av s.k. slutpunktsupplasning:

e Tillimpas pé slutpunkter som i sin forléngning patraffar en medvéxel genom vilken annan
mdtande tagvég kan lasas i avvikande véxelben, och dir denna tdgvég star i konflikt med
slutpunkten pga skyddsavstandsvillkoret.

e Avstindet sétts normalt till 30m, men kan forldngas om fordonet av trafikala skél formodas
stanna tidigare, t.ex. vid plattform.

e Som extra villkor kan spérsektion som krévs fri anges, vilket bor tillimpas pa korta vigdelar
dar langre tag riskerar att ¢j fullt ut ha passerat viaxelsparledning da tagfront star inom angivet
avstand.

Vidare finns mojlighet att vigdel lases upp i beroende till status pa fordon som &r logiskt knutet till
vigdelen: Tagvig vars tillhdrande korbesked skickats till fordon skall kunna lasas upp automatiskt da
detta fordon avslutar sin tagfard (fordon stér still och hytten stéings). Denna funktion &r valbar per
tagvag och skall tillimpas pa alla tdgvagar inom driftplats.

9.3 Krav pa manuell upplasning

Manuell upplasning ska gora det mojligt att med manuell mandvrering 1ésa upp lasta rorelsevigar.
Manuell upplasning ska lasa upp végen en faststélld tid efter det att upplasning har begirts.

Om rorelsevigen ar belagd niar den manuella upplasningen begérs eller blir belagd under
tidsfordr6jning for manuell upplésning ska tidsfordrojningen vara den lédngsta av i avsnitt 9.2.4, 9.3.1
och 9.3.2 angivna.

9.31 Fordrojningstid vid manuell upplasning av tagvagar

Fordrojningstiden ska vara sa lang att viagen forblir last intill det att ett fordon, som passerat
”forsignalen” just innan begéran om upplasning, genom spérledningsbeldggning kan forhindra
omlidggning av vixlar eller lasning av fientliga rorelsevégar.
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For E2 finns det tva ldsningar som man kan anvénda sig av

* Alltid tidsupplasning ddrmed inget behov av ankomstlésningsstricka

* Villkorad tidsupplasning baserat ankomstlasningsldsning

Fordrojningstiden ska vara anpassad till avstandet och vara minst enligt foljande:
fordrojningstid (s) = 20 + (avstand (m) x 3,6 / 70), dock minst 60 sekunder

Med avstand avses avstandet fran den, i fardriktningen, sista linkade ATC-informationspunkt som
lamnar forbesked for signalen i tdgviagens borjanpunkt till den langst bort beldgna av

e Dblockeringsspérledning for vixel som kan komma att befaras

e den spérledning som forhindrar signalering av potentiellt fientliga rorelsevégar.

For tdgvégar lasta i system E2 eller E3 och signalerade i system H eller M ska fordrdjningstiden
berdknas enligt foljande formel:

Fordrojningstid (s) = 30 + (avstand (m) x 3,6 / 70 + nodbromsningstid (normalt 60 s)), dock minst
180 sekunder.

Med avstand avses avstandet fran den forsta balisgrupp efter vilken RBC kan skicka ett tekniskt
kortillstand till taget till den punkt dar systemnivaskifte sker (balisgrupp LTO).

Fordrojningstiden réknas i formlerna ut med en medelhastighet pa 70 km/h mellan punkterna. Om tag
kan forvéntas halla en lagre medelhastighet pa striackan ska denna lagre medelhastighet istéllet
anvindas i formeln.

Tidsfordrdjningen far vara noll sekunder om funktion for ankomstlasning &r anordnad men inte
aktiverad enligt avsnitt 10 eller om kdrbesked inte lamnats for tdgvdgens borjanpunkt.

I system E2/E3 sker upplasning av vdgar som inte signaleras i system M eller H genom en férhandling
med det berorda fordonet.
9.3.2 Fordrojningstid vid manuell upplasning av vaxlingsvagar

Fordrojningstiden ska vara minst 30 sekunder.

9.3.3 Mandversparrtid

Vid start av stéllverksdator frén “cold stand by” ska en fordrdjningstid finnas for inldsning av
bangérdsinformation innan stdllverksdatorn verkstéller mandvrar fran tdgklareraren.
Mangversparrtiden ska vara den langsta av i avsnitt 9.2.4, 9.3.1 och 9.3.2 angivna.
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10 Ankomstlasning

Dar funktion for ankomstlasning dr anordnad ska manuell uppldsning av en rorelsevig ske med
tidsfordrojning endast om ankomstlasning &r aktiverad. Ankomstlasning aktiveras om nagon del av
ankomstlasningsstrickan detekteras belagd, lasning kvarstér till det att rorelsevagen har last upp
automatiskt eller tidsfordréjning enligt avsnitt 9.3 har 16pt ut.

10.1 Ankomstlasningsstracka for tagvag

Ankomstlésningsstriackan ska sluta vid tdgvigens borjanpunkt och bdrja minst sa langt ut att

beldaggning av denna pa ett sdkert sétt har registrerats i stdllverket innan ett annalkande fordon nar

1. den punkt dir forsta ATC-information kan ldmnas for den tdgvig som ska ankomstlasas, om yttre
signalering inte finns vid denna punkt

2. en punkt som ligger 140 m fore den punkt dér forsta ATC-information och yttre signalinformation
kan lamnas for den tagvidg som ska ankomstlasas

3. vid systemgrins mot E2 den punkt dér ett tekniskt kortillstand fran E2-system lamnas for forsta
gangen. Om ATC-information ldmnas for den tdgvédg som ska ankomstlésas fore denna punkt sa
géller reglerna enligt 1 och 2 ovan.

| Ankomstlasningsstricka for signal D |

A B C D E
— — D —0 — QD — D

Del av ankomstlasningsstracka
som far vara bortkopplad nédr signal
B visar “stopp”

Figur 5, ankomstldsning

Om ankomstlasningsstrackan bestar av flera signalstriackor far den del av strackan som ligger fore en
signal i stoppstéllning kopplas bort i princip enligt figur 5.

Om en vixlingsvig forlings med en tigvig ska ankomstlasningsstrackan for tagvigen vara minst 200
m.
10.2 Ankomstlasningsstracka for vaxlingsvag

For véxlingsvig ska ankomstlasningsstrickan sluta vid vigens borjanpunkt och bérja minst 200 m
innan denna.

Om ankomstldsningsstrickan bestar av flera signalstriackor far den del av strickan som ligger fore en
signal i stoppstéllning kopplas bort.

For E2 kan man tilléta att fordonen 6vergar till SH pa rull, ankomstlasningsstrackan ska borja vid
samma punkt dir foraren for forsta gingen kan kvittera dvergang till SH.

10.3 Ankomstlasning till linje

Vid grians mot annat trafikeringssystem ska utfartsblocksignalen i forekommande fall kunna
projekteras att ge fodrojd upplasning, baserat pa villkor for ankomstlasning.

Fordr6jd upplasning av slutpunkten sker om:

- ankomstlasning &r aktiverad pa utfartsblocksignalen och
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- ankomstlasningsstrickan detekteras belagd och
- utfartsrorelsevigen manuellt 14ses upp.

Vid ankomstlasning pa utfartsblocksignaler ska ankomstlasningsstriackan sluta vid
utfartsblocksignalen och borja vid vigens borjan. Upplasningstiden ska vara definierad till minst 20
sekunder. Ankomstlasningen har syftet att garantera linjeblockslasning sa att linjeriktning ej kan
dndras nir fordon i rorelse dr nara utfartsblocksignalen.

Fordrojd upplasning baserat pa villkor for ankomstlasning ska dven tillimpas nér en utfartsblocksignal
som dr manuellt manovrerad till "kor" atertas. Ankomstlasningsstriacka och upplasningstid defineras
pa samma sitt som om en rorelsevig mot utfartsblocksignalen manuellt skulle 1asas upp.
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